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Polsterdus peh-

Liza-istmed on kiillalt laiad — 22%”
me ja seljatugi lai.

nii ligistikku, et nendel voib korvuti

kolm inimest istuda.

Lisa-istmed on

Huendusi uues Auburnis.

98 H. P. — reas 8 silindrit — Lycoming mootor — vii-
ke, alaliselt iithenduses transmissioon — aluse auto-
maatne olitamine kiiva-kindel raam X-tilipi p6ik-

tugedega_— neli hiidraalset kaksik-toukeleevendajat —
nokk-volli ja hoovaga rull-laagritel tiiiiriseadis — laiem
tagaiste — ning lisaks veel 60 uuendust.

Sedan

1195 doll.

vabrikus.

Tahtis lisa juba varemgi tédiuslikule ,,Auburn*-
autode valikule. Uus ja luksuslik mudel on
madratud andma rohkem ruumi ja suuremaid
mugavusi. Seitse soitjat mahub autosse ilma
et ruumist oleks puudus. Koik istmed on laiad
ja avarad ning jalgadele on haruldaselt roh-
kesti ruumi. Auburni tihelepandav ilu, pikk
telgede vahe, vaikselt ja alaliselt koostootav
transmissioon, vabajcoks Custom mudelites, tu-
gevaim raami konstruktsioon (uus silla-viisi
ehitus) ja mitmed teised asjaolud teevad uue
7-istm. ,,Auburn“-Sedani soidukiks, millel v6rd-

set pole selle hinnaklassis ega selle ldheduses.

Olles palju odavam ja suurema vaartusega
laiendab see T7-istm. soidukite-vd ja suurepé-
raselt.
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Liiklemishulluurist meil ja mujal.

jakiri ,,Auto* nr. 7. sisaldas muuseas rea kirjutisi,
h milles mitmekiilgselt selgitati liiklemisse puutu-
vaid klsimusi.

Meil on liiklemiskultuur veel viga algeline.
selle arendamiseks panna korraldused maksma.
pealt kasvatus.

Elame autoajajargus. Meie teedel ja tdnavatel
liigub pievag iile 3000 auto ja mootorratta. Igal aas-
tal suureneb jouvankrite arv timmarguselt 1000 vorra.
Ja igal aastal saavad meil kiimned surma ja sajad vi-
gastusi autoonnetuste 1dbi. Meil on maksvad ka méa-
rused jouvankrite inspektsiooni, autojuhtide eksaminee-
rimise ja liiklemise alal, kuid liiklemiskultuuri meil
ei ole.

Tosi: meil on ilmunud raamatuke liiklemise kohta,
on peetud Tallinnas avalik koosolek, kus selgitatud
(jalakdijatele) tdnaval liiklemist, on ka ajakirjanduses
tehtud juttu neist hddaohtudest, mis varitsevad koda-
nikke teedel ja tanavatel.

Ei ole meil iileriiklist organisatsiooni ega asutust,
kes teeks kestvalt propagandat liiklemiskultuuri heaks,
ei kedagi, kes kasvataks jarjekindlalt. meie kodanikke
litkuma teedel ja tédnavatel. Puudub liiklemisopetus
ka koolides. Ainukesteks ,liiklemispedagoogideks® on
meil 4—5 politseinikku, kes seisavad Tallinna t#dhtsai-

Vaja
Koige-

mail tdnavnurgil ja juhivad — kui seda vaja (?) —
vaid autode litkumist. Jalakiija jatavad needki hiar-
rad jumala hooleks.

Et see nii on, siis pole imestuda rohkete dnnetluste iile.
Imestuma peab selle iile, et neid onnetusi siiski rohkem
ei ole. Kuid see tuleb vist sellest, et meil jouvankreid
on veel vordlemisi vahe, linnad viikesed, rahva arv
viike ja iildine kultuuri tasapind vérdlemisi korge.

Enne kidesolevat ajajarku tuli ka teedel ja téna-
vatel ette onnetusi, kuid siigki vordlemisi harva ja
enamasti kergete tagajirgedega. Onnetuste pohjuseks
oli siis kas peruks ldinud hobune v&i joobnud hobuse-
mees, harvemini jalakdija hooletus, liig kiire s6it, vi-
lets s6iduk, aukline voi kover tee jme.

Autoga muutus aga lugu teiseks. Jouvanker on
kiire ja raske liikkumisvahend. Selle juhtimine néuab
oskust, teadmist, intelligentsust ja puht-psiihholoogilisi
omadusi inimeselt. Lenduriks ei kolba iga isik, nii ei
ole selleks kohane ka igaiiks, kes kuidagi tiiliri taha on
sattunud vo6i sinna sattuda soovib. Votame néiteks
kiiruse., Suuremal osal inimestest on kiirus juba veres.
Mida kiiremalt ta liigub, seda suuremat monu ta tun-
neb ja seda suurem on ta tung veelgi kiiremalt kihu-
tada. Kiiruse méjul kaotab ta enesevalitsemise, unus-
tab oma voéime, oma soiduki kaalu, pidurdusvéime ja
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vastupanu liig suurele kiirusele. Ta unustab, et tee
voi tdnav pole iiksinda tema paralt. Alkohol aitab sel-
leks kaasa suurel médral. :

Edasi jargnevad defektid. Neid voiks nimetada:
juhi psiihholoogilised ja fiilisilised puudused (otsusta-
misvoime puudumine, nérk reageerimisvoime, ebaintelli-
gentsus, vaimline arenematus, siis puudulik nagemine
ja kuulmine, kehaline norkus, visimus, nérvilikkus jne.),
siis jouvankri puudused (mehaanilised vead ja rikked,
nork konstruktsioon, madal v6i puudulik pidurivéime
jne.) ning teeolud (kitsas, kover, aukline voi libe tee,
halvad ja puudulikud hoiatusmiargid teeddrtel voi nen-
de tiaieline puudumine jne.). XKoik need defektid koos
voi iiksikult pohjus’avad liiklemisonnetusi maanteedel
ja tanavail.

Et motoriseerunud liiklemine teedel ja tédnavatel
nouab kodaniku kasvatamist arengule vastavalt, sellest
on paljud vilismaadest juba aru saanud. On asutatud
organisatsioonid, mis teevad alalist propagandat ja
kasvatustood, opetavad ja hoiatavad kodanikke liitkuma
ja hoiduma onnetustest.

Esimesena arvatavasti tekkis sarnane organisat-
sioon Ameerikas, kus asutati ,Safety First“ (,koige-
pealt ettevaatust) komiteed. Neist eraalgatusel tek-
kinud komiteedest kujunes hiljem iileriikline pool-amet-
lik hiiglacrganisatsioon, mis tootab koigil aladel, kus
hidaoht varitseb kodanikku. Uleriikline organisatsioon
tuntakse seal ,,National Safety Council“-nime all. Vii-
mase kohuseks on otsida abindusid igasuguste hidda-
ohtude korvaldamiseks toostuses, liiklemises ja teistel
aladel.

Inglismaal tootab ka suur ,,Safety First“-organi-
satsioon. Selle tegevus sarnleb samanimelise organi-
satsiooni liikumisele ja tegevusele Ameerikas. Sakses
on olemas kaks organisatsiooni, kelle sihiks oOpetada
kodanikke liikuma ja hadaohtudest: Foiduma. Need
organisatsioonid on ,Deutsche Verkehrswacht* (Saksa
liiklemisvaht) ja ,,Deutsche Schulverkehrswacht®. Nad
tootavad kisikdes — viimane eriti koolilaste 6petamisel.
Taanis on asutatud — vist esimene omasarnane — or-
ganisatsioon jalakdijate jaoks. Selle nimeks on ,,f'ot-
gangerkomité”. Organisatsiooni sihiks on kaitsta jala-
kdija huvisid ja opetada liikuma jalgsi tollel jalgra-
taste ja autode oOnnistatud maal. ,,Fotgangerkomité®
on olnud suureks abiks liiklemise korraldamisel Kopen-
haagenis ja mujalgi Taanis. Rootsis on juba paar aas-
tat tegutsenud suur iileriikline organisatsioon ,,Riks-
propaganda for varsamhet och hansyn®, kelle sihiks,
nagu nimestki selgub, on teha propagandat hadaohu-
tuma liiklemise jaoks ja kasvatada inimesi vastavalt
moodsale litkumisele. Organisatsiooni esimeheks on

Stokholmi linna iilemvalitseja (kuninglik komissar) dr.
Henning Elmgvist.

Soomes asutati provintsi autoomanikkude liidu et-
tepanekul paari aasta eest Helsingisse liiklemiskultuur-

komitee, mille lilkmeteks on peale algataja organisat-
siooni veel Soome Automobiilklubi, Uldine Autoliit ja
Soome Automobilistide liit. Ametlikkude liikmetena on
komitees teedeministeeriumi, koolivalitsuse, linnade ja
maakondade omavalitsuste liitude, kinnitusszltside kesk-
liidu ja autode kinnitus-liidu esindajad. Komitee on
téotanud viaga energiliselt ja selle esimeseks tihtsamaks
sammuks on tdnavu siigisel ilmuv liiklemise Gpperaa-
mat' koolidele. On toeniolik, et selle raamatu ilmumi-
sega algab tdnavu koigis Soome koolides liiklemise ope-
tamine lastele. Opetus viiakse ldbi koos voimlemisega.
Sama komitee on teinud alguse suurema iileriiklise or-
ganisatsiooni loomiseks, kelle iilesandeks on voidelda
liiklemise h#daohtude vastu. Uut organisatsiooni
toetama ja sellega liituma kutsutakse igasuguseid iile-
riiklikke organisatsioone, nende hulgas ka Soome Pu-
nane Rist, Soome Teedeiihing, Ajakirjanikkude liit,
trammiseltsid ja ettevotted, skaudid, ncorsooiihingud
jne. On voimalik, et see tuleviku suur-organisatsioon
juba k#esoleval aastal alustab tegevust.

Vanemad eelkirjeldatud organisatsioonid on tekki-
nud juba aastakiimneid tagasi asjast huvitatud eraisi-
kute algatusel. Harilikult valiti sellise organisat-
siooni patrooniks (kaitsjaks) riigipea, kohalisteks au-
esimeesteks moni korgem kohalik riigiametnik v6i taht-
sam seltskonnategelane, liikmeteks — asjast huvitatud
kaaskodanikke ja palgalisteks toojoududeks — asja-
tundjaid. Liikmemaksud olid ja on pea igalpool vii-
kesed ja peatuluallikaks on ikkagi annetused. Liikme-
tena soovitakse ndha eeskidtt laste ja noorsoo opetajaid
maal ja linnades ning koiki, kes hyvitatud liiklemisest.
Riik, omavalitsused, eraseltsid ja ettevotted ning orga-
nisatsioonid peaksid sellega juba loomulikult tithinema.
Propaganda on voitlusvahend, kasvatus — méjuvaim
abingu. Suurimatel organisatsioonidel ulatub litkmete
arv Ameerikas, Inglismaal ja Saksas juba sadade tu-
handeteni.

Koikjal, kus liiklemiskultuuri propageeritakse,
lapsi ja tdiskasvanuid liikuma kasvatatakse ning liik-
lemiskultuuri harrastatakse, on saavutatud hiid taga-
jargi. Onnetuste arv teedel ja tdnavatel on rahva ja
jouvankrite arvu suurenemisest, liiklemise suuremast
tempost ja intensiivsusest hoolimata monel pool juba
suhteliselt vihenemas. -

Mis Eesti oludesse puutub, siis peaks meil ka mi-
dagi — peale politseiliste madruste — liiklemiskultuuri
heaks ette voetama. Kas voi Soome eeskujul. Alga-
tuse voiks teha niiteks iiks voi teine meie neljast auto-
mobilistide organisatsioonist, voiks ka teedeministee-
rium voi omavalitsuste liit, isegi opetajate liit peaks
olema asjast huvitatud. Igatahes, aeg oleks meilgi mi-
dagi ette votta. Uldine rahvaharidus on meil kaunis
korge, liiklemiskultuur on aga alles péevakorda vot-
mata. Asugem sedagi harrastama. Seda nouab meie
eneste ja ligimeste elu ja tervis. A. W—y.

Autoomanikud

hoidke kokku raha ja aega tdites
oma akku kiirlaadimisvede-

likuga ,,Lightning-&lek-
trolyt”, milline teeb ak-
ku iga kahekordseks,

laadib5 —20minuti

jocksul, vanad ak-

kud jdlle tarvitus-
kélvulisteks.

Néudke Idhemad Firjeldust.

Ainu~

esindaja: O‘U ”sySlema“

Tallinn, Lai tdn. 9. Tel. #30-09
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- Kas teie aulo pidurid on Rorras?

Hans-Arnold Konig, Berliin.

nLiiklemiskindlus“ on noue, mis tdnapieval ‘evib
eriti suure tahtsuse jouvankrite liiklemises. Tiilirisea-
deldise korval nouab pidurisiisteem kestvat, asjatund-
likku jarelevaatust autoomaniku poolt. On vaevalt usu-
tav, kui palju jouvankreid on varustatud viletsate pi-
duritega, kusjuures ei tule stitidistada siisteemi, vaid
koigepealt autojuhti. Suurem osa jouvankrijuhtidest
ei tea isegi kuidas head pidurid peavad mojuma. Ka
kohtu poolt avaldatakse tihti vaateid pidurdamistee lii-
hisuse iile, mis praktiliselt on voimatu.

Kummaline, et teades selle teguri téhtsust, juhile
veel pole antud véimalust alaliselt, minut-minutilt val-
vata oma pidureid kontrollinstrumendi abil. Akkumu-
laatori seisukorrast, mésdrimisest, bensiinipaagi sisust
saab juht kergesti toenduse vaadates vaid instrument-
lauale. Pidurite kohta aga, millest nii tihti oleneb sgi-
dukindlus ja juhi ning soitjate elu, ei tea ta midagi,
toetudes ainult oma tundele, mis enamasti petab!

Niitid on olemas viike instrument, mis armatuur-
lauale voi roolile kinnitatuna alaliselt valvab pidurite
jargi, hoiatades juhti oigel ajal. ,,Tapley‘‘-pidurdustee-
néitaje (vaata joon.) teatab tépselt pidurite seisukorra.

Aparaat, mis on jargmiste mootudega: 70 X 35 mm,
kinnitatakse nelja kruviga armatuurlauale voi eriliste
klambrite abil roolile. Mingisugust tihendust soiduki
liikuvate csadega, vollidega jne. pole olemas. Pidurdus-
tee-nditaja pohjeneb liikkuva keha inertsi mojul. Tal
on kolm akent, mille kohal on tdhendatud maksimaalse
viivituse % -arvud, kuna selle all asuvad vastavad pi-
durdustee vadrtused meetrites. Kasutades pidureid, il-
muvad akendele varvilised ruudud ja nimelt pahemale
punane, keskele kollane ja paremale roheline. Pahemal

Odosel valgustatud raudtee-iilesoidukoht.
gustusviis on voetud wvilismaal mitmelpool tarvitusele.

Sarnane val-

aknal on tihendatud 20% ja 18 m pidurdusteed, keskel
30% ja 12 m pidurdusteed, paremal 50% ja 7 m pidur-
dusteed. - '

Need pidurdusteed vastavad 30 km tunnikiirusele.
Selle* aparaadi juures on taiesti iiksk6ik, millise kiiru-
sega soidetakse ja pidureid proovitakse: ta nditab pi-
duri moju alati % % ja pidurdusteed meetrites, vihen-
datud 30 km tunnikiirusele,

Ilmub niitid pidurdamisel punane ruut aknakesele,
siis iitleb see (20% viivitust = 18 m pidurdusteele) :
»Hadaoht! Pidurid ei ole korras!® XKui veel jargmi-
sel aknal on naha kollane ruut, siis on teada (30% vii-
vitust = 12 m pidurdusteele) : ,, Tahelepanu! Pidureid
peab reguleerima!*

Koik kolm wirvilist ruutu toendavad oma ilmumi-
sega, et pidurid on korras, nii siis 507% maksimaalvii-
vitust vastab 7 m pidurdusteele, — ikka 30 km/t. kiira-
isel.

Aparaat on nii seatud, et kirjud ruudud senikaua
jaavad nahtavale, kuni séitja nad vabastab vidikese kor-
valoleva kangi abil. Ta voib ka séiduki peatada ja siis
antud vaartusi lugeda. Aparaati voib ka nii regulee-
rida, et ta niitab korgemaid viivitusvdartusi, sest iilal-
toodud viadrtused vastavad viiksemaile noudeile, mis
asetatakse pidurimojule. Siis niditab aparaat vastavalt
varviliste ruutude abil: 30% = 12 m, 40% = 9 m ja
60% = 6 m pidurdusteed 30 km/. kiirusel. :

Teoreetilise pidurdamisviivituse korgem vaartus
tahendatakse vormeliga 1007% = 9,81 m/sek®.

Heal, kuival teel peavad kéik jouvankrid nelja-
ratta-piduritega  naitama  jargmisi  viivitusvadrtusi:
viaga hea neljaratta-pidur: iile 10% = umb. 5 m pidur-
dusteed; hea neljar.-pidur: 50—60 % = umb. 7 m piduri-

teed; keskmine neljar.-pidur: 40—50% = umb. 9 m pi-
durdusteed; halb neljar. pidur alla 40% = umb. 10 m
pidurdusteed.

Jadtanud voi libedal teel langevad korgeimad viivi-
tusvddrtused alla 25% = umbes 14,5 m pidurdusteed
(ikka vastavalt 30 km tunnikiirusele).

Neid vaartusi peaks iga ettevaatlik jouvankrijuht
alati pidama silmas. Sealjuures peab ta teadma, et
soitja otsuse ja pidurdamise vahel on veel teatud realkt-
siooniaeg, mis kestab viahemalt 0,75 sek. ja tdhendab
soidukile, mis soéidab 30 km tunnikiirusega, selle aja
jooksul edasisoidetud teed 6,3 m pikkuses.

Sellest selgub, kui tdhtis on, et pidurid saavutak-
sid voimalikult korge, praktiliselt labiviidava vadrtuse.
Viike pidurdustes-niitaja moodustab endast tihtsa abi-
nou alalise kontrolli ning jarelevalve pidamiseks.

Auto kaitserauwad, varustatud elektrivalgustusega. On

hakatud ka autode kaitseraudu valmistama, mille Tuwm-

malgi osal elektrivalgustus ja mis distel soitudel osutu-
nud viga praktiliseks ja tarvilikulks.

Viahe tarvvitatud
taiesti korras 9

Halda“ taksomeeter

s oo

muua.
Vilmsit. 1—-7
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Miljonid ja miljardid.

uto mootoril ja selle osadel on taita kohutavalt
ﬁ suur tochulk, isegi normaaloludes. Et sellest
saada ettekujutus, on vaja teha arvestusi keskmise au-
toga.

Votame naiteks soiduauto, millel 8 silindrit moo6-
tudega 76 X 108 mm, mahutus 3,95 liitrit, rataste vahe
3,00 m, kaal 1471 kg, kummid 5.50/18, 70 pidurh.-joudu
3400 tiiru juures, pumbaga veejahutus, kiitteslisteem
jne. Lihtsalt liks keskklassi odavamatest autodest.

Sellise autoga on moodunud 10 kuu kestel katseta-
mise sihiga sGidetud Ameerikas 11 korda Atlandi ran-
niku ja Vaikse ookeani vahet — kokku 137.000 Kkilo-
meetrit. Keskmine kiirus on mneil soitudel olnud 67,6
km tunnis. Katsetamine kestab seni, kuni tuliuus so6i-
duriist enam oma joul ei liigu. Maraton-soidu kestel
tehakse ainult koéige hédavajalikumad parandused. Ta-
hetakse jouda selgusele, kui suur on auto vastupidavus.

Olgu siin toodud arvude rigastik, mille on andnud
seni soidetud 237.000 km.

Silindrite kolvid on liikunud iiles-alla 4.474.400.000
korda, tehes 483.091 km, s. o. rdnnates silindrites maa,

mis 12 korda suurem maakera iimbermoodust ekvaatori

kohal.

Iga ratas on teinud 60.775 ringi ja koik neli ra-
tast kokku 243.100.000 ringi.

Joudu litkumiseks on mootor arendanud ja auto
tarvitanud 80.000.000.000 naela. See energiahulk on
kiillalt suur, et tosta New Yorgis asuv Chrysleri pilve-
16hkuja, mis 78-kordne ja kaalub 111.186 tonni, 358
jala korgusele, muidugi siis, kui see energia korraga
toole pannakse.

Elektrit on diilnamo valmistanud ja auto tarvitanud
170 kilovatti.

Jahutuseks on veepump pumbanud jahutussiistee-
mis ringi mitte vihem kui 14.677.530 liitrit vett — hulk

Osa autoteest St.-Moritsi juures.
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millest jatkuks 10.000 elanikuga linnale umbes nida-
laks ajaks.

Ohkw on 237.000 km sbidul vee jahutamiseks tul-
nud 1dbi jahutaja 702.708.000 kantjalga.

Séiduaja (2000 operatsioonitundi) kestel on moo-
tori silindrites olnud plahvatusi 1.152.000 korda.

Kui palju bensiini ja o6li auto on séidul ,;s60nud,
sellest pole katsetajad avalikkusele teatanud.

Kiirusrekorde automootoris.

On raske kujutella neid pooraseid kiirusi, millega
tootavad moned automootori osad. Voétame niiteks 6-
silindrilise mootori magneeto. Kui hooratas sellises
mootoris teeb 4000 tiiru minutis, siis peab magneeto
samal ajal andma 12.000 sddet — 200 sidet sekundis!

Ja mootoris, mille kolvikdik on 112 mm ja tiirude
arv 5000 minutis, liigub kolb iga hooratta tiiru juures
— 224 mm pikkuse teekonna, s. 0. 1100 meetrit minutis,
mis vordne umbes 66 km tunnikiirusele. Ja seegi on
keskmine kiirus, sest kolb ei liigu ju alati ithes suunas,
vaid edasi-tagasi, igakord suuna vahetades peatudes —
seda 1000 korda minutis. Tegelik suurim kiirus on siis
umbes 107 km tunnis. Vottes arvesse, et kolb peatub
1000 korda minutis ja seisakust alates igakord saavu-
tab 112 mm teekonnal 107 km tunnikiiruse, siis sellise
kiiruse votmine k#ib peaaegu iile moistuse, see on vor-
reldav vast ehk ainult piissikuuliga, kuigi viimase kii-
rus parast laskmist ainult vdheneb — mootori kolvil
aga suureneb, arvudes 1/20.000 minutis 1/333 sekundis.

Votame niditeks hooratta. Oletame, et selle ldbi-
ma6t on 60 sm ja AAremost ringi 180 sm. Kui mootor
teeb minutis 4000 tiiru, siis liigub {tikskoik milline punkt
hooratta aarel 7320 meetrit minutis, mis vordne 440
km tunnikiirusele. '

On veel iiks huvitav ndhe, mis katsetel selgunud:
auto rattad keerlevad alati tadpselt kaks korda kiire-
malt kui on auto kiirus.

Autos on imelikke néhteid!

Carl Oplatek’q
Leidur on niha pildil demonstreerimas oma
Vankri mootor ja benstinipaak asuvad ederat-
tal. Mootor on kahetaktiline 72 cem.

Isesditev vanker haigete jaoks.

leidus.
leidust.



87 /77 %

Liiklemisonnetusi Ameerikas ja Inglismaal.

Briti siseministeerium avaldas hiljuti liikumison-
netuste statistika, millest nahtub, et autode ja mootor-
rataste arvu suurenemisega suureneb ka litkumisonne-
tuste arv linnades ja maal.

Seda kinnitavad arvud. Aastal 1921. sai 62.621
inimest vigastusi ja neist 2.678 surma liikumisonne-
tustel. Kiimme aastat hiljem olid vastavad arvud
185.200 ja 7.305. 1929. a. vorreldes suurenes surma-
juhtumite arv kohutavalt ja {iildonnetuste arv vasta-
valt. Kiimne aasta kestel on Inglismaal scanud litku-
misornetustel (autod, mootor- ja jalgrattad ning tram-
mid) surma dimmarguselt 40.000 inimest. Onnetuste
ohvritest oli rohkem kui pool jalakidijaid. Eraautodel
ja mootorratastel sditjaid sai surma ja vigastada kaks
korda nii palju kui koiki teisi kokku, jalakdijad vilja
arvatud.

Ameerika arvud on veel kohutavamad. 1930. a.
sai  Uhendriikides autodel jo mootorratastel swrma
$2.500 inimest — 31.215 vastu eelmisel aastal. Onne-
tuste arv suurenes aasta kestel 127%, vigastatute arv
137% ja surmasaanute arv 47%. Selline tous on tahele-
pandav, kui votame arvesse intensiivsema liikumispro-
paganda ja asjaolu, et ldinud aastal soideti Uhendrii-
kides raske aja tottu 15 miljardit miili vdhem kui
1929 aastal.

Ameerika Travelers Insurance Company (Reisijate
Kinnitusselts) on koostanud andmed autoonnetuste
kohta Uhendriikides ja leidnud, et 18 kuu kestel, ala-
tes 1. jaan. 1930., on seal autoonnetustel saanud surma
mitte vihem kui 50.900 inimest! Arv on kohutav, kui
vordleme seda maailmasdja ohvrite arvudega. Uh.-gid
votsid umbes miljoni mehega 18 kuu kestel osa maail-

masojast ja — kuigi kaotasid lahingutes raskelt —
siiski mitte rohkem kui 50.510 meest. Ja veel teine
naide: Ameerika kodusdda (1861—1865. aastal) peeti
enne maailmasoda iiheks verisemaks sodadest ja siiski
sai valitsuse viagedest 4 aasta kestel ainult 110.070
haavata v6i surma.

Vordlus Londoni ja New Yorgi vahel niitab, et
kuigi mélemas linnas pea sama arv elanikke, siiski sai
Londonis 1930. a. kestel liikumisénnetustel (ka jalg-
ratturid ja hobusemehed kaasa arvatud) surma 1398
isikut, kuna New Yorgis ainult autodnnetuste juures
tousis see arv 1276, mis kiill 142 vorra viahem kui
1929. aastal,

Onnetuste pohjuste uurimisel on Ameerikas selgu-
nud: 1) autojuhid olid 6nnetustes siilidi kolm korda
rohkem kui jalakiijad; 2) 1930. a. kestel surmaga 16p-
penud autodonnetustest 28.000 juhul polnud autol vahe-
matki mehaanilist viga; 3) ?/10 juhtudel surmaga 16p-
penud autodonnetustest oli juhil vahem kui aasta vilu-
mus; 4) suurim osa Onnetusi juhtus pédevaajal ja 40
sajast oosel; 5) suurim onnetuste arv langeb piithapée-
vadele; 6) suurimal osal juhtidest, kes onnetustes siiii-
di, oli iiks jargmistest kolmest patust pohjuseks — s6i-
tis valepoolel teed, soitis liig kiirelt, ei andnud teistele
teed; 7) autodonnetustes surmasaanutest oli 1227% roh-
kem jalakiijaid kui autodes séitjaid; 8) New Yorgis
autodega surnuks soidetuist oli umbes 407% lapsi, neist
60 % poisse; 9) autode labi on NewYorgis saanud sur-
ma inimesi rohkem kui seitse raskekujulist haigust
kokku on neid hauda viinud ja 10) kuigi surevus New
Yorgis on 1910. a. alates langenud 16,04 pealt 10,76
peale, siiski on autodnnetuste 1dbi surmasaanute arv
suurenenud samal ajal rohkem kui kahekordselt.

Autol Jlaaliasse.

IR lljargnev kirjeldus on voetud A. C. S. tsentraal-

&8¢l presidendi Dr. Mende isiklistest reisimuljetest
soidul iile Gotthardi Milaanosse, Bologna, Florenzi,

Rooma ja Neapeli. Tagasisoidul ldheb reis Roomast
Assisi, Ilorenzi, {iile~ Abetone Modenasse ja loppeks
jalle Milaano kaudu koju.

Itaalia reis om imevdidrse mojuga. Piaikesepaiste
ja alaliselt sinine taevas sunnib unustama tanavatolmu
ja maanteede aegajalisi konarlusi. Silmad ei joua kiil-
lalt nautida neid imesid, mis avanevad séidul. Teed on
Ttaalias mitmesuguse kvaliteediga. Kumi Piacenza li-
hedale viib 60 km pikkuselt viiga hea betoontee. Edasi
kuni Modenani vo6ib laial maanteel soita péaris mdist-
liku kiirusega. Bolognasse ldheb s6it iile suureparaste
magiteede 1dbi Apenninide, iile Futapassi Florenzi.
Tervest reisist jadb milestus toredate piltide reast.

Koigepealt osa Toskana-méage, mis asub keset iik-
sikut maakohta, voimaldab vialjavaadet metsikule, ro-
mantilizele timbrusele. 1'% -tunnilise soéidu jéirele pea-
tume Silna linnakeses. Siin on n#ha rikkalikke kunsti-
esemeid ja, kui juhus tahab, traditsioonilist hobuste-
voiduajamist. Molemad teevad selle kohakese kuulsaks.
Hobuste voidusoit peetakse igal aastal turuplatsil.
Siin areneb alati kibe voistlus julgemate ratsanikkude
vahel. Voolab ju linna 17 klassi esindajate soontes
kuum l6unamaa veri. Sobralikult tervitab linna doom-
kirik, punmasest, mustast ja valgest marmorist, gooti
stiilis.

Hiljem tuleb m8oduda suurtest jarvedest: Bolsena
ja Vieo jarv. Kauguses paistavad méed.

Rooma iile on kirjutatud madratu arv raamatuid.
Peetri kiriku katuselt vaadates néded tervet seda suur-
linna, kuhu aastasajad on jatnud oma iseloomu oma-
dusi. Kohe all on tore Peetriplats, lddne sihis linnast
asub meri muinasjutulises varvis, idas on Albani mied
ja Abruzzia. Pidike, meri, mied, ja siin inimliku kul-
tuuri keskus, k6ik see avaneb vaatleja silmale. Niib,
nagu voistleks siin loodus ja inimesed ilusamate vor-
mide ja paremate kombinatsioonide pdrast. Linn pei-
dab lopmatuid varandusi. Kas viibida moodsas v6i an-
tiikses Roomas, koikjal tunned aukartust ja imetlust.
Forum Romanum on templite ja triumfivaravate muu-
seum. Imetleme 12 jumala Porticus’t, Saturn-templit,
Septimus Severuse voiduvaravat, Faustina-templit jne.
Ja kui veel tulla Palatini, vanemasse linnaossa, ei leidu
l6ppu ausammastele, varemetele, mis aga selgesti veel
téendavad oma endist hiilgust ja sdra. Albanimégedes
asub Frascati. Teel sinna ndeme katakombe, kirik Do-
mine Quo vadis, Caecilia Metella kirikut, ja Frascati
ise peidab endas rikaste roomlaste kuulsaid villasid ja
aedu.

25 km Roomast asub Ostia, roomlaste kuurort,
Mussolini  kingitus. Antiikne Ostia asub Tiberi
aares.

Roomas on leidnud liiklemigprobleemid moodsa la-
henduse. Rahvusvaheline signaliseerimissiisteem, hés-
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timdrgitud ithes suunas tdnavad, arvurikkad autode
seisukohad ja valedad liiklemispolitseinikud. Automo-
bilistide seas valitseb hea kord. Ka jalakidijad hoiavad
kinni midrustest, sest vastasel korral ootavad neid
dige soolased karistused. Liig palju aga kasutatakse
autosignaali. Vahest on péris pérguldrm lahti. Room-
lasel on kiire ja ta avaldab seda signaali andmise l&bi.

S6it Neapeli -pakub palju nauditavat. Ule Val-
montone, Ceprano, Cassino, Caserta jouame sellesse
Louna-Itaalia linna, Teed siin iimbruses on halvad.
Peab kas viga aeglaselt soitma voi iimber suurte au-
kude turnima voéi jalgima neapolitaanlaste erilist soi-
duviisi — mooéda trammiroopaid. Linnaagulites on
taielik liiklemissegadus. Alaline véiduajamine eesliké-
rude, hobuste, kisikdrude ja vaeste autode vahel, kel-
lele pahemalt ja paremalt tee suletakse. Odavate tak-
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sode kasutamine korvaldab hddaohu oma auto porilau-
dadelt.

Ule Angri, Passo Cuenz, Maiori, Amalfi jouame
Sorrenti. Kuid sillutus on osalt 6udne, olgugi et timb-
rus on haruldaselt ilus. (Praegu viib kiill juba Neape-
list Pompejisse autostrada.) Passo Cuenz ehk Tra-
monti (700 m) on tuntud Neapeli Sveitsi nime all.

Liig liithike oli sdidukestus, et voiks koike méle-
tada. Kuid veel enne kiilastame Capri saart ja siis
soidame Rooma. Jéargmisel pdeval  jouame Florenzi,
imetledes teel Assisi linnakest. — Perugiast, moodudes
rikkalikkudest oliivipuudest ja viinamarja-médgedest,
jouame Florenzi. — Florenz—Milaano teel vaarib na-
gemist Abettonepass, mis viib iile Etruski Apenninide
Modenasse. Veel vidike hiipe Milaanosse ja juba jarg-
misel pédeval oleme kodumaal.

Néidal aega mootorratial mébda kodumaad.

Aleks.

Su piikese pohjemaa kullast,
Su ohust, su veest jo su mullast
Ma siindisin, kodumaa!

Su metsad, su tawevas ja meri
On soonte sees konelev veri,
Mis tinab sind lopmata! M. U.

Kodumaa, kallis oled sa! Kuid veel kallimaks
muutud sa siis, kui oleme 6ppinud tundma su jogesid,
jarvi, méigesid, orge, mererandu ja looklevaid teid.
Ilusad on need koik eemalt vaadatuna, kuid ilusamad
veel on nad oma silmaga ligidalt ndhtuna. Parimaks
abinouks selleks osutub lihtne solo-mootorratas, sest
see on odav, sellega padseb koikjale, see pameb sditja
otsekui kaasa elama igale teekonarlusele, igale roopale,
igale porilombile.

Ettevalmistused nadalaseks retkeks ei olnud kuigi
suured. Viljusime Tallinnast Parnu maanteed modda.
Ees oli lai tee ja terve kuu puhkust! Taga istus isa
ja vaatas roomsate silmadega. All miidises virgalt
Indian ,,Scouti mootor nagu réodomustudes kaasa vaba-
dele pievadele, paikesele. - Kahetunnilise soidu jérele
olimegi Haapsalus. Moned tunnid lahkete haapsalu-
laste pool moodusid ruttu. Pirast karastavat suple-
mist vordlemisi soojas vees, alustasime teekonda Pérnu
sihis. See tee oli juba veidi halvem Tallinna—Haap-
salu vahelisest teest ja seepédrast joudsime Parnu alles
ohtuks parast 4-tunnilist séitu. 109 km kohta .veidi
aeglane so6it, kuid Parnu ldhedal oli kovasti vihma sa-
danud, mis pohjustaski pikaldase edasijoudmise. Pérnu
lehmad, majesteetlikult sammudes mgoda tanavaid, te-
gid veelgi aeglasemaks meie s6idu, nii et 60majale joud-
sime juba videvikus. Ei vea mul Parnuga: alati, kui
ma siia séidan, on siin kas liiga kilm, vihmane voi
tuuline. Ka seekord, juba enne Parnut tervitas meid
vihm. Jargmise pdeva hommikul sadas jdllegi vihma,
Ilm oli siigisene ja kiilm ja seetdttu vdhe rahvast ran-
nal; isegi kuulus Piarnu ,,Rutschbahn® oli tiihi.

Teekond Parnust Viljandi néudis neli tundi, kuid
selles olid siitidi kiill ilusad kohad Oisu méisa juures.
Piarnu—Viljandi tee Oisu kaudu on praegu vordlemisi
heas seisukorras.

Viljandi on ilus linn ja iilimoodne, sest kuskil
Eestis ma pole ndinud ohtul kella 9 ajal daame jaluta-
mas linnatdnavail pyamodes. Viljandis ndagin neid ter-
velt kolm, iihel koguni ,iildmiits peas.
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Sivard.

Obbisime siin Pollumezste Kodus. See on siin sood-
sam koht 60bimiscks, sest see on vordlemisi odav ja
moto jacks on kuurialune olemas, mille kasutamise eest
ei voeta sentigi. Siin jillegi kiusas meid vihm: sadas
66 1abi ja veel jargmiselgi pieval. Kuigi oli veidi eba-
mugav vilja soita solo-masinal Viljandi savistele tee-
dele péarast 18-tunnilist vihmasadu, otsustasime siiski
startida sdiduks Otepédle. Linnast viljudes saime
veel paar kova vihmasagarat, kuid ettevaatlikult ja
aeglaselt liikusime siiski edasi. Imelikul kombel, vaa-
tamata libedale teele, meie ,,Scout kordagi ei libise-
nud. Labistasime Mustla, Tarvastu, Pikasilla, Puka,
ja alles ohtul kella 10-eks joudsime Otepaile.

Ilus on Pikasilla—Otepasa vaheline tee: soiduk vee-
reb miest iilesse ja alla; méenolvakutel kasvav vili
teeb need lapiliseks ja ilusaks kirjuks vaibaks. Tume-
sinised jarved ja mustendavad metsad siin ja seal kin-
kudel ja kinkude vahel jatavad kustumatu mulje. Seda
teed voib mitu korda soita ja ikka on ta nauditav., Pa-
rast Pohja—Eesti lamedaid ja thetoonilisi teid on see
nagu moni muinasjutu maastik. Vihmaga ei ole aga
Otepadl ja Pilihajdrvel midagi peale hakata. Pithajarv
ndis vihma tottu igava veekoguna, nii et paremaks ar-
vasime sdita edasi. Soitsime Valga poole Puka kaudu.
Tez on siin liivane ja ei karda vihma. Pukast Valga
poole on maastik jille tiksluine ja igav. Ainult Viike-
Emajogi Tolliste ja Sooru valla piiril kaunistab maas-
tikku ja meelitab peatama.

Valga — igav linnake. So6idame otsekohe edasi
Voru poole. Huvitav on Valga—Vo6ru maantee, mis
alul nii piiri ldheduses, et piiripostid seisavad kilo-
meetripostidena L&ti pool teedéres. Tee iseendast kuni
Monisteni (umbes 40 km) on vilets, viletsamaid teid,
mida meie oma ringreisil nigime. Seda teed vist alles
hakataks: seadma korda, sest sinna on veetud kohati
poolemeetri paksuselt liiva. Valgast Monisteni kulus
soiduks 3 tundi, kuigi seda teed on koigest 40 km. Mo-
nistest algab juba parem tee, mis Voru poole sbites
muutub paremaks. Moniste juures tuli 66bida heina-
kiitinis, mis harjumatult ei olegi nii mugav, nagu kii-
detakse. Ténu védsimusele uinusime peagi, kuid hom-
mikul olime juba kella 5 paiku jalul.

Niilid muutus ilm jarsult: taevas selgines ja piike
hakkas liiga tegema.

Voru on ilus linn, kuid igav ja iiksluine, nii et
kahetunnilisest peatusest jatkus tutvumiseks kill ja
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kiill. Kuulsale Munamdiele viib mitu teed. Soéitsime
Roéuge kaudu, et ndha vorulaste suvituskohti ja kuul-
sat ,,Oobikute orgu“. Viimane on tdesti kena koht,
kuid koige vaatamisviadrsem on seal omapérane Johan-
soni metallitoostus, kus on kasutatud orus vuliseva
allika veejoudu. Idiillilisemat ja omapirasemat to6o-
koda on vist kiill raske leida. Seda on raske kirjeldada,
seda peab ise nagema. Kahjuks ei ole seda kerge leida,
sest kui ei tea otsekohe kus see org asub, siis voib sada
korda Rouges kiia ja siiski Otbikute org jddb nige-
mata. Meiegi sattusime sinna juhuslikult.

Kaardil Munamégi on margitud iisna Rouge ldhe-
dal, kuid tegelikult tuleb soita 12 km enne kui jouame
Munamie alla. See teise klassi tee on palju parem kui
paljud meie esimese klassi teed ja ilult peaaegu sarnleb
Otepaid teedele. Munamigi paistab juba eemalt teiste
migede hulgast oma ainulaadse torniga, kust ilusa
ilmaga paistavad Otepdd Munamégi ja Petseri kloostri
tornid. See on korgeim tipp Eestis ja sealt avaneb
huvitav ja avar vaade. Seda peab igaiiks ise ndgema.

Artikli autor Munamde jalel.

Munamzelt — Rogosini on jéllegi ilusaimaid ja

kenimaid teid Eestis, nii et ei pane téhelegi, kui oota- '

matult oled Pihkva—Riia kiviteel.

Meie killustikteed on juba teisel aastal nii auklised
ja rooplised, et piin on neil soita, kuid Pihkva—Riia
tee piisib aastaid ja on ikkagi parimaid teid KEestis.

Sirge on see tee: kohati on see noolsirge, nii et
kaob vaatepiirilt; seejuures on tee lame: . olles peaaegu
kogu ulatuses poldudega ithekdrgune, voi isegi veel ma-
‘dalam. Silmadele, mis on harjunud meie korgete ja
‘kumerate, kohati isegi lilikumerate teedega, néib niisu-
gune lame ja madal tee imelikuna, mingi paradoksina.
Rogosist soites sellele teele ei saanud esmalt arugi, et
oled sellel kuulsal Pihkva—Riia siledal kiviteel. Hari-
tud polde ndeb siin vdhe, lilkkumine on vaikne, nii et
kohati voib isegi tdie gaasiga soita.

Irboskani liheb see tee iithesuguselt siledalt, ainult
veidi enne Irboskat on ta rohtunud. Piiril on ta vist
juba pariselt rohuga ldbi kasvanud. Irboskas on hu-
vitavad ainult vanaaegsed vene kindluse varcmed, mis
tuletavad meele Narva Jaanrilinna kindluse varemeid,
ainult viiksemas moodus., Irboskast Petseri ldheb lai
ilus tee — sirge ja kuiva ilmaga heas korras, kuid vin-
maga vist libe, sest paistab olevat savine.

Petseris koik teed viivad kloostri viravate otie.
Imeliku tundega astud kloostrisse, nagu monda teise

maailma, kus elu on piisinud rahus ja kindlais tradit-
sioones juba aastasadasid, kus elu on kivistunud, leid-
nud juba oma kindlad vormid ja rahustunud neis. Mo-
nus on rahutul, otsijal inimesel puhata moéni tund nen-
de vaiksete miitiride vahel elu ja surma piiril, kus surm-
gi niaib nii  arusaadavana, endastmoistetavana, et
juba kaua enne surma elatakse pooleldi surnute seas
ja valmistatakse endale ise hauda. Ainult need nil-
jased, rabalais, degenereerunud vihesed mungad ei
sobi enam hasti nende seintega, selle piihapaigaga.

Petseris on raske leida ©6maja, vahemalt korra-
likku 6omaja, sest seal praegu pole iihtki voorastemaja.
Saime oomajaks ithe restoranipidaja magamistoa, kuigi
veidi soolase hinna eest.

Peale vana Petseri on olemas veel moodne Petseri
suurte panga-, kaitseliidu- ja muude majadega. Jarg-
mise pieva hommikul olime juba varakult teel Tartu
poole Rapina kaudu. Ei olnud kerge Valga—DMoéniste
tee, kuid Petseri—Ré&pina tee on sama liivane, ehk
veelgi liivasem, kuid siiski ,,Scout* vedas meid vahvalt

. kogu meie pagasiga labi, kuigi vahest tuli esimese kai- .

guga vuristada ja masin kédis ithest teeddrest teise.
Kolme tunniga olime Ripinas ja viiega Tartus. Réa-
pinast Tartuni on hea tee. R&pinast jookseb ldbi kau-
nis lai ja veerikas Vao jogi, mis on tokestatud Rapina
juures suure tammiga, mis kogub vett Rédpina paberi-
vabriku turbiinidele. Vabrik ise on suur, punane ehi-
tus, heal kohal ja igivana, asutatud juba Katarina II
ajal, kuid niitid seisab. Nukker on viibida nii suure
toostuse varemetel! Kuid kus neid praegu ei ole?!

Tartut tunneme juba liiga hiasti, et siin pikemalt
peatuda. Suplemine uues ujulas, jalutuskdik Toomele,
soit paadiga Emajoel, Raadi mois ja jialle mooda head
teed Narva poole.

Tartust Mustveesse Alatgkivi kaudu on s6it palju
huvitavam kui Torma kaudu, kuigi veidi raskem lii-
vase tee tottu Omedalt Mustveeni, kuid see tundide
kaupa s6it mooda Peipsi randa labi pikkade-pikkade
vene kiillade tasub mitmekordselt selle viikese raskuse.

Vanemate kodu — Narva — on juba lahedal, ei
piisi enam kaua peatuda. Lennul mooduvad juba tdhe-
soidust tuttavad Mustvee, Lohusuu, Iisaku ja Johvi.
Umbes 12 km enne Johvi saime siiski koduigatsusest
jagu ja poordusime korvale, et kiilastada Kuremie
nunnakloostrit.

Tlusal, korgel, liivasel kiinkal asub see klooster,
vastandina Petseri koobaskloostrile. Seetottu jatab see
klooster ka roomsama ja korralikuma mulje. Vaib-olla
tuleb see pidada nunnade eneste ja kloostri nooruse
teeneks. Johvist on siia umbes 25 km kaunis korra-
likku teed, nii et matkaja, kel voimalus on, voiks siia
soita. See omapidrane maailm tasub vaatamise.

Johvis rilgivanema vastuvotu tseremonii ja Zeppe-
lini lend veidi pingutasid meie koduigatsust, kuid siis
koju poole. Kell 7 olime kodus. Hea oli parast seits-
mepievalist rindamist mooda poriseid ja tolmuseid teid
heita seljast porised ja tolmunud riided, pesta keha
puhtaks ja lasta ema hellal k#el hoolitseda enese eest.

Tapselt 1000 km oli seljataga eelmise pithapéeva
kella 11 alates kuni jargmise laupdeva kella 7. Ben-
siini oli kulunud 42 liitrit; odomajade, milestusesemete
ja s6ogi peale oli kulutatud 4690 senti, mis ithes ben-
siini ja oli kuluga teeb vialja 6350 senti, ehk 453 senti
inimese kohta pievas. ,Scout” pidas end tervel reisil
suurepdraselt iileval. Ainult iiks roostetanud nael
Pihkva—Riia kiviteel sundis avama tooriistade kasti.
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Autoreltk NRootsi liddnerannikule.

%.assnitzist laevaga Tralleborgi ja juba sdidame

hiil Louna-Rootsi maanteil. Alul stinnib see pi-

sut ebakindlalt, kuna peame harjuma pahemat kéatt soi-
duga.

Jouame Malmosse, ldbistame selle elava #rilinna,
ning jalle iimbritseb meid vaba loodus, Modda ranni-
kut, 1dbi arvurikaste viikeste kalurikiilade, moodume
vanadest huvitavatest lossidest, viljarikastest poldudest

ja heinamaadest. Hiélsingborg, ,,Sundi parl¥, asub
meie ees. Suurepdrane vaade linnale sinise Sundi kal-
dal. Vastas asub daani linn Halsingtr. Eeskujulik

tee viib kroonprintsi suvilossist Sofierost méoda Hoga-
ndsi, mis on tuntud oma savitoostuse poolest. Seal
asuvad ka Rootsi ainukesed kivisoekaevandused.
Kuurort Molle sarnleb oma valgete suvilatega si-
nise vee aidres Itaalia linnale. Rand on jdrsk. Siin
kohtub rahutu Kattegatt Sundiga. Vahutades torma-
vad lained vastu kaljusid, kus pesitsemas palju linde.
Viike, rohelisesse ning lillisse uppuv suvituskoht
Arild, Rootsi kunstnikkude Dorado, ndib armsa unel-
mana. Skédlderviken oma eeskujuliku liivarannaga ui-
nub sooja keskpideva paikese kiirte all. Aengelholm on
tiitibiline Rootsi viaikelinn. Soéiduteed elustavad auto-
mobilisti ,,r6omuks® lapsed ja kanad. Niipea kui an-

nad signaali, jooksevad nad otsekohe autorataste ette.
Koikide pidurite abil on voéimalik viimsel silmapilgul
hoiduda o6nnetusest... Touseme maikke, kummalgi
pool toredad metsad, kuid mida korgemale jouame,
seda lagedamaks muutub maastik. Niiiid oleme iileval,
kuid kaua ei taha peatuda siin iiksilduses. Alla jou-
des tuleme Bastad linna, ,,pohjamaa Sorrenti®. Bastad
on luksuslikumaid Rootsi kuurorte. Siin otsustasime
peatuda, kuna koht meelitas.

Hotelli lauad painduvad sookide rohkuse all, mil-
lest iga kiilaline v6ib votta nii palju kui soovib. Kuu-
lame aias oobikute laulu ja tantsime.

Hommikul soidame edasi. Labistame Laholma,
imeilusa viikelinna, siis jargneb Halmstad, elav kauba-
linn, Ule Falkenbergi jouame Varbergi, mille vanad
tugevad kindlused kaugelt silma paistavad. Kohe pa-
rast Varbergi algab omapédrane skadride maastik, mis
on omane Rootsi lddnerannikule. Maastik muutub kur-
vemaks, teravalt tousevad hallid kaljud taeva poole.
Siis muutub maastikuilme jille pehmemaks, roéomsa-
maks. L#heneme Goteborgile, Viimane on huvitav
kaubalinn, mille ldhedal asub Trollhdittan oma joute-
hasega. Autoteed on jumalikud. Maastik on voluv,
avaldab méju isegi tuimimale.. .

Ameerikalik.

hicago on suur linn; ta on kaine ja romantiline;
g ta veab vilja lihakonserve ja roovlijutte; ta
omab pilvelohkujaid ja imeilusaid parke.

Lzheneb o6htu. Rasked pilved kogunevad péaikese
ette. Michigani jarve poolt puhub jahe tuul. Mr. Gur-
don lahkus oma konservivabrikust. Niitid vilistab ta
omaette koige uuema looklaulu viisi, kuna ta oma ele-
gantset autot aeglaselt juhib 14bi pargi. Ta tmber on
vaikus. Gardonil on aega, tal on palju aega, ta voiks
oleti sooritada reisi Eurcopasse. Tal on raha kiil-
lalt, ta direktor on ausaim inimene maailmas ja — —

Akki nagu oleks taevas avastunud ja juhtinud
terve joe maa peale. Vesi voolas, tuul vaikis.

Gardon naeratab... ilus on maailm, ilusam kui
moni muinasjutuline teater. Kuid ta mottelong kat-
kestatakse. Konniteel seisab tiitarlaps, sale ja ilus
tiidruk sinises kleidis; kuldblondid juuksed piiravad
magusat, abitut ndgu. Vihm itimbritseb teda nagu tihe
loor. Gardon peatab auto ja titleb: ,,Teie upute sel-
les hirmsas vihmasajus. Kas te ei soovi astuda minu
autosse? Viin teid kuivalt kuhu aga iganes soovite.”

Gardonil on kenad, lapselikud silmad, seda teab ka
ta ise. Noor daam néib samuti seda mérkavat. Ta
noogutab pead ja asetub autosse. Aeglaselt sdidab auto
edasi,

,»Ma olin kiilaskaigul, Pealelounat oli ilm nii ilus.
Akki tungis vihm mulle kallale nagu —

»Nagu Chicago tdnavréovel, lausub Gardon va-
hele. .

Tiitarlaps jaatab. Gardon imetleb ta saledaid
sadri; need on ilusamad kui Ruthi auhinnatud jalad,
kes on tema viike sdbranna ,Olympia® teatrist. Gar-
don armastab viikesi avantiilire; ta siida 166b kiire-
mini. See jumalik vihm kinkis talle viikese avantiiiiri,
mida ihkab ta veel?

Seal komberdab iiks mees iile tinava; Gardon an-
nab signaali, mees ehmub, komistab ja lendab pikali.
Auto pidurdab ragisedes.

,»Taevas hoidku, te soitsite mehest iile!“ — karja-
tab tiitarlaps ja langeb minestunult autoistmele. Gar-
don on noéutu: keda aidata — tiitarlast v6i meest ta-
naval? Uhtki inimest pole niha, iihtki kordnikku. Ta
kuuleb oigamist. Siis kargab ta autost vilja, kummar-
dub mehe iile, kes lamab otse autorataste ees ja...

Kiimme minutit hiljem leiab keegi kordnik Mr. Gar-
doni kinniseotult, tropiga suus, auto korvalt maas, au-
tos lamab minestunud tiitarlaps. Signaalivile on kau-
gele kuulda. Gardon on 1oppeks vabastatud; ta toibub
30.000 dollariga. Ta markab tiitarlast ja tdnab Juma-
lat, et hiabematu roovel viahemalt tiitarlapse on jatnud
rahule. Raha vdib ta unustada, 30.000 dollarit on see
avantiiiir juba vadrt.

Tiitarlaps 166b silmad lahti, virisedes Xkiisib ta,
mis on juhtunud.

»Mitte midagi, kallis preili, iitleb Gardon, ,drge
drrituge. Kuhu tohin teid sdéidutada?*

,Liberty-hotelli, sosistab ta ja hingab siigavalt,
ciis surub ta Gardoni kitt.

Doktor Giburne, Rockefelleri biblioteegi noor direk-
tor, veetis ilusa pideva: hommikul oli ta saanud huvi-
tava kisikirja Itaaliast, mis andis talle uut materjali
tema teoseks Siena iile XII. agstasajast. Koik ta mot-
ted keerlevad veel keskaegses Itaalias, kuna ta oma au-
tot aeglaselt juhib 1dbi Villade-tdnava. Seal midrkab ta
noort tiitarlast ohuliselt rohelises kleidis. Mustad lo-
kid tungivad esile kiibara alt. Tiitarlaps 1dheb umbes
20 sammu auto ees.

Nii saledad ja ilusad olid Siena naised, métleb dr.
Giburne eneses ja naeratab. Akki kargab kérvaltdna-
valt mees, haarab tiitarlapsest kinni; viimane piiiiab
karjuda, kuid tugev kisi surutakse ta suule. Giburne
arkab keskajast; juba on ta mdlema juures, ta peatab
auto, hiippab tdnavale, et aidata tiitarlast ja...

Varsti parast seda leitakse dr. Giburne kinniseo-



——— ity

tuna, tropp suus, oma auto korvalt. Konniteel lamab
minestunud tiitarlaps. Doktor toibub pikkamooéda; ta
kahmab oma kirjatasku jargi, see on kadunud, ja te-

maga ithes 20.000 dollarit, mida ta téna oleks pidanud

. saatma Itaaliasse késikirja eest.
Titarlaps nutab, ainult vaevaga saab teda rahus-

tada.

Chicago on suur linn, mis ammu on harjunud iga-
suguste kuritegudega. Kuid siiski voib igapidev leida
ajalehist pahameeleavaldusi kallaletungide kohta iiksi-
kutele autosditjatele. Ja et seejuures ikka noori tii-
tarlapsi dhvardab hddaoht, sunnib ajakirjanikke kirju-
tama piris fantastilisi artikleid. Uks neist kolab jarg-
nevalt:

»Kui moni vaene kodanik on joonud keelatud klaasi
clut, siis on tal 20 politseinikku kannul. Kui aga Mr.
Gardonile, Dr. Giburnile, direktor Brinksile, Mr. Har-
tithile, senaator Loanile, minister McLagorile ja palju-
dele teistele keset linna kallale tungitakse, siis jouab
politsei harilikult paar minutit hiljem kohale. Ja mida
peab sellest arvama, et need kurjategijad ikka viivad
hadaohtu noori tiitarlapsi? Voéib olla, tuleb meie politsei

heale mottele, lasta iga ncort tiitarlast saata kahe kord-
niku poolt, et 16puks ometi saada kurjategijate jalile.

Mr. Gardon istub oma jahedas tootoas. Ta on
kurb ja suitsetab pikka sigaretti. Just praegu sai ta
kirja daamilt Liberty-hotellist, kus on muu seas:
ja mul on hirmus kahju, et pean tdna ohtul loo-
Mind kutsuti tele-
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buma teie meeldivast seltskonnast.
grammiga San-Franciskosse.. ..
Dr. Giburne peatub toos ja loeb kiirpostiga tulnud
kirja, milles teatatakse, et daam, kellele ta nii riititlili-
kult abiks totanud, kahetseb, et ta ei saa tulla tdnadh-
tusele kohtamisele, kuna teda on tungivalt kutsutud
New-Yorki... Tuhat tervist®“. Ka direktor Brinks, Mr.
Harfith, senaator Loan, minister McLagor, kes olid on-
nelikud oma ameerikaliste avantiiliride {iile, nad koik
loevad samal tunnil kirju, mis valmistavad neile suure

pettumuse. Nad lootsid ilusale 6htule, ning niivad en-
dale niitid korverdndajatena, kes el joua igatsetud
oaasini.

James Kerrin on elukutselt kirjanik, sest ka suures
Chicagos lgidub inimesi, kes katsuvad end elatada oma
kirjutusmasina inspiratsioonidest. Kuna Kerrin iihe
kuu eest hindmodistatuse lahendamise eest sai esimese
auhinna, 5.000 dollarit, siis voib ta niitid lithike aeg
fantaseerida, ilma et tal tarvitseks kirjutada. Ja James
Kerrin fantaseerib toesti ja teeb seda puht-ameerika-
likult. Tema ees asub kuhi ajalehti, millest ta uurib
kallaletungide kirjeldusi iiksikuile autosditjaile. Ja niitid
toGtab ta fantaasia, mis muidu tegemist teeb ainult ma-
gusate armastusjutukestega. Kerrin sai dakki — 5.000
dollariga taskus — kriminaal-palaviku. Ma pean neile
bandiitidele jalile saama, motleb ta. Aga sedasama tee-
vad samal tunnil ka Chicago tublimad detektiivid; kuid
keegi neist ei leia mingit teed.

Tunnid mooduvad, Kerrin on kahe klaasi likoori
abil joudnud piiramatu fantaasia valda. Ja niiid on
tal tee... Juba jargmisel pdeval ilmuvad lehtedes sil-
mapaistvad kuulutused.

,»,Noor kirjanik otsib ilusat sobranmat, kes tahaks
saata teda iliksikutel autoséitudel. ..

Sada daami kirjutasid meelitavaid kirju; kuid veel
enne kui need kirjad joudsid Kerrini kitte, tuli iiks
daam oma veetlevas isikus ja iitles: ,,Ma tulen ise,
ma ei kirjuta; kirjutamine votab aega.®

Kerrin naeratab. See olevat kena, et ta ise tuli —
ta el saa lopetada, sest tiitarlaps helkiva vaskpunase
juuksega iitleb: .

sArmastan autosdite; armastan neid eriti noorte
kunstnikkude saatel... Kuhu laheb esimene reis? Ja
kunas?“

Kerrin on onnelik. — | Homme, palun, kell 9 hom-
mikul, kaugele, kaugele, mééda Michigani kallast. ..

06 mosdub. Kell 9 homm. astub noor daam Ker-
rini korvale autosse.

Chicago moodub, majad kaovad.
laskub suure jarve kohal.

mleie soidate ilusas tempos.*

»Jah, 85 km. Ma s6idan ikka nii, kui ma kordnikke
ei nde.” Ja ta naeratab talle laialt nikku.

,,Uhtki kordnikku? -Ja tahate siiski ise politsei k-
tetos iile votta? Ta silmad vaatavad kiilmalt Kerri-
nile otsa.

,,Mina? Kerrin on keeletu.

»Jah, teie!- Teie otsite autobandiite, drge salake!*

James Kerrin vaatleb tiitarlast iillatusega.

»Teie kuulutus on kahtlane. Teie, kui kirjanik,
kes oma ameti tottu peab omama fantaasiat, pidite
ometi arvama, et paljude kallaletungide juures
daamid mitte juhuslist osa ei mianginud. Palun, drge
Aga sellegipdrast drge arvake ecnesest
jumal teab, mis! Moéte oli nii arusaadav, et keegi selle
peale ei tulnud... K&ik daamid, kes kallaletungide
juures nii suurt kaastunnet &ratasid, olid minu poolt
kehastatud. Ma olen tdna blond, homme pruun, iile-
homme briinett... See pole mingi kunst! Mehed ku-
kuvad ka parukatele sisse. Mida tahate ntiid teha?

James Kerrin silmitses tiitarlast korvalt, siis litles
ta: ,Mul on ildse 300 dollarit kaasas; palun, teenige
end ise, mu preili!

,Kahetsen, ma ei saa seda teha. Kuid ma teen
teile ettepaneku. Kas soovite kergel viisil teenida
1.000 dollarit kuus?.. Oh, teil ei tarvitse karta seadust,
teie amet on aus. Teie astute meie tthingusse reklaam-
osakonna chefiks... Ah ja, ma unustasin end teile
esitella!! Olen Madge Dagerty, mu isa asutas neil pée-
vil kinnitusseltsi. Meie eriala on kallaletungid asuto-
dele.* )

»Ja siis tegite teie ise reklaami ja aitasite kaasa
autosoitjate roovimisele 7

Nii see on. Ule 300.000 dollari on réovitud. Selle
summa annan téna teile iile. Teie viite raha ,ohvri-
tele® ja teatate, et tdnu teie leidlikkusele, on korda ldi-
nud bandiitidelt koik jialle tagasi votta. Nad ei pea
siis end enam kahjukannatajaiks, ja siitidistus voebtakse
tagasi. Teid ennast ei kahtlustata; teie olete lihtne kir-
janik, kes oma alibi voib ette tuua... Teie saate ar-
vatavasti koigilt neilt hdarralt 10 % vaevatasu; ilus sum-
make, eks? Ja siis esinete teie ettevaatliku sooviaval-
dusega, hirrad peaksid end Dagerty juures laskma kin-
nitada. Noh? Kas tahate?“

,Tahan... Aga delge mulle, preili Madge, kas teie
iial pole kartnud politseid? Kui oleks tabatud iiks teie
abilistest? Mis siis?“ ,

,»Niikaua kui Ameerikas joostakse iga tilga alko-
holi jdrel, voib kergesti roovida liksikuid autosoitjaid. ..
Ja — ausalt eldud — enam kui kiimnel juhul ei joud-
nudki kallaletungini, sest koik harrad pole nii galant-
sed kui Mr. Gardon véi minister McLagor.”

,Voi mina¥, iitles James Kerrin ja surus tugevasti
tiitarlapse kitt. ,,Aga kuidas valisite just minu?¢

yJuhus voi tuju voi — ja siis oli teie kuulutus nii
konmakalt koostatud, et ma kohe teadsin: sellest me-

Lopmatu taevas

segage mind.
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hest voib veel korralik inimene saada.“ Ja ta naeris.
,Niiiid aga on aeg Chicagosse tagasi soita, Te voite
juba tina oma téotuba nidha, te jagate teda minuga.
Voi segab see teid, James?“

100-km tempo, millega James Kerrin onnelikult
naeratades linna tagasi soitis, nditas, et see teda ei se-
ganud.

Autoilustisie koguja.

igasuguste iluasjakestega viga kena, ja ma saan
vaga hasti aru, et paljud vanad automobilistid omavad
norkuse autoilustiste vastu, eriti sarnaste vastu, mis ker-
gendavad ja teevad mugavaks autojuhtimise. Nii kau-
gele aga, kui mu sober Rill, ei ole ma veel kunagi
lainud.

Rilli ilus ja mugav, kuigi vanapoolne auto, oli te-
ma omaniku uhkuseks., Ta sarnles ennem liikuvale
autovarustuse nditusele, kui soidukile, mida ette kirju-
tab tdnapdeva lihtne ja mugav sisseseade.

Ei leidunud ihtki uuendust, iithtki méanguasja,
mida Rill poleks kinnitanud oma autole. Nii naiteks
oli ta jahutaja radiaator ilustatud terve rea metallist
kiarbeste ja liblikatega, tihe péddsukese ja sisalikuga,
koik kiiruse siimboolid. Radiaatori ehtimise jareldu-
seks oli, et auto mikke ronides iihel ilusal paeval hak-
kas keema.

Rill muutus rahutuks ja séidutas auto tookotta,
kus talle naeratades seletati, et tema auto nii-kui-nii
vaike jahutuspind olevat veelgi piiratud sellel lasuvate
stimboolide 14bi, mistéttu masin on sunnitud keema hak-
kama. ,Teie jahutaja n#ib hobusena kesksuvel, kelle
turjal istuvad karbsed ja kihulased,” oeldi talle ,ostke
endale putukavork ja asi on korras. 2

Rill sai pilkest aru ja eemaldas osa liblikaid, kuid
asetas nad selle asemel jahutaja kattele.

Muinasjutuline, nagu moodsa kaubamaja fassaad,
oli ta auto valgustus. Kaks suurt helgivisxajat jahu-
taja 1;61'\'&], kaks vdhemat porilaudadel, kaks seisutuld
tuulekaitseklaasi korval, sisemine valgustus juhiistme
kohal ja neli lampi igas neljas nurgas, edasi helgivis-
kaja, kaks positsioontuld tagumistel porilaudadel ja
eeskirja kohaselt valgustus taga iithes punase stopp-
tulega.

Kui veel tegevusse pandi kerdamooda ka suunandi-
tajad, siis vois Rilli autot pidada signaliseerivaks so-
jalaevaks keskool. ‘

Et ta selle valgusallikana kaasa pidi vedama veel
teise, kaunis raske akkumulaatori, see ei seganud Rilli
pormugi, samuti ka see mitte, et mélemaid akkumulaa-

toreid igla minut tuli uuesti laadida ja parandada.
Koigi nende valguseffektide saamiseks, millest eriti
kaasasoitvad daamid olid vaimustuses, oli instru-
mentlauale toodud terve rida lulitajaid, mille kisita-
mine Rillile mingit raskust ei niinud siinnitavat. Aga
see polnud veel kaugeltki koik! Siiiitekiitinalde kont-
rolliks oli instrumentlauale asetatud helkiv seadeldis
noopidega, mootor oli varustatud ohu- ja olifiltriga,
vedrud katetega, Signaalinstrumente oli neli. Kisi-
pasun, klaksoon, mitmetooniline mehaaniline signaal ja
viljalaske-vile.

Kaks kiirusenditajat, tiks nditas 107% kiiremini ja
asus kaasasoitja ees, teine niditas oieti ja asus juhi-
istme ees, poolpeidetuna.

Peale selle asus instrumentlaual téusumootja, kau-
getermomeeter ja tiirudelugeja. Samuti ei puudunud
kahekordne klaasipiihkija, kell, dlisurveméotja jne. Et
aga see suurepdrane varustus, — jah, terve see auto
enam ei eksisteeri, see juhtus nii:

Kord viljasdidul seletasin Rillile, et koige parem
jazz-band, mida olen kuulnud, kuulub Well-
mon’ile.

Uks mees orkestris, jutustasin ma, mingis iiksi
tervel real muusikariistadel, seal oli gong, kastanjetid,
suur trumm, ksilofon, kontserttrumm — lihtsalt hdm-
mastav!

Rill sai pahaseks. ', Pane tdhele, mida see mees
vois oma muusikainstrumentidel, seda voin ma ka oma
autoga teha.”

Ja ta hakkas kite ja jalgadega mingima oma sig-
naalinstrumentidel, manooverdades suunaniditajatega,
kaugustuledega, ning oli nii stivenenud nendesse
noopidesse, kangidesse ja pedaalidesse, et ei pannud ti-
helegi liginevat kurvi...

Seepdrast olin ma terve méodunud suve silmapii-
rilt kadunud. Lamasin kaheksa nadalat kliinikus, kust
lahkusin sadulninaga, mis oleks au teinud igale tSem-
pion-poksijale. Inimene harjub koéigega. Ja loppeks
on mu sisseléodud fassaadil see paremus, et kuhu ma

neeger

-aga ilmun, koik mulle aupaklikult teed annavad, kuna

mind peetakse kogenud poksijaks.

Malvini biilgav idee.

aupieval sooritas Malvin oma juhieksami. Es-
maspaeval ostis ta endale suure pruuni toéldauto.
Teisipdeval sai ta oma juhiloast lahti ja kesknidalal
miiiis oma suure pruuni toldauto.
,Et see nii ruttu ldheb®, naersid sobrad, ,seda
poleks me uskunud, XKuidas see Gieti juhtus?
,Jah,“ algas Malvin ja hodrus oma otsaesist, ,see
juhtus nii: kui ma olin kitte saanud juhiloa ja auto,
tahtsin kohe proovi teha... Ma istun autosse, annan
gaasi ja torman maanteele. 60 km, 80 km, 90 km, lap-
seming, motlen ma, kujutlesin seda asja palju keeruli-
semana. Minu ees kurv, aga et iihtki teist autot n#ha
pole, torman edasi. Alles paar sammu enne kurvi sil-
man, et madal poosastik takistab nagemist. Ma pidur-
dan, pidurdan nii tugevasti, et auto libiseb liivateele
ja — prauhti — vastu mootorratast lendab, mis poosa
tagant valjub... iithes kordnikuga.
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Mootorratas keerleb korra iimber oma assi ja va-
jub pehmelt kraavi. XKordnik karjub: pea! Ma kao-
tan enesevalitsemise, annan gaasi. Pogeneda, mdtlen
ma, mis muud kui pogeneda! .Ii méodu kolme minu-
titki kui nden peeglis jargnevat mootorratast. Mind
jalgitakse. Mu juhiluba on lainud...

Kiirusemootja touseb iiheksakiimneviiele,
sajakiimnele. Aga ka tagaajaja ei maga.
valt piki kraavi — minu ees maja. Suur, kiiiinitaoline
uks seisab lahti. Hea mote ldbistab mu aju, ja enne
kui ma selgusele jouan, kas seda ldbi viia voi mitte, —
ragisevad pidurid ja aeglaselt séidan 14bi suure ukse
maja eeskotta. Hiippega sulgen ukse, jooksen maan-
teele ja kustutan jalaga rattajiljed ukse eest.

,Jah sonab Mal-
Ja ta jatkab: ,seal tuleb mootor-

sajale,
Kurv tera-

»Hiilgayv idee, arvavad sobrad.
vin, ,,hiilgav idee.”
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ratas hirmsa kiirusega... pidurdab. , Kas niagite pruu-
ni limusiini siit mooduvat? karjub kordnik.

»Ja muidugi,’ iitlen mina, ,see soitis siit modda.
Ikka otse edasi.* Kordnik vaatab rndidatud sihis. ,,Met-
sik soitja, pomiseb ta ,,seda ei saa ma nii-kui-nii katte.
Kui ma vihemalt ta numbrit oleksin saanud iiles mér-
kida.«

,Padstetud,” hoiskan oma slidames ja pakun kord-

nikule sigaretti. See votab sigareti vastu, siiiitab ta.
,Niiiid ma pean politseijaoskondadele teatama, et nad
peataksid selle idioodi pruunis limusiinis.* Ja ta hak-
kab maja poole sammuma.

,Kuidas? ehmun ma ja siida 166b mul kurgus.
,Kas siin majas on siis telefon?“

»Aga kindlasti,” naeratab kordnik, ,see on ju minu
maja.“ Ja ta avab suure, kiilinitaolise ukse — — —.%

Soovik teeb diri.

oovik ei ole oieti midagi head dppinud. Soovikul
2J pole iial olnud o6iget elukutset. Siiski elab Soo-
vik, ja ta ei-.ela halvasti.

»Kuidas sa sellega toime saad, kiisisin ma temalt,
,»spekuleerid? Ons sul moéni esindus voi midagi muud?“
,»Midagi sarnast,” kehitab Soovik o6lgu. ,,Mul on péa-
ris lihtne, soliidne elukutse: ma sean raadioaparaate,
mis enam o6ieti ei funktsioneeri, jalle korda.*

»,Hahaa, naeran, ,mida taipad sa raadioaparaati-
dest? Ja pealegi teeksid sa seejuures napud mustaks.*

»Esiteks ei tarvitse seks, et raadioaparaate korda
seada, mitte palju asjast teada, iitles Soovik, ,ja tei-
seks, el motlegi ma oma sormi miaadrida.*

,Kuidas nii?“ — péarisin. ,,Kuis on see voimalik?*

Soovik naeratas pehmelt. , Vaata korraks siia,”
iitles ta ja néitas elegantsele, helepruunile kohvrikesele,
»seal ei ole muud kui tugev akkumulaator ja sddein-
duktor. Kui ma viimase sisse liilin, siis hiippavad
seal sees kusagil sddemed iile. Kui aga kusagil elektri-
lised sddemed iile hiippavad, siig ei jata see raadioapa-
raatidele, missuguseid korvalmajades peaaegu igas pe-
rekonnas, oma moju avaldamata. Nad urisevad, ragi-
sevad, sisisevad ja vilistavad. Inimesed aga, kellele
need raadioaparaadid kuuluvad, kisuvad oma juukseid
ja jooksevad lopuks peaga vastu seina. See on psiih-
holoogiliselt 6ige silmapilk minu jaoks. Kui mu sidde-

induktor paar tundi on sisse liilitatud, 1ihen majadesse,
kus ma parajasti téotan, jaluban vdljakannatamatu ra-
gina silmapilkselt mdoduka honorari eest korvaldada.
See onnestub mul viaga ruttu, kuna mul tarvitseb vaid
vajutada sellele nupule siin.“ — Soovik seadis ele-
gantse kohvri mu nina alla. ,,Segav sddeinduktor on
valja lulitatud, raadioaparaat tootab suureparaselt, ja
onnelik omanik maksab mulic meeleldi roakem kui nou-
tud. Ja kuna sarnases majade plokis on umbes 300
korterit, nii siis umbes 100 raadioaparaati, ja linnas on
umbes tuhat sarnast majade plokki...¢“ —

Soovik kehitas 6lgu ja noogutas peaga. Siis istus
ta oma autosse. ,,See on ju suurepdrane ari, sosis-
tasin ma, ,,aga iitle mulle, kui sa selle juures void en-
dale auto lubada, miks vaiisid sa just voidusoiduauto?*

,Kuid see on ju lihtne, naeratas Soovik, ,sest sar-
nane voidusdiduauto teeb koige enam larmi. Ma lask-
sin talle veel erilise viljalasketoru teha, ja kui ma
mootori tithjalt jooksul viin tdie tiirude arvule, siis
usud sa, et s6jamoonaladu lendab ohku.“

»Jah, aga miks, miks?%

Soovik naeratas kaastundlikult. ,,Sa oled aga nagu
puuga pahe saanud. Arusaadavalt sdidan oma autoga
helifilmi ateljeede ette, ja kui ma kolmesadat krooni ei
saa neilt inimestelt, kes seal vilja tormavad, ei matlegi
ma edasi so6ita.

Ari.

A aunis komplitseeritud lugu autoga. Jon kavatses
selle miitia. Ta soitis selleks Tallinna ja elas siin
kusagil hotellis. Té#naval ta kohtas Arnod.

»Mida sina siis siin teed?*

,Tahan miitia 6-silindrilise auto* — vastas Jon.

»Pagan kiill, imestus Arno, ,ja mina tahan just
osta 6-istmelist, see sobib ju —

»Ei, mu poiss“, katkestas Jon.
petta. Auto on, omavahel 6eldud, praht.
ta kiill paris korralik valja‘“.

»Ah nii*) iitles Arno.

Jon ndgi vaeva, et leida ostja. Harra Seenekinga
nais auto huvitavat. ,,3000%, {iitles Jon.

,2000¢, iitles Seeneking ja ostis 6-istmelise siis
2500 kr. eest.

Jargmisel ohtul kohtusid Arno ja Jon uuesti.

,»,Ma miilisin oma auto®, iitles Jon.

»Ja mina ostsin ithe odavalt®, iitles Arno, ,,3000
krooni, Vaata teda korraks‘.

Jon vaatas autot. ,Taevas hoidku,
minu G-istmeline’’.

,»Ramps 7

»Jah, muidugi igavene rdmps.
nekingalt?

»Ma ostsin ta Seenekingalt, kogeles Arno ja toe-
tus vastu seina.

Jon motles.
lootusetu, Me vdime isegi pisut teenida.‘

,»Ma ei taha sind
Viliselt ndeb

see on ju

Sa ostsid ta See-

,»Kuule, {itles ta — ,,asi polegi nii
Ja ta se-

letas Arnole oma kavatsusest. Siis ldks ta telefoni juure
ja helistas Seenekingale.

»Harra Seeneking®, litles ta, ,,Te ostsite eile mi-
nult 6-istmelise auto. Ma pean selle iga hinna eest
tagasi ostma‘‘.

»Ei saa kahjuks®, iitles Seeneking, ,on juba edasi
miitidud®. ,,Kurat, vandus Jon, ,pean ta kindlasti ta-
gasi saama‘,

»Ja, mis Teie maksaksite?“

,,9500¢.

,»0000, noudis Seeneking,

,Olgu, 5000, andis Jon jargi.

»Ma katsun kuidagi auto tagasi muretseda®, iitles
Seeneking ja helistas dra.

Ja Seeneking ldks Arno juure. ,Te ostsite mult
eile 6-istmelise auto, tahan selle tagasi osta®.

Arno raputas jarelemotlikult pead.

»Ma annan teile 3700, siis olete 400 k1. teeninud®.

,4000 — iitles Arno, ,,ja sularahas®.

Seencking ostis auto tagasi ja maksis 4000 kr. sula-
rahas. Ta vintas auto kdima, s6itis hotelli ja kiisis Joni.

Ukschoidja lehitses oma raamatus. ,Ara séitnud®,
titles ta, ,just praegu dra séitnud, teadmata kuhu‘.

Seeneking vankus, tuikus tagasi oma auto juure,
Viantas selle kdima. Kuid: seal polnud enam midagi
viandata, ja kiimme minutit hiljem vedas kaks hobust
Joni 6-istmelise Allemanni & Co. juure (vanametalli os-
tukoht soliidsete hindade eest).
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Kiri autovargale.

Armas tundmatu sober!

Meil on molemal iihine maitse, sest kuidas muidu
oleksid Sinu — kahjuks liig pikad — n#@pud haaranud
minu sinise kabrioleti jargi., Ta on ka toesti iilikena
auto, ja kui ma Sulle voiksin auhindu niidata, mis ta
ilu mulle nii monelgi voistlusel on toonud, siis oleksid
Sa veelgi uhkem oma nii kerge vaevaga voidetud oman-
dusele. Saadan selle avaliku kirja lootuses, et ta jouab
Sinuni, sest — Sinu kahjuks — masin ei ole enam uus,
ja teda peab pisut moistma, kui tahetakse saavutada
seda, mida temast oodatakse.

Oma 65.000 km on ta aga auga ldbi soéitnud. Ma
olen temaga nii ménigi kord mdoda polde hiipanud.
Kui ta vidhe lonkab halval teel, siis oleneb see vedru-
dest, mis oigavad vanadusndrkusest. Ka klapid pole
enam tdiesti korras. Pean nende lihvimise jatma Sinu
hooleks, sest Sinu energilise haarangu tottu ei saa ma
siin enam midagi parata.

Gaasistaja tootab laitmatult ja paagis on veel
umb. 200 km jaoks bensiini. Hiljem kasutad Sa mui-
dugi tSekiraamatut paremas kiiljetaskus, kuid soovi-
tan Sulle Su enda huvides eemale hoida bensiinijaa-
mast Mie tanaval. Seal tuntakse mind ja mu autot
vaga hasti.

Kummidel on ka juba teatud too seljataga. Paris
uus on iiks tagavarakummidest. Teised on teel lapitud
ja ma ei usalda neid hasti. Kui Sa kumme hoolikalt
kaitled, void nendega veel kaua 14bi ajada.

Soéiduluba  ja maksukaardi leidsid Sa kindlasti.
Kuid kirjad, samas taskus, on Sulle vaidrtusetud. Anna
need mulle tagasi, kéige parem post. rest. minu, niitid
Sinu autonumbri all, — sest need on kenad kirjad ke-
nadelt inimestelt.

Ja veel midagi — auto séidab umb. 100 km tunnis,
mitte enam. Kuid ka 100 km jatkub, sest Sa ei vota
ju vist osa voéiduséitudest. Anna talle palju gaasi,
kui ta kiilmaks on ldinud, lili kdigud kiiresti iiksteise
jargi ja lase pidurid reguleerida.

Ja niitid 6nn kaasa! Valmistagu auto Sulle sama
palju r6omu, kui mulle. Kui Sa aga temast iihel pie-
val tiidinenud oled, siis viahemalt ole nii kena, et s0i-
dutad selle kdru merre, kus on koige sligavam. Auto
on tdie hinna eest kinnitatud!

Sinu J. L—Allmers.

Autovaras kirjuiab
mulle.

Armuline proua!

Kui ma Teie auto teiste seast ,,valisin®, siis meeli-
tas mind selleks tema vialimus. Sest — odigust delda —
armuline proua, sellest vanast veskist loobus juba
Caesar omal ajal Germaaniasse soidul, valides seks
otstarbeks hiljem hobused, kes teda sama kiiresti, kuid
kindlamalt viisid sihile.

65.000 km asemel, millest luiskab Teie séiduraamat,
peaks olema Gieti 165.000. Kui mulle teie tiekiraamat,
mille leidsin autost, poleks tasunud suurema osa kah-
just, oleksin kahtlema hakanud inimeste aususes. Mida
pean peale hakkama selle vana loksuga? Polema pan-
na — sellest oleks kahju — ja soéita temaga? Mis iit-
leksid minu kolleegid, kui nieksid mind sarnasel veid-
ral karussellil 14bi linna séitma, pealegi alalises hir-
mus olles, et moni kuritahtlik 6iglusesulane voib pokri
viia.

Teen Teile ettepaneku, mis meid moélemaid viiks
kokkuleppele: Teie kingite mulle tSekiraamatu, mille
ma alla oma hinna, kuid siiski teatava kasuga miiiin
edasi. Selle eest viin ma Teie auto Teile homme &h-
tuks ukse ette.

Ma lukustan ta hoolikalt ja panen votme Teile
kirjakasti. Mitte seepédrast, et Teie autot veel kord ei
varastata, vaid ma kardan, et mu sébrad mu elu kibe-
daks teevad, kui ma neid selles varguses ei takista.

Kirjad, mis leidsin autost, on vahepeal vist juba
Teie katte tagasi joudnud. Ma pole neid lugenud, sest
olen kavaleer, kuid — omavahel deldud — liig palju
leidub nende seas meeste kdekirja, ning ma soovitan
edaspidi hoolikamalt hoida sarnaseid kirju. Minu vai-
kimises voite igatahes kindel olla.

Ja veel iiks hea nou: miilige see halb praam nii
ruttu kui voimalik, ostke endale uus ja olge temaga
ettevaatlik. Sest ka minu suurmeelel on piirid.

Vaev, mida n#gin Teie auto kallal, polnud viike,
seepirast loobun tdnust. Siiski oli mulle meeldivaks
juhuseks sel kombel Teiega iihendusse astuda. Suud-
len Teie kiatt — alati Teie teenistuseks valmis.

Teie autovaras.

Blondiinid séidavad paremini.

T aine autorooli taga, see moodne tiiip méangib oma
z mojuvat osa jarjest suureneva osavusega. Ikka
harvemaks jaavad kurjad sonad ja etteheited tema
arvel.

Blondiinid séidavad eriti kindlalt. Statistilistel
andmetel on nad kaugelt paremad briinettidest. Ja prak-
tilised tahelepanekud téendavad seda fakti. On ole-
mas tiiiip nii blond ja tdiuslik, et ta kindlasti vastab
eelpooltoodud oletusele. Ta pole jareleandlik ega ma-
gus. Tema olekus on midagi kaaluvat ja moodukat.

Kiire, kuid kindel otsustamisvoime, kauguse miai-
ramine koigi lahenevate inimeste ja asjade suhtes, neist
omadusist jatkub tdiesti mnoorele naisautomobilistile.
Blond naised séidavad asjalikult. Nende sdrmeotsad
on tundelised kangide ja liilituste vastu. Nad igatse-
vad leida kooskdéla mootori riitmiga. Statistilised and-
med konelevad moodsa naise, kuigi mitte ainult blon-
. dide kasuks. Pohjuseks on tdieline karskus.
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Tihjendanud mitu klaasi cocktaili, ei istu naine
kunagi rooli taha. Tal puudub huvi méodaajamiseks
meespartnerist kurvil, kas v6i ainult auahnusest. Ta
rahuldub s6idu mugavusega, ja tahab, et teda nidhakse.
Autosport on saanud talle stiili kiisimuseks.

Kui moodne naine poleks nii jaataval seisukohal
asunud autode suhtes, siis vaevalt tinapideva autod nii-
taksid sarnaseid peeneid raassilisi jooni ja vorme.

Koht rooli taga kohustab. Mehele tihendab see
enamasti abinéu sihi taotlemiseks, naine véitis ta en-
dale esialgu méngu- ja ajatundest, roomust oma ole-
masolu iile.

Esimene naine, kes Saksamaal .sai juhiloa, oli
toesti blond. Briinetid jargnesid talle iithes kahtleva-
tega. XKahtlevad on need, kel oma juuksevirvi valik
mitte vihem siidamel ei lasu kui sobiva auto valik.



Aty ———————

Armsad kaasasGitjad ?

Avalik kiri koigile, kellesse ast puutub.

@rifdeie, kes el oma isiklikku autot, olete mulle siida-
ﬂd mest teretulnud! Laiutage end minu autopolstril,
kuid drge asetage oma jalgu histihoitud nahale. Arge
suruge ka oma mitte alati viga puhtaid saapataldu
vastu edeistmete seljatuge, ning palun teid nii lahke
olla ja puhastada jalad, kui olete teel vilja astunud
ja maantee poris ringi paterdanud.

Suitsetage autos nii palju kui soovite, kuid kasu-
tagie — kui see teile liig palju tiili ei tee — tuha jaoks
tuhatoosi ning #drge visake paberossiotse vaibale, vaid
otsekohe autost valja.

Arge kaevake ebamugavuse iile autos, drge arvus-
tage ta viarvi, mis mulle meeldib, ning jatke koik ju-
tud, mis algavad sénadega: ,kui see oleks minu auto...”
See pole juba kord teie auto ja keegi teist ei viriseks
niit. korteri sisseseade iile, kuhu olete kiilla kutsutud.

Loobuge manitsustest juhile ja kriitikast tema soi-
duosavuse arvel. Ka koige rahulikum muutub 16ppeks
narviliseks, kui talle alatasa tagant karjutakse:
ytdhelepanu!“ — aeglasemalt; ,kurv®, ja teisi sar-
naseid napuniiteid, mida keegi ei vaja.

Arge tooge sopru kaasa, kui teie iiksi olete kutsu-
tud, ja drge lootke, et ,kiillap ldheb®. Kuueistmeline
auto kannab ainult 6 inimest ja on seitsmega juba iile
koormatud, ning harilikult on ikka siitialune ise esi-

mene, kes neab hirmsat ruumipuudust. Olge rahul tee-
konnaga, mille valib soidukiomanik ja drge parige ette-
heitvalt, kui auto peatatakse bensiini votmiseks: ,,miks
siis jille seistakse? Arge aga mnoudke, et alatasa
peab katkestama s6itu, kuna teie jalad on ,,surnud‘
voi soovite osta midagi.

Aidake pisut, kui teel dpardus juhtub. Ka vohik
voib seda voi teist toimetada ja see oleks halb tdnu,
kui autoomanik — iihes autoga — veel neli voi viis
kaasasoitjat peab iiles sikutama, eriti veel, kui moni
kavalam kiisib: ,kas see alati nii kaua kestab?*

Olge tagasihoidlik oma pakkidega. XKapp-kohvrite
jaoks pole harilikus autos ruumi, ja kes ilmub lugema-
tute kastikeste ja pakikestega, ei drata harilikult min-
gisugust headmeelt teistes kaasasoitjais.

Olge leplikud omavahel ka siis, kui teie alles iiks-
teist tundma olete oppinud. TUhine autosdit peab koi-
gile roomu valmistama ja ei tosta kindlasti kellegi
tuju, kui teie kohe iiksteisele ninna kargate poliitika,
majanduse, pankrottide ja teiste ebameeldivate asjade
parast. ;

Jiatke oma mured koju, hingake vabamalt, r66mus-
tuge lithikeste puhketundide {iile. Siis olete siidamest
teretulnud!

Irmgard Lange-Allmers.

Teede ehitus rahvusvahelises valgusiuses.

Teede ehitus oma tehnilises arengus peab jilgima
tdnapideva majandussiisteemi kokkuhoiu pohimétet. Juba
ammu on avaldatud tungiv ja péhjendatud ndue, et liht-
sustataks ja kindlustataks liiklemist teel, mis viima-
seil aastail tdnu autole evib seni aimamata téhtsuse.
Tee elab ja ta elutung ja -tahe avaldub vaikses noudes
ta elujoulisust kindlustada temale vi#drilise ehitusega.
Osalt on juba hakatud praktiliselt teostama ratsionaal-
set teede ehitust, osalt on wvalmistatud kavandid, mis
lasevad oletada, et varem voi hiljem nende teostamiseks
tehakse tosiseid katseid. Koikjal, kus rahalised kiisi-
mused teede ehituses olid lahendatud, oli harilikult vo6i-
malik astuda samm edasi nende kavandite praktiliseks
kasutamiseks.

Igas majanduslikus tehingus, kas toodangus, kau-
banduses voi tarvitamises méngib suurt osa ratsionali-
seerimine. See pole aga o6ieti midagi muud kui enne
majandusliku tehingu algust ja selle kestel diges kohas
ja digel ajal kasutada olemasolevaid majanduslikke va-
hendeid ning suurendada nende moju voimalust.

Auto on muutnud tee rahvusvaheliseks liiklemis-
sooneks, mis eriti suure tdhtsuse evib just piirriiges.
Auto kiirus voimaldab lithikese ajaga ldabistada mit-
meid maid ja isegi kontinente.

Tanapideval vaadeldakse julgemaid poliitilisi ning
majanduslikke probleeme terve maailma seisukohalt.
Rahu idee nduab rahvuste ithinemist ning Rahvasteliit
on selle idee Kehastus. Raudteed, laevad, autod ja o6hu-
laevad on rahvusvahelised ‘transportabinéud, mis sellise
ithinemistendentsi tottin méngivad suurt osa — kau-
guste voitja osa.

Rahvusvaheline teedevork on suureks teeneks rah-
vuste lahenemisel. Rahvusvah. teedevork vastab kaht-
lemata suurel méédral moodsale majandusprintsiibile —
,ratsionaliteedile‘.

Transkontinentaal-teede ehituse mote pole uus.
Tuletagem meele Hafraba projekt voi Inglismaa ette-
panek varustada Euroopat transkontinentaal-teedevor-
guga, mille peasooneks oleks Calais—Konstantinoopel.

Toopuudus ja. teede ehitus.

Euroopa teedevorgu ehitamise mote tungis sel ke-
vadel ka Genfi, leides suurt poolehoidu Rahvasteliidus.
Rahvusvaheline toobors, mis pidi otsima teid toopuu-
duse kaotamiseks, votab oma kavasse koigepealt suure
rahvusvah: teedevorgu ehitamise idee. ,,Euroopa rii-
ges ehitatakse autoteid. Kuid kas on nad omavahel
ithenduses? Kas ei peaks Euroopa riikide teedevorgud
omama liini nagu niit. Pariis—Viin—Ateen v6i Pariis
—Berliin—Varssav—DMoskva, kas ei tuleks iihendada
Balkan Baltikumiga?“

Ei saa jatta tdhele panemata, et Euroopa téopuu-
dus, tingitud maailmakriisist, oli iilaltoodud idee alga-
tajaks. L.

Selle ‘probleemi Valusamaks punktiks on voib olla
finantseerimiskiisimus, kuid seegi ei tohiks olla lahen-
damatu. Olgugi, et moénes riigis rahaliste raskustega
tuleb voidelda, peaks terves Euroopas siiski niipalju
leiduma kapitali, et realiseerida rahvusvah. avalikkude
toode kava. On vaja vaid tugevamat rahvusvahelist
usaldust.

Seega paraneks nii
Euroopa teedesiisteem.

moneski suhtes vananenud



1931. aasta seeria koosneb 13 erinevast mudelist.
Jahutaja on toodud madalamale, olgugi et ta kuju pole
muudetud. - Karosserii on pikem ja madalam, kuna tel-
gede vahet on suurendatud 2,77 m, s. o. umbes 6 sm
vorra.

Tagumine aken on laiem, kokkukdlas karosserii
joonega. Auto vidlimus voidab kahtlemata selle libi,
et tarvitusele on vdetud traatkodaratega rattad, mis
kuuluvad stendard-varustuse hulka. Ka alusraam on
korvaldatud.

1931. aasta ,,Chevrolet standard-varustuse hulka
kuuvlub: taksomeeter, bensitniméotja, ampermeeter, ja-
hutusvee termomeeter, olisurvemaotja, siiiteiukk, inst-
rumentlava valgustus, jalaga lilitavad tuled ja hiidrau-
lilised Lovejoy-toukeleevendajad, samuti 5 traatkoda-
ratega ratast.

Uus ,,Chevrolet véib 15 km 6,6 sek. jooksul kii-
rendada 40 km, 15 km 60 km peale 12 sekundi ja 15 km

Chevrolet Spezial Sedan, 6-sil., 50 h.-j.

7 /77

sOChevrolet Six 1931.
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2-istm. ,,Chevrolet‘-speedster.

75 km-le 18 sek. jooksul. Maksimaalne kiirus iiletab
100 km tunnis. Mootor 50 effektiiv h.-j. 2600 tiiru
juures minutis ja 40 effektiiv h.-j. 1600 tiiruga mi-
nutig,

Mehaanilised 4 ratta pidurid on vidga otstarbeko-
hased, ning kiirusega 96 km tunnis voib autot 3,5 sek.
jooksul peatada.

Karosserii an kuulsalt Fischer-vabrikult, kombinee-
ritud puu- ning teras-konst-
ruktsioon. Juhiiste on muu-
detav. Akkumulaator on 90
amp.-tundi. Uus ,Chevro-
let on varustatud 4. pika
poolelliptilise, paralleelselt
asetatud vedruga, mille iild-
pikkus on 457 sm,
1657% telgede vahest.

Piduritrumli 1d4bimoot on
29,2 sm. Ulekanne tagumi-
ses assis on 4,10 : 1.

Silindrite ldbiméot ja

kolvikdik on 84,14 X 95,25

S, O.

mm.  Silindrite maht 3,18
Itv. Viantvoll asub  kolmel
pealaagril.

1,8-itr. ,,Opel“.

1,8-1tr. ,,Opel” on soiduk, millele koik asjasthuvi-
tatud pithendavad suurimat tahelepanu. Kuuldavasti
valmistatakse Riisselsheimis p#eva jooksul umb. 400
autot jooksval lindil.

1,8-1tr. ,,Opeli“ konstruktsioon on tehnika viimane
sona, koik on tehtud mis iganes voimalik kaalu vihen-
damiseks. See on tiilibiline ameerika konstruktsioon,
mille peatunnuseks on mootori elastsus, tdpne rooli-
seade ja pehme vetruvus. Ta meenutab paljuis iiksik-
asjus suuremat ,,Chevroletti, ilma et jiljendaks vii-
mast. Olgugi, et ta on valmistatud tiielikult saksa
materjalist, on ta juures kasutatud SAE-norme, nih-
tavasti plitides olla rahvusvaheline.

Uus ,,0Opel ei ole suur auto, olgugi, et omab sar-
naseid eeldusi. Ta tuleb meie aja majanduslikele noue-
tele vastu. Madal tagaassi-iilekanne 4,77:1 on moel-
dud mootori hoidmiseks, kuna ta ei arenda suuri tiiru-
sid. Terve soiduk osutab korget konstruktsioon-tehni-
list kultuuri.

Erilise paremusena niis meile pehmelt reageeriv
rooliseade (toukevabalt reguleeritav), mis vastab ka

noudlikemaile soovele, omades iilekande vahekorra 12:1..

Koige vidikesem pdorderaadius autol on 5,6 m.

Teiseks paremuseks on nelja hiidraulilise téukelee-
vendajaga varustatud vedrud, mis véimaldavad autole
rahuliku, iihetasase séidu. Vedrud on eriliselt kinni-
tatud, tasandades automaatselt kulumisi ja tootades
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kdratult. Ees on 6 lehte, taga 8 lehte, 45 mm laiused
vedruasemed.

Mehaaniliselt mojuvad 4-ratta seesmiselt laiene-
vad pidurid (pidurtrumli 12bim6d%: 254 mm), mis to66-
tavad traatkoite abil ja on tuntud nime all ,steel hyd-
raulic®.

Reguleerimist voib toimetada vidljastpoolt.

Auto soiduomadused teel on kohandatud vastavalt
Euroopa tingimusile ja noudeile, ilma et suudaksid sa-
lata oma Ameerika paritolu. Solex-gaasistajaga ja
bensiinipumbaga varustatud 1,8-1tr. ja 6-sil. mootor
tootab painduvalt, kdrata. Auto kiirendusvéime on
tdhelepanuvédirt; vorreldagu arvusid meie vaartuste
tabelis. Mootor on kinnitatud neljas punktis, ka on
kasutatud vahekumme, mis takistavad masina 00tsete
ilekannet karosseriile.

Auto seisab rahulikult ja kindlalt teel. Tundelise
rooliseadeldise tottu peab suuremal kiirusel rooliratast
viga tugevasti hoidma. Ule 80 km tohib sbita’ ainult
kindel juht, kuna siis auto hakkab tantsima ja rappu-
ma, mis on peaaegu kdikide ameerika autode omadus,
millega alul peab harjuma, Bensiininditajat, mis pea-
legi t6otab ainult kidiva mootori juures, ei voi viga
usaldada. Sellevastu naitab kiirusmootja peaaegu
alati oGieti,

Praktiline méarkus: mootori kidivitamisel drgu ka-
sutatagu jalg-gaasipedaali, vaid seatagu vastavalt ki-
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sipedaal. Jalgpedaalile vajutamisel imeb bensiini-
pump liig palju jouainet, ja mootor ,,upub® kohe.
Oleks soovitav, et valmistaja firma seaks pidur-
pedaali pisut teisiti, sest voib juhtuda, et astudes vii-
masele, riivatakse ka gaasipedaali. Pisut paremale
poole asetatuna oleks piduripedaal kohasem.
Maolemad reguleeritavad edeistmed on parajad sa-

=istm. 1,8-liitr. ,,Opel, avatava katusega kupee.

ledaile inimesile, seevastu tagaistmed on kiillaldaselt
ruumikad. Istmed on kaunis mugavad. Enam kui
4 inimesega ei tohiks iial koormata seda soidukit.

Kokkuvote: 1,8-1tr. ,,Opel sisaldab majanduslikke
ja tehnilisi voimeid ning vastab Euroopa autoturu
nouetele. Ta on odavahinnaline ja odav pidada. Ta
on viike, painduv séiduk suurte omadustega, ta nouab
vahe hoolt ja kulu.

Mida jaab veel soovida?

KONSTRUKTSIOONI UKSIKASJU.

Sil. 1abimdot 65 mm.
Kolvikaik 90 mm.
Sil, maht 1780 cem.

3200 tiiru.
1950 tiiru.
1:4,77.

3940 mm.
1470 mm.

Tiirude arv 32 h.-j. juures
5 » 50 km/t.
Tagaassi tilekanne
Limusiini tldpikkus .
' iildlaius

5 tldkorgus . . . 1670 mom.
Telgede vahe . 2540 mm.
Korgus maapinnast . 203 mm.
Limusiini kaal 945 kg.

Autode miiiik kilomeetri alusel.

Inglise vabriku omapdrane vote.

(QJ eni on miitidud autosid jarelmaksuga, rendi-miitigi
X/ alusel ning veel mitmesuguste teiste votetega,
mis peavad kergendama vabrikul saada oma autodest
lahti ja meelitama inimesi ostma.

Niitid on aga inglise autovabrik, Jowett Cars Ltd.,
leidnud veelgi osavama ja omaparasema votte kui
tikski senistest. See on lithidalt seletatuna jargmine:

Soovija solmib uue auto ostmisel miitigifirma 1abi
vabrikuga lepingu, mille jdrgi viimane maksab ostjale
bensiini-, madrde- ja korrashoiukulud 1 a. kestel ehk se-
ni, kuni ostja on soitnud autoga esimesed 15.000 miili.
Ostja kohustub autoga hoolsalt imberkdima, tooma selle
tagasi miitijale siis, kui seilega 15.000 miili (24.136 km)
soidetud (voi hiljemalt aasta jooksul pérast auto kit-
tesaamist), ning maksma 1ga soidetud miili eest 2 ja
pool pencet (umbes 19 senti). On ostja poolt tingimu-
sed tdidetud ja auto tagasi antud, siis annab vabrik
talle tarvitada teise tulinue ,Jowett“-auto samadel tin-
gimustel. Ule aasta ei tohi ostja autot enda kies pi-
dada ja seda ei vahetata ka uue vastu enne, kui ostja
on vahemalt 15.000 miili sellega soéitnud. On see maa
soidetud, siis voib ostja saada kohe uue auto vana
vastu, ehk soita vanaga kuni aasta 16puni senistel tin-

gimustel.
Ostja on siis oieti auto rentija miiliviisi. Tal pole
auto pealt — peale esimese auto hinna — muud kulu

kui umbes 18 senti miililt (umbes 11,6 senti km), sest
vabrik kinnitab ka auto oma kulul, maksab auto pealt
voetavad riigi- ja omavalitsusemaksud ning tasub koéik
muud jooksvad kulud. Viimaste hulka kuuluvad, peale
kiitte-, mdarde- ja korrashoiukulude, veel kummid, pa-
randused ja muud juhuslised kulud. Oma kalkulat-
sioonide aluseks on vabrik méadranud harilikud ben-
siini- ja olihinnad ning nende kulu miili kohta. Jooks-
vate kulude hulka on arvatud ka auto remont kuni
25 maelsterlingini lepingu kestusel. Mis iile selle, see
jaab auto tarvitaja kahjuks. On aga remondikulud
15.000 miili peale vadiksemad, siis tasub vabrik poole
puuduvast summast kuni 25 naelani. Auto kiiruse-
mootja on vabriku poolt pitseeritud kinni ja selle nii-

tamise jarele maksab ostja kuukaupa soidetud maa

eest. Auto remondisoleku ajaks annab vabrik ostjale
teise auto samadel tingimustel tarvitada. Auto uue
vastu vahetamisel uuendub leping automaatselt ja

vana auto siirdub niitid vabriku omandusse. Selline
timbervahetamine kestab igavesti.

Votsime vaevaks kalkuleerida, kui palju vabrik
oma auto eest saab ja kui palju ostja oma séidu eest
maksab. Originaal-auto hinna (uued ,,Jowett“-autod
maksavad Inglismaal £ 200 iimber) jatame esialgu ar-
vestamata. Vottes aluseks 15.000 miili ning 2 ja pool
pencet miililt ja oletades, et ostja katab selle maa tdip-
selt iihe aasta kestel, siis maksab talle auto tarvitamine
ja sellega iihenduses olevad kulud 156 naelsterlingit
aastas. See teeks meie rahas 770 senti péeva, 5400
senti nidala, 23.100 senti kuu ja 280.800 senti aasta
kohta. Selle eest vdib ta soita igapdev 66,5 km, iga
nadal 464 km, iga kuu 2010 km ja terve aasta kestel
24.136 km. Iga soidetud kilomeeter liheks siis maksma
11,6 senti. Ja see on wihe — ainult pisut rohkem kui
kolmandik Tallinng taksoautode kéige odavamast ta-
riifist, mis 30 senti kilomeeter, kui edasi-tagasi soide-
takse. Siia juure tuleb muidugi votta esimese auto
hind. Kui oletame, et see maksis 200 naela ja selle
amortiseerime aasta peale, siis on see ilimmarguselt
1000 senti paevas ehk 10,8 senti iga séidetud kilomeetri
kohta kuni 24,136 kilomeetrini. Sellega, amortiseeri-
des auto aasta kestel ja sbites sellega aasta libi, mak-
sab omanik-tarvitaja iga kilomeetri kohta 22,4 senti —
mis vdhe rohkem kui %/3 meie odavaimast taksoauto
tariifist jooksva kilomeetri kohta, Ja lisaks on siin
veel suur pluss, oieti kaks: 1) teisel aastal enam autot
pole vaja amortiseerida, sest siis on ostjal hinnata uus
auto tarvitada, ja 2) ostja saab tuliuue auto igal aas-
tal voi nii pea kui tal kdesolevaga on 24.000 kilomeetrit
soidetud. Teisest aastast alates maksab ,Jowett“-auto
omanik ja tarvitaja ainult 11,6 senti iga soidetud ki-
lomeetri eest ja see ongi kulu, mis tal edaspidi aastast-
aastani on.

Ostjale-autotarvitajale nzib see uus vote kasuli-
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kuna. Aga kuidas on lugu vabriku kasudega? Vaa-
tame. Esiteks korjab vabrik kéik vanad ,Jowett“-
autod tarvituselt &dra ja loob selle labi oma uutele
autodele turu. KEdasi saab vabrik iga-aastase ostjas-
konna juure ja voib seetottu oma toodangut vastavalt
reguleerida. Siis vanad autod. Esialgu v6ib vabrik
osa neist havitada turu uuendamise mottes. Et aga
auto, millega ainult 24.000 kilomeetrit séidetud, sugugi
,vana“ pole, siis voib vabrik lasta need uuesti turule,
tarvitajate kdtte ja veelgi soodsamatel tingimustel —
vabrik on juba nii-kui-nii saanud esimese auto hin-

nata oma kitte ja iga jargneva auto eest teatava amor-
tisatsiooniprotsendi peale selle. Seega on siis vabriku
huvid ka kindlustatud.

Siin kirjeldatud vote autoturul on samm edasi prob-
leemi lahendamisel, mille sihiks on suurendada autode
tarvitamist ja teha auto kattesaadavaks ja odavaks
transportvahendiks. Kuidas Jowett Cars Limited’i
vote tegelikus elus kujuneb, seda niitab tulevik. Iga-
tahes on see julge samm ja ndhtavasti kasulik mole-
male poolele.

A, W.

8-sil. ,,Auburn‘“-sedan proovil.

(Inglise suurima autoasjanduse ajakirja ,,The Autocar 14. aug. nuwmbrist)

»Auburn“-autod on alati omanud midagi, mis
puudub teistel ameerika autodel, nimelt individuaalsus.
Tosiasi on, et viimane 8-sil. mudel erineb iildjoontes
seevord oma kaasmaalasist, et teda voiks pidada Eu-
roopa parema klassi autoks.

sAuburn“-auto  shassii
raam on madal, vedrud on

Kiigud on viga tasased, peaaegu ei saa vahet
teha III ja II kdigu vahel. Viimased mudelid on va-
rustatud vabajooksuga, ning peab iitlema, et see on pa-
rim vabajooksugg auto, mis seni on valmistatud. Juht
voib soita soovikorral vabajooksuga voi ilma selleta.

Kiiguvahetuskangi taga

asetatud asside alla ja raa-
mi keskel asub massiivne
ristliige, andes tugevust ja
soidukindlust. Uue ,Au-
burn“-autoga v6ib loigata
kurve ja so6ita k&ddnakuil
nagu mone Kuroopa sport-
autoga, ilma et autorattad
libiseksid.

Toukelezvendajad on ka-
hekordsed, hiidraulilist tiiti-
pi. Isegi taga istudes ei
tunne kiirel séidul porutusi.

Selline stabiilsus iiksi
teeb auto viljapaistvaks,
kuid siia juure seltsib veel
tiitiriseadeldis, mis ei noua
mingisugust vaeva ega pingutust juhilt, autot on viga
kerge hoida teel. See asjaolu voidab iga juhi siidame,
ning teeb auto ruttu koduseks.

Kiaiguvahetus sarnaneb samuti sport-auto omale,
ning kaigud lillituvad pehmelt ja tasaselt. Sidur on
hea, samuti pidurid, mis jillegi tuletavad meele Eu-
roopa masinaid. Juba kerge surve piduripedaalile
toendab pidurite headust ning kindlust.

Nende omaduste tottu voib ,,Auburn“-autodes votta
ette pikki teekondi, ilma et séitjad kunagi viasiksid, ka
voib séita alaliselt hea keskmise kiirusega, ilma et vo-
taks viimast valja, olgugi et maksimaalkiirus on 136 km
iimber tunnis. Proovisdidul saavutati isegi 154 km/t.

SAuburn',

asub viike kang, mille abil
vabajooks liilitatakse sisse
voi vilja, on vaid vaja, et
mootor veaks ja sidur oleks
vabastatud. Vakajooksu ajal
ei ole kdiguvahetamisel va-
ja sidurit tildse puudutada,
olgugi, et ka ilma vabajook-
suta kdiguvahetus ei jita
midagi soovida.

Mootor on tiiiibiliselt
ameerikalik, pehme ja pain-
duv ning isegi kiirel séidul
pole mingit miira ega hoo-
rumist. Nelja-uksega Se-
dan mahutab vabalt 3 ini-
mest ette ja taha. Edeis-
te on iihes tiikis, muudetav.
Auto sess on sigaretisiilitaja, kolm laetuld ja taskud
kahel uksel. Instrumentlaud sarnaneb nii monelegi
inglise masinale. Mootori soojusméotja on olemas, sa-
muti bensiini- ja oliseisumdotjad. Valgustus on viga
hea.

Tuulekaitseklaas avaneb laialt ja on kildumatu.

Auto on varustatud automaatse miadrdesiisteemiga,
auto kidivitamine siinnib kergelt isegi kiilmal ajal.

Varustus sisaldab endas ede- ja tagakaitserauad,
kaks traatkodaratega tagavararatast ja kohvri aseme.

On selge, et ,Auburn®“ on viljapaistev ning parem
kui nii moénigi kallihinnaline auto.

eestvaaac.

Liibhemad teailed. .

SOOMLANE MAANTEEDEST JA TAKSOAUTO-
DEST EESTIS.

,,Suomen Moottorimiesten retkkond, mis l#bistas
peaaegu koik tdhtsamad Euroopa riigid ja ka Eesti,
leidis meil ainult viletsusi. Retkkond alustas reisi Hel-
singist 14bi Eesti. Pika teekonna kirjeldustest toome
siin ainult Eestisse puutuva osa. Ja see el ole meid
paitav, nagu lugejagi leiab: ‘

»Tundus voorana sattuda Helsingi juba kaugele
arenenud liiklemiskultuurist ja suurepirastelt tdnava-
telt Tallinna korratusse linna. Ka&id sa Tallinnas jalg-
si, siis ei pane tanavate viletsust tahelegi, aga sattudes
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Tallinnas auto ,,trehtri® (tiiliri) taha, ei ole kadesta-
misvadrt. Kuigi sa ei paneks suuremat réhku téna-
vate viletsale seisukorrale, siiski satud meeleheitele sel-
lest liiklemissegadusest, mis tanavatel valitseb. Ei ole
juttugi algelisematestki liiklemiskultuuri nouetest. Ta-
navatel void soita nii kuidas sa ise soovid. On otse
ime, et seal ei juhtu rohkem onmetusi. Helsingi kind-
lama soidukorraldusega harjunud automobilist on tihti
Tallinnas surmahidaohus. Vastutulevatest ja korval-
tanavatest tulijatest ei tea nimelt kunagi, mis nende
meeles mélgub. Sellele lisaks on tanavad nii kitsad,
et vaevalt void vastutulijast modduda. ..
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Eesti maanteed ei olnud sugugi lohutustératavad.
Pikaldased vihmad olid teinud pehmed maanteed pori-
lompideks, mis tegi soitmise viletsaks. Voib olla, et
nad pole kuival ajal nii viletsad. Mégesid Eesti maan-
teedel pole, kuid Soome koverate teedega harjunulegi
on nad haruldaselt koverad.

Eesti teedel on muidu uhked teenditajad, kus tea-
tatakse, missuguse klassi tee on. eespool. Oma ham-
mastuseks aga leidsime, et olles esimese klassi teel, ei
suutnud meie ,bagger-masin“ arendada rohkem kui 25
km. tunnis, 6ieti meie ei tohtinud sellel ,,esimese klas-
si teel kiiremalt ,kihutadagi®. Meist nimelt keegi ei
olnud eriti korgelt 6nnetuste vastu kindlustatud.

Liikumine Eesti teedel pole eriti elav. Soéitsime
Taliinnast L#ti piirini 11 tundi (milline hdmmastama-
panev saavutus umbes 280 km. pikkusel teel!) ja meile
vastu tuli koigest 3 autot.”

Nii kélavad read soome automobilistide hd#lekand-
jast. Kommentaare pole vist vaja.

OPPIGEM SITAMILT!

Praegu igal maal on m##rusi, mis keelavad auto-
juhti oma heledate edelaternatega vastusoditjaid ja ja-
lakdijaid pimestamast. Siiamis on see kiisimus viga
lihtsalt lahendatud. Seal ei anta nimelt autole liiku-
misluba enne kui auto edelaternate ja isegi kiiljelam-
pide reflektorid on vérvitud punaseks, ja nii, et val-
gusekiired suunduvad ette, alla teele ja pahemale. See
varvimine takistab kiirte pddsemist tilespoole ja pare-
male ring seega ei saa nad pimestada vastusoitjat ega
paremal pool vastutulevat jalakidijat. Sellega ei ole
autojuhil tarvis igakord ega Gieti kunagi teel soites tiili-
tada end tulede norgestamisega. Madrusest peetakse
tapselt kinni ja tagajarjed on eeskujulikud. Keegi ing-
lane, kes on juhtinud aastaid Bangkokis autot, soovitab
eurcoplastel votta Siiamilt opetust.

AMEERIKA AUTOTOOSTUS

niitab aprillikuus tugevat produktsioonitousu. Mart-
sis valmistati 230.830 autot, aprillis aga juba 285.030.
Kuid ka see arv jadb kaugele maha 1930. a. aprillis
valmistatud autode arvust, mis ulatus 374.610. Eel-
pooltoodud arvud on séiduautode kohta. Siia juure tu-
leb veel 50.020 veoautot, martsis 45.000 ja 1930. a.
aprillis 67.460.

Graham-Paige toodang mais ulatus 4005, vorreldes
4797 mais 1930.

Cadillae ja La Salle miitik 1931, a. esimese viie kuu
jooksul oli 5% vorra suurenenud, vorreldes eelmise
aasta sama perioodiga.

Studebaker miilis maikuus 5353 autot, vorreldes

6225 mais 1930.

sAuburn-autode wviljavedu. K. a. esimese T kuu
jooksul ulatus autode vialjavedu 30.240 autoni, s.o.
16.549 autot enam kui terve 1930. a. jooksul. 1929. a.
12 kuu jeoksul vedas Auburn vialja 22.567 autot.

Pariisis — Bois de Boulognes peeti hiljuti autode
iludusvoistlus, millest osa vottis 348 autot. 6 neist
sai esimesi auhindu, millest 3 olid ,,Cord“ ederataste
veoga autod, 1 , Auburn®, 1 ,Cadillac ja 1 ,,Buick®.
Autosid juhtisid daamid.

Pariisi juhtivad tegelased ja kuulsad niitlejannad
votsid osa voistlusest. Jury, eesotsas André de Fou-
qiueres, otsustas pooleldi auto ilu ja originaalsuse, poo-
leldi juhi voluvuse ning ilu jargi.

,Cord“-autosid juhtisid Comtesse de Longpre, Mlle
Suzy Veinon ja Mlle Berne, ,,Auburni“ Mlle Gosselin
ja ,,Buicki® — Mlle Sanzay.

Teiste voitjate hulka kuulusid Mlle L. Bernhardt,
Sarah Bernhard.i tiitretiitreid, ja paruness la Fontaine.
Samuti sai auhinna Mme Mary Costes, kuulsa lenduri
abikaasa.

Mosdunud aastal ,,Cord“ ederataste veoga autod
voitsid enam kui 40 esimest auhinda Euroopa iludus-
voistlustel.

KOLM MILJARDIT DOLLARIT TEEDE
EHITAMISEKS,

Kunagi pole ajaloos iihe gasta jooksul assigneeritud
celarve ja maksustamise korras nii suuri summasid
teede ehilamiseks ja parandamiseks kui tanavu on an-
tud vo6i madratud. Ameeriklaste arvestuse jargi tou-
seb see summa 3.000.000.000 dollarini. Teede ehitamine
ja parandamine on intensiivne koigis tsiviliseeritud
maades. Uute teede ehitamine ja vanade parandamine
on tingitud alatasa suurenevast autode arvust.

INGLISMAA AUTOTURISMI MAA,

On oieti tahelepandav kui vdhe automobiliste maot-
levad kilastada Inglis- ja Shotimaad. Need maad on,
tdnu Calais-Dover autodeveolaevadele, kergesti kitte-
saadavad, tolliformaalsused on umbes samad mis igal-
pool. Inglis- ja Shotimaal on kahtlemata parimad teed
Eurcopas, osavaim liiklemispolitsei, ceskujulikud kind-
lustusorganisatsioonid ja moéistiikud liiklemisméirused.
Kui moelda, et seal pole iihtki tolmust tadnavat, kuna
koik tzed on asfalteeritud voi betoneeritud, et teede ni-
metused on kuni meetripikkuste tdhtedega miargitud,
siis voib delda, et siin autosdit pakub suurimat ménu.

Bensiin ja tagavaraosad on vordlemisi odavad ning
rahvas on sdbralik., Kes korra on soitnud ldbi Inglis-
maa, s2e niipea ei unusta selle maastiku omaparast
ilu. Igaiiks tahalss kiilas ada Londoni, Manchesteri, Li-
verpooli ja Edinburghi. S6it 1dbi Londoni on kindlasti
tugevaks nérviprooviks, Siin  v6ib alles ndha, mida
voib saavutada liiklemiskorralduse abil. Igal risttdna-
val seisavad kaks politseinikku 50 auto vastu minutis
ja kumbki neist ei ilmuta nidrvilikkust voi kannatama-
tust. Sobraliku rahuga tididavad nad oma kohust. Koik
dkilised kurvid on poolitatud valge joonega, millest ei
tohi {iile soita. Seetottu on onnetuste arv kurvidel tun-
duvalt vihenenud. Inglisraal soidetakse pahemat
katt.

1930, aasta jooksul maksid Ingi:maal automobilis-
tid kokku 202.406 naelsterlingit, 12 sh. 4 pensi trahvi.
Ari bitseb!

Auto kontroll-ajaméotia aparaat, mis tiotab automaat-
selt tdapsusega kuni 1/1000 sekundi.
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VIISAKUS MAANTEEDEL.

Viisakus, vastutulelikkus ja oma ligimeste Oigus-
tega arvestamine on meie tsivilisatsiooni pohitingimusi,
milleta terve ehitus lithema aja jooksul kokku vari-
seks. Meie koik oleme selles teadlikud, kuid paljud
kaotavad endavalitsemise silmapilgul, mil nad istuvad
autorooli taga. Soéiduautode omanikud muutuvad sama
viisakusetuks ja taktituks nagu teatud veoautojuhidki,
kelle iile nad teistes tingimustes polglikult 6lgu kehi-
tavad. Ainuke vahe seisab selles, et veoautojuhi takti-
vaesus rohkem silma paistab kui séiduauto juhi hdbe-
matus, ja et esimene oma halba kasvatust kibedamini
peab kahetsema.

Veoauto on saanud meile hadavajalikuks. Ta tee-
nib meid vasimatult paeval ja 066l, linnas ja maal.
Mone iiksiku juhi viisakusetus voi laiskus, kes rahuli-
kult soidab keset teed, ilma et arvestaks tagasbitjate
soovidega, ja mone iiksiku tahelepanematus, kelle vii-
siks kiiresti soita, sundis meid unustama veoauto tee-
neid ja nimetama teda maanteede katkuks.

Terve maailma riikide maksuvéimed on kasutanud
juhust, et maksustada voimalikult koérgelt seda viha-
tud ja ainult vidheste poolt kaitstud liiklemisvahendit,
nad on piiranud ta kiirust, ta kaalu, suurust jne. Selle
poliitika tagajarg — aeglasem teenimine ja korgemad
hinnad. Teatud veoautod on aga hoidnud alal oma
vead.

Ainus abinou siin oleks séitja pohjalik kasvatamine
vastavalt tema vastutusrikkale iilesandele.

Juhil tuleb jargmised pohilaused nii kaua péhe
tuupida, kuni need on tal lihas ja veres, mida enam ei
saa koigutada.

1. Kasutada ainult nii palju tdnavat, kui sul just
vaja on, mitte enam.

2. Valva hoolega oma autot.
3. Nurkadel anna alat: eesdigus teisele autole.
4. Anna jalakaijaile, eriti naistele ja lastele voi-

malust hadaohutult sammuda iile tanava.

5. Anna esimest abi onnetuste korral.

6. Liihidalt, kohtle teisi, nagu sa soovid, et sind
koheldakse.,

Isiklikud nouanded ja ndpundited juhile omaniku
poolt, aastased preemiad Onnetusteta teenimise eest,
kiitus viisakatele ja tahelepanelikkudele juhtidele tos-
tavad juhi vastutustunnet.

UUS GARGOYLE MOBILOIL OLISORT.
On tuntud tosiasi, et nii veo- kui ka soéiduautode
mootoreid viimase 2—3 aasta jooksul on tunduvalt pa-
randatud, nii et autode keskmine kiirus on suurenenud.

Seepdrast on Vacuum Oil iihing joudnud otsusele, et
uued mootorid vajavad ka teissugust 6li, mis vastaks
praegusaja nouetele. Uus oli lastakse turule ,,AF* ni-
metuse all ja soovitatakse Gige paljudele autodele,

IV RAHVUSVAHELINE BENSOOLI-
KONVERENTS,

Hiljuti peeti Hamburgis IV rahvusvah. bensooli-kon-
verents, millest vottis osa 80 isikut. Otsustati tulevi-
kus katsete abil kindlaks mi#rata iihine bensooltiiiip,
nii et terves Euroopas oleks saada bensooli iihtlase kva-
liteediga.

200 UUENDUST UUES ,,FORDIS,

Teatavasti on Ford ainult kord vahetanud mudelit.
See oli 1926-27. aastal. Siis siirdus valmistus ,, T“-mu-
delilt ,,A“-mudelile. Viimaseid on valmistatud 1927. a.
alates. Et see uus mudel ka mitte tiielik polnud, seda
kinnitab asjaolu, et kuigi mudel on viimase nelja aasta
kestel piisinud tldjoontes muutmatult, siiski on selle
juures tehtud juba iile 200 uuenduse. See niitab jil-
legi, kui kiirelt meie aja autotehnika areneb, Isegi
Ford ei nde tdnavu ette, mida eesolev aasta nouab au-
totootjalt.

Uuendustena tanavuste ,Fordide” juures on pikem
ja ilusam mootorikate, uut tiilipi edelaternad, uued or-
namendid kere kiiljes, suuremad kapslid trumlites, pa-
randatud instrumentlaua asetus, jahutaja iilemine osa
varvitud, uued kaitserauad, suuremad kummid, {immar-
gused poritiivad, uuendatud tiiliriratas, kolmest kihist
koosnev killunematu tuulekaitseklaas, uus tagavararatta
hoidja, reguleeritav esimene iste 'ning veel 20—30
uuendust ja tdiendust, mida 1930. a. ,,Fordil* ei olnud.
Asjata ei teata Fordi vabrik, et ,tdnane ,,Ford“ on
alati uus auto®.

HAALEKOVENDAJA-SIGNAAL

Keegi prantsuse insener, kes ndhtavasti on viasinud
hariliku signaaliga teed endale ,tegemast, on asenda-
nud signaali hariliku hadlekovendajaga. See ongi suu-
reparane leidus, kuid ei sobi vist koigile. Leidub ni-
melt isikuid, kes istudes auto tiiliri ja hadlekovendaja
ees el piirdu ainult viisakate ,,Olge head, andke teed!“
jne. hoiatustega. ..

AMEERIKLIK PALK FORDI TOOLISTELE

EUROOPAS. s

Henry Ford on teatanud, et ta kavatseb oma t6o-
listele Euroopas asuvates vabrikutes ja teistes ettevo-
tetes hakata maksma palka, mille ostujoud on sama,
mis Fordi tooliste palga ostujoud Ameerikas. Seal on
alam palk 8-tunnilise toopédeva eest (5 pideva niadalas)
7 dollarit (Eesti rahas 2660 senti). Et selgusele jouda,

_

Y.
7

AUTO-tarbed, -osad, -materjalid

Inglise ,Hoffmann“ KUULLAAGRID.
Inglise ,Rexine* KUNSTPOLSTRINAHK, KAT=-

OMNIBUSTELE: koik tarbed ja materjalid.
LCHEVROLET" ja teiste autode tagavaraosad.
LJKELLY“ auto- ja omnibusekummid.

TERIE ja POLSTRIPAEL.

LIER & ROSSBAUM

Viru téin. 7.

TALLINN. Telef. 433-34.

178



————— Al

Praktiline istmete asetus autos.

kui palju kuskil vastavalt elatiskuludele tuleks palka
maks.a, kogutakse praegu andmeid koikjalt Euroopas.
Andmed :aadetakse Fordi soovil Rahvasteliidu toobii-
roole Genfi, kus need tootatakse iimber. Tord peab
nihtavasti a Euroopas oma pohimotetest kinni.

KUI AUTOD SIGINEVAD...

sAutocar” jutustab jargmise lobusa lookese:

Kuskil Londonis elab keegi joukas perekond, kellel
on autosid olnud ammust ajast, kuid ainult ,,Austin“-
autosid. Perekonnal on neid esimesest alates viimas-
teni ja suurimatest koige vidiksemani, mis muidugi
»Austin Seven“-kddbusauto. Too viimane osteti tiitrele,
kes kevadel lopetas kooli. Kord oli perekonna autojuht,
vana tagasihoidlik veteraan, tolle ,baby‘“-autoga oota-
mas oma noort kiaskijannat, kes liikus linnas ostudel,
kui teda mirkas keegi temale tuttav autojuht, kes ka
kaupluse ees toredas ,Rolls-Royce“~-luksusautos ootas.
Tahtes vanamehega pisut nalja heita, kiisib tuttav, sil-
mitsedes kiddbusautot:

,Mis ma nden? Sul vist kuivavad autod kokku?*

,Seda mitte — nad siginevad“ — oli vanamehe
vastus.

POST JA GATTY UMBER-MAAILMA-LEND.
Post — iihe silmaga lendur,

Tanavu suvel on tehtud hulk 6nnestunud ka,l.lgelen-t

dusid. Parimaks saavutuseks tuleb pidada Posti ja
Gatty limber-maailma-lendu juuni l6pul.

Kiireimaks iimber-maailma-lennuks oli seni ,,Graf-
Zeppelini lend 1929. a. See kestis pisut iile 21 pdeva.
Post ja Gatty selle vastu tegid lennukiga ringi timber
maakera vihem kui 9 pdevaga. See on praegu oma alal
maailmarekordiks.

Lennuk, mida Post ja Gatty tarvitasid, oli stan-
dard-,,Lockheed Vega“, varustatud ,,Wasp“-mootoriga,
mis arendab 425 h.-joudu. Sellise lennukiga voitis
Post 1. a. Los Angeles - Chicago lennuvoistluse Gige hea
ajaga.

Post ja Gatty lennutee oli jargmine: Roosevelt
Field (New York), Harbor Grace (New-Foundland),
Chester (Inglismaa), Hannover ja Berliin (Saksa),
Moskva (Vene), Novo-Sibirsk, Irkutsk, BlagovestSensk
ja Habarovsk (Siberi), Salomon (Nome ldhedal Alas-
kas), Fairbanks (Alaska mandril), Edmonton (Kanaa-
da), Cleveland (Ohio U. S. A.) ja tagasi New Yorki.
Teekonna pikkus oli 24.204 km, ja selle katsid nad 207
lennutunni ja 51 minutiga. Keskmine kiirus ohus oli
228 km tunnis ja kui votta arvesse maandumised ja
puhkeajad, siis 115 km. Hadamaandumist ei tulnud
kordagi ette ja muid takistusi voi rikkeid ei olnud.

Raskusi oli lennul Berliinist Moskva ja Habarovskist
Alaska rannikule — mélemal korral oli paks udu.

Lenduritest on Wiley Post ameeriklane. Ta on 34
a. vana ja ihe silmaga. Peaaegu tervel teekonnal juh-
tis tema lennukit. Vaatlejaks ja navigaatoriks oli
Harry Gatty, 30-aastane austraallane, kel lenduri ja
mereohvitseri haridus. L&inud aastal katsus Gatty len-
nata Jaapanist Ameerikasse. Katse dpardus.

&

Huvitav on siin markida, et ameerika lendurid,
Herndon ja Pangborn, kes katsusid purustada Posti ja
Gatty saavutust, sattusid sekeldustesse. Isiteks hada-
maandumine Mongoolias, siis vangisviibimine ja hiljem
raske trahvimine Jaapanis, kus nad lendasid loata iile
kindluste piirkonna. H. ja P. loobusid edasilennust.

AMEERIKA AUTODE MUUGI ARV.
Ajakirja ,,Automotive Daily News* jdrgi 1. aug.
s. a. on miiidud autode arv Ameerikas esimese 6 kuu
jooksul iildiselt vahenenud vérreldes 1930. a. sama aja
jooksul Ameerikas miitidud autode arvuga.

suurenes

Autode arv

Firma l 1931 | 1930 |suurenenudlmise voi

nenud, nise 0/,
Auvburn . 10.494 7.457  12.087 -} 161+

Austin 2.149 43 — —
Buick . 54.621  52.956 1.665 + 3+
Cadillac . 6.833 5.576 1257 4+ 22+
Chevrolet . 368.908 391.281 22.373— 5—
Chrysler . 32.163  36.396 4.243— 11—
Cord 946 1.233 287— 23—
De Soto . . . 15.834 3.107 7.273— 31—

De Vaux . . . 1.806 — — —
Dodge . 34.763 42,428 T.€65-— 18—
Durant. 4.606 14.142 9.536— 67—
Essex . 29.598  44.252 14.654— 33—
Ford 50.801 684.526 333.725— 48—
Franklin . 2.208 4.723 2.515— 53—
Graham . 10.742  19.301 8.559— 44—
Hudson . 13.083  20.546 7.463— 36—
Hupmobile . 11.152  16.029 4.897— 30—
La Salle . 4.201 6.974 2.773— 39—
Lincoln 2.155 2.573 418— 16—
Marmon . 3.724 7.473 3.7149— 50—
Nash 22.571  28.367 5.79¢— 20—
Oakland . 8.679  14.215 5.586— 39—
Oldsmobile . 31.381 = 33.341 1.960-— 5—
Packard . 8.357  15.796 T.439— 47—
Peerless . 945 2.737 1.792— 65—
Pierce-Arrow. 2,959 4.103 1.144— 27—
Plymouth 19.764  33.744 13.980— 41—
Pontiac . 47.245  45.470 1.775 4+ 34
Reo! o' o is o 4.053 6.249 2.196— ° 35—
Studebaker . 27.428  30.945 3.517— 11—
Whippet . 4.040  13.146 9.106— 69—
Willys. 23.137  20.749 2.388 -+ 11+
Willys-Knight 5.238 8.593 8.855— 89—
Mitmesugused 1.576 1.249 327+ 26+
Kokku 1.177.130 1.653.605 28—

Nagu sellest naha on Auburni miitik suurenenud
161%, Buick 3%, Cadillac — 22 Pontiac — 3, Willys —
11 ja mitmesugused 267%. Miilikk on monedel firmadel
vahenenud viga palju, Whippet 69%, Durant — 67,
Peerless — 65, Franklin — 53, Marmon — 50, teised
alla 50%.
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C-¢ rattega omnibused Wiesbadenis.

,CHESTERTONID MAANDUVAD VIIBIMATA“
EHEK, ,VIIMANE VAHEND*

,Kolm nadalat chus®, iitlesid vennad Chestertonid
New Yorgis, ,see ei ole midagi. Meie purustame selle
rekordi miangides®.

Nad astusid sbidukisse, lendasid ja lendasid. Kolm
nadalat, neli nddalat, kiimme nadalat.

Inimestele maa peal oli see jube. ,,Halloo,” hiitidsid
nad (traadita muidugi), ,,millal motlete teie alla tulla?“
,»Mitte kunagi®, iitlesid Chestertonid. Ja lendasid, len-
dasid. Siis hakkasid omaksed tundma hirmu. ,Nad
on hullunud®, sosistasid nad. ,,Kuidas saame nad ometi
alla?¢ Nad hiitidsid neid uuesti: ,,Halloo,” iitlesid nad,
,mis tahate teie saavutada selle rekordiga? Keegi ei
maksa teile midagi selle eest. Need ajad on méodunud.
Maanduge silmapilkselt!

»Ei, iitlesid Chestertonid, ,meie jaame*,

,Lennuki toorélimootor on leiutatud,” valetasid- su-
gulased, ,ei lennata {ildse enam bensiiniga.®

»Sellest hoolimata,” naersid Chestertonid,
lendame.*

Sugulased pidasid nou.

, Teie-isa on haige, lasksid nad telefoneerida, »tul-
ge alla“

»Meie jaame,“ iitlesid Chestertonid, ,kutsuge haige
juure parim arst.“

»Politsei on avaldanud teie kohta lennukeelu.*

»Mc maksame trahvi.

Sugulas:d ringutasid ahastuses kisi. Raadioamet-
nik lennuviljal aga iitles: ,Kas tahate neid meelsasti
saada alla?“

»Aga loomulikult,” noogutasid sugulased, ,mis siis
muud?“

Siis ldaks ametnik mikrofoni juure. ,,Halloo, halloo,
hiitidis ta, ,,praegu on lopetatud rahvahiiletuse taga-
jarjel keeluseadus Uhendriiges.*

Juba viie minuti parast maandusid Chestertonid.

,meie

LITKUMISE KIIRUSTAMINE AMEERIKAS.

Liikumise kiirustamiseks on Ameerikas hakatud
kaotama maiadrusi, mis piiravad autode ja mootorrataste
soidukiirust. Nii kaotati 1929. a. viies osariigis (In-
diana, Kansas, Tennessee, Vermont ja Wisconsin) liiku-
mist piiravad m#drused ja miadrati, et ,kiirus peab
olema kohane“, s. o. séida nii kiirelt kui véimalik. Li-
saks suurendati 12 ozariigis lubatud maksimaalkiirust,
ja mones osariigis pole {ildse soidukiirust piiravaid
madrusi ega seadusi.

Pl Nali.

AMEERIKALIK KIIRUS,.

1. ameeriklane: ,Ma soitsin eile oma ,,Fordiga® nii
kiirelt, et telefonipostid tee dares ndisid tiheda plist-
palkidest seinana.”

2. wmeeriklane: ,,See polnud veel midagi! Ma ki-
hutasin kord oma ,,Chevroletiga® sellise kiirusega, et
kilomeetripostid moodustasid tee darele soliidse betoon-
seina‘“. -

TAHTIS OPPIDA.

Vangladirektor uuele karistusalusele:
oppida mone elukutse. Millise sooviksite?*

Vang: ,,Tahaksin oppida lenduriks®.

LIIG AEGLANE.

Noormees (kosides): ,,Kallis Maudi, kui sa mulle
naiseks tuled, kannan sind oma katel 1dbi terve elu®.

Neiw: ,Liig aeglane niiiidsel ajal! Ma tahan, et
mind auto kannaks, mitte kaed‘.

,»Siin voite

valekdtt

Kirbsehdvitaja
sottvaid vdtkeautosid teelt Lorvale.

pritsiga  politscinil, puhub

Eesti Aultoklubi teated.

Piirivalvevalitsuse LiAine jaoskonna Maisakiila
raiooni iilem oma kirjaga 24. augustil s, a. Nr. 269
teatab jargmist:

Vastavate kokkulepete pohjal Lati tolliametitega
on Moisakiila raiooni piiripunktid iilepiirikdimiseks ava-
tud alates 1. septembrist 1931. a. kuni 1. maini 1932. a.
jargmistel pidevadel ja kellaaegadel:" )

Mobisakiila: Iga péaev avatud ki, 06—10 ja i6—20.

Laatre: Iga paev avatud kl. 07—10, 12—14 ja 17—

20. Puripunkti juures ka tollipunkt.)
Polli: Iga piev avatud kl. 08—11 ja 15—18, vilja

arvatud kolmapidevad.
tollipunlct.)

Penuja: Igal pilihapdsval, esmaspideval, nzljapie-
val, reedel ja laupideval avatud kl. 08—11 ja
15—19.

Kiisa: Igal pithapdeval, esmaspieval, neljapieval
ja laupdeval avatud kl, 08—11 ja 15—18.

Baumanni: Niisama — kl. 08—11 ja 15-—18.

Teaste: Niisama — kl. 07—10 ja 16—19.

Lasipuud piiril vastava korralduse pohjal suletakse

registreerimise vaheaegadel.

(Privipunleti juures ka

J. Zimmermann'i tritkikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.



Kooskolas aja ja auto-
tehnika ala edusam-
mudega, on u u S

STRAIGHT - EIGHT

mudel 8-98 jillegi toestanud oma juhtivust
ameerika 8-sil. autode hulgas. Ilu, joud ja
vastupidavus tihinevad siin eeskujulikus ter-
vikus.

,2Auburn‘“-autode ilus, omapérane radiaa-
torikuju ja kereehitus, 8 X5/5,X 3 tolli X-ku-
juline raam, Sassii tsentraal-automaatne mis-
rimissiisteem, ,,vabakaik®, tihtlustatud ham-
masrataste lilekanne, 127 tolli pikk itelgede
vahe, 13 tolli labimddduga teras-draulilised
pidurid ja 8sil. 16/98 h.-j. mootor teevad auto
VAARTUSLISEMAKS ja kiiremaks omasar-
naste hulgas. Pika, madala ja eriliselt tugeva
alusraami ja doppeltvetruvusega Lowejoy
hiidrauliliste toukeleevendajate tottu on so6i-
dukindlus ja mugavus ka koige halvematel
teedel tema omanikule kindlustatud. Autot
juhtida on MONU ja LOBU.

SYAuburn®, eestvaade.

»Auburn’, mudel 8-98, 2-istm. Kabriolet.
wAwburn® Sedan wvoitis E. A. K. poolt korraldatud

vastupidavuse voidusoidu 16. aug. s. a. ilma trahvipunki;deta keskm. kiirusega 85,81 km/t. ja tuli I kohale.

MUDELID: 8-98 Standard ja Gustom.

Tiiiibid: Brougham (2 uksega), Sedan ja Phaeton-Sedan (4 uksega), Kabriolet ja
Arimehe-kupee (2 uksega).

Auburn Auiomobile Company
AUBURN, INDIANA, U. S. A.

Esindaja Eestis: ,,Central-Garage Narva mni. 12. Telef. 305-9S
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SOIDUAUTOMOBIILID

GRARAAM

Prosperity Six.

GRAHAM-autod on viga head — seda Kkinnitab teile igaiiks,

kes neid tunneb; nad on korgemal maé#ral usaldatavad; nad

on kerged ja mugavad; nad on odavad hinnalt ja tdiuslikud

vadrtuselt ning GRAHAMI kilomeetrid ja minutid on 6konoom-
sed kilomeetrid ja minutid.

MOOTOR: 6-silindriline, 12,97 h.-j., effektiivne joud 70 h.-j.
TELGEDE VAHE: 113" (2870 mm.)

Told 5-e istmeline, 4-ja uksega, 3-me aknaga, 6-e traatkodaratega
rataste, 2-e tagavara kummi ja pakikandjaga . . . . . Kr. 5.500.—

Samasugune, aga 2-aknaga . . . . . . . . . . . . . » 9.500.—"

Told 5-e istmeline, 3-me aknaga, 5-e puukodaratega rataste ja ta-
gavara kummiga . . . . . . . . y % 8.8 8 @ 5, 95.300.—

Automobiilid on sddukorras ja tédiesti varustatud.

-
ESINDAJA

FRIEDRICH JOHN

Tallinn, Aia tin. 10, tel. 435-72 \




