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Mele sopradele!

AESOLEVA numbriga FEesti Autoklubi hddlekandje mootorspord:

ajakiri ,,Auto”“ alustab oma kiimnendat aastakdiku. Oma senise
iimumisaja kestel ajakiri ,,Auto” on olnud meie kodumaal ainsaks eri-
ajakirjaks, kus leidnud laiemat kdasitlemist auto- ja mootorasjandusse
pautuvad kiisitmused. Kas histi v61 halvasti, kuid voimalust mooda m e e
olude kohaselt on piiiitud ,,Auto” veergudel tutvustada ja informeerida
latemaid hulki koigi auto, mootorasjanduse ja mootorspords alal ilmne-
vate uudistega ja muude kisitlemist vajavate probleemidega. Ei saa
salata, et meie kitsastes oludes meed kanda voetud kohustused pole alati
olnud kergesti libiviidavad. Julge pealehakkamine on pool voitu, titleb
aga rahvasuu, jo selle loosungt all on alustanud oma ilmumist ka kies-
olev ajakiri. Ja mitte tagajdrjetult: seoses meie maa motoriseeringu
iildise arenguga jo kdsikdes selle tousuga on edasi liinud ja suurenenud
ka ajakirja ,,Auto” soprade — lugejate-tellijate hulk.

Alustades kdesolevaga oma Fkimmnendat aastakdiku, julgen loota, et
koik need kaasaegsed, kelle igapdevane elw on seotud nit voi teisiti mootor-
asjanduse voi mootorspordi kiisimuste ja tilesannetega voi iildse mootor-
litklemisega, loevad enda peamiseks kohustuseks koonduda oma
hidlekandja ajakirja ,,Auto“ iimber. Mida rohkem sopru,
mida rohkem teenditajaid ja heasoovlikke opetajaid — seda sisukam,
laiaulatuslikum on ka ,,Auto”, /

Mootorspordi ajakiri ,,Auto” ei seisa iihegi isiku ega organisatsiooni
v01 ettevotte teemistuses. Eesti Autoklubi lahkel voimaldamisel ajakiria
HAuto” wveerud on alati teemistusvalmis koigile meile, kes erapoole-
tult ja 6iglaselt on valmis kaasa aitama meie kodumaa mootor-
asjanduse ja mootorspordi heaks kiekiiguks. Teretulnud on koik need,
kes mende eesmirkidega pakuwvad voi vajavad abi selle ajakirja veergudel.

Alustades tilaltoodud sihtide ja tilesannete tihe all oma edaspidist
ilmumist, avaldan koéigile ajakirja ,,Auto“ sopradele — lugejatele-telli-
jatele, kaastoolistele ja driettevotetele palju, palju tdnu.

Tallinn, 20. aprill 1937
Teod. Pohlak

Tegevtoimetaja



ugeja soovid..

UTOLIIKLEMISE jarjekindla suurenemisega on

autoasjanduse rahvamajanduslik osatdhtsus jér-
jest tousnud. Ehk-kiill Eesti ei sammu siin kaugeltki
mitte teiste joukamate riikidega eesotsas, on meie
autoasjanduse areng siiski kiillalt hoogus. Selle edas-
pidine areng ja osatdhtsus oleneb aga tidiel mdiral
iildisest majanduslikust konjunktuu-
rist. Kuid peale selle tuleb silmas pidada, et ka riigi-
voimu osatdhtsus on siin kiillaltki tuntav. Tolli- ja
maksuméadrad ja mootorliiklemist korraldavad seadu-
sed voivad tunduvalt muuta meie autoliiklemise arengu
suunda. | !

Votame niiteks praegused séiduautode tollimiddrad.
Hariliku 4-istmelise soéiduauto toli v6ib muutuda um-
bes kr. 1000.— piirides, olenedes automootori silind-
rite mahust. Seega on antud tollisoodustus vaikejou-
listele s6iduautodele, mis omakorda tunduvalt mdjutab
nende miitigihinda ja levikut. Ehk siis erimaksumii-
rad diiselautodele, mis soodustavalt méjutavad ka nende
levikut.

Edasi on meie teeoludel vidga suur moju autoliikle-
mise arengule, Eriti viimaseil aastail on meie maan-
teede seisukord eelmistega vorreldes mérgatavalt hal-
venenud, nagu seda iga autosditja on ise voinud ta-
hele panna, ja millele ka ajakirjanduses mitmelt poolt
on tdhelepanu juhitud. Igatahes ei niita kahjuks eriti
moodunud aasta enam sarnast maanteede seisukorra
paranemist, nagu seda varemail aastail vois tédhele

panna, kus teede seisukord iga aastaga tunduvalt pa-
ranes. Ka talvisele maanteede lumest lahtihoiule on
meil vahe rohku pandud.. Olemasolevad abinéud, mis
osalt selleks ei sobi, samuti vdga piiratud krediidid ei
suuda kaugeltki siin tarvilikke noéudeid rahuldada.
Vaib-olla on siin kéige juures mooduandev olnud riiklik
ehituspoliitika, mis oli suunatud rohkem esindus-
likkudele iilesannetele, kuna teede seisukorra tost-
mine tahaplaanile on jafnud,

Transpordi seisukord ja selle korraldus on aga
rahvamajandusele mooduandva tahtsusega. Meie ma-
janduslik joukus ja edu ei ole moeldav ilma kiire, odava
ja painduva transpordita. Moodustavad ju veokulud
tunduva osa, paljudel juhtudel isegi iile poole, kauba
miitigihinnast. Alles moni aasta tagasi, kui metsama-
terjalide hinnad olid madalad, tuli ette juhtumeid, kus
metsamaterjalide hinnad linnas olid viiksemad, kui
selle veokulud kaugematest kohtadest linna. Sama olu-
kord on maksev ka muude kaupade: ehitusmaterjali,
toiduainete jne alal, kus mnende odav ja kiire vedu
nende hinda tunduvalt mojutab.

Praeguseaja transpordi vahendina on jouvankril
oluline ja asendamatu tahtsus. Ei ole mdeldav téna-
pdeva elu autota, nii tdhtsaks teguriks on kujunenud
jouvanker. Auto ei ole enam luksusabindéu, nagu va-
rem arvati, vaid tingimata tarvilik veovahend,

Arvesse vottes autoasjanduse vordlemisi kiiret
arengut, kus autotehnika ja teede asjandus ning
muud sellega seoses kiisimused jarjest muutuvad, on
ajakirjandusel siin tdita suur ja tahtis iilesanne.
Meie poliitiline ajakirjandus ei saa aga kiillalt ulatus-
likult k&sitleda autoasjandusega seotud kiisimusi nii
tehnilisel kui ka rahvamajanduslikul alal. Selleks on
tarvilik eriajakirjandus, kus véimalik koonda-
tult ja pohjalikult kisitleda koiki siia puutuvaid kii-
simusi.

Meie esimene autoasjanduse ajakiri ,,Auto“ mis
praegu algab oma kiimnendat aastakdiku, sai omal
ajal ellu kutsutud neil kaalutlustel, Aeg on n#idanud,
et on suur tarvidus sellise vastava eriajakirja jérele.

Selle aja jooksul on , Auto“ veergudel leidnud
kasitlemist nii paljugi kiisimusi nii tehnilisel kui ka
muul alal, mis seotud autoasjandusega,

Tahaks loota, et ajakiri ,,A uto“ veel enam suudab
kasitleda neid autoasjanduse paevakiisimusi, et ta
voiks olla suunaniitajaks meie autoasjanduse korral-
duse ja arengu alal. Tahaks loota, et selle iilesande
taitmiseks ajakiri veel enam suudab koondada oma
kaastoolisteks ja lugejaskonda koiki neid, kes auto-
asjandusega seotud voi sel alal aktiivselt tegevad.

Selleks parimaid soove!
" J. Tiks
dipl. ins.

Koik EAK litkmed

Kogunemine kell 11.30 Vabadusvaljakul

votavad osa 1. mai DEMONSTRATSIOON-SOIDUST!
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21. Berliini rahvusvaheline

HNUTTORKI

ANAVUSEL Berliini autonéditusel oli toeliselt suur

edu nii valjapanekute rohkuselt kui ka kiilastajate
arvult. Viimaste kokkuvotete jargi kiilastasid seda néi-
tust ligi 900 000 inimest. Kuna miljonit veel ei saavu-
tatud, siis jai ka valja andmata suur preemia —
tore luksusauto, mis oli méédratud Daimler-Benz’i vab-
rikult naitusekiilastajale, kes oma kiilastusega mérgib
arva 1000 000. 1936. a. oli kiilastajaid limmarguselt
850 000, tdnavu aga 50 000 vorra rohkem, ja sakslased
on veendunud, et tuleval aastal antakse preemia vilja,
mis on tidiesti voimalik, kui vGtta arvesse hoogsat auto-
asjanduse arengut Saksamaal.

Ulevaate saamiseks Saksa mootorasjanduse arengust
iildse, vaatleme seda kiisimust statistilisest kiiljest.
1932, a. oli Saksamaal kaigus 561 000 soiduautot —
1936, a. 961 000, veoautosid — 1932. a. 174 000 tk. ja
1936. a. 235000, mootorrattaid vastavalt 866 000 —
1932, a. ja 1936. a. 1220 000 tk. Neist arvudest néhtub,
et kui autode juurekasv sama joudsasti edeneb ka eel-
olevail aastail, mis viga téendoline, siis jouab Saksa-
maa dige pea suhteliselt Am. Uhendriikidele jarele, kus
iga 5 inimese peale arvatakse 1 auto, kuna praegu
Saksas vaid iga 54 kodaniku kohta 1 auto on. Saks-
laste arvates on neil jargmise 4 a. parast kdigus juba
1,6 miljonit autot, kui juurekasv pilisib samas tempos.

Moodunud 5-e aasta juurekasv oli jargmine:

1932 1933 1934 1935 1936
Soiduautosid 41118 82 048 130 938 180118 213 123
Veoautosid,
kaubaveoautosid
Jja omnibusi 7080 11537 23509 83798 45732
Mootorrattaid 47 630 50108 78179 102 831 125 131
Kokku 95778 143 693 232626 316 742 383 986

Edaspidist joudsat mootorséidukite juurekasvu Sak-
sas eeldab ka suurejooneline autoteede ehitamise kava,
mis saksasliku jarjekindlusega ldbi viiakse. Esmajoo-
nes on ette ndhtud 2752 km autoteede ehitust. Sellest
on juba liiklemiseks avatud 1048 km eeskujulikumat
autoteed, Sellele laiaulatuslikule teedeehitusele sundis
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MMUs 1958

Saksamaad peamiselt suur arv tootuid. 1932. a. ja
1936, a. suvekuudel oli sel alal otsekoheses tegevuses
ligi 130 000 inimest. Ei saa ka jatta nimetamata, et
need ehitatud ja ehitatavad autoteed ldbivad ilusamaid
maastikke, mis suunatud vilismaa autoturistide ligi-

tombamiseks,
sk

Kuigi hariliku autosditja moiste jargi auto juba
i)'ziris taiuslik naib olevat, siis asjatundja iitleb, et veel
pikk arenemistee sellel alal ees seisab, enne kui konst-
ruktorid ,hingamisepieva“ pidada voivad. Vaadeldes
Berliini naitusel vidljapandud autosid ldhemalt v6ib
peaaegu igaiihe juures leida mingit uuendust — téien-
dust — viimistlust. Eriti mérgatav on, et viimasel ajal
on uuendused suunatud mitmeti s6idu mugavuste saa-
vutamiseks ja kiiruse suurendamiseks, kui mitte muuga,
siis kas voi voolujoonelisusega.

Tahestiku jarjekorras saaksime peetud Berliini au-
tonaitusest jargmise linnulennulise pildi:

ADLER

Adlerwerke“ esines viie eritiitipi autoga, koguar-
vult 17 masinat: Tiilip Trumf-Junior: 4-sil., 995,4 cem,
23,7 HJ, millest 4 on eritiilipi keredega, neist iiks iileni
terasest kerega, kahe ukse ja nelja aknaga kabrio-
limusiin. Jargmine on Trumf: 1,7 ltr 4-sil.,, 1644,5 cem,
35,8 HJ (ka 4 masinat); Primus: 1,7 ltr, 4-sil., 1644,5
cem, 35,8 HJ (2 ilusat limusiini); Diplomat: 6-sil,
2916 cem, 60 HJ (3 masinat) ja Adler 10: 6-sil., 2494
cem, 55 HJ (3 masinat ja iiks alus), Huvitavaim ni-
metatuist on tiilip ,,70“ — voolujooneline, 4 uksega li-
musiin, Trumf-mudelid on eesrattaveoga, 4-ja kiiguli-
sed, 3/ ja 4. kdik poolsiinkroniseeritud. Eesrattad on
ootstelgedaga Trumf-Junior-, Trumf- ja Diplomat-
mudelitel. Trumf’il on kergemetallist silindripea. Pri-

Adler, mudel ,,10%

mus’el on 4-kdig. kidigukast, 3. ja 4. kiik vaiksed, samal
mudelil on ka uus kerekuju ja uuekujuline jahutaja-
kate ja suurendatud bensiinipaak.

Diplomat on samuti 4-kdiguline, 2. ja 3. kdik vaikne;
2., 8. ja 4. kdik siinkroniseeritud, silindripea kergeme-
tallist. Mudel ,,70“ on mitmekettaline sidur, kahekordne



gaasistaja. Valgustusseadeldis 12-voldiline. Bensiini-
paak mahutab 53 ltr. Tagatelg on poolelliptiliste ved-
rudega, mis tuginevad kummilaagril. Kéigi viljapan-

dud autode kered omavad rohkem voolujoont, kdige .

rohkem aga mudel ,,70“ mis toeliselt kauni vélimu-
sega. Hesosa paistab silma jahutaja alt tulevate kait-
seribidega, mis ulatuvad kuni eesklaasini. Mootorikate
kdib molemalt poolt hingedel lahti kastikaanena, mis
ei ole kiill praktiline, kuid kui mootor korralikult t66-
tab, siis polegi ,kapoti all“ midagi tegemist. Hinnad
SRmk. 2700.— kuni 8 500.—,
ALFA ROMEO

Alfa Romeo (Itaalia) oli toonud 4 masinat ja iihe
aluse: 2300 B Lungo: 6-sil., 2309 cem, 76 HJ (Pullman-
limusiin) ; 2300 B Pescara: sama silindrite arvu ja
mahuga, kuid 95 HJ (1 4-istmeline kabriolet ja 1 li-
musiin ja kaheistmeline sportauto); 2900 B Spyder:
8-sil., 2905 cem, 180 HJ ja 2300 B Corto (Sassii): see
on sama mis esimene, kuid telgede vahe on 250 mm
lithem, sellest ka ,,corto“ — liihike.

Mootor koéigil mudeleil on reas-silindritega, kahe ja-
gajavolliga ja nelja kdiguga (vabajooksuga) — 23200-1
2 vaikset ja 2900-1 3 vaikset kaiku. Koigil eesrattad
iiksikult spiraalvedrudel — vonkkappadel. Koigil oli-
survepidurid. Huvitav on 2900 B Spyder’i diferent-
siaal, mis iithes plokis k#igukastiga ja asub tagatelje
juures. Kardaanvéll on sirgjooneline, vongeteta ja la-
bimoodult imepeenike vorreldes teiste masinate oma-
dega. 2300 B Pescara on varustatud kahe gaasistajaga,
2900 B Spyder kahe kompressori ja kahe gaasista-
jaga (Weber-tiiiipi). Koik mudelid on varustatud oli-
amortisaatoritega. Kui kereehitus on otse silmatorka-
valt puhtalt 1dbi viidud, siis veel puhtam ja tdpsem néib
olevat t66 mootori kui ka Sassii liksikosade juures.
Vabrik miiiib vaid aluseid, kuna keresid saab tellimise
peale kas Pinin Farine véi mone teise parima meistri
juurest. Hindu saab teada vaid otse vabrikult.

AUSTIN

Austin Motor Co, Ltd (Inglismaa) esitas 4 tiitipi
6 masinaga: ,,7“: 4-sil,, 747,5 ccm, 15 HJ (1 4-istmeline
limusiin, 1 Roadster ja 1 sportmasin); ,10/4“: 4-sil,
1125.cem, 28 HJT; L 12“: ka 4-sil., 15635 cecm mahuga,
35 HJ ja 1 neljaistmeline limusiin ,,74“: 6-sil,, 1711
cem, 42 HJ. Koéik mudelid 4-ja kidigulised, 3 vaikset,
siinkroniseeritud. Koigil, peale ,,7*, on langevvooluga
gaasistajad, koigil mehaanilised pidurid, kolme kum-
mist toetuspunktiga mootoriasetus, iileni terasest kere
miira isoleerijaga. ,,74“l on tellitav rool ja ,10“, ,12¢
ja ,,14“ araliikatav katus. Ei saa iitelda, et inglased
oleksid ndidanud vahematki tahtmist oma séidukeid vei-
digi kooskdlastada niilid nii levinud voolujooneliste
autokeredega. — Ei, inglane jadb ikka konservatiiv-
seks, ka starterivinda rippumine viikese Austin-sport-
auto ,ninaotsas® tundus veidi koomilisena, mida nii
monigi sakslane naljatamiseks kasutas, — Muide on
Austin sakslaste juures heas lugupidamises kui odava-
hinnaline ja vastupidav masin.

AUSTRO-DAIMLER-STEYR

Austro — Daimler — Steyr (Austria) oli esindatud
seitsme kaunikujulise masinaga, millest esines vaid
iiks mudel uudsusena, nimelt mudel ,,200“: 4-sil., 1506
cem, 35 HJ, ka see on endise, mudel ,,700%, jarglane,
sest koik konstruktiivsed omadused on viimaselt iile voe-
tud, ainult silindrite mahtu on suurendatud 1385 cem
1506 cem-le ja roopa laiust 1240 mm 1340 mm. Ei
puudu muidugi ka mitmesugused teised vdhemad ,,ilu-

Mugav lahtitommatava katusega Austin-vdikeauto

ravi“ jaljed nii valimuses kui sisemuses. Teised mude-
lid: ,,50¢ — 4-sil.,, 978 cem, 22 HJ Bokser-mootoriga;
mudel ,,725*: 6-sil., 2063 cem, 50 HJ, mis samuti mude-
list ,,7120“ vilja arendatud, siis mudel ,530“: 6-sil,,
2260 ccm, 55 HJ. Viimane annab igati tdiesti moodsa
auto moodud vélja. Vantvoll on sel 8 laagril, rippuvad
klapid, 4 k#iku — 3 vaikset ja slinkroniseeritut,
Steyr-stisteemi ootstagateljed, tsentraalmédrimine,
Vigot’ tungraud jne. Hinnad SRmk,. 2865.— kuni
7 800.—.

AUTO-UNION . . .

Auto-Union — suurimaid autokontserne holmab terve
rea tuntud vabrikuid, nagu Audi, DKW, Horch ja
Wanderer, Xui suur on selle kontserni autodevalik,
seda niitab ainuiiksi tema soéiduautode néituse-hinna-
kiri, kus tervelt 93 erihinda.

Audi ehitab ainult iiht tiiiipi — Audi ,,225: 6-sil.,
2241 cem, 55 HJ; oli esindatud kolm mudelit — nelja
aknaga Cabriolet, 6 aknaga limusiin ja kaheistmeline
Spezial-Cabriolet. Eriti vaatamisvdidrne oli viimane,
kaheistmeline luksuslikult viimistletud Spezial-Cabrio-
let. Hinnad Rmk. 5900.— kuni 8 500.—, seega kallima
klassi autod.

DKW, milliseid meilgi hulgana liikumas, esitas 3
mudelit — Reichsklasse: 2-sil., 584 cem, 18 HJ — kolm
viikeautot, siis Meisterklasse: 2-sil., 684 cem, 20 HJ —
5 mitmesugust viikeautot ja Sonderklasse ,37%: 4-sil,,
1054 cem, 32 HJ — iiks limusiin ja iiks kabriolet.
Kbigil vdhemad muudatused-tdiendused-parandused.
Kaheistmelisel oli rataste vahe laiendatud 2400 mm

2600 mm. Reichsklasse soidukeil olid mugavad edasi-
tagasi tellitavad istmed, ka mootorikatet on pikenda-

DKW , Luxus“ — 1937, a. mudel
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tud, tuulekaitseklaas on tehtud 30 mm vorra laiemaks
samuti kui Meisterklasse’l, Moélema mudeli eesrattad
on telgedeta, kidigukastid 3-kaigulised,

Sonderklasse’i mootor on tédiendatud suurendatud
olivanniga, uuekujuline teraskere ja varustatud astme-
laudadega. Koéigil DKW autodel on pakiruum sees ja
uuekujulised porilauad. DKW autode erilisiks ,,tombe-
numbreiks“ osutusid vordlemisi madalad hinnad —
SRmk 1650.— kuni 3200.—, ja seepdrast meid auto-
sid vaadati suure huviga.

Horch ehitab 2 tiitipi — ,,3,5 ltr*: 8-sil., 3 517 cem,
75 HJ ja 5 ltr“: 8-sil,, 4944 ccm, 100 HJ, millistest
néditusel oli 9 toredat séidukit. 5 ltr. Pullman-Limou-
sine ja Pullman-Cabriolet evivad uue vilimuse. ,3,5
ltr“ masinatel on kaheliikmelised teljed. Molemal mu-
delil on 4-kidigulised kidigukastid — 3 kaiku vaiksed ja
stinkroniseeritud. Horch ei ole pidanud tarvilikuks
anda oma masinatele voolujoont, sest voimas mootor
suudab iiletada niigi igasuguse ,tuule“ vastupanu, Ei
saa iitelda, et seega autode vilimus midagi kaotanud
on, niikuinii on Horch-masinad pika sihvaka kerega ja
niivad oma luksus-keredega kenad nii kujult kui ka
viljatootuselt. Nii ménegi karusnahka kandva daami
pilk peatus ihaldavalt must-valgel Horch sportkabrio-
letil. Hinnad SRmk. 8 500.— kuni 20 500.—.

Wanderer on Awuto-Unioni kuuluvatest vabrikutest
koéige rikkam tiilipide poolest. Esitatud oli tervelt 8
tiiipi 12 masinaga, neist 4 uut: )W 24“: 42 HJ, 1,8
1tr, 4-sil. ,W 45“ on uus 2,3 ltr ja 55 HJ mootoriga,
kuna mudel ,,W 50“ on muudatusteta. Uutel mudelitel
WWo23¢ W 26 ja ,,W 52 on 6-sil., 62 HJ mootorid.
Mootor tugineb neljas punktis kummile. 4-ja kiiguga,
3. ja 4. kdik stinkroniseeritud, kuiv iihekettaline sidur.
Kardaanvoll on torukujuline. ,,W 23-1“ on telgede vahe
2900 mm, omab Jlisurvepidurid neljale rattale ja on
varustatud tsentraal-olitussiisteemiga. Wanderer on
oma konstruktsioonilt kui ka vilimuselt paeluv, mil-
lega seletatav ka nende suur levik eriti Saksamaal.

BMW (Bayerische Motoren-Werke A/G) on klass
omaette. Ehitab 3 tiilipi, milledest néitusel oli 7
masinat. Mudel ,,826“: 6-sil,, 1971 cem, 50 HJ. ,329“:
6-gil., 1911 cem, 45 HJ ja ,328“: 6-sil.,, 1971 cem,
80 HJ. Koigil tiitipidel ees 00tsteljed. 4-kdiguline kidigu-
kast kahe vaikse kdiguga, kuna mudelil ,,$29“ on koik
kdigud stinkroniseeritud. ,,328“ on kolme gaasista-
jaga, kahe iilemise jagajavolliga ja koigi voimalike
uuendustega automootorite ehitusalal.

Alaline rohke vaatlejate hulk BMW viljapanekute
juures toendab, et seal midagi erakorraliselt huvita-
vat on. Juba mootori omapérane ehitusviis meelitab
ligi vaatajaid, peale selle ka vilimus on koéigil niivord
puhtas stiilis, et peatab iga mooda minna tahtja. Kau-
neim neist oli siiski kaheistmeline sportauto (,,328%),
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Wanderer ,,23“ —
1937, a. mudel

heledavérviline, sale, 80 HJ. Omapara pakkus iiks
luksuskabriolet, mille vdlimus oli kooskélastatud must-
valgega. Tt ka sisemuses stiili pidada, oli polstriks
loomanahk — ka must-valge: viga efektne musta-
valgetkirja karvane nahk! Hinnad SRmk 4 950.—
kuni 7 400.— (Sportauto ,,328%).

DAIMLER-MERCEDES-BENZ

Daimler-Mercedes-Benz (nii nimetatakse niitid neid
kolme iithinenud vana ja kuulust autovabrikut) esines
12 mudeliga, igast tiks. Kuna kéigi mudelite iiksikas-
jalisem kirjeldus veniks liiga pikale, siis peatume vaid
seejuures, mis iseloomulikum ménel tiitibil, Koigil mu-
delitel: tuulekaitseklaas — killunematu sekurit-klaas,
raadiovastuvotja sisseehitamine voimalik, soovikorral ka
magamiseseade, Tuulekaitseklaasi postid valatud, kok-
kupandavad - postid eesukse ja tagumise akna vahel on
dra jadetud, katus uuendatud ja radiaatori kuju
muudetud.

Tiilip ,,170 V’1“ on mootor kummil. Gaasistaja auto-
maatse kidivitajaga. Olipuhastaja peenfiltriga, Raam
X-tiitipi. Kahekordne 06tstelg. Vaikne 4-kdiguline kii-
gukast, 3. ja 4. kdik siinkroniseeritud. Olisurve-4-ratta
pidur. Keskmé#rdesiisteem. ,,770 H“ on peaaegu sama
konstruktsiooniga kui eelmine. Sel on vesijahutus.
Ahtrimootor. Kéiigukast ja diferentsiaal on iihiseks
agregaadiks moodustatud. 4. kdik on kujundatud kiir-
kaitse- ja kokkuhoiukidiguks. Mudel ,,230-1“ on kahe-
kordne ygaasistaja. Kastraam-Sassii. Sidur tédiendatud.
Eeslaternate iithendusvarb &dra jietud, millega ,nigu”
veidi muutunud. Eeslaternad on niitid valatud jalgadel,
eesporilaudadele kinnitatud. Muud iiksikasjad samased
eelmistega. ,,260 D-I“ on diiselmootor. Mercedes-Benz’i
eelkambrisiisteem temperatuuri reguleerijaga. Kiivita-
mise kergenduseks on elektri-oliaurutaja, mille abil ka

Mercedes-Benz

kiilm mootor holpsasti kiivitatav., Mudelil ,,290 on
erinevuseks automaatselt jargireguleeruvad piduriklot-
sid. ,,320“ on ehituselt sama nagu eelmised ja samuti
varustatud korgevoimelise silindripeaga segakiitteaine



jaoks voi soovikorral hariliku silindripeaga bensiini
kasutamiseks. Uksikult juhitavad eesrattad asetsevad
kuullaagritega varustatud kadntelgedel. Aknad raami-
deta. ,,500“ erineb eelmistest seega, et tal on madal-
kast-8assii. Poolelliptilised vedrud hiidrauliliste amorti-
saatoritega. Maybach-kiirkaik lisakdiguna. Servo-oli-
survepidurid. ,,540 K“ on 8-silindr. kompressormooto-
riga. Kastraamiga. Spiraalvedrud ees ja taga. Kere-
ehitust on tdiendatud ja valimust muudetud.

Mudel Grosser Mercedes on pealtklappidega 8 reas-
sil. mootoriga. Soovikorral kiiljel asetatud kompresso-
riga. Kahekordne siilide. Eriline kahekordne gaasis-
taja abikdivitajaga. Automaatne imevtorusoojendaja.
Kahekordselt vinklis madala raamiga. Poolelliptilised
vedrud hiidrauliliste amortisaatoritega. 3-kdiguline --
Maybach-kiirkdik. Tdhelepanu védrib, et Mercedes-Benz
oma autode vilimuse eest vdga hoolitseb, eriti viimase
mudeli juures on see margatav. Uhe nditusel vdljapan-
dule sarnaneva Grosser Mercedes-auto on Hitler kinki-
nud Ungari riigihoidjale adm. Horth y’le, nagu tea-
tavad ajalehed.

Daimler-Mercedes-Benz’i hinnakirjast voéib leida 93
mitmesugust erihinda, SRmk. 2850.— alates kuni
28 000.—.

FIAT JA NSU-FIAT
Fiat (Itaalia) ja NSU-Fiat (Saksa): Neist vadrib
kahtlemata suuremat tdhelepanu Itaalias valmistatav
viikeauto Fiat 500, juba seepérast, et vidike Fiat konst-
ruktiivselt palju neid kiisimusi lahendab, mille kallal
kogu maailma autoinsenerid ja -konstruktorid pead
murravad.

Kuna eelmises ,,Auto“ numbris (nr. 2 1937) ilmus
pikem ja iiksikasjalikum Fiat-viikeauto kirjeldus, siis
jatame selle siinkohal tegemata.

Fiat-véitkeauto o06tsuv tagasild — poolelliptiliste
vedrude, amortisaatorite ja stabilisaatoriga

Markida voiks vaid, et seetottu, et Fiat oma pisi-
autod kaheistmelistena ehitab, jdab hdsti mahukas
ruum pakkide jaoks, millele holpus ligipdéds seestpoolt
istmete seljatoe mahakdidnamise teel. Kuna Saksas
viikeauto-probleem praegu just lahendamisel, siis on
seletatav ka kantsler Hitleri huvi Fiat 500 vastu, kes
seda kaua aega hoolega silmitses ja uuris. Fiat 500
maksab SRmk. 1850.—. Teised Fiat-autod: ,508“:
4-sil., 995 cem; ,,1500“: 6-sil., 1483 cem ja NSU-Fiat
(ehitatakse Saksamaal): ,,7000: 4-sil,, 995 cem, ja
»1500“, mis ehitatakse mitmesuguste keredega, on sa-
muti moodsa mootori- kui ka kereehitusega. Hinnad
SRmk, 2490.— kuni 5 500,—,

SAKSA FORD

Ford Motor Comp, A-G Koln-Nieh! esindab Saksa-
maal ehitatud ameerika Ford’e. Paistab silma, et Ford
on teinud tagajirjekalt palju pingutusi, et luua oma
masinast auto sona téielikus mottes. Muutunud on
nii véalimus kui ka sisemus. On tehtud palju paran-
dusi ja tdiendusi. Naitusel oli esitatud 2 tiitipi: Eifel:
4-sil., 1157 cem, 28 HJ (4 mudelit) ja tiilip V-8: 8-sil,,
3560 cem, 82 HJ (5 masinat ja 1 ldbiloikemudel). Mo-
lemal tiiiibil 4-kdiguline kdigukast — 2. ja 3. kiik
stinkroniseeritud. Tiilip V-8-1 on uuendatud pidurid,
piduritrumlid on terasest ja malmist ja jahutusribi-
dega.  Ketas-kodarrattad on tugevamad endistest,
kummid suurendatud mootudega. Uue radiaatori-
kujuga on masina vialimusele antud uus ,nigu“.
Istmed ja juhtimisase on tehtud mugavamaks.
Samu muudatusi on tehtud ka Eifel’il, viimasel on
suurendatud ka pakiruumi, millele véimaldatud ligi-
pads nii seest- kui vidljastpoolt masinat. Hinnad
SRmk. 1985.— kuni 6 690.—.

FRAMO

Framo-Werke G. m. b. H. on esitanud huvitava
ymurdmaaséiduauto”. Tulip MW ,,600“: 2-sil., 585 cem,
18 HJ, DKW-mootor. See sdéiduk on varustatud erili-
selt konstrueeritud kaigukastiga, kus 6 edasikidiku ja
kaks tagasikdiku. Masina alusraami moodustab kasti-
sarnane kinnise pdéhjaga keskraam, mis kaitseb alt-
poolt mootorit kdigukasti igasuguste 1ookide vastu ja
pakub veekindlust kuni istmete korguseni. Tagaratta-
veoga. Diferentsiaalita. Ootsteljed ees kahe poikvedru
ja kahe amortisaatoriga. Tagavedrud on poolelliptili-
sed. Kereehituses on ette nahtud mitmesugused kasu-
tamisvoimalused. Ruumi on 3 soéitjale, kusjuures vaike
kaubaruum teeb selle ,universaal-auto“ mitmekesiselt
kasutatavaks.

HANOMAG

Hanomag (Hannoversche Maschinenbau A.-G.) ehi-
tab 5 tiilipi, millest vdlja pandud 6 autot ja iiks alus.
Tiitibid: Granat: 4-sil., 1089 cem, 23 HJ; Kurier: 4-sil.,
1089 cem, 23 HJ; Rekord: 4-sil,, 1494 cem, 35 HJ;
Sturm: 6-sil., 2241 cem, 55 HJ; Rekord-Diesel: 4-sil.,
1634 cem, 32 HJ ja Sturm-Diesel: 6-sil,, 2430 ccm,
50 HJ,

Koigil tiilipidel puuduvad eesteljed. Kéigukast 4-
kiiguline, Sturm- ja Rekord-autol 3. ja 4. kidik siin-
kroniseeritud, kusjuures 4. kidik on veel konstrueeri-
tud kaitsekdiguna. Samadel tiilipidel on G&hufilter ja
miirasummutajad muudetud. Kurier ja Rekord on saa-
nud uuekujulise jahutaja vialimuse seega, et laternate
vahekang on lastud 1dbi jahutaja katte, samuti on
uuendatud ahtrit. Killunematu klaas. Diiselmootoritel
on abikdivitaja ja Bosch-pneumaatiline reguleerija.
Tiirude arv kuni 4 000 t/m. Diiselmootorid monteeri-
takse harilikkudele seeriaalustele, Hinnad: SRmk.
2 000.— kuni 6 500.— .

HANSA
Hansa-Lloyd-Goliath-Werke A.-G. (nimi nditab jille
mitme vabriku iihinemist) esitas 5 tiitipi (10 masinat
néitusel).

Tiiibid: Hamsa ,,1100“: 4-sil,, 1088 cem, 20 HJ;
Hansa ,,1500°: 4-sil., 1498 cem; Hansa ,,1700“: 6-sil.,
1634 cem, 40 HJ.; Hansa ,,2000“: 6-sil.,, 1962 cem ja
Hansa ,,3500“: 6-sil., 3485 cem, 90 HJ. Koigil 60ts-
teljed, tagateljed pendelteljedena ehitatud. Koik tiitibid
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4-kiigulised, tiitipidel ,,7700“ ja ,1700“ 2 kaiku vaik-
set ja ,,1500%, ,,2000“ ja ,3500“ 3 kiiku vaiksed ja
slinkroniseeritud. Mootorite mahtu on suurendatud ja
mootori toGtamine on tehtud vaiksemaks, Hansa ,,1500
on silmapaistev oma voolujoonelisusega. Hinnad SRmk.
2 950.— kuni 5 950.—.

LANCIA

Lancia w. C., Fabbrica Automobil-Torino S. A.
(Itaalia) oli toonud néitusele kaks mudelit: Aprilia:
4-sil., 1352 cem, 46 HJ ja Asture (3-mas seeria): 8-sil.,
2972 cem, 85 HJ. Nii Alfa-Romeo, Fiat ja veel rohkem
Lancia konstruktsioon n#itavad, et Itaalia insenerid
autokonstruktoritena on tdhelepandavad. Koik on siin
omapirane — julge ja viaga otstarbekohane. Teistel
oleks. siin palju Oppida. Vaatleme koigepealt Aprilia
kiililiasetatud alust, mis huvitavaim kogu n#itusel.
Alusraam kujutab sel soidukil sirgete joontega iihest
tiikist terasest pressitud kasti, mille otsad &ddrtest iile
kogu aluspohja ulatuvad kardaanvélli karpi (20—25 cm
korgusega). (Adler 2,5 ltr. alus on vist selle eeskujul
ehitatud, kuid omab ovaalse kuju ja pooltorukujulise
kardaanvolli karbi keskel.) Aluspohja servad iilespoole
kidnatuna moodustavad veekindla vanni. Mootor on
V-kujuline, mahavoetava silindripea ja kuulikujulise
plahvatusruumiga, Mootor asetseb kummitugedel.
4-k#iguline kiigukast, 3-as kiik vaikne. Eesrattad
Lancia-stisteemi., Tagumised rattad 66tskippadega pool-
elliptiliste poikvedrudega. Torsion-vedrutus. Viga oma-
pérane on piduritrumlite asetus — otsekohe diferent-
siaalkarbi mélemapoolsel kiiljel, sellega on saavutatud
soidul parim tasakaal. Selletiiiibiline limusiin on iileni
terasest kerega, ees- ja tagaukse vahel puudub vahe-
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post, millega sisse- ja viljatulek autost palju muga-
vam. Astura sarnaneb ehituselt suuremalt osalt eelmi-
sele. :

Astura-kabriolet on itaalia parima meistri Pinin
Farina ehitatud ja teeb iga iiksikosa ja joonega au oma
ehitajale — t06 on ddrmiselt puhas ja maitsekas. Uudi-
sena on sellel mudelil juhiistme kohal elektriliselt kasi-
tatav kinni- ja lahtiminev kate, Hinnad SRmk. 8 450.—
kuni 10 750.—,

MAYBACH

Maybach-Motorenbanw G. m. b. H, esitas 2 tiilipi
kuue luksusautoga: SW ,,38“: 6-sil., 3791 ccm, 140 HJ
ja Zeppelin: 12-sil., 7977 cecm, 200 HJ.

SW ,38-1“ on ees ja taga Ootsteljed. Eriline
5-kdiguline kdigukast, sidurita, kdigud roolirattalt liili-
tatavad. Zeppelin on varustatud V-kujulise mootoriga.

Maybach ehitab vaid luksusautosid. SW ,,38“ Sassii
tiksi maksab SRmk. 13 800.— ja Zeppelini Sassii 26 800.—
(meie rahasse limberarvatult aukartustdratava summa,
kr. 37 200.—!) pangem sinna juure veel umbes sama-
kallis Kellner-karosserii jne. Markimist vaarib, et May-
bach ei ole iihtegi mudelit voolujoonestanud, mida ka
selle masina suure véimsuse ‘juures sugugi vaja pole.
Néitusel leidus ka suurepidrane Maybach 12-sil. sport-
kabriolet, 200 HJ, mis miilidud Hollandi kroonprint-
sessile Julianale ja millise jahutajale juba Hollandi
kuninglik vapp ja Kuningl. Autoklubi méargid kinni-
tatud. Hinnaks oli sellel margitud SRmk. 37.000 —
kr. 52 000.—!

OPEL

Opel (Adam Opel A.-G.) on kaunis rikas tiitipidelt
ja mudeleilt. Naitusel tiitibid ,,P 4“: 4-sil.,, 1066 ccm,
23 HJ; Kadett: 4-sil., 1066 ccm, 23 HJ; Olympia: 4-sil.,
1279 cem, 26 HJ; ,,2,0 Ltr.“: 6-sil.,, 1920 cem, 36 HJ;
»2,5 Litr.“: 6 sil.,, 2456 cem, 50 HJ ja Admiral: 6-sil.,
3601 cem, 70 HJ. — Tiitip ,,P 4-1 on 3-kdiguline kdigu-
kast (ainult Special-Limousine on 4-kdiguline), kiire
kdivitusega, langevvooluga gaasistaja, iileni teraskere,
membraanpump on paigutatud ahtrisse bensiini paa-
gist juurejuhtimiseks. Bosch-elektriseadeldis, kilprat-
tad, litne ehituselt, voolujooneta, kuid hésti prakti-
line kasutamisel.

Kadett on eestelgedeta, koik mudelid 3 kadiguga,
mis koik vaiksed. Uleni terasest kere, silinkroni-
seeritud vedrud, mis koosnevad viga teravmeelselt
konstrueeritud spiraalvedrude siisteemist, héljuvad olis,
sellega katkimineku kui ka muda eest kaitstud. Olisurve-
pidurid, rohkem voolujoonelisem kui eelmine.

Olymipa on uuendusena saanud 4 kidiku, millest 3. ja
4. kiik vaiksed. Uleni terasest kere. Vedrud nagu eel-
misel, 6lisurvepidurid ja suure mahuga sisseehitatud
pakiruum,

Uus tiitip ,,2,5 Lir. on samuti kui Admiral rippu-
klappidega, automaatse segu-eelsoojendajaga,
langevvooluga kiirstartgaasistajaga, 3-kidiguline, 2, ja
3 kdik stinkroniseeritud, koik kidigud vaiksed, siinkroon-
vedrutus, terasplekist kodaratega rattad.

Vilja arvatud ,,P 4“, on koigil tiitipidel 6lipidurid
koigile neljale rattale, rattarummuga iihte valatud
piduritrumlitega on Kadett, Olympia, ,2,0 Ltr.“ ja
»2,5 Litr.“. Ko6igil mootoritel on termostaat (vdlja arva-
tud 1,1 1ltr) ja langevvooluga gaasistajad. Vilja
arvatud ,,P 4“ on koigil terasplekist kodaratega rat-
tad. Mitmel mudelil on saavutatud tombevaba 6hu-
vahetus Kkiiljepealt lahtikddnatavate akende tottu,



Kuna Opel on suurim Euroopa kontinendi autovab-
rik, siis on tema produktsioon ka adrmiselt suur, mis
voimaldab seeria viisi valmistatavate masinate hinda
madalal hoida. Hinnad SRMk. 1450.— kuni 7 000.—
(Admiral).

RENAULT

Renault S. A. des Usines, Billancourt (Prantsus-
maa) oli toonud kiilakostiks 7 masinat viiest tlitibist:
Celtavier: 4-sil., 1463 cem, 30 HJ; Primavier: 4-sil.,
2383 cem, 45 HJ; Viva Grand Sport: 6-sil.,, 4085 cem,
85 HJ; Vivastella: 6-sil., 4085 cem, 85 HJ ja Nerva
Grand Sport: 8-sil.,, 5448 cem, 115 HJ.

Koigil tiitipidel reasmootorid automaatse eelsoojen-
dusega ja oOhu reguleerimisega. Langevvooluga gaa-
sistajad, alumiiniumist silindripead, kummile toetatud
mootorid. 3-kaigulised, 2. ja 3. kiik stinkroniseeritud.
Valimuselt nagusad mudelid Celta, Prima ja Vive

TEMPO

Tempo-Werk esitas mudeli ,,G 1200“: 2X2-sil.,
2X600 cem, 2X19 HJ, Kaks kahetaktilist mootorit, iiks
ees, teine ahtris, neljarattaveoga, Gotsteljed ees ja taga,
4-kdiguline. ' Uuendatud on jahutaja, ventilaator ja
vedrud, milledel amortisaatorid. See masin on sobiv iga-
sugusel teel soitmiseks ja mitmesuguseks otstarbeks,
enamuses aga kerge kaubaveoks.

Veoautod

VEOAUTODE kohta voib iitelda, et uudiseid sel aas-

tal ei olnud vilja pandud, olgugi et erateadete
kohaselt sakslastel on sel alal teoksil ja konstrueerimi-
sel nii mondagi uut. Péhjuseks voiks pidada asjaolu, et
viimase aja sojad on ndidanud, et veoautol on sojaliseks
otstarbeks suured iilesanded tdita. Viimase aja konst-
ruktsioonid ongi sinnapoole suunatud. Kuna aga soéja-

Grand Sport omavad mehaanilised pidurid, kuna
Vivastella ja Nerva Grand Sport — servo-pidurid.
Limusiinidel on seest ja valjast juurepidisuga paki-
ruumid. Porilaud on keres ,iihte sulanud“. Viljapane-
kute juures nimetati, et Renault sel aastal midagi eri-
list uut pole toonud peale mdéninga vihema uuenduse
ja tdienduse, millest vois aru saada, et Renault on juba
kiillalt tdiuslik., Silmapaistvalt laia kerega oli Nerva
Grand Sport, kolmeistmeline ,,Cabriolet* — kus ruumi
kolmele tiisedamale soitjale. Koik masinad on histi
viimistletud, puhta vilimusega ja h#stiehitatud kere-
dega. Viljapandud masinate hinnad SRMk. 3 350.—
kuni 8 400.—

STOEWER

Stoewer-Werke A.-G. (end. Gebr. Stoewer) esitas
4 tiitipi (8 masinat), millest 4 Greif Junior’i: 4-sil,,
1474 cem, 30 HJ; 2 Greif V 8: 8-sil., 2489 cem, 52 HJ,
1 limusiin ,,2,4 Ltr.“: 4-sil,, 2406 ccm, 50 HJ ja 1 limu-
siin ,,8,6 Ltr.“: 6-sil., 3608 cem, 50 HJ.

Greif Junior on o&hkjahutusega, bokser-mootoriga.
Greif V 8 on eesrattaveoga. V-kujulisel mootoril on
vahetatavad silindrisdrgid. Raam X-kujulise vahetiikiga
hédsti kovendatud. Eesrattad iiksikult rippuvad, taga
horisontaalses asendis spiraalvedrud. Limusiinil puu-

dub uste vahel vahepost. Tuulekaitseklaas killunematu, -

»2,4 Ltr' on uus mudel pika kolvikdigulise mooto-
riga. Ovaalse toruraamiga, eesrattad 6otstelgedel, taga
tavaline telg. Vedruotsad asetatud suurtele kummi-
patjadele, millega vilditud vedrude midrde vajadust.
Teine téiendatud tiitp, ,,3,6 Lir.“, on iildiselt niisama-
sugune nagu eelmine, Ko6ik mudelid 4-kdigulised, Greif-
mudelil on 2 vaikset kdiku, kuna ,,2,4 Ltr.“ ja ,,3,6 Ltr.“
mudelitel on koik kédigud vaiksed, ja 3., 4. kdik siin-
kroniseeritud. Vilimuselt jatavad viljapandud masi-
nad tagasihoidlikult soliidse mulje. Hinnad SRmk.
3 300.— kuni 8 750.—,

W Renault — HVivaquatre mudel

listeks otstarveteks ehitatud veoautode uusi konstrukt-
sioone ,,voorastele“ ei taheta néidata, siis ‘on arusaadav
ka uudiste puudumine.

Autosoidul Leipzigist Chemnitzi oli nende ridade kir-
jutajal juhus naha terve rida kaitsevielastega vastu-
kihutavaid tdiesti erilise konstruktsiooniga madala-
raamilisi veoautosid. Naitusel huvitasid veel kaks eri-
lise ehitusega veoauto-Sassiid, mida nimekirjas nime-
tati lihtsalt ,,Fahrgestell“. Uks Meredes-Benz ja teine
tdpselt samasugune Biissing-NAG vabrikult. Ainult
eesrattad on neil iile kuue meetri pikkustel alustel
hiigla dimensioonidega autorattad, tagarataste aset tdi-
dab veolint nagu Citroen Kegresse’il, kuid muidugi vord-
lematult suurem ja tugevam. Tankidel on veolint teras-
lilikplaatidest koosnev, mis jookseb véikese 1dbimododuga
madalhammastega ratastel, niisamasugused ratas-
rullikud on tankidel, mis veolinti maapinna ligi vaju-
tavad, kusjuures neil rattad on suure ldbiméoduga,
umbes 750—800 mm, ja niisuguseid rattaid on mélemal-
pool 8 paari! — seega veoauto, mis liigub 18 ratta
abil — kaks ees ja 16 taga. Sassii keskkohast tagapool
on tugeva teraskoiega varustatud vints, mis pannakse
toole sama diiselmootoriga. Lahemaid andmeid ei anta.

Kiisimusele, kas need on s6jalisiks otstarbeiks? — vas-
tati jaatavalt. Veoautode viljapanijaid oli iile kolme-
kiimne, kuid huvitavamad ja rikkalikumad suurte masi-
natega olid kahtlemata Biissing-NAG, Daimler-Benz,
Hansa-Lloyd-Coliath, Humboldt-Deutzmotoren A.-G.,
millise vabriku juure niitid kuulub ka Magirus-
werke, siis Friedrich Krupp A.-G., Opel, Vomag ja ka
Ford. Peaaegu koik veoautode vidljapanijad esindasid
rohkesti eraldi mootoreid, enamuses diiseleid. Oli ndha
ka palju gaasigeneraatoreid ja neile tehti suurt propa-
gandat, sest need liiguvad ,,omamaa kiittematerjaliga“
— puusoega. Oli ka elektri-veoautosid, vedela gaasi-
kiitte jaoks kui ka bensiinimootoritega,
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Omnibused

BERLIINI autonditusel vois rohkesti ndha kauneid

omnibusi, harilikke kui ka luksus-séidukeid, suuri
ja viaikesi. Biissing-NAG ehitab aluseid veoautodele
1,5 tn kuni 10 tn ja omnibusealuseid 25 kuni 80 sditja
jaoks. Niisamasugune, kui mitte suurem, varvikiillus
kui oli séiduautode juures, valitseb ka omnibuste vir-
vingus. Vois naha vaga ilusaid siniseid, liivakarva,
kollakaid, pruune, tumepunaseid, ka valgeid, vaevalt
kreemika niiansiga, masinaid. Saksamaal on kindel
varv ette kirjutatud ainult linna tramm-bussi-
del, teistel on aga vaba valik soidukit maitse koha-
selt véarvida, Oleks iilim aeg meilgi lahti iitelda ine-
tust vene-punasest omnibuste sundvérvist!

Mis puutub omnibuste sisustusse, siis valitseb seal
vidga suur mitmekesidus nii istmete polstris kui ka
armatuuris. Istmed on polsterdatud riidega, nahaga kui
ka kunstnahaga, lagi ja seinad on enamuses kaetud he-
leda kunstnahkriidega. Istmed paljudel torukonstrukt-
sioonid. Vahekiigud kasutatud istumiseks, milleks ena-
musel mugavad klapptoolid. Huvitav on, et enamusel olid

sisse monteeritud tuhatoosid — tahendab — voib suit-
setada! Aknad viantmehhanismi abil allalastavad. Uldse
naib, et ochupuhastusele pannakse suurt rohku — viga

paljud omnibused olid varustatud ' keerlevate rootor-
ventilaatoritega voi igasuguste teiste chuvahetajatega.

Muidugi ei puudunud naitusel ka terve kogu iga-
suguseid muid auto-veoabindusid kui ka tuletorjeauto-
sid ja -redeleid. Neid oli koikjal hallides kui ka hal-
lide vahel olevail vabavaljakuil; moni oli oma mootu-
delt nii suur, et ei saanud sisse tuua, nagu Heinr.
Konig & Co poolt niitusele toodud tuletorjeredel, mille
demonstreerimiseks tarvis on ligi 30 m vaba ruumi
taeva poole. Muuseas see redel maksab meie rahas iile
48 000.— krooni!

Rahvaauto

OPUKS on huvitav peatuda nn. rahvaauto

juures, olgugi et teda veel n#itusel polnud. Kuid
ta tuleb! Nii iitles juht ja kantsler Hitler oma nii-
tuse avakones, ja et ta sellele varstiilmuvale ,rahva-
autole” suure osa oma konest pilihendas, siis voib ar-
vata, et ka Saksamaal suure huviga teda oodatakse.

Viikeautosid ehitatakse juba ammu igas riigis, kus

autotoostus olemas. Ja sel alal on voistlus sama pinev
kui suurte autode ehitamisel. Odavaimad véikeautod
on: Prantsusmaal Rosengart: 750 ccm, hind Pr. fr.
13 900.—; Inglismaal Morris: 800 cem, hind £ 120.—;
Austrias Steyr 50: 1000 cem, hind Austria Sillingit
4500.—; Jaapani Datsun: 750 cecm, hind umbes
SRMk, 800—900.—; Tsehhoslovakkias Zbrojovka: T30
cem, hind TS, kr. 16 500.—; Itaalias Fliat: 570 cem,
hind It. liiri 9 000.— ja Ameerikas Willys: 2500 ccem,
hind § 450.—. Sakslased aga vaikivad praegu ooda-
tava ,Volkswagen'i“ hinna kui ka teiste iiksikasjade
suhtes, ja neile, kes selles teadlikud, on keelatud and-
meid enneaegu avaldada. Eraviisil on siiski teada, et
ehitusel ja katsetamistel olev ,rahvaauto“ tahab koiki
seniseid iile trumbata nii voimelt, vastupidavuselt kui
ka hinnalt, mis vastab umbes keskmise mootorratta
hinnale, kuid peab mahutama 4 inimest ja pakke, kii-
rus veidi alla 100 km/t. Ta on 4-kdiguline, bensiini-
tarvitus vahem kui Harley-Davidson-mootorrattal, si-
lindreid 4, veidi alla 1000 cem mahuga, 6hkjahutusega,
tagarattaveoga, kaaluga alla 700 kg. Need on tdht-
samad andmed. Ilmub turule 1. 1. 1938, a. Nii on
ettekirjutus, ja seda piititakse ka téaita.

Kuna varem Saksa autovabrikandid nimetasid nii-
suguse viikeauto ehitamise kavatsust sellise madala
hinnaga utoopiaks, siis niiiid seletavad samad héarrad
paris tosise n#doga, et neile ilesandeks tehtud kiisi-
muste lahendus olevat juba sooritatud, sest neile val-
mistamiseks médratud osade ja tarvete arv ulatuvat
sadadesse tuhandetesse, kusjuures mnende valmista-
mine vorratult odavaks kujuneb. Peale selle voetavat
srahvaauto“ juures tarvitusele materjalid, mis seni
tarvitamist leidnud vaid méne tuhatoosi v6i kellanupu
valmistamisel, niitid aga tahetakse sellest materjalist
juba paris vastutava otstarbega esemeid teha. Tépse-
maid andmeid ja iiksikasju loodame tuua juba mones
lahemas ,,Auto“ numbris,

Kuna meie ajakirja jargmine number on piithenda-
tud mootorrattale, siis teeme ka Berliini auto-
nédituse mootorrataste iilevaate tulevas numbris, tuues
dra ka teistes riikides leiduvaid uudiseid sel alal.

Berliinis, 15. III, 37.
V. Fr-g.

100% puhas

PENNSYLVANIA
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SUNTEETILINE KAUTSUIK-

Tu

L EV I

K

U

AUTOIKUMIMI

LEIDUB inimesi, kes koige vastu
umbusklikud, mis saadud kunst-
likult, stinteetiliselt. Xui
neile riadkida slinteetilisest voist,
siis arvavad nad harilikult, et eelis-
tavad parem margariini! Sealjuu-
res ei tule neile aga meele, et mar-
gariin ongi siinteetiline vo6i. Ka
unustavad nad sageli, kuivord
kunstsiid on ldbi l6onud. Meenu-
tagem vaid sukke kunstsiidist!

Praegu valmistatakse ka silintee-
tilist kautSukki, mis loomuliku mit-
meti iiletab. Sel alal sammuvad esi-
rinnas sakslased. Teame, et Saksa-
maa rakendab koik joud selleks, et
saada rippumatuks vilismaa toor-
ainetest. Seepidrast katsetatakse
seal palavlikult ja valmistatakse
igasuguseid siinteetilisi aineid, mis
asendaksid vilismaa  tooraineid.
Neist iiks t@ahtsamaid on siinteeti-
line kaut$uk, ilma milleta oleks
raskendatud Saksamaa motoriseeri-
mine.

kautsu-

Looduslikust
kist autokummi, mis

soitnud  sama

kui...

palju

Stinteetiline kautsuk on toodeldud

tinapdeval hoopis teisiti, kui maa-

ilmaséja ajal kasutatav metiiiil-
kautsuk

I. G. varvitoostus kasutas Ber-
liini rahvusvahelist autonditust, et
demonstreerida laiematele hulkadele
saavutusi siinteetilise kautSuki val-
mistamise alal. Ja nagu selgus, on
moodne jouvankrite toostus siintee-
tilise kautsuki peatarvitaja.

Juba méodunud sajandi 16pul néi-
tas Harries, et kautSuki mole-
kulis esineb  korduvalt teatav
ithendus, nn. isopreen, Fritz
Hoffmann’il koos kaaslastega
onnestus Elberfeldi varvitoos-
tuses pikkade katsete tulemusena
siinteetiliselt valmistada iso-
preeni (Metiililbutadien) ja teisi
sarnaseid butadiene, ning neid
kokku asetada (polimeriseerida)
kautSukitaoliseks massiks.

Nende katsete pohjal valmistati

maailmassja ajal Saksas di-
metiitilbutadien’ist nn. me-

tiitilkautsukki., Viimasest valmistati
eeskujulikku kova kummi, kusjuu-
res pehme kummi jéttis soovida
tehnilistelt omadustelt,

Saadi sisse tuua jille tooraineid
ja nii jai ka kunstliku kummi val-
mistamine soiku, kuna selle jarele

puudus polev tarvidus, Téielikult
ei katkenud aga tootamine ja kat-
sed sel alal, kuid alles 1926. a. asuti
laiemalt viljelema kunstkautSuki
valmistamist eelnimetatud I. G.
varvitoostuses. See oli tingitud uute
keemiliste meetodite leiutamisest,
mis hoélbustasid butadieni ka-
sutamist kautSukisiinteesil.

Tanapédeval on kautSukisiinteesi
pohimotteks lubi ja siisi. Neist
saadakse elektrikaartules kaltsium-
karbiiti, sellest aga atsetiileeni. Vii-
masest saadakse kautSuki pohiele-
menti butadieni, mis esineb
gaasina ja mida kerge tihendada
vedelikuks,

Butadieni muundamine (polime-
risation) kautSukiks siinnib mitme-
suguste meetodite abil. Iga meetodi
abil saadakse erilist kautSukki eri-
nevate tehniliste omadustega. Need
sordid kannavad koik iihist nime
,Buna®“; eraldi tahistatakse neid
tahekeste voi arvudega, mis viita-
vad teatavale sordile,

siinteeti-

autokummsi
lisest kautsukist, mis

tunduvalt  vi-
hem kulunud

oige
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Loomuliku kautSuki hindade lan-
gemise tottu piiliti valmistada buna-
sorte, mis kvaliteedilt iiletaksid esi-
mese. Esitab ju tehnika tanapédeval
kummiainele ikka koérgemaid noud-
misi, millistele taielikult ei vasta
loomulik kautSuk. Seoses sellega
voib oelda, et buna-sortide kvaliteeti
on joutud mitmeti parandada.

Bunast valmistatud pehme kummi
ei vanane nii ruttu kui loomu-
lik. Valguse, chuhapniku, mehaani-
liste painutamiste ja porutuste
méjul vananeb loomulik kummi
tunduvalt rutem kui Buna. Ta kao-
tab elastsuse, muutub koévaks ja
murduvaks.

Pehme kummi loomulikust kaut-
sukist on vastupidav vaid teatava
soojuseni, Ule 80—100° muutub ta
kiiresti vedelaks ja kleepivaks. Buna
on aga palju vastupidavam
soojuse mojule. Viimane asjaolu
on eriti tdhtis mootorsoidukite rat-
takummide juures. On ju teada,
et praeguse mootorsoidukite ja ta-
navate ehituse arengu juures séidu-
kiirus iitha touseb, Kiire sdidu juu-
res muutuvad aga kummid soojaks
ja peavad vastupidavad olema.

Parandada on suudetud ka kum-
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SOIDUAUTOD 4-, 6- ja 8-silindrilised
VEOAUTOD l 4- ja 6-silindrilised, bensiini-
AUTOCBUSED J ja diiselmootoriga

on vaatamata oma korgele kvaliteedile prantsuse

védringu timberhindamise tottu odavaks muutunud

A. SELLING & KO. Tallinn, Vene t. 11. Telef. 470-22

Moodsad

mide kulumise kindlust.
Buna-kummid on katseséitudel poole
kauemini vastu pidanud kui loomu-

likust kautSukist kummid., See
Buna-sortide eriline kulumis-
kindlus on vadrtuslik veel muude
tehniliste artiklite valmjstamisel.

Bunat voib vulkaniseerida ko -
vaks kummiks, mis loomuli-
likust vastupidavam on soojuse ja
keemiliste ainete murendavale mo-
jule.

Teatav spetsiaalne sort — ,,Buna
N“ on kindel orgaaniliste lahusta-
misvahendite vastu. Bensiini, ben-
sooli, 0lisid ja teisi org. lahustamis-
vahendeid imeb endasse ahnelt loo-
mulikust kautSukist saadud pehme
kummi. Ta paisub, muutub kleepi-
vaks, kaotab muidu nii vadrtusliku
elastsuse, venivuse ja muutub mu-
redaks ja kergesti katkevaks. Siiani

polnud moeldavad eelnimetatud la- -

hundeile vastupidavad esemed loo-
mulikust kautSukist valmistatud
pehmest kummist. Selles suhtes ra-
huldab tehnikandoudeid ,,Buna N*.
Eriti tarvilikud on sddrased ese-
med moodsas jouvankritoostuses,
kus tarvitatakse itha rohkem kummit
ehitusmaterjalina (kaitseseadeldi-

sed, tihendused, juhtmed, kiitteaine
ja midrdedli tarvis jne.).

Sellega oleks buna-sortide taht-
samad omadused loetletud. Teata-
vateks spetsiaalseteks otstarveteks
toodetakse aga veel muidki erilisi
buna-sorte.

Berliini autonditusel oli vilja
pandud silinteetilise kautSuki saa-
mise skeem. Léppsaadustena olid
méargitud kolm sorti, mis tédhtsad
jouvankrite toostuses: ,,Buna N,
,Buna S“ ja ,,Buna 115, Vitriini-
des leidus kummitarbeid bunast,
mis mddratud mootorsdidukeile.
Tahtsamad neist on buna-rattakum-
mid. Nende kummidega on katse-
soitudel kaetud tle miljoni kilo-
meetri ja kaugelt {ile tuhande
kummi on katsetusel. Tagajédrgi
illustreerivad kujukalt pildid, mis
vordlevad kumme loomulikust ja
kunstlikust kautSukist. Katsesoidud
toimusid nn. Niirnbergi ringteel,
mis eriti sobiv oma kareda vilis-
pinnaga sadrasteks katseteks. Soi-
dus olid iga pédev 40 jouvankrit ja
neist kattis igaiiks pdeva jooksul
600 km!

Nii on selge, et siinteetiline ma-
terjal iiletab loomuliku igas suhtes
ja on 10—30° vadrtuslikum.
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Autosid igaks otstarbeks/

SOIDUAUTOD: VEOAUTOD:

VAUXHALL (inglise) INTERNATIONAL
4-istm., 6 ja 7 h.j.; 5-istm., 13 h. j. kandejéuga 3[4 — 10 tonni
PONTIAC BEDFORD (inglise)
5-istmelised, 13,5 h. j. kandejéuga /2 — 4![3 tonni
SINGER M AN (saksa) diisel
véiikeautod 4 ja 6 h. |. kandejéuga 3-10 tonni

Alati saadaval nim. autode originaalseid tagavaraosi

Harukontorid suuremates linnades. Tellimisi téidavad ka tarvitajate- ja majandusiihingud.

ETK autoosakond
TALLINN, NARVA MNT. 27

A/S. ESIMENE EESTI POLEVKIVITOOSTUS

END. RIIGI POLEVKIVITOOSTUS
/

Bensiin
mootorpetrooleum
' mootornafta
diiselnafta
katla-kiitteoli

Tellimiste ja jdrelepdrimistega poédrduda aadressil:

A/S. ESIMENE EESTI POLEVKIVITOOSTUS

VALLl 4—3, TALLINN TELEFONID: 450-85, 474-76 450-62

Posti jooksev arve nr. 296
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AGELI n3Zeme sdarast kuulutust

ajalehis, mis ahvatleb mondagi
auto ostmisele. Kuna meil valitseb
veel jouvankrite puudus peamiselt
maal, siis monigi autoasjandusest
huvitatud noormees korjab oma
rahad kokku ja ostab endale ,,s6idu-
korras“ auto, mis mone aja parast
voib osutuda nuhtluseks endale ja
teistele, kes usaldavad end sddrase
auto hooleks,

Pruugitud auto ost on alati seo-
tud teatud riisikoga. Eriti rdn-
galt voib sisse kukkuda vilumatu
ja viheste tehniliste teadmistega
isik, kel on raske tdhele panna ja
leida masinas esinevaid suuremaid
puudusi, 5 !

Iga miilija piiiab saada autost
voimalikult paremat hinda, mida
ei saa ka kellelegi pahaks panna.
Parema hinna saamiseks kohenda-
takse vana auto iiles niipalju kui
voimalik, et varjata auto suuremaid
puudusi. Saarasel juhul peab ostu-
ga olema eriti ettevaatlik ja tarbe-
korral poorama mone vilunud auto-
mehaaniku poole, kes teeks kind-
laks auto juures esinevad puudu-
sed ja maaraks dra hidavajaliku
remondikulu,

Sageli on remonteerimata auto
ost lihtsam kui miiligiks remontee-
ritud auto ost, kuna remonteeri-
mata seisukorras on holpsam selgu-
sele jouda remondikulude vajadu-
ses. Pealegi saab ostja lasta teha
sddrast remonti, mida vajab auto.

Uldiselt peab mérkima, et oda-
valt ostetud auto liheb loppels
tkkagi kalliks, kuna auto séidu-
korras hoidmise ja kasutamise ku-
lud wlatuvad sageli peagu uue auto
ostuhinnani.

Pruugitud auto {ilevaatus pole
sugugi nii aegaviitev ega valmista

nii suuri raskusi, kui see esialgu
ndib olevat. Monikord raisatakse
monekiimne-kroonise hinnavahe pa-
rast palju rohkem aega ja jaetakse
kauplemise hasardis silmapaari va-
hele paarisajakroonised mehaanili-
sed puudused.

Vaatame iiksikasjalikult, kuidas
ja mida peab tdhele panema, et
auto ost ei kujuneks ebadnnestunud
tehinguks ostjale.

Kui miitidav auto pole miiligimo-
mendil séiduvoimeline, on selle sei-
sukorra méadramine palju raskem
kui soidukorras auto juures; see
asjaolu ei pruugi veel pohjustada
ostust loobumist, sest sageli saab
autot sdidukorda seada vihese ku-
luga, tarvis vaid selgusele jouda,
mis masinale teha ja kui suurt kulu
see nouab.

Vaevalt et miiiija néustuks mén-
da tahtsamat mehhanismi, nagu
mootorit, kdigukasti voi diferentsi-
aali lahti votma, et nédidata nende
seisukorda. Koigi mehhanismide
seisukorda saab sageli suurima tép-
susega kindlaks mé#drata proovi-
soidu ja tildise vilise iilevaatuse
abil.

Proovisoit

ARIMA pildi masina {ildisest

seisukorrast annab proovi-
soit. Kt enamasti koik vanad
miitigileméadratud masinad on korda
seatud proovisoiduks, siis pole tah-
tis ainult see, et ta tithjalt suudab
edasi liikuda, wvaid proovisgitu
peab teostama véimalikult tidie
koorma all ja voimalikult ja r-
sustmidest iilesjakatasa-
sel teel

Mizest iiles sbites peab proovima
soitu koikidel kédikudel,
sealjuures tdhele pannes, kuivord
vaikselt tootab kidigukast iihelgi
kdigul, kas kédikude vahetamine
pole kuidagi takistatud ja kas kii-
gud ei tule vilja raskel veol.

Mootor
OOTORI seisukorra kindlaks-
méadramine slinnib esialgu sa-
muti makke tousuga. Siin
paneme t#hele, kuivord hdsti moo-
tor veab, ja kas mootori tootamises

ei esine mingisuguseid korvalhaili.
Kui mootoris esineb terav kl6-
bin mikke s6idul, kuna tasasel
teel see puudub, siis pole siin min-
git erilist mootoririket, vaid siiiide
voib osutuda liiga varaseks voi tekib
mootoris kiitteainest tingitud de-
toneeriv polemine. Pidev
kloppimine makke tousul ja tasasel
teel nditab juba tosisemat riket,
kusjuures moni laager on lahti
voi kulunud,

Tasasel teel soites on tarvis jil-
gida viljalasketorustikust tulevat
suitsu. Kui mootor ajab vilja 611 -
suitsu piArast 5-minutilist pide-
vat sb6itu, kuid oli tase karteris on
normaalne, siis peitub viga tGendo-
likult kulunud silindris, kolbides,
rongastes voi kulunud kepsulaagri-
tes. Koigi nende rikete otseseks
tagajarjeks on suur - olitarvitus,
mida on vordlemisi raske korval-
dada ja mis nouab kulukat mootori
kapitaalremonti.

Pérast prooviséitu, kui mootor on
soe, peab proovima viandast poora-
tes mootori survet. On surve
nork, kusjuures séidul polnud o6li-
suitsu maéargata, siis on viga klap-
pides. Klappide kordaseadmine pole
nii kulukas, ja seda peaks oskama
teha iga autojuht.

Hoolega peab jilgima ka seda,
kui kergesti ldheb mootor kdima ja
kas ta ei vaja kaivitamisel 1iig-
bensiini (toorest gaasi). Kui
soe mootor ei taha kiima minna
ilma liigbensiinita, s. o. ilma ohu-
kédigusulgklappi  (toorgaasiklappi)
kasutamata, siis on viga ndhtavasti
klappides: kas pole klapid tihedad
voi on juhtpuksid ja klapisdared
kulunud.

Kiigukast

ASASEL teel soites umbes 40-

km kiirusega tuleb sidur lahu-
tada ja lasta masinal hooga edasi
veereda kuni auto seismajaadmiseni.
Stinnib seismajddmine vordlemisi
ruttu ja on tunda tugevat kiiruse
kahanemist, siis on pidurid liiga
kinni keeratud, et anda proovisdidul
pidurite seisukorrast petlikku ku-
jutust, voi peitub viga jouiilekande-
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mehhanismis. Pdrast prooviséitu on
tarvis kohe kontrollida, kas pole
kuumenenud piduri trumlid, k&i-
gukast, tagasild ja rattalaagrid.
i tee halba, kui on voimalik sor-
mede vahel proovida kiigukasti- ja
diferentsiaaliéli — kas ei leidu oli
hulgas mingisuguseid korvalaineid.
On tulnud ette juhtumeid, kus kai-
gukasti- ja diferentsiaaliolile lisa-
takse saepuru, et summutada
kulunud hammasrataste undamist.

Rool

ROOVISOIDUL peab jilgima,
kuidas tootab rool ja kas masin

ei kipu teel otsesuunast korvale.
Igasugune korvalekiskumine vajab
rooliseadise piinlikku kontrolli. Rooli
kontrollimiseks pérast prooviséitu
tuleb auto esimene ots tosta {iles
nii, et rattad oleksid maast lahti.
Kui iiks podrab pikkaméoda rooli-
rattast ja teine hoiab roolisorme
paigal, siis voib #ra midrata rooli
mehhanismi  kulumist. Liigne
kulumine ei téoenda iga-
kord paljusdéidetud kilo-
meetreid,vaid sagelijuhi
lohakust ja puudulikku
miaadrimist — sddrast au-
tot tuleb vaadelda eriti
hoolega ja teatud kahtlu-

sega.
Samuti tuleb kontrollida ko6iki
rooliliigendeid,
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likkame endast eemale, Igasugune
kiilgloksumine eesratastes tdendab,
et rattalaagrid voi kdandteljepoldid
on kulunud ja vajavad uuendamist.
Kui tahame selgusele jouda, kas
ratta kiilgloksumine on tingitud
kulunud k&aindteljepoldist voi ees-
rattalaagrist, siis 166me kaandtelje
ja eestelje vahele puust kiilu, kus-
juures ratast kiilgepidi tommates
voi tougates nideme, kas loksub ra-
tas endiselt v6i on loksumine kadu-
nud, Kui loksumine on jadnud endi-
seks, vajab eesrattalaager uuenda-
mist, kadus aga loksumine, siis
kadndteljepolt ja puksid vajavad
uuendamist.

Eesrataste vibamine
proovisdidul voib olla tingitud viga
paljudest pdhjustest. Igal juhul
tuleks kontrollida piinliku hoolega
kogu juhtimisseadist, eesrattaid ja
eestelge. Et see t66 nouab suurt tép-
sust, ja sealjuures vordlemisi kulu-
kas, siis on kasulikum sddrase auto
ostust loobuda.

Jouiilekande-mehhanism

OUULEKANDE-mehhanismi, s. o,

kaigukasti, kardaan-liigendite ja
volli, diferentsiaali-hammasrataste
voi poolteljenuutide kulumist saab
kindlaks m#drata jargmiselt: auto
tagumine ratas tostetakse tungraua
abil maast lahti, kdigukastis liili-
tatakse esimene kidik sisse ja ratast
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Nooltega mdrgitud kohtades kontrollida loksumist

Eestelg
N AUTO eesots maast lahti,
siis kontrollime iihtlasi ees-
rattalaagrite, kadndteljepoltide ja
pukside seisukorda. Selleks tomba-
me ratast kiilgepidi oma poole ja
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pooratakse edasi-tagasi. Kui ratta
pooramine simnib enam kui 20° pii-
rides, siis on kasulikum ost pooleli
jatta, kuna jouwiilekande-mehhanismsi
osade vahetamine on kulukas. Ratta,
pooramine voi kahtpidi loksumine

on tingitud kas kulunud kaigukasti
hammasratastest, kulunud kardaan-
liigendist, diferentsiaali-hammasra-
tastest voi kulunud poolteljenuuti-
dest.

Tahetakse tdpsemalt teada saada
kulunud osade asukohta, siis voib
proovida rattapooramist ka otse-
ithendusel, On ratta loksumine niiiid
tunduvalt vidiksem, siis peab viga
peituma kdigukasti hammasratas-
tes.

Kui késipidur mojub kardaan-
vollile, siis kordame eelkirjeldatud
rattapooramist kinnitommatud ki-
sipiduriga.,. On loksumine endine,
siis peab viga peituma kardaan-
liigendites voi tagateljes, jai loksu-
mine tunduvalt vidiksemaks, peitub
viga kdigukastis. Kui taga-
ratta pooramisel kuuldub naksu-
mist, siis on rattarumm pooltelje
otsas lahti voi pooltelje kiil vigane,
Enamasti tdhendab sddrane rike
uut rattarummu ja pooltelge. Juba
proovisoidul peab jialgima tagumiste
rataste tiirlemist sdidul. Tagu-
mised rattad ei tohi s6i-
dul vdndata ega viskuda.
Rataste viskumine on enamasti tin-
gitud koverast sildteljest, kulunud
laagrist voi koverast poolteljest.
Sageli on need puudused pooltel-
gede murdumise pohjusteks.

Pidurid

ANA auto iilevaatusel ei tohi

unustada pidureid, kuna nende
kordaseadmine voib osutuda ménel
juhul vagagi tiilikaks ja kulukaks.
Eriti peab tidhele panema, kas pi-
duri trummel pole liiga kulu-
nud ja kas trummel pole kordu-
vate kuumenemiste tagajarjel p e h-
meks tommanud. Seda vdib
ndha, kui keegi vajutab tugevasti
piduritele, kas trummel ei anna
painduma, nagu naha joon. 3, Uht-
lasi tuleb jiarele vaadata, kas pi-
duri pdorahoob moodustab piduri
tombitsaga (varbaga) pidurdatud
olekus koige enam téisnurga, s. o.
90°. XKui piduri poéorahoovast ja
tombitsast moodustatud nurk on
suurem kui 90°, nagu naha joon. 4,



Joon. 3. Punktiirjoon nditab trumli
paindumist

siis on klotsiotsad, piduripoor voi
klotside kate tunduvalt kulunud.

Uldiselt kontrollitakse pidurite
tegevust juba proovisoidul. Harili-
kult ei toota pidurid vanal miiii-
gilemddratud autol peagu kunagi

Joon. 4. Piduripoora hoova asend
kulunud klotside ja poora tottu

korralikult, parastine kontroll peab
vaid selgitama, millest on tingitud
pidurite puudulik tegevus ja mida
vaja teha nende kordaseadmiseks.
Igal juhul peavad pidurid olema
korras, kui auto liiklema pannakse.
Mone teise puuduse korvaldamist
voib veel kuidagi edasi liikata, kuid
mitte kunagi pidurite ja juhtimise-
seadise puudusi, sest piduritest ja
roolist oleneb enda, soitjate ja ka
jalakdijate julgeolek.

Loppeks peab tdhendama, et auto
iildine seiukord peegeldub ka sel-
les, kuidas masina eest on hoolit-
setud. Puudulik hoolitsemine aval-
dub peamiselt selles, et wvedrupol-
did, vedrulehed ja roolitihendused
on kuivad, kulunud ja mutrid sa-
geli  splintimata w61  splinditud
mone traaditiikiga vér koguni raud-
naelage, Sadraste viliste puuduste
korral tuleb autot vaadelda juba
suure kahtluse ja ettevaatu-
sega, kusjuures toéendolikult ka
suuremaid puudusi leidub, kui juba
viikesi pole suudetud vo6i viitsitud
korvaldada.,

Ei tee halba, kui kord heita pilk
radiaatorisolevale veele.
Oline vesi n#itab, et kusagil on

Soovitan laost
ja eritellimisel
tuntud

headuses

ROOTSI

autopolstri-,
moobli- ja
kunstnahka

NI ST [RRERCH L

Seemisnahad

auto puhasta-

miseks

EMIL KUMENIUS

e B T W P G
Tallinn, Lai 9, telefon 437-46

mootoriga midagi korrast ara: kas
laseb silindrikaane tihend 6li vee-
sarki v6i on silindri seinas pragu,
mida iildse voimatu nédha,

Nagu sellest kaoigest nahtub, peab
pruugitud auto ostuga olema viga
ettevaatlik, et hiljem poleks poh-
just kahetsemiseks. © On soovitav
alati poorata mone erapooletu as-
jatundja poole, kes oleks mous
enam-vihem pohjalilkult autot iile
vaatama ja hindama,

Uksik motoriseeritud
kompanii Tartus

Tartu kaitsemaleva iiksiku mo-
toriseeritud  kompanii asutamise
koosolek peeti 12, mirtsil s. a.

Uksik motoriseeritud kompanii
koosneb soiduautode, mootorrataste
ja veoautode rithmast.

Juhatuseliikmeteks valiti R. Lett,
dir. Joh. Kuusik ja Peeter Raud-
sepp.

Pealikuteks maarati: kompanii-
pealikuks — Tartu abilinnapea K.
Luik, kompaniipealiku abiks linna-
ametnik Feliks Saarsen, kompanii-
kirjatoimetajaks linnaametnik V.
Toone ja propagandapealikuks —
kirjastus ,,Mareti“ &rijuht EAK
liige Verner Kask.

Motoriseeritud iiksiku kompanii
litkkmeiks on eraautode, mootorra-
taste ja veoautode omanikud.

Tartu kaitsemaleva juures seni
motoriseeritud tliksust ei olnud.

Uus automiiiigikeskus

1. aprillil s. a. alustas Tallinnas
tegevust  uus  automiiligikeskus
A/s. ,Mobile“ Uus aktsiaselts
tootab Kr. 100 000 pohikapitaliga
ja tema juhatusse kuuluvad: Aug.
Kiilm, dir. Martin Kostner ja
Eduard Siirak, Esindab uus ette-
vote tiisvolilise esindajana Ford-
s6idu- ja veoautosid, siis veel auto-
kumme ja muid autotarbeid,

A/s. ,,Mobile* asjaajajaiks direk-
toreiks on Ed, Siirak ja A. Kiilm.
Arijuhatus ja autode viljapanekute

‘ruum asuvad Pirnu mnt. 24, Tal-

linn, Péarnu linnas esindab wuut
aktsiaseltsi John Madisson.

,»Orto“ — uus osaiihing
Tuntud mineraaldlide ja bensiini
miitigikeskus — toostuse ja kauban-
duse osaiihing ,,Estonafta“ — muu-
tis majandusministeeriumi loal oma -
nime — toostuse ja kaubanduse
osaithinguks ,,0 rto“.
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usi automudeleid

ADLER
Jtadp 10

ISAKS senisele kolmele mudelile

Trumpf, Trumpf-Junior ja Dip-
lomat, lasid Adler-tehased ténavu
turule uue 2Y%-liitrilise auto —
Htidp 10“, Lithidalt dra mérkides
selle tiiiibi tehnilisi iiksikasju veen-
dume peagi, et tegemist on mitmeti
huvitava ja omapérase konstrukt-
siooniga,

Adler-tehased on omale nime tei-
nud populaarsete eesrattaveoga mu-
delitega — Trumpf ja Trumpf-
Junior. Uus tiilip ei ole kiill ees-
rattaveoga peamiselt jargmistel
pohjustel: ta on 6-silindriline, 6-

sil. mootor kokku ehitatud kdigu-
kasti ja diferentsiaaliga. moodus-
tab pika iiksuse. Vastavalt sellele
peaks kogu auto olema eriliselt
pikk, kui veel taotletakse vabamat
istumisruumi. See teeks auto ras-
keks ja tarvitamisel ebackonoom-
seks. Seepédrast peatuti' taga-
rattaveo juures, vottes selleks

Tagaratta-

eeskuju Adler-Diplomat’ilt. Mootor
asetati voimalikult kaugele ette.
Telgede vahega 2,8 m jai ohtralt
istumisruumi iile 5-le kuni 6-le ini-
mesele. Kogu masin téieliku varus-
tusega kaalub 1300 kg, see annab
58 HJ mootori juures ca 22,4 kg/
HJ, mis euroopa autode kohta kiil-
laltki t@helepanuvédiriv.

Mootori = kompressiooniaste on
6,25:1,  Alumiiniumsilindrite pea
tagab head jahutust ja iihtlasi
okonoomset tootamist. Klapid asu-
vad kiiljepeal piisti, Mootorivéimet
aitavad tosta 2 karburaatorit. Uue-
mat titipi 6hu- ja o6lifiltrid kind-
lustavad mootorile pika ea ja kor-
raliku tootamise. Karteri pohi on
varustatud = jahutusribidega, mis
asendavad erijahutajat o6li jaoks.
Sidur on kahekettaline, marg. Kii-
gukast 4 kiiguga, millest 8 on

vedrutus

Eesratta-vedrutus., All:

slinkroniseeritud. Eriliselt huvitav
ja omapdrane on ees- ja taga-
rataste-vedrutus, mille
konstruktiivseid tiksikasju ndeme
juuresolevatest joonistest. Raami
travers ees ei ole sirgjooneline,
vaid nurga all, teravusega ette-

poole. See voimaldab asetada moo-
tori ettepoole. Sellest poiktraversist

ulatuvad vilja suunaga tahapoole
kaks veerandelliptilist lehtvedru.
Ulemise vedru aset tdidab hoob,
mis kinnitatud hiidraulilise touke-
summutaja teljele. See vedrutuse
siisteem laseb rattaid kindlas tasa-
pinnas iiles-alla liikuda ja ei kaldu
vibreerima po6ikisuunas, mis rasken-
daks roolimist.

Tagumised rattad on kinnitatud
kahele tugevale hoovale, mis iihest
otsast raami tagumise osa kiilge
kinnitatud ja {iles-alla liikuvad.
Laagrid on seal isoleeritud kummi
abil, et véltida miira iilekannet
kerele. Ratta telje kohal toetuvad
hoovad pikale poikvedrule. Hoovad
itles-alla lilkkudes muudavad veidi
roopa laiust, mida peetakse soovita-
vaks vedrutuse summutamisel. Peale
selle on tagaratastel veel hiidrauli-
lised toukesummutajad.

Sassii ja labiloige

Tarvitatud on veel uut Ross-
roolikarpi progressiivse tilekandega.

Eriliselt uudne on kere voolujoo-
nelise valimusega, Oleme voinud
jalgida mitu aastat Adler-tehaste
katseid voolujooneliste karosserii-
dega. Nende katsete tulemusena
ndeme uut Adler ,tiip 10-t“, Tédnu
oma aerodiinaamiliselt digele kujule
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voimaldab nimetatud auto kiirust
kuni 130 km kergelt saavutada.
58 HJ mootoriga varustatud 6-ist-
melise limusiini kohta on see kiil-
laltki markimisvaart,

Soitjate mugavusi silmas pida-
des on kaiguvahetuse-kang ja kisi-
piduri-hoob paigutatud armatuur-
lauale ja armatuurlaua alla, Lisaks
automaatsele
leilame veel kisitsi siititemomendi
reguleerija.

Uue auto bensiinitarvitus on
12—13 liitrit 100 km peale,

1937, aasta
inglise Stan-

dard-autod

[IMASEIL aastail on Inglise

turul Standard-autotehased nih-
kunud tuntud kontsernide esiritta
ja ka mujal maailmas on selle vab-
riku tooted kiiresti 1dbi 16onud. L&i-
nud aastal oli Standard-autode edu
nii suur, et tehas ei joudnud koiki
noudmisi rahuldada. Kulutati kiill
umbes £ 30000 tehaste suurenda-
miseks, et toodangut tosta, kuid
siiski ei joutud lasta nii palju soi-
dukeid liikvele, kui suur oli néud-
mine. Seda madratut edu voib se-

4-istmeline Nine

letada kahe asjaoluga: 1) Standard-
tehased turustasid Flying-autosid,
mis oma sisemise ehituse ja Onnes-
tunud vilimusega tabavad just
kontinentaalse ostjaskonna maitset.
2) Standard-autode ehitamisel ei
peeta silmas darmist odavust, vaid
kasutatakse paremaid toormaterjale
ja ei hoita kokku viljatootamises
ega varustuses. Et Standard-soéidu-
kid on ka Eestis head vastuvottu
leidnud, ndeme sisseveostatistikast:
1935, a. veeti sisse 2 autot, 1936. a.
aga juba 17, 1937, a. valmistata-
vat Standard-tehased kuuldavasti
ca 300 autot péevas, piitides seega

siititereguleerimisele ({4

Standard ,,Twelve'i libiloige

suurte pingutustega tdita koiki tel-
limisi.

Standard-tehaste ehituskava voib
nimetada dige mitmekiilgseks ja
taiuslikuks: véaikesest ,,putukast
ulatub pikk mudelite+ rida kuni
8-sil. luksustollani, pakkudes auto-
sid igale maitsele ja igale taskule.
Koigil neil mudeleil leidub iiks ja
sama omadus: tuntud inglise kor-

rektsusega saavutatud soliid-
sus! Ka koige odavam ja viiksem
mudel jdtab teatava luksusliku
mulje.

Standard-tehaste toodang seisneb
kuues peatiitibis, kaks lisatiitipi —
suuremate mootoritega — on telli-
tavad soovi jarele. Seeria algab
viikese Nine'iga (4,3 HIJ): tiis-
vadrtuslik neljaistmeline auto; puu-
raamita teraskere asetseb tugeval
ristkdvendusega raamil. Joualli-
kana kasutatakse 4-sil. mootorit,
mis asetatud kummiklotsidele, alu-
miiniumist peaga ja langevoolukar-
buraatoriga. Mootoriga iihes plokis
— nelja astmega kéigukast. Nel-
jast edasikdigust on 2., 3. ja 4.
kaik silinkroniseeritud, nii et kai-
kude vahetamine on kerge ja vaikne.
Nine on miitigil kas lihtsa kaheuk-
selise tollana v6i luksusmudelina,
mis varustatud ehtsa nahkpolstri
ja kroomitud lampidega. Aknad on
viimseni killunematust klaasist ja
tagavararatta kate on metallist.
Jérgneb Ten (5 HJ), seda mudelit
turustatakse mneljaukselise tdllana,
varustus sama mis Nine’il, soovi-
korral samuti luksusvarustusega.
Twelve’i — neljaukselist tolda —
v6ib nimetada ,taiskasvanud® au-
toks, tehniline kirjeldus vastab
vaiksematele tiitipidele. Mootor vas-
tavalt ostja soovile kas 5,5 voi 6,2
HJ. Suur pagasikohver on avatav
véljast ja selle luuki v6ib kasutada
suurte pakkide asetamiseks. Peh-
melt polsterdatud tagaistmel on

ruumi kolmele sbitjale, eesiste tu-
gitoolina kahele soitjale on mugav
ja eraldi, s6idu ajal reguleeritav.
Rooliratas on reguleeritav nii, et
seda voib oige lihtsalt 1dhemale voi
eemale soovitavasse kaugusse, asen-
disse liikata.

Mudel Fourteen (6,2 voi 7 HJ).
Kere ja muu ehitus vastab Twel-
velile, siin kasutatakse ‘ainult veidi
pikemat raami ja eesistmena tugi-
toolide asemel pinki, millel voib is-
tuda kolm isikut ja mille seljataga
on kaks vaikest vialjatommatavat
lauda. Edasi on mudel Twenty suur
luksuslik soiduk tugeva 6-sil. moo-
toriga ja V 8: tdiesti uus tiilip
V-kujulise 8-sil. mootoriga.

Standard-autodel kasutatakse raa-
mina tugevat terasehitust, mille
tagumine osa ei asu pealpool telge,
vaid kaib telje alt 14bi, tugevad ved-
rud on paigutatud raami korvale.
Seda ehitusviisi leitakse harilikult
kallihinnaliste sportmasinate juures,

Twenty — uus luksuslik Standard

kusjuures see annab kiillalt suurt
korgust maapinnast ja aitab saa-
vutada suurt stabiilsust kiirel kur-
visoidul. Alates mudel Twelve’ist va-
rustatakse Standard-autosid radiaa-
tori termostaatseadega, siiiitejaga-
jaid mikromeeterregulaatoriga. Kax-
buraatoritena kasutatakse teatud
mudelitel Zentih- ja Solex-lange-
vooluinstrumente. Huvitav on asja-
olu, et Standard-autodel ei ka -
sutata olipidureid, Ileides,
et see ei ole alati usaldusviadrne,
olitoru katkemisel lakkab ju teata-
vasti kogu piduri silisteem toota-
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Ringkaik Longbridge’i autotoostuses

Vabrik, kus valmib Austin auto

TALLINNAS naidati hiljuti filmi,

mis kisitas Austin-jouvankri val-
mistamist Longbridge’i tehastes.
Anname linnulennulise {ilevaate
nimetatud k#itisest, mis Inglismaal
iikks suuremaid sel alal,

Suure Austin Motor Com-
pany asutajaks, esimeseks presi-
dendiks ja kogu ettevotte hingeks
on lord Austin of Long-
bridge, K. B. E. Oma esimese
jouvankri ta pani vidlja Londonis

mast.  Standardid on varustatud
uusima Bendix ,,Cowdrey“ duo-
servo-pidurisiisteemiga. See on
mehaaniline pidur, mille regulee-
rimine osutub sama lihtsaks ja ta-
sakaalustamine sama tédiuslikuks
kui olipiduril.

Hariliku allapandava tungraua
asemel Standard-autod varustatakse
erilise tostemehhanismiga, misjuu-
res pole karta, et see alt dra libi-
seks ja millega ei ole tarvis nditeks
poris auto alla ronida. Mugavalt
autos istudes voite keerates viikest
kéepidet vaevata tosta iiles kogu
auto kiilje. Ei ole vaja madrida ka
vedrulitkmeid, kuna need on kum-
mist, mis ei vaja mingit jareleval-
vet kogu auto eluea kestel; dlikont-
rollina on kéigukastis viike kont-
rollvarras, nii et pole vaja pohja-
laudu vilja votta,

Standard-autode uusi mudeleid
vaadeldes v6ib neid konstruktsiooni
poolest nimetada téditsa normaalseks,
ja ddrmiselt praktilise ehitusviisi
tottu pidada eriti sobivaks eraauto-
soitjale, kes ei soovi pidada juhti,
vaid ise suuteline k#sitama muga-
vat soidukit.
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Austin — 1937. a. mudel

Crystal Palace’i néitusel 1896. a.
Kaheistmelise auto eest sai lord
Austin hobemedali 1900. a. Prae-
guse kiitise ta asutas 1905. a, pohi-
kapitaliga £ 15000 Longbridge’is,
seitse miili Birminghamist. Sellest
vaikesest ettevottest areneski prae-
gune suur Austin Motor Com-
pany.

Esimene Awustin-auto valmis 1906.
a. 16pul. See soiduk oli 25—30 HJ
lahtine masin pealetommatava kat-
tega. Tiaie koormatusega tootades
laskis vabrik tol ajal turule 120
jouvankrit aastas. Toolisi oli 270.
1910. a. oli tooliste arv juba 1190
ja toodang 576 autot. 1914, a. olid
vastavad arvud 2000 j& 1500. Maa-
ilmaséja ajal katkes normaalne t66
ja tehas hakkas valmistama relvi.
Kokku toodeti soja kestel Austin-
tehaste poolt 8 000000 granaati,
650 piissi, 2000 lennukit, 480 soo-
musautot ja 148 ambulantsautot.
Sellest voib jareldada, kui voimsad
on Austin-tehased ja kui paindli-
kud kohanema olukorrale, Vahe-
peal kannatasid tehased uldise krii-
si all, kuid said konjunktuuri para-
nedes sellest varsti iile.

Tanapieval votavad Austin-teha-
sed oma alla iile 100 aakri maad,
toolisi on iile 20 000 ja aastatoo-
dang touseb kuni 80 000 masinani.
Uldse on Awustin-tehased oma tege-
vusaja jooksul valmistanud tm-
marguselt 600 000 jouvankrit!

Suuremaid osakondi Austin-te-
hastes on nn. ,Jladne tookojad®, kus
valmistatakse ja pressitakse auto-
de keresid. Seal on toole rakenda-
tud parimad masinad ja tugevama
survega pressid. Uksikud viimaseist

on viga kallid, £ 10 000 ja omavad
600 tn tugevuse surve. Neis t0o-
kodades tarvitatakse nddalas 450--
500 tn terast autokerede valmista-
miseks. Tugevate elektrilampide pi-
mestavas valguses tunduvad 25 jala
korgused masinad mammutitena.
Autokered tehakse peagu tdielikult
ldbi terasest, kuid puuosade val-
mistamiseks on tehastes ka sae-
veski 120 puutoomasinaga.

Kui kered on valmis, viarvitud
jne., tostavad kolm tugevat kraa-
nat nad iiles ja séidutavad réépaid-
pidi ,l6una tookodadesse“, kus nad
monteeritakse Sassiidele. Neis too-
kodades on tdhelepanuvaiart suured
auruhaamrid, millised on vdga mood-
sad. Neid voib toole rakendada kuni
22 tiikki. Siin joodetakse ja keevi-
tatakse iiksikud osad kokku, ka lei-
dub siin katsetus- ja proovimis-
koda, kus kontrollitakse mootoreid,
iiksikosade  sobivust ja  vastu-
pidavust. Metalli léikamiseks on
moodne seadeldis, mis 16ikab vabalt
isegi tugevaimat terast. Selle osa-
konna suurusest saame ettekuju-
tuse, kui teame, et selles tootab ala-
liselt 800 toolist! Viga tépselt
puuritakse siin silindreid ja val-
mistatakse kolbe,

Nn. ,,pohja tookodades“ on tdht-
saim osakond valukoda, kus
asub suur elevaator ja hulk valu-
ahje, milles valatakse autode osi.
Parast valamist ldhevad mitmesu-
gused osad viimistlemisele, proovi-
misele ja véArvimisele, Siin valmis-
tatakse ka mootoriosi ja monteeri-
takse viimaseid tervikuks. Uhe ni-
dala jooksul valatakse siin iile 200
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UUE AUTO i
., Sissesoitmine”

(Méningaid ndpunditeid)

UUE auto ,,sissesditmine” ei te-

kita raskusi mneile autojuhtidele
voi omanikkudele, kes kauemat aega
kasutanud jouvankrit ja omavad
jouvankri kasitlemise alal teatavaid
kogemusi. Neile aga, kes esma-
kordselt . kasutavad autot, tekitab
uue soiduki ,,sissetootamine” teata-
vat muret, ja sellega seosesolevate
vigade viltimiseks toome allpool
moningaid napuniiteid, kuidas as-
jatundlikumalt ,sisse soita“ uut
autot, ;

Uue auto ,,sissesdoitmisel® on
esimeseks tdhtsaks noudeks — drge
istuge ililepeakaela autosse ja &arge

tonni rauda ja terast auto-osadeks.
Toolisi tootab tookodades 950.

To6 Awustin-tehastes siinnib sa-
geli jooksval lindil, kus iga tooline
sooritab oma erialalise votte ja saa-
dab ehitatava eseme jargmisele
edasi. Sassiide kokkupanemise jaoks
on nditeks neli séddrast pikka linti,
millest igaiiks 100 jardi pikk.
Toid tehakse ddrmiselt tdpselt ja
iga osa kontrollitakse vastavate
elektriaparaatide — mooduriista-
dega.

Kui jalutame 14bi eksportosakon-
na, kus autod osadena lahtivoetult
viljaveoks tohututesse kastidesse
pakitakse, siis voime lugeda paken-
ditelt terve rea kohtade nimesid,
kuhu  saadetised adresseeritud:
Hongkong, Bilbao, Auckland, Cape
Town, Los Angeles, Bombay, Singa-
pur, Colombo jne. Viljaveo suhtes
on esimesel kohal Uus-Meremaa,
teisel Awustraalia ja kolmandal
Louna-Aafrika, Aga ka Euroopasse
veetakse palju Awustin-autosid. Ko-
gu Austin-tehaste toodangust eks-
porteeritakse 15%, kuna iilejdénud
soidukid turustatakse sisemaal ja
dominioonides. Tehaste juures asub
korralik ringsdidutee, kus tehakse
proovisoite, Suur staap insenere
ja tehnikuid tootab alatasa, otsi-
des tehnilisi uuendusi ja leiutades
uusi votteid autotoostuses.

Austin-tehaste suurust iseloo-
mustab hésti tema suur tooliste
arv. Olgu veel nimetatud, et tehas-
tes tootab 250 kiirkirjutajat ning
pédevane viljasaadetav post sisaldab
iimmarguselt 5000 kirja!

hakake kihutama, vaid tehke esi-
mene n.0. rooli taga istumine oma
kodus tugitoolis ja lugege hooli-
kalt 1dbi auto esindaja poolt teile
antud kédsiraamat v6i monda muud
sellekohast kirjandust.

Edasi ei tohi unustada, et plah-

vatusmootori ,a“ ja ,0“ on tema
temperatuur, ja et seda tu-
lebki koigepealt hoolega jilgida.

On  soovitav pidada mootori soo-
just 80°—95° C vahel, alla 70° C
kuluvad silinder ja kolvid vahe-
malt kolm korda kiiremini kui suu-
rema kuumuse juures. Seepérast
tuleb hoolt kanda, et jahutaja oleks
kiilma ilmaga kiillalt kaetud. Ei
tohi ka mootorit liiga kuumaks
lasta, siis hakkab jahutajas vesi
keema ja vbivad juhtuda kulukad
rikked.

Uut mootorit ei tohi kunagi lasta
kdia suure tiirlemiskiirusega, sest
mootori liikkuvad osad ei ole veel
kiillalt sobivaks lihvitud ja jarsul
temperatuuritdusul, metallide pai-
sumisel, voib tekkida nende osade
soobimine, Alles pikema sissesoit-
mise jarele (umbes 2000—3000 km)
voib masinalt nouda tdie jou aren-
damist,

Olgugi et moodsad lihvimis- ja
poleerimismeetodid on #drmiselt
tipsed, ndivad kolvi- ja silindri-
pinnad mikroskoobi all otsekui kiin-
kad ja orud. Hoolika sissesbitmise
eesmirgiks on seepidrast hodruvate
osade korrapdrane sisselihvimine,
et viltida temperatuurist tingitud
kohalikku s60bimist.

Temperatuuri kéikumisega muu-
davad ka mootoriosad teatud mot-
tes oma kuju, olgugi et need muut-
mised liiguvad vaid /100 mm pii-
rides. Kui aga mootorit koorma-
takse raskelt juba tema esimestel
elusammudel, voivad mootoriosad
paiguti minna nii kuumaks, et nad
monedel kohtadel soobuvad. Vii-
mast asjaolu ei panda esialgu té-
helegi, kuid hiljem, péarast pikemat
soiduaega, imestatakse, et mootori
joud hakkab juba langema ja kolvid
logisema, kuna moni teine samasu-
gune auto soidab juba 40 000 km
ja kaib korrapiraselt kui kella-
vark. Mootori esimesed 2000 km

on tema elus tdhtsamad kui jarg-
nevad 20 000 km!

Uue mootori kidivitamine

Kui mootor on kauemat aega
seisnud, siis on tingimata soovitav
keerata valja kiilinlad ja tilgutada
igasse silindrisse veidi vedelat moo-
torioli, Voib juhtuda, et kiiiinlad
loovad oli téis, kuid kolvid ei hdoru
kuivalt vastu jooksupinda, Oli tu-
leb karterisse valada ennem roh-
kem, kui vahe ja kiitteainena tu-
leb kasutada ainult head bensiini.

Uue mootori kaivitamisel tuleb
liillitada sidur vilja, see kergendab
méarksa starteri tood.

Tihti soovitatakse uue auto sis-
sesditmisel lisada médrdedlile juure
grafiteeritud * o6li (Auto Kollag,
Achesons colloidal graphite j. t.),
see ei ole aga soovitav, sest grafi-
teeritud 6li head madrdeomadused
takistavad mootori tootavate osade
kiiret sisselihvimist, Uusimate uu-
rimuste poéhjal on tehtud kindlaks,
et grafiteeritud oOlide tarvitamisel
ja pérast sissesdoiduaega eelnimeta-
tud 6li Arajatmisel mootorid ikka
kinni  s6obisid.  Seepdrast on
soovitav tarvitada head o6li ilma
mingi lisandita esimese 500 km
jooksul, siis oli vélja lasta, karter

oliga puhtaks loputada (kunagi
mitte petrooleumi tarvitada) ja
uuesti vabriku poolt soovitatud

madrdedliga tédita, mis voib karte-
risse jddda mitte kauemaks kui
1000 km soéiduks. Kui mootor on
juba tdiesti sisse sdidetud, alles
siis voib kasutada grafiteeritud oli,
mis niiiid oma head mdju avaldab
ja ka tunduvalt mootori eluiga pi-
kendab.

Uue soiduki mootorit kéivitades
ei tohi lasta mootorit kdia péris ta-
saste tiirudega: Glipump ei joua
siis kiillalt kiiresti kiilma ja paksu
oli laagritesse suruda. Koige koha-
sem on kiivitada mootorit umbes
1000 tiiru juures, mis vastab iim-
marguselt 40 km/t séidukiirusele.

- Nn. ,toores“ ehk kaivitamiseks
ettendhtud karburaatori lisaklapp
tuleb avada niipea kui voéimalik.
Nupukese viljatommatud-olekusse

* grafitlisandusega 6l
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Valgustusgaas kiitteainena

jouvankrite kiitmiseks — joualli-
kaks. Mis tahtsus sddrastel katse-
tel on majanduslikust ja s6japolii-

tilisest kiiljest, on koigile selge.
Viimaseil aastail katsetati palju

]’UBA pikemat aega nahakse vae-

va, et leiutada peale bensiini veel
teisi odavaid kiitteaineid, eriti saa-
raseid, mis oleksid kéttesaadavad
igal maal ja mida saaks kasutada

jatmine voib tekitada suurt kahju
mootorile, Kiittesegu jadb liiga
rikkaks (liiga palju ,toorest ben-
siini), 6li pestakse silindri jooksu-
pinnalt maha, kolb tootab kuivalt
ja kiitteaine valjub karterisse, rik-
kudes maardedli.

Uue auto ,,sissesoitmisel“ seleta-
takse vastsele omanikule alati:
arge soitke liiga kiiresti, 40 km/t
olgu iilempiir! Kuid palju kahjuli-
kumalt kui kiire s6it méjub uuele
mootorile liiga tasane soit
korgema kaiguga. Voite kin-
del olla, et teete autole rohkem
kahju, soites 10 km tunnis viima-
sel kdigul, kui arendades sdidukii-
rust sirgel teel 60 km/t. Parem
vahetage kiiku varakult, mitte viim-
sel hetkel. Harjuge linnas vahe-
tama kéike, soites iimber kitsaste
tdnavanurkade: parem teha veidi
rohkem ,,porinat“, kui lasta joual-
likat vedada ,noksudega“!

Arge minge kohe veel auto esin-
dajale kurtma, kui teie uus auto
varsti kolisema v6i plogisema hak-
kab voi moni polt ja puks esialgu
veidi jdrele annab; tuleb vaid
monda mutrikest pingutada ja kas
voi. uksehingedele paar tilka o6li
anda.

Kui esimesed 500 km ldbi, siis
votke vaevaks kord sooja mootoriga
silindripea ja sisse-viljalasketorus-
tiku polte pingutada, kuid, palun,
tehke seda selles jarjekorras, nagu
nouab vastav kisiraamat.

Lopuks uue auto ,,sissesoitmisel”
arge olge oliga kokkuhoidlik ja
drge kunagi uskuge téokodade voi
garaazi poisse, et nad on ,koik 6li-
niplid korralikult Glitanud®, kui teie
pole seda korralikku olitamist ise
pealt ndinud.

Lootuses, et olen teile annud
mone hea ndpuniite, soovin teile
head so6itu! Mac.
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0li ja puusdegaasiga, kusjuures
saavutati rahuldavaid tagajirgi.
Olgu meenutatud vaid teatavad
voidusoidud Alpides, kus sel alal
ndidati mondagi tdhelepanuvidirset.

Praegu on piaevakorral valgu s-
tusgaasi kasutamine jouvank-
rite kiitteainena. Ka sel alal, nagu
iildse tehnikas ja keemiatoostuses,
sammub esirinnas Saksamaa.
Kahe aasta jooksul organiseeriti
seal laiaulatuslik tankimiskohtade
vork, kust varustatakse jouvank-
reid valgustusgaasiga, mis kohan-
datud viimasele kui kiitteainele.
See saavutus koneleb iseenese eest.

Ka Austrias — Viinis katsetati
linnavalitsuse poolt sel alal juba
kolme aasta eest. Algul ehitati vai-
ke abitankimiskoht, kust said val-
gustusgaasi vahesed katseautod.
Saavutatud heade tagajirgede poh-
jal ja . julgustatuna Saksa ees-
kujust ehitati Viini spur valgustus-
gaasitank, mis alles hiljuti avati.
Samal ajal lasti kdiku Viini biirger-
meistri Schmitzi poolt tellitud
25 mustuse- ja prahiveoautot, mis
jouallikana tarvitavad valgustus-
gaasi. Valgustusgaasi tank on ehi-
tatud linna jouvankrite garaaZi ja
on ehituslikelt iiksikasjult viga hu-
vitav. Hiljuti kirjeldas seda Viini
ringhdilingus dr. ins. Huba-
lowsky.

Oieti pole valgustusgaasi ja iildse
gaasi tarvitamine mootorite kiitte-
ainena midagi uut. Veel enne, kui
Siegfried Marcus leiutas
bensiinimootori, oli  prantslasel
Lenoir’il 1860. a. ehitatud esi-
mene gaasiga tootav joumasin., Et
vedel kiitteaine aastakiimnete jook-
sul on omandanud valitseva seisu-
koha ja selle ka sidilitanud, on tin-
gitud peaasjalikult tema kergest
mahutamisvoimalusest.

Katsetel tehti kindlaks, et 1 kg
bensiinile vastab umbes 2 m?® val-

gustusgaasi, Seejarele tarvitaks
raskeveoauto, mis 100 km sdiduks
vajab 40 kg bensiini, sama maa
katmiseks timmarguselt 80 m?® gaa-
si. See oleks aga gaasihulk, mis
hariliku rohu all tdidaks keskmise
elutoa. Kuna gaasi kaasavotmine
sellistes hulkades on praktiliselt
teostamatu, tuleb valgustusgaasi
tihendada, 220 atm. surve all pres-
sitakse valgustusgaas spetsiaalse-
tesse teraspudelitesse, mis omavad
erakordse vastupidavuse, Nimeta-
tatud rohk vastab survele, mis teos-
tab 220 kg 1.[] sm pinna peale, voi
2200 000 kg 1 [] m pinna peale!

Igal soidukil on kaasas kuus sdi-
rast teraspudelit, igas pudelis 55
liitrit tihendatud gaasi. Pudelite
kaal kokku on 420 kg, missugusest
hulgast piisab 100 km séiduks.
Tzahendab: nimetatud 100 km jaoks
tarvilik hulk, eelpool mainitud
80 m?® valgustusgaasi, s. o. 80 000
liitrit, on surutud viaga viikesesse,
330-liitrilisesse ruumi.

Tahtmatult kerkib siin kiisimus,
kas pole see hiiglasurve
kardetav, pealegi liiku-
valsoidukil? Olgu rahustuseks
oeldud, et kaugeleulatuvate katsete
pohjal konstateeriti tdielikku ohu-
tust. Nii néiteks asetati iiks teras-
pudeleist kahekordse surve alla,
kuid mingit onnetust ega muuda-
tust ei juhtunud. Alles 500 atm.
juures vois pudelil mérgata vii-
kest pikipragu, kuid ilma kildu-
deta. Teist pudelit tulistati ldhe-
dase maa pealt: gaas voolas kiill
vilja, kuid ei siittinud. Kolmas
pudel lasti kukkuda betoonile, ja
ithele lasti 15 m korguselt langeda
4600-kg raskusi; tehti igasuguseid
rebimisi ja muljumisi, mis koik
nditasid, et hédaohtu karta pole.
Loppeks on juba kaua tarvitusel
olnud tihendatud hapnikuga pude-
lid, ent keegi ei rdfgi nende karde-
tavusest.

Jouvankrite kiitteaineks médra-
tud valgustusgaasi ei voi votta ot-
seselt valgustusvorgust ja kasu-
tada kiitteainena. Gaasi filtreeri-
takse ja puhastatakse, enne kui
seda kokku surutakse ja nousse ko-
gutakse. Ka kokkusurumisprotsess
toimub jark-jargult, kuna pole voi-
malik gaasi suurtes hulkades kor-
raga tihendada. See t66 jaguneb
viide ossa. Kuna siin palju soojust
tekib, juhitakse gaas ldbi ulatus-
liku, veejahutusega varustatud to-
rustiku. 400 atm. survega tihenda-
takse 1 tunni jooksul 230 m? gaasi,
s. t., et 400 kg survega 1 [] sm



Soitja tuulekaitse mootor-
rattale

]’UBA kaua on pingutatud ja plii-
tud ehitada mootorrattale kil g-
vankrit, milles kaassditja oleks
kaitstud tuule ja iildse halva ilma
eest. See kiisimus on niiiid lahen-

peale surutakse 230 000 liitrit gaasi
kokku 580-liitrilisse ruumi!

Reservuaar, kuhu tihendatud gaas
kogutakse, koosneb 30-nest korge-
survepudelist, millest igaiiks mahu-
tab 100 1 ja kuhu paigutatakse
1200 m® gaasi 400 atm. surve juu-
res. Reservuaarist jouab tihenda-
tud gaas tanki, mis erineb harili-
kust bensiinitangist {isna vdhe. See
omab samuti vooliku, kangi jne.,
ainult ldbijooksu-mooduklaasi ase-
mel on surveniitaja, mis takistab
surve iilemmidra iiletamist. Tan-
kimine siinnib kiiresti: 4 minuti
jooksul on tdidetud iithe jouvankri
pudelpatarei,

Bensiinilt iileminek valgustusgaa-
sile ja vastupidi on lihtne, kuna
selleks leidub iiks bensiini- ja teine
gaasikraan. Juhiistme juures asub
ventiil kiitteaine sulgemiseks. Juht-
med, mille kaudu voolab gaas, asu-
vad viljaspool juhiruumi. Pea-
surveniitaja on asetatud nii, et seda
voib kontrollida peeglist.

Valgustusgaasi paremused ben-
siiniga  vorreldes on  suured.
Kiitteaine dratarvitus on
soodne ja okonoomne. Ka
késitlemisel on valgustusgaas vord-
lematu. Ta ei haise, ei suitse
ega tekita tahma, Sades-
tumine kolvide, ventiili-
de ja siititekiiinalde juu-
res on vihene, mootor kéi-
vitub kergesti.

Loomulikult on valgustusgaas
kiitteainena moelday vaid ras-
kete veoautode juures, Viini
linnavalitsus valis katseteks sihili-
kult mustuseveoautod, kuna need
on seotud kindlate séidukaugustega,
kusjuures nende kaetud kilomeet-
rite arv teada on. Alles laialda-
sema tankimiskohtade vorgu vilja-
arendamisega muutuksid veoautod
rippumatuks vedelast kiitteainest.
Sellega leiaksid omamaised ained
suuremat kasutamist. Viimasele
asjaolule pannakse eriti réhku
Austrias, arendades valgustusgaasi
tarvitamist jouvankrite kiitteainena.

datud. Hasti kaitstud kiilgvankri
omavad juba mitmed mootorrataste
tiiiibid. Eriti hea kiilgvankri on
konstrueerinud Adolf Felber;
see on ilus kabriolet, mis tagab
mugava soidu iga ilmastiku puhul.

Niitid tuleks moéelda ka juhi kait-
sele tuule vastu. Selle kiisimusega
on tegutsenud juba mainitud firma
Felber ja ehitanud ka soit-
jale-juhile tuulekaitse.
Viimane on viga hea ja voiks pea
oelda, et soitja tunneb ennast sda-
rase tuulekaitsega varustatud moo-
torrattal sama mugavalt, kui juht
kinnises soidukis.

Varemad katsed sel alal ei annud
hiid tagajargi ja pealegi ironisee-
riti, deldes — mootorratas polevat
siiski auto ja mootorrattur pidavat
leppima teatud ilmastiku ebamuga-
vustega. Ka oli varem ehitatud
tuulekaitsetel see viga, et nende
taga tekkis tiithik, vaakuum, mis
pidurdas soidukiirust. Uuel Felberi
tuulekaitsel on see viga korvalda-
tud, kuna tuulekaitse on vidga
kitsas ja ldngus. Tuulekaitse
alumine osa on asetatud miivord
ette, et see katab koiki armatuure
ja moodduriistu, kuid véimaldab
neist siiski omada head iilevaadet.
Ulemisse ldbipaistvasse ossa on 16i-
gatud pilu silmade korgusse ja osa
iilalpool pilu on ,tehtud sinisest
valguskindlast ainest, mistottu udu-
se ja vihmase ilma v&i lumesaju
puhul pole vajadust ruudupiihkija
jarele. See kombinatsioon voéimal-
dab vaba vidljavaadet ja kaitseb
vastutulevate autotulede voi paikese
pimestamise eest.

Tuulekaitse ulatub iile kdepide-
mete nii, et kiilma ilmaga v6ib juh-
tida ilma kinnasteta. Kded on kaits-

tud nii vihma kui tuule vastu. Ka

ei ldhe k#epidemed vrooste, olles
kaitstud vihma eest.
Tuulekaitse alumises osas on

avaus, millesse mahub helgiheitja
nii tihedasti, et ei lase vihma labi.
Edasi on tuulekaitse ehitatud nii,
et altpoolt puhuv tuul juhitakse
kiilgemonteeritud jalakaitsetele ja
sealt surutakse mootorile, kus see
mojub jahutavalt.

Kuna tuulekaitse on kinnitatud
neljast kohast, on selle tiilikas vib-
reerimine takistatud. Kiiljepealne
tugi seespool véimaldab tuulekait-
set tosta vO6i madalamale seada.
Sellega saame reguleerida vaate-
pilu parajale korgusele.

Firma tootab vilja praegu tuule-
kaitse tiiiipi, mis oleks kuulikindel
ja valmistatud soomusplekist. Saa-
rast tuulekaitset voiks siis kasu-
tada ka sojaliseks otstarbeks,

Ei vota vist enam palju aega,
kui firma Felber mootorratta tuule-
kaitsest arendab mingi mootorratta-
kabrioleti.

Jaapan teab, kust votta eeskuju

Hiljuti viibis Saksas iiks jaapani
teedeehituse insener, kelle peami-
seks iilesandeks oli tutvuda Saksa
riigiautoteede ehitusviisiga. Nagu
niitid kuuldub, on Saksa eeskujul
Jaapanis ehitamisel uus Tokio ja
Yokohama vaheline autotee.

Biissingid Abessiiniasse

Itaalia valitsuse tellimisel Saksa
Biissing NAG autovabrik on seni
saatnud Abessiiniasse iile 100 95
HJ, 6-silindrilist diiselmootoriga
Biissing-veoautot,

Felber'i tuulekaitsega varustatud mootorratas
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Puuride parandamine
KATKILAINUD spiraalpuurid vi-

satakse harilikult minema. Seda
ei ole aga alati vaja teha, sest neid
voib vdga lihtsalt parandada ja
jalle kasutada,

Parandamist teostatakse jargmi-
selt: puurile, mille 14bimo6t on kuni
3/s”, tehakse ringiajamiseks uus
iillemine ots, mis joodetakse tinaga
puuri pesasse. (Vaata joonis.)

TI‘NAM

%,

| JA,

=
¥

A VASEQA

Kui moéni jamedam puur on lii-
nud pooleks, siis ka selliseid puure
voib viaga histi veel kasutada. Sel-
leks tuleb valmistada rauast voi te-
rasest rongas voi sérmus, mis ase-
tatakse puuri murdkohale ja joode-
takse seal kinni vasega. Jootmi-
sel tuleb silmas pidada, et puuri
teraosa ei soojeneks altpoolt joote-
kohta, mis teeks puuri pehmeks.
Selleks v6ib puuri alumist otsa
hoida vees v0i méssida see jootmige
ajaks vettekastetud lappidega.

Tostekoie sidumine

Raskete esemete tostmisel kraana
voi plokiga juhtub tihti Onnetusi
seeparast, et tdstekdis polnud oieti
seotud tostekonksu kiilge. Siinjuu-
res toome kolm kindlat koie sidumis-
viisi, Joonisel (@) on ndidatud koi-
ge lihtsam kéie sidumigviis: toste-
konksu kaela timber on tehtud liht-
ne silmus. Seda sidumisviisi kasu-
tades tuleb silmas pidada, et tost-
misel koie silmus oleks téesti konk-
su kaela timber, vastasel korral kois
voib kergesti libiseda konksult.

Teine sidumisviis (b) on juba
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pisut keerulisem, Siin pannakse sil-
mus konksu kaela, ja kui kdie rip-
puvad otsad on pandud ristamisi
iille konksu, tommatakse silmuse iiks
pool iile konksu otsa. Ka see sidu-
misviis hoiab koit libisemast.

Kolmas (¢) viis on samuti lihtne,
kuigi ta ndib keerulisena, Siin te-
hakse vordlemisi suur silmus ja
asetatakse konksule joonisel ndida-
tud kujul. Nii seotult ei péédse
kois lahti ega libise konksu otsast.

Harilik voti toruvotmena

Vahemate torutéode juures voib
toruvotme puudumisel viga hésti
kasutada harilikku reguleeritavat
votit., Selleks pannakse viike kru-

vipolt votme kinnise (mitteliikuva)
moka vastu, Pigistades niitid toru
poldi ja reguleeritava moka vahele,
poldi vindid hoiavad toru libisemast,
ja toru lahti- v6i kinnikeeramine
osutub juba lihtsaks tooks.

Vintide uuendamine
Auto kédidndtelgede, poltide ja pal-
jude teiste osade otsavindid on tihti
niivord kulunud voi iilekeeramisega
rikutud, et neid ei saa enam uuen-
dada. Viimasest h#idast saadakse

0/
e

iile seega, kui telje voi poldi ots
liitiakse jamedamaks, Selleks puu-
ritakse nditeks poldi otsa pikuti
auk 1dbiméoduga umbes pool otsa
jdmedusest .ja sligavusega hulga
kaugemale, kui ulatuvad vindid, On
auk puuritud, siis liiiakse see ko-
hase torni abil suuremaks, seni kui
poldi ots on kiillalt jime vintide
uuendamiseks,

Uudisakud

Viimasel ajal on meil ilmunud
miiligile nn. Shawmut-akumulaato-
rid, Maailmaturul on neid akusid

kasutatud hea rhinekuga juba monda
aega, Nende akude eri omaduseks
on eri koosseisuga plaadid, mis vidga
kindlad sulfatsiooni vastu, Sulfat-
sioonikindlus téstab tunduvalt ni-
met. akude voimsust’ja voimaldab
kauemat kasutamist,

Ungari arusaamine kuluks ka meile

Samal ajal kui meil tehakse
mitmesuguseid takistusi maa moto-
riseeringu edenemiseks, kogu maa-
ilma kultuurriigid soodustavad jou-
vankrite levikut rahva keskel. Sel-
lel arusaamisel on ka Ungari, ja
alles hiljuti alandati seal sisseveo-
tolli autodelt, kuna autoosade sisse-
vedu on tédiesti tollivaba.

Meil pole ainustki!

Am, Uhendriikides on juba iile
50 000 inimese, kellel ainsaks elu-
korteriks elamisauto. Eestis on sel-
line soiduk tédiesti tundmatu.

Rolls-Royce streigib!

K. a. martsis puhkes streik kuul-
sas inglise Rolls-Royce autovabri-
kus. Suurstreigid Ameerika auto-
vabrikutes on praegu enam-viliem
likvideeritud.

Rahvaauto teeb peavalu

Lihtsam on ehitada kiimme voi-
dusoiduautot, kui {itht rahvaautot —
vialjendas Berliini autonditusel tun-
tud Awuto-Union voéidusdiduautode
konstruktor dr. Porsche,.



JOUDU! MOOTORSPORTLASED!

1 MAIL vanim Eesti mootorspordiorganisatsioon Eesti
* Autoklubi
oleva aasta mootorspordi hooaja.
Mootorsport ja mootorsportlane — neid iitlusi tund-
sid vaid vihesed eestlased kiimmekond aastat tagasi.

avab oma demonstratsioonsoiduga kdes-

Téinapéieval on aga vihe neid eesti noori ja vanu, kes
ei ole Fkiillalt teadlikud mootorspordist. Vihe on ka
niiiid tublisid eesti noormehi, kes ei tunne seda volu,
mida pakub mootorsport oma mitmesuguste eriharudega.

Mootorspordi ala on aga iiks raskemaid sportimis-
viise. Kerge on nouda mootorsportlaselt, et ta tooks
vilja oma viimase, ja paljunoudlikult v6ib hinnata moo-
torsportlase saavutusi, kuid kaugeltki nii kerge ei ole
olla mootorsportlane. Mootorsport nouab julgeid ja tub-
lisid mehi. Hea tervis, suur julgus, imeks-
pandav osavus, kindel meel ja karskus
olla hea
Heites pilku
lihemasse minevikku, meie voime uhkusega markida,
et meie kodumaal on leidunud ja leidub kiillalt sddra-

on peamine noue, et mootor-

sportlane voi saada selleks.

seid tublisid mehi ja isegi naisi, kes on olnud vé meli-
sed tditma tosise mootorsportlase iilesandeid.

Algaval hooajal ei tohi aga meie jaida puhkama
seni saavutatud loorbereile. Peame votma uut joudu ja
uut julgust, et saavutada uusi véite ja teha koik meie
kauni kodumaa mootorspordi eduks ja tuleviku aren-
guks. Kui meie iiritusis peaks juhtuma ka dpardusigi,
egas siis lase norgu pead odige mootorsportlane, vaid
ikka edasi uute voitude poole! Ja ei tohi unustada, et
ka kaotus annab nii monigi kord vilja véidu.

Eesti Autoklubil ja teistel mootorspordi-organisat-
sioonidel on tdita meie kodumaal suur iilesanne —
propageerida laiematele hulkadele tinapdeva moodsa
mootorsdiduki otstarvet, volu ja voimeid. Selle iiles-

ande ellurakendamine ja tdisvidrtustamine on aga saa-

meie mootorsporti edustajatel
labikdaimises ja voimete hinda-

vutetud vaid siis, kui
organisatsioonidel on

mises valitsemas 6iglus ja ausus.
kus karmilt juhtimas

Oige mootor-
sport on vaid ausad
pohimaotted.

Uue kdesoleva mootorspordi hooaja avamise puhul

mootorspordi-organisatsioonidele, nende

see,

soovin koigile
liikmetele-mootorsportlastele uut joudu, julgust ja kind-
voitude saavutamiseks.

lust uute

JUL. JOHANSON'
EAK spordijuht
Tallinn, 25, aprillil 1937.

I R T O T e R e o T 0 S T e T W
Eesti Autoklubi 1937. a. tegevuskava

1. mail — Hooaja avamine., Demonstratsioon-
soit Tallinn—Pirita. Kogunemine kell 11.3
Vabadusviljakul kohvik ,,Kultase“ ees.

23. mail — Kilomeetrisoit Raudalu maanteel —
autodele ja mootorratastele. EAK ja EMK
tithiskorraldusel. :

6. juunil — Viljasoit Aegviitu.

18.—27. juunil — Viljaséit Soome. Sa6it teos-
tub kahes osas: 1) Tallinn—Narva—Lenin-
gradi kaudu Viipuri ja 2) Tallinn—Helsin-
gi—Viipuri, Kohtamine Viipuris ja selle
jarele seitsmepdevane ringséit Soomes,

23.—24. juunil — Tallinn—Narva-Joesuu tiahe-
soit. EAK ja EMK iihiskorraldusel.

24.—25. juulil — Viljasoit Kohtla-Jdrve polev-
kivikaevandusse. Tutvunemiskfik pélevkivi-
kaevandustes ja vastuvott EAK abipresidendi
dir. M. Raua poolt, Edasiséit Oru lossi ja
soovijatel Narva-Joesuhu ja sealt tagasi.

Augustis — 270-km maastiku kiirusesoit. EAK
ja EMSK iihiskorraldusel.
21,—22, augustil — Viljassit Pdrnu. EAK

aastapdeva piihitsemine,
Septembris — Eesti suurssit (TT).
26. oktoobril — Hooaja 16ppsoit.
7. novembril — Mardihane-6htu.

Festi Autoklubi sportkomisjon

Vasakult paremale: ins, M. Mardi, sekretir H. Kiittim, A. Amos, esimees J. Johanson
ja abiesimees A. Poolgas
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0. Veldeman, V. Hennok ja teised eestlased
voistlevad 9. mail Helsingis

ESIMESEKS suuremaks joukatsumiseks eesti mootor-

sportlastele kiesoleval hooajal tdéotab kujuneda
Helsingis 9. mail ,,Eldintarhan“-séidurajal korraldatav
suurvoistlus, Soomlaste kutse peale on meie poolt annud
oma nousoleku voistlemiseks O. Veldeman (Rudge,
500 cem), V. Hennok (Royal Enfield, 350 ccm) ja
Juku Tomson (Husgvarna, 350 cem) — koik Eesti
Mootorspordi Klubist ja Erich Tomson (Norton,
500 cem) — KEesti Motoklubist. Abistajatena soidavad
veel kaasa J. Mannert ja G. Kuura.

Tanavune ,Eldintarhan“-séiduraja voistlus on eriti
huvitav, kuna seal peale soomlaste eneste voistleb vord-
lemisi konkurentsivéimeline eesti meeskond, Rootsi pa-
rimad ja vo6ib-olla ka moni sakslane. Kuna tdnavu on
muudetud ,,Eldintarhan® soidukorda, nii et mootor-
rattad stardivad kahes osas, siis ka voistluste jalgimine
on huvipakkuvam. Nimelt mootorratastest stardivad
koigepealt 350 cem klassi masinad ja siis 500 cem klass.
Uhes autodega on iildse neli starti. Muudetud on ka
soidumaa pikkust, eelmiste aastate 50 ringi asemel tuleb
soita ainult 25 ringi X 2 km.

Lainud aasta C-klassi voitjaks tuli teatavasti roots-
lane R. Sunqvist (Husquarna’l), Tanavu oodatakse
suuremat konkurentsi rootslastele soomlaste ja meie
voistlejate poolt. O. Veldeman, kes 1. a. jadi neljandale
kohale, vo6ib toéendoliselt saavutada paremat. Lootusi
pannakse ka teistel. eesti vdistlejatele.

Uhenduses selle vdistlusega Eesti Mootorspordi
Klubi korraldab ka tdnavu suurema ekskursiooni Hel-
singisse, So6it teostub aurulaev ,,Aegna’l“. Viljaséit
Tallinnast on reedel, 7. mail kl. 16.00, tagasiséit Hel-
singist — 9. mail kl. 19.00 ghtul. (Soovikorral vdib aga
tagasi soita ka teisipdeval, 11. mail kl. 10 hommikul.)
S6iduhind on Kr. 8.— edasi-tagasi piletilt. Ekskursioo-
nist osavéotjaid registreeritakse K/m. Lier & Ross-
baum, Viru 7, Tallinn.

0. Veldeman soidab tinavu Rudge’il

Meie tuntumaid mootorsportlasi ja suusameister
Ove Veldeman voistleb tdnavusel hooajal Rudge-
mootorrattal, varemini s6itis ta NSU’l, Nagu kuuleme,
on Rudge-mootorrataste kohapealne esindaja XK/m.
Lier & Rossbaum tellinud O. Veldemanile vo6iduséitu-
deks eriti konstrueeritud Rudge-masina (500 cem).
Oma uuel masinal vdistleb O. Veldeman kéigepealt
Soomes, Helsingis, 9. mail.

Mootorratturid tdhesoidule Pariisi

Eesti Mootorspordi Klubi saadab eesti meeskonna
rahvusvahelisele tihesoidule

Eesti mootorsportlaste kéesoleva aasta suurimaks
iirituseks on kahtlemata mootorratturite osavott rah-
vusvahelisest mootorratturite tihesoidust Pariisi. Tea-
tavasti ldinud aastal korraldati esimene rahvusvaheline
mootorratturite tdhesdit Berliini ja selle tdheséidu voi-
tis suure iilekaaluga Eesti mootorratturite meeskond,
omandades {iiheks aastaks vddrtusliku FICM’i rind-
auhinna. Ténavune t#éhesoit korraldatakse augustis-
septembris, finiSi-pdevaks on 2.—5. september, kus-
juures meie meeskonnal tuleks alustada tdhes6itu umbes
25. augusti paiku,

Eesti Mootorspordi Klubi oma korralisel peakoos-
olekul otsustas saata kindlasti eesti meeskonna rahvus-
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kodumaa vabrikute riidekauplus

Tallinnas, Estonia pst. 11

Miiiik suurel ja vdikesel arvul

vahelisele tdhesdidule. Peale EMSK liikmete, kes oma
klubi kaudu kuuluvad FICM’i, voéivad Pariisi téhe-
soidust osa votta ka teised mootorratturid, muidugi
EMSK erilisel loal. Kategooriliselt on aga otsustatud
keelata nais-mootorsportlaste osavott eesti meeskonnas.
Lainud aasta kogemuste pohjal ei lubatavat daamidel
tdhesoidust osa votta ka kaasaséitjatena.

Kuna tanavune rahvusvaheline mootorratturite tahe-
soit Pariisi on mitmeti raskem ja ka kulukam kui l&i-
nudaastane Berliini-s6it, siis Eesti Mootorspordi Klubi
tahab tdhesdidu edukaks ldabiviimiseks rakendada tege-
vusse kogu oma joud. Koigepealt korraldab klubi tdhe-
soidukulude katteks Hipodroomisdidu, ja peale selle on
veel otsustatud méaarata 20% sissetulekust igalt mootor-
rattavoistluselt, Tadhesoidu korraldustood voetakse kisile
oige varakult. Et aga iihel, pealegi vordlemisi noorel,
organisatsioonil v6ib osutuda {ilejoukdivaks téheséidu
korraldamine kulude osas, siis loodetakse siin toetust
ka teistelt mootorspordi-organisatsioonidelt ja ka laie-
malt seltskonnalt. Arvestades Pariisi tdhesoidu suurt
osatdhtsust ja propagandat Eesti nimele ja Eesti
mootorspordile, loodetakse laiemat kaasabi ka meie ma-
jandusringkondadelt.

Taheséidust osa votta kavatsetakse iildse 27 masi-
naga 30-liikmelise meeskonnaga.

Itaalia kummi voidusoidumasinatel

Tuntud itaalia autosportlane Nuvolari on tdhen-
danud iihele lehemehele, et itaalia véidussiduautod kasu-
tavad 1937. a. ainult omamaa kummisid — Pirelli too-
teid. Seni itaallased soitsid Englebert-kummidel,



Onni Kyro |
11 APRILLIL s. a. Hannoveris peetud Eilenriede

mootorrattavdistlusil sai surma Soome tuntud
mootorsportlane Onni K y r 6. Konkureerides tugevate
vastastega ta kukkus niivord Onnetult, et tekkinud
vigastused t6id peatse surma,

Onni Kyré on neid soome mootorsportlasi, kes tun-
tud ka meie mootorspordipublikule ja mootorsportlas-
tele. Eriti heas ldbikdimises oli ta meie esisditja O.
Veldemani ja V. Hennokiga. Viimati voistles
0. Kyro Eestis 1. a. TT-1l, kus tuli 350 cem klassis esi-
kohale, Ta on ka meie hipodroomivéistlustest taga-
jarjekalt osa votnud.

Onni Kyro oli soome ncoremaid mootorsportlasi,
30 aastat vana. Vaistlustest ta vottis esmakordselt osa
alles 1935, a. Helsingis, Eldintarhan-rajal peetud Suur-
soidust, Julge ja osava soitjana peeti teda Soome loo-
tustandvamaks soitjaks.

*

Eesti mootorsportlastel, mootorspordi-organisatsioo-
nidel ja teistel mootorspordi-huvilistel on Onni Kyrd
varajane surm suureks kaotuseks. Lubatagu siinkohal
avaldada suurt kahetsust ja tunda siigavalt kaasa meie
vennasrahva mootorspordi perele ja koigile O. Kyrd
sopradele, mis neil tulnud kaotada tubli seltsimehe
Onni Kyré surma lébi.

L. Paap

ONNI KYRO MALESTUSEKS

Ul kuulsin soome mootorratturi Onni Kyré kur-

vast onnetusest Saksamaal, Eilenriede véidusdidul,
mis maksis viga palju tema kodumaa mootorspordile,
tema omastele ja ta sépradele — Onni Kyré elu —
siis wvoiksid pdris tosiselt vihastada, kurvastuse asemel
rusikas kde tosta ja hambaid kiristada, enese arvates
oigustatud kurjuses, pdrida aru: ,,Miks peavad ikka
need esimestena igaveseks lahkuma ja mitte enam tagasi
tulema, kes on toesti toredad inimesed?*

Ja kui sa siis sellele kiisimusele vastust ei saa, siis
poorad etteheitvalt oma olemast lakanud sébra Onni

Kyré poole ja oled talle kuri, et miks sa kihutasid nii
ettavaatamatult ja  surmapdélgavalt? Kuid ... surma-
polgavalt . .. Ei, niiiid meenuvad mulle minu enese tun-
ded vaistlustel. Kui ettevaatlik ma siis olen olnud, sest
kui séita ettevaatamatult, siis ei tohi loota ka voidule.
Ja kui ei looda véidule, milleks siis iildse soita?

Ei, Kyro, sinule ei ole midagi ette heita, sina olid
kaoigiti ettevaatlik, sina lootsid voidule, sest olid sina ju
ka esimeste hulgas, sul ei saa olla mingit siiiid!

Kuid kes on siis siiiidi sober Kyroé surmas? Ei
keegi, véime niiiid julgesti vastata. See oli vaid koige
viigevama, Jumala, tahtmine ja sellega peame meie
leppima. Tema andis Onni Kyrole elu, tema kasvatas

. selle saatusliku puu sinna tee ddre ja tema kdsi juhtis

meie sobra Onni Kyro vastu seda puud — tema taht-
mine on taevariik!

Miiletan, kui sind, séber Onni, kohtasin esmakord-
selt kaks aastat tagasi sinu kodumaal Tampere voist-
lustel, Siis sa uurisid mind kui voorast, kuid ei lausu-
nud soénagi ja mina motlesin, et sa oled uhke, sest sa
ju voitsid seal. Kuid kui me ohtusel koosviibimisel iiks-
teist tundma saime, siis leidsin, et sa oled siidamlikum
sober koigist teistest.

Sina ilmutasid elavat huvi Eesti mootorspordi ja
mootorsportlaste vastu ja andsid oma kie, et tuled
esimesel voimalusel meile véistlema. Ja sa pidasid oma
lubadust, isegi mitmekordselt. Kuid niiiid sa ei tule
enam! Samuti nagu sa ldksid tervena ja roomsana
oma kodumadlt, et viistelda oma rahva au ja kuulsuse
eest. Kuid sa langesid ja ei tulnud enam tagasi. Aga
suur mdalestus sinust sinu kodumaal ja meil Eestis on
kustumatu.

Olid tore poiss, suguvend Onni Kyro!

Oskar Veldeman

Eesti mootorratta-spordikalender 1937. a.

2. mail — Hooaja avamine. Maastikusoit.

17. ,, — 1 km kiirusvoistlus Raudalu maan-
teel. EAK ja EMK iihiskorraldusel.

23. mail — Hipodroomivoistlused. EMK kor-
raldusel.

6. juunil — Maastikuvoistlus Tartus. EMK
Tartu osak. korraldusel.

23. juunil — T&hesoit Tallinn—Narva-Joesuu.

EMK korraldusel.

4. juulil — Maastikusoit Rakveres, EMK Rak-
vere osak. korraldusel.

11, juulil — Hipodroomivéistlused. EMK kor-
raldusel.

18. juulil — Maastikusoit Pdrnus., EMK Péarnu
osak, korraldusel,

25. juulil — Maastikus6it Viljandis. EMK Vil-
jandi osak. korraldusel.

8. augustil — Hipodroomivdistlused. EMSK ja
EMK korraldusel. Pariisi tdheséidu mees-
konna toetamiseks,

29. augustil — Maastikus6it Tallinnas. EMK
korraldusel.

2.—5. sept. — Pariisi tdheséit.

26. septembril — Eesti Suursoit (TT). EMSK-
korraldusel.

10. okt. — Hooaja 1opp. Maastikusoit.

101



i

Kuidas tdhistatakse elektrivoolu suunda?

Elektrivoolu suuna tdhistamine siinnib pluss- ja
miinusmérkide abil.

Seni oletati, et elekter voolab vooluahelas voolu-
allika plussnédpitsalt ehk klemmilt miinusnépitsale.
Kuigi uuemate uurimuste pohjal osutub elektrivoolu
suund vastupidiseks, jddme seni kokkulepitud ja tar-
vitusel oleva voolusuuna méarkimisviisi juure. Toelikult
pole sel mingisugust tédhtsust, missuguses suunas voo-
lab elekter vooluahelas, tdhtis on vaid see, et elektri-
vool teotseb iildse ja teeb oma too.

Mida nimetatakse alaliseks ja vahelduvaks
elektrivooluks? ‘

Alalisvooluks nimetatakse elektrivoolu, mis teotseb
alaliselt ihes ja samas suunas. Vahelduvvooluks nime-
tatakse elektrivoolu, mille suund juhtmes vaheldub, s. o.
elektrivool, mis muudab oma suunda ja voolab kord
ithtpidi, kord teistpidi.

Niiteks on autodel tarvitatay akumulaator-patarei
alalisvoolu allikas, kuna elekter voolab plussnipitsalt
alaliselt miinusnédpitsale.

Missugust méju avaldab elektrivool?

Elektrivoolu méju voolujuhtidele voime liigitada
kolme liiki: .
— fiitisikaline,

— keemiline ja
— magnetiline,

Elektrivoolu fiiiisikaline méju avaldub koéige selge-
mini valguse- ja soojusendhetes. Elektrivool ldbistades
mingisugust juhet soojendab seda. Metalltraadis teki-
tatud soojuse mojul voib traat hakata hodguma. Hoo-
gumisega tekitab elektrivool valgust ja soojust. Naide:
elektrilambid, elektrisoojendajad, triikrauad jne.

Elektrivoolu keemiline moju avaldub koige pare-
mini elektroliiitide (vedelate voolujuhtide) juures.
Elektrivool ldbistades vett hakkab seda lahutama alg-
osadeks, s. o, kaheks gaasiks: vesinikuks ja
hapnikuks., Vesinikugaasi mullikesed kogunevad
miinusjuhtme, kuna hapniku mullikesed plussjuhtme

Joon. 7

timber. Et hapnikku on palju vihem kui vesinikku, siis
voime méargata miinusjuhtme {timber tugevat gaasi-
mullikeste tekkimist, kuna plussjuhtme iimber on gaasi-
mullikeste kogunemine vaevalt margatav.

Elektrivoolu magnetiline méju avaldub jargmiselt:
méhime isoleeritud traadi timber raudpulga ja juhime
labi traadi elektrivoolu. Niipea kui elektrivool ldbistab
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magnetiline
Raudpulga
elektrivoolu

traati, tekib raudpulgas niisamasugune
tombejoud nagu harilikul magnetraual.
magnetiline seisukord kaob, niipea kui
teotsemine traadis 16peb.

Mis on magnetism ja magnet?

Magnetismiks nimetatakse monede kehade omadust
ligi tommata voi eemale tougata teisi kehi. Kehi, mille-
del on magnetilised omadused, nimetatakse magnetiteks.

Magnetite moju ehk tombejoud ei ole koikidele aine-
tele iihtlane. Eriti tugevat moju ehk tombetungi (tom-
bejoud) avaldavad magnetid teatud metallidele, nagu
rauale, terasele jne.

Joon, 9. Raua-
purusse kastetud
magnet
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Mis on magnet-joujooned ehk -tungjooned?
Asetades pulgataolise magnetraua mone klaasplaadi
voi papitiiki alla ja riputades plaadile rauapuru,
v6oib n#dha, et rauapuru korraldub teatud korrapiraste
joonte jédrele, mis ldhevad iihest magnetraua otsast
vilja ja suunduvad kaares teise magnetraua otsa
kokku. Neid nahtamatuid jooni nimetatakse magnet-
joujoonteks ehk -tungjoonteks. Koik magnet-tung-
jooned moodustavad antud magnetraua magnetvilja.

Magnetvili on koige tihedam magnetraua otste juu-
res, kuhu koonduvad koéik magnet-tungjooned. Magnet-
raua otsi, kuhu koonduvad tungjooned, mimetatakse
magneti nabadeks ehk poolusteks.
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Kuidas mdrgitakse magneti pooluseid?

Kui magnetraud asetada niidi otsa vabalt vesiloodis
rippuma, siis iiks ots poordub poéhja poole ja teine
néditab Iounasse.
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Joon. 13

Sellest jareldame, et:

kahe magnetraua iithenimelised poolused toukavad iiks-

Joon. 11, Magnetlooga teist.
o7 3 magnetvdili
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raua pohjapooluseks ja mirgitakse tdhega N (sonast —
Nord).

Lounasse poorduvat otsa nimetatakse magnetraua
l6unanabaks ja mirgitakse tdhega S (sonast — Siid).

Magnetraua tombetung n#ib peifuvat ainult naba-

des, kuna magnetraua keskkohas asub nn.neutraal-
v 606, kus magnetraua tombetung vordub nullile,

Missugune on magnet-tungjoonte suund?
Kokkuleppe pohjal on voetud magnet-tungjoonte
suunaks viljaspool magnetrauda pohjapoolusest 16una-

Joon. 12. Kompassi magnetnoel nditab tungjoonte
suunda

poolusesse ja magnetrauas — lounanabast pohjanaba
poole.

Missugune on kahe magnetraua vastastikune
moju?

Kui ldhendame vesiloodis rippuma pandud magnet-
raua N poolusele mdne teise magneti N pooluse, siis
nieme, et rippuv magnetraud poorab end eemale kies
asetsevast magnetrauast,

Ty
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Joon 14. Uhenimeliste nabade vahel tungjooned
porkuvad kokku
Lahendame rippuva magnetraua N poolusele teise
magneti S pooluse, siis nieme, et rippuv magnetraud
poorab end kies asetseva magneti S pooluse poole.
Sellest jareldame, et:
kahe magneti samanimelised poolused tombavad iiks-

teist.

Mis on paramagnetid ja diamagnetid?

Magnet-tungjooned ldbistavad peagu koiki aineid.
Eriti h#sti lasevad tungjooni 14bi teatud metallid,
kuna aga moni metall on vdga halb tungjoonte juht.

Koiki metalle, mis juhivad tungjooni &hust pare-
mini, nimetatakse paramagnetiteks. Paramagnetid on:
malm, raud, teras, nikkel, koobalt, kroom jne. Neist
praktiliselt kasutatavad juhtivuse t6ttu on malm, raud,
teras, kuna teised loetletud paramagnetid on halvema
tungjoonte juhtivuse tottu vihese magnetilise tdhtsu-
sega.

Koik teised metallid, nagu hébe, vask, tina, alumii-
nium, bismut, tsink jne. on halvemad tungjoonte juhid
kui 6hk, Koiki metalle, mis juhivad tungjooni &Ghust
halvemini, nimetatakse diamagnetiteks. Mone diamag-
neti juures voib tdhele panna isegi teatud téuketungi
magnetile.

Mida nimetatakse magnetiliseks induktsioo-
niks?

Asetades magnetraua méne pehme rauatiiki ldhe-
dusse, kuid nii, et mneil puuduks otsene kokkupuutu-
mine, voime tdhele panna, et pehme rauatiikk omab tea-
tud médral magneti omadusi: rauatiikk tombab endale
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Joon. 15. Magnetilise
induktsiooniga mojutatud
raudnael
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kiilge rauapuru, terassulgi, naelu jne. nagu harilik
magnetraud.

Magneti omaduste iilekandmist magnetraualt mo-
nele paramagnetile nimetatakse magnetiliseks indukt-
siooniks.

Milles erinevad, raua ja terase magnetilised
omadused?

Terast magnetiseerides ehk mdjutades magnetilise
induktsiooni teel muutub teras piisivaks magnetiks,
kuna ta ei kaota tdielikult magnetilisi omadusi parast
terasetiiki lahutamist magnetrauast.

Pehme raud magnetiseerub ehk allub magnetilisele
induktsioonile paremini kui teras, kuid kaotab magne-
tilise seisukorra, niipea kui eemaldame rauatiikist
(raudpulgast) magneti. Seega nieme, et raud muutub
magnetiseerimisel ajutiseks magnetiks.

Kuidas teostub magnetiseerimine?
Magnetiseerimine voib teostuda:

— magnetilise induktsiooni teel,

— magnetiga hoorumise teel ja

— elektrivooluga,
Praktiliselt teostub magnetiseerimine kahe viimase
viisi jarele. Eriti tugevaid magneteid saab tekitada
alalise elektrivooluga magnetiseerides.

Magnetiseerimine magnetilise induktsiooniga teos-
tub jargmiselt: asetades teraspulga mone magnetraua
ldhedusse voi vastu pooluseid, muutub teraspulk mag-
netiks,

Magnetiseerimine hodrumise teel annab tugevamaid
magneteid, kui magnetilise induktsiooniga magnetisee-
rimine. Magnetiseerimine hédrumisega teostub jargmi-
selt: asetades magnetiseeritava teraspulga lauale, tom-
matakse magnetraua iithe poolusega mitu korda teras-
pulga iihest otsast teise.

(Alalise elektrivooluga magnetiseerimisest jargneb
kirjeldus hiljem.)

Kuidas teostub demagnetiseerimine?
Iga magnetraua magnetilisi omadusi on voéimalik
hivitada ehk demagnetiseerida, kui:
— magnetrauda mojutada mdne tugeva magnetiga
vastupidises suunas,
— magnetrauda kuumendada,
— magnetrauda porutada voi taguda haamriga,
— demagnetiseerida magnetrauda vahelduva elekt-
rivoolu abil.

Kuidas avaldub elektrivoolu magnetiline
moju?
Kui asetada magnetndela voi kompassi juhtme

laihedale, milles teotseb alaline elektrivool, siis magnet-
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adel kaldub oma harilikust asendist korvale seda enam,
mida ldhemal asub magnetnoel juhtmele ja mida tuge-
vam vool ldbistab juhet, Voolu katkestamisel vatab
magnetnoel jédlle oma hariliku pohjast 16unasse suuna-
tud asendi. Sellest jareldame, et juhtme ldheduses teot-
seb mingisugune magnetjoud, kui juhet ldbistab elektri-
vool.

Joon. 16, Magnet-
noela  kaldumine
elektrivoolu mojule

Magnet-tungjoonte olemasolu on voimalik kindlaks
madrata veel jirgmise katsega: viime juhtme 1dbi papi-
tiiki, nagu naha joon. 17, ithendame juhtme otsad voolu-
allikaga ja puistame papitiikile peenikest rauvapuru —

Joon, 17. Vooluga

laetud juhtme wim-

ber teotsev magnet-
vili

viimane korraldub kontsentriliste ringidena iimber
juhtme. Sellest jareldame, et iga voolu all olevat juhet
iimbritseb ringjooneline magnetvili. Magnetvilja pone-
vus ehk tungjoonte arv on seda suurem, mida tugevam
vool labistab juhet.

Puistates rauapuru samale papitiikile siis, kui voolu-
ahel on avatud, pole margata mingisugust tungjoonte
olemasolu.

Joon. 18

Eeltoodud katsete pohjal jareldame, et juhtme im-
ber teotseva ringjoonelise magnetvilja tekkimise poh-
juseks on elektrivool.

(Jirgned)
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Kuidas on ehitatud ja tootab mitmekettaline
olis tootav sidur?

Mitmekettalisel 6lis tootaval siduril (joon. 4) on
hooratta kiiljes sisemiste, siduritelje suunas asetsevate

Pedaoar
-Hoogratas

Vanholl N

Joon. 4

nuutidega sidurikest (trummel). Sidurikesta sees aset-
seb viiksem vilimiste siduritelje suunas asetsevate
nuutidega varustatud trummel, mis kinnitatud siduri-
volli otsa ja mis ei puutu vastu sidurikesta.

Vélimine kefas Sisemine kefas

Joon. 5

Sidurikesta nuutidesse kdivad kettad (joon. 5), mis
ei puutu kokku sidurivolli otsas asuva trumliga. Siduri-
kestaga iihenduses olevate ketaste vahel asetsevad tei-
sed viiksema ldbimooduga kettad, mis on {ihenduses
sidurivolli otsas oleva trumli nuutidega.

Molemad ketaste komplektid voivad litkuda siduri-
telje suunas edasi-tagasi, ja voivad tiirelda ainult
koos vastavate trumlitega.

Sidurikarp on teatava tasapinnani tdidetud oliga,
mis katab siduriketaste pindu.

Kettad hoitakse iiksteise vastu pressiga, mida surub
ketaste vastu iiks vo6i mitu vedru.

Vajutades siduripedaalile méjustatakse siduripressi,
mis eraldub siduriketastest, surudes kokku vedru ja
vabastades kettad iiksteisevahelisest hoorumisest. See-
tottu voivad sidurivélliga iithenduses olevad kettad hoo-
ratta tiireldes seista paigal voi tiirelda séltumatult hoo-
ratta tiirlemisest.

Vabastades sujuvalt siduripedaali, surub vedru pressi
vastu sidurikettaid. Seega surutakse sidurivolliga iithen-
duses olevad kettad sidurikestaga iithenduses olevate
ketaste vahel kokku, mille tottu nende vahel olev 6li
vialja surutakse, kusjuures ketaste vahel tekib hooru-
mine, mis iiletades jouiilekande-mehhanismi osade hoo-
rumise ja auto takistuse sunnib sisemisi kettaid hoo-
ratta tiirlemist iile kandma jouiilekande-mehhanismile
ja selle kaudu auto veoratastele. Pedaali tdielikul va-
bastamisel surub vedru sidurikettad niivord tugevasti
kokku, et~ sidurivolliga {ihenduses olevad kettad ei saa
enam libiseda sidurikestaga iihenduses olevate ketaste
vahel, vaid nad peavad tiirlema hooratta tiirlemise
kiirusega.

Kuidas on ehitatud ja tootab koonussidur?

Koonussiduril (joon. 6) on hooratta sisemine pind
kooniliselt valja treitud. Sidurivolliga on siduritelje
suunas asetsevate nuutide abil ithendatud koonus, mille
kallak vordub hooratta koonilise pinna kallakule, Koo-
nus voib sidurivolli peal edasi-tagasi liikuda, kuid tii-

i Sidurivéll
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B Kattekiht
Hoogra tas

Joon. 6
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relda saab see ainult koos sidurivélliga. Teiselt poolt
on koonus, siduri suurema tugevuse saavutamiseks, laa-
gerdatud vantvolli otsa selliselt, et ta voib vantvolli
otsa peal edasi-tagasi liikuda ja tiirelda soltumatult
vantvolli tiirlemisest. Koonuse kallakpind on kaetud
traatasbestist vo6i nahast kattekihiga. Koonuse surub
hooratta sisse sidurivedru.

Vajutades siduripedaalile mojustatakse koonust, mis
tuleb hoorattast vilja, katkestades iihenduse véntvolli
ja sidurivolli vahel. Koonuse hoorattast vdljasurumisega
surutakse kokku sidurivedru.

Vabastades sujuvalt siduripedaali surub vedru koo-
nust hooratta sisse. Seega tekib hooratta ja koonuse
kattekihi vahel hoorumine, mis {iiletades jouiilekande-
mehhanismi osade hédorumise ja auto takistuse sunnib
koonust hooratta tiirlemist iile kandma jouiilekande-
mehhanismile ja selle kaudu auto veoratastale. Pedaali
taielikul vabastamisel surub vedru koonuse niivord tu-
gevasti hooratta sisse, et koonus ei saa enam libiseda
hooratta sees, vaid peab tiirlema hooratta tiirlemise
kiirusega.,

Kuidas on ehitatud ja tootab servo-sidur?

Servo-siduri korral on sidur ehitatud eelpool kir-
jeldatud viisil kas iihe- v6i mitmekettalisena voi koo-
nussidurina, Erinev on ainult siduri sisse- ja vilja-
lilimine.

__—Alasurve toru
[___Sisselaske foru

Servo-siduril (joon. 7) on gaasipedaaliga iihenda-
tud eriline ventiil, mida pooratakse gaasipedaalile vaju-
tamisega, Ventiiliga on ithenduses kolm toru, milledest
iiks tuleb sisselasketorustikust (alasurvetoru), teine
alasurvesilindrist ja kolmas toru on iithenduses véalis-
ohuga.

Alasurvesilindris asub membraan, mis varda abil
on iihendatud siduripressi voi koonusega. Kui gaasi-
pedaal on vaba ja mootor tootab viikese tiirlemiskii-
rusega, siis on sisselasketoru ventiili kaudu tihenduses
alasurvesilindriga, millest imetakse vélja seal olev 6hk.
Tekkiva alasurve mgéjul liigub membraan paremale,
eraldades siduripressi ketastelt voi koonuse hoorattast.

Vajutades sujuvalt gaasipedaalile kasvab iihelt
poolt mootori tiirlemise kiirus, kuna teiselt poolt ven-
tiili pooramine suleb ventiili tuleva alasurvetoru ja
ithendab alasurvesilindri valisdhuga. Niipea kui ala-

survesilindrisse hakkab valguma vilisohku, surub
sidurivedru siduripressi vastu kettaid v6i koonuse
hoorattasse.

Kuidas on ehitatud ja tootab automaatne oli-
sidur?
Automaatsel o6lisiduril

(joon., 8) on gaasipedaal
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liugiithenduse kaudu iithendatud karburaatori seguklapi
lingiga. Uhtlasi on gaasipedaal hoovastiku ja juhtlooga
kaudu iithendatud juhtpoldiga. Juhtpoldi ots moodustab
ventiili, millesse suubuvad kolm toru. Uks toru on iithen-
duses olipumbaga, teine — siduriga ja kolmas olipaa-
giga. Siduriks on iihekettaline kuivalt-tootav sidur,
Siduripressi surub dlisurve mojul liikuv terasmembraan
vastu siduriketast, mis on siduritelje suunas asetsevate
nuutidega iithendatud sidurivolliga.

Gaasipedaali vabaasendis (asend 1) tootab mootor
viikese tiirlemiskiirusega. Juhtlook asetab juhtpoldi
abil ventiili niiviisi, et ventiil suleb o6lipumpa viiva
olitoru. Seega on sidurist tulev 6litoru iithendatud o6li-
paagiga, kusjuures membraan on vaba, mistottu ka
siduriketas vo6ib seista paigal v6i tiirelda soltumatult
mootori tiirlemisest.

Gaasipedaalile vajutades (asend 2) ei touse esi-
algu mootori tiirlemiskiirus, sest liugithendus voi-
maldab gaasipedaali ja seguklapilingi vahelise varda
pikkuse muutumist ilma, et seejuures liiguks segukla-
pilink. Seevastu aga paigutatakse ventiil juhtlooga
mojul timber niivord, et see avab ventiili tuleva o0li-
pumba toru ja suleb ventiili 6lipaagiga ithendava toru.
Seega surub niilid pump 0li siduri membraani peale,
mille mojul sidur sujuvalt sisse liilitakse.

Edaspidisel gaasipedaalile vajutamisel (asend 3)
avaneb seguklapp ja mootori tiirlemiskiirus kasvab,
kuna sidur jaab sisseliilitatuks.

Sellise automaatse 6lisiduri paremuseks on vastan-
dina teistele automaatsetele siduritele, et ta ka moo-
tori viaikese tiirlemiskiiruse juures voimaldab siduri
sisseliillimist, mis omab erilist tdhtsust juhtumitel, kui
on tarvis mootoriga pidurdada. (Jargneb)
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RANTII KVALITEEDILE!




AUTO-SUUNANAITAIAD

Mehaanilised ja elektromag-
netilised, kahes teisendis —
kroomitud ja mustaks lakee-
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TEIE MOOUBEL ON TEIE VARA!

Argé laske rikkuda oma mooblit oskamatu transporteerimisega.

ED. POOLA

AUTO-VEOARI

Tallinn, Laulupeo tdn. 22, telef. 306-23

Igal ajal saadaval veoautod 1,5-10 tonnini mésbli ja igasu-
guste raskuste veoks thes vilunud tooliste ja ksigi tarvilike

laadimisabinsudega. Korraliku veo eest taielik vastutus.

AUTOMEHAANIKA-TOOKODA

ALEKS. HUUM

Tallinn, Paldiski mnt. 19, telefon 447-29

Auto, mootorite ja mootorrataste
remondid. Auto vdrvimine. Metallide

treimine ja keevitamine.

Spetsiaaltédkoda jéuvankrite erialal

«Auto-Elektrik»

Tallinn, Jée téan. 4. Telefon 309-90 ja 309-24

P

Kontrollib ja korrastab igasuguseid
mootorite siiiiteseadeldisi, diina-
moid, startereid, magnetosid, tee-
ja kiirusméétjaid, taksoaparaate
jne. Valmistab ja laadib uusi aku-
mulaatoreid. Kévendab magnetit.
Valmistab igasuguseid mé&hiseid
T s 6 garanteeritud.

O stan rikkis véi kélbmatuid akumulaatoreid.

Autoackumulaatorid ja -osad

LELA

Saadaval drides.
Ehitame igasuguseid
akumulaator-sisseseadeid.

Akumulaatori- ja elemenditehas

Konstantin Miihlverk

Tallinn, Jaama téan. 8. Tel. 306-67
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petrooleumi
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b e n s i i n.i
SHELL

autoodolisid
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maardedlisld '
SHEELL

maarderasvu
SHELL

gaasidli ja autodele
AEROSHELL &1l

SHELL COMPANY OF ESTONIA, LTD. |\

Tallinnas, 29. aprillil 1937.

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas 1937



Ford Junior, 4-istmeline mahukas sdiduauto on
omandanud autosditjate sooja poolehoiu tema lii-

kuvuse, mugavuse ja imekspandavalt vdikeste séidu-
kulude téttu

Uued mudelid :
JUNIOR LIMOUSINE ja JUNIOR CABRIOLET

on meil vélja pandud

Tutvuge uute Ford-séidukitega, Saksamaal valmista-

tud luksusautodega. Tehke nendega proovisdite, nad

pakuvad Teile madalate hindade juures kaike, mis
Teie moodsailt sdidukeilt nduda vaite

Voliline Fordi esindus

A/S. A. ROSENWVAILD & €

TARTU SUURTURG 8
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PEAKONTOR: Tallinnas, Vabadusvali 10, telef. 478-08.
OSAKONNAD: Tartus, Valgas, Viljandis, Rakveres, Petseris

TOIMETAB: Tule-, elu-, klaasi-, murdvarguse ja koduloomade kindlustusi
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R. Tohver & Ko trikkk. Tallinnas, Tartu mnt. 49. 1937.



