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EESSONA

Kaesoleva magistrit6d pealkiri on Covid 19 mdju Tallinna liiklusvoogudele. Teema valik
kujunes valja autori ja t66 juhendaja Tiit Metsvahi koostdds, kes pakkus valja 16pliku
to6 teema ning juhendas t60 autorit. LOputdéd eesmargiks oli valja selgitada, kuidas
Covid-19 mdjutas linna eri piirkondade liiklust erinevatel ajaperioodidel. Kas
lilklussagedus taastus peale esimest ja teist haiguslainet? Loputdd koostamise kaigus
anallusiti milline oli erinevus maanteede ja Tallinna liiklussageduse vahel 2019. ja 2020.
aastatel, kuidas muutus liiklussagedus hommikuse ja Ohtuse tipptunni ajal ning
toopdevadel ja puhkepdevade I0ikes kesklinna, linnapiiri ja linna vahevoondi

piirkondades.

Pohilised andmed, mida 16putéds on kasutatud, saadi Tallinna liikluse seireslisteemist.
Seireslisteemis on kaesoleval ajal 28 punkti, nendest valiti 10putéd anallisi aluseks
valja 13 seirepunkti. Valitud punktid jaotati omakorda kolmeks piirkonnaks. Jargnevalt
vaadati, kas monel ristmikul oli anallilsi perioodil teeremont ja kui teeremont esines,
siis see seirepunkt jaeti analllsist valja. Esialgu plaaniti analliisida ainult ristmikke,
mille kohta olid olemas ka varasemate aastate andmed, kuid kuna 2012. aastal tédle
rakendatud punktid paiknesid kaunis piiratud alal, siis vaadeldi ka seirepunkte, mis

ilmusid alles 2020.aastal. See andis vOimaluse analllsi erinevaid piirkondi.

Erilised tanuavaldused ldahevad projekti spetsialistile Tiit Metsvahi’le, kes oli ndus olema
magistritéds juhendajaks, kes abistas jooksvate kisimuste ja murede lahendamisel

lektor Harri Rouk'ile, kes abistas 10put6o keelelisel redigeerimisel.

Votmesonad: liiklussagedus, ristmik, Covid-19, mdjutamine, seirepunktid.



Liithendite ja tahiste loetelu

AKOL - aasta keskmine d6p&evane liiklussagedus, autot/6dpéevas
AR - autorongid [sdiduki pikkus (m) > 12,0]

HTT - hommikune tipptund

LB - liigendbussid

LSS - linnast valja suund

LVS - linna sisse suund

MP - monitooringu punkt

NKOL - n&dala keskmine 66péevane liiklussagedus, autot/6dpédevas
SAPA - sdiduautod ja pakiautod [soiduki pikkus (m) < 6,0]

VA - veoautod

VAAB - veoautod ja autobussid [6,0 < sdiduki pikkus (m) < 12,0]
TB - tavabussid

OTT - Shtune tipptund



SISSEJUHATUS

Tanapdeval on maailmas palju erinevaid transpordilike - naiteks veoautod, sGiduautod,
mootorrattad ja paljud teised. Igal aastal transpordiliike kasutajate arv kasvab ja see
muutub meie elus jarjest tdhtsamaks. Nende abil saavad inimesed sdita tdédle, mis asub
kodust kaugel, reisida, kasutada oma huvitegevuste realiseerimiseks v0i mugavuse

eesmargil.

2019. aasta 16pus, Hiinas Wuhani linnas tuvastati paljudel inimestel tundmatu viirus
(Covid-19), mis levis Kkiiresti kogu maailmas ning mille jarel paljudes riikides algas
paanika. Seoses sellega hakati piirkondi sulgema, riikide sees kehtestati ranged
piirangud, mis avaldasid suurt moju Uhiskonnaelu valdkondadele, majandusele,
poliitikale, kultuurile, haridusele ja ka liiklusele maanteedel ning linnades. Keegi ei
osanud ette naha, et see vdib avaldada nii suurt mdju riikide, sealhulgas Eesti elule.
Eesti Vabariigis oli esimene nakatumise juhtum 27. veebruaril 2020, hiljem kasvas see
arv iga paevaga. Eesti Vabariigi Valitsus kuulutas alates 12. martsist kuni 1. maini
seoses koroonaviiruse pandeemilise levikuga maailmas ja Eesti-sisese leviku
laienemisega riigis valja eriolukorra. Hiljem otsustati pikendada eriolukorda kuni 17.
maini, et vdhendada haigestumise juhtumeid. Rakendati piiranguid, mis pdhjustas osal
inimestest paanikat - piirang 2+2, meelelahutuskohtade sulgemine, kiirtoit kojuveoga,
distantsOpe, lisaks soovitati teha t66d kodus. Need piirangud avaldasid moju ka

lilklussagedustele kogu Eestis.

Koroonaviiruse (COVID-19) puhang avaldas markimisvdaarset moju igapadevaelule,
sealhulgas liiklussagedusele, mille tulemuseks oli ummikute ja liiklusdnnetuste arvu
vahenemine. Kuna Eestis esinev koroonaviiruse pandeemia mojutas liiklussagedusi,
sealhulgas ka Tallinnas, on [0putdéds analllsitud Covid-19 moju Tallinna
lilklusvoogudele 2020. aastal voOrreldes eelmiste aastatega. Hilissligisel algas
haiguspuhangu teine laine, mis osutus esimesest marksa ulatuslikumaks, ka mdju

liiklusvoogudele kujunes hoopis teistsuguseks.

LOputdd kaigus tostatatud eesmargid:
1. Valida seirepunktid, mida edaspidi [0putdds kasitletakse.
2. Millised on mdjud liiklusvoogudele erinevatel pandeemia kulgemise perioodidel?
3. Covid-19 mdju veoautode, autobusside ning autorongide liiklusvoogudele
4. Kuidas Covid-19 mdgjutas liikumisi tédpaevadel hommikusel ja htusel tipptunnil
erinevates piirkondades ning eraldi ristmikel? Milline tipptund taastus kiiremini

ja millises piirkonnas oli taastumine kiirem?



5. Kuidas Covid-19 mdjutas liikumisi nadalavahetustel erinevates piirkondades
ning eraldi ristmikel?
6. Kas on vdimalik leida sarnasusi virreldes pandeemia esimese ja teise laine moju

liiklusvoogudele?

Anallilside vordlusnadalaks valiti kiimnes nadal ehk aeg vahetult enne eriolukorra
algust, iga jargmine analiilside samm kasitleb jargmist neljandat nadalat. Vorreldes iga
neljandat nadalat, saame anallilsida, kuidas Covid-19 mdojutas liiklussagedust Tallinnas

tervikuna ja eraldi Uksikutes piirkondades.

To6 on jagatud kuueks peatlikiks ja alapeatikkideks, iga peatikk ja alapeatlikk

kirjeldab vastavaid 10putdds tdstatatud eesmarke.

LOputdd on aktuaalne, kuna Eesti on esimest korda sellises olukorras, ka ei ole seda
teemat veel pohjalikult uuritud. Samas vahem kui aasta pikkune periood ei pruugi olla
piisav, et tuua wvalja Covid-19 modju liiklussagedusele. Olukorra muutis
komplitseeritumaks ka see, et teemat valides oli lootus, et olukord normaliseerub juba
tod0 koostamise ajal - paraku aga nii ei juhtunud. LOputdéds on tehtud Tallinna
lilklussageduste anallils, mille kaigus on kasutatud teaduspdhised artikleid, anallitisides
kasutatud andmed on voetud Tallinna liikluse seireslisteemist ning programmidest on

kasutatud Microsoft Office Exceli tabelitdodtluse tarkvara.



1. LIIKLUSE SEIRESUSTEEM

1.1 Seciresiisteem

Aastatel 2004 kuni 2009 osales Tallinn Euroopa Liidu CIVITAS initsiatiivi projektis
SMILE. Meetme sisuks oli linnakeskuses ja selle lahistel (hissdidukitele eelistussiisteemi
loomine. Aastatel 2009 kuni 2012 osales Tallinn Euroopa Liidu CIVITAS initsiatiivi
projektis MIMOSA. Projektide peamine eesmark oli esmatdhtsate Uhistranspordi
slisteemide arendamine.! Need kaks projekti aitasid kaasa seireslisteemi loomisele.
Alates aastatel 2012 hakkas Eesti kasutama Seireststeemi, mille rajamine oli Gheks
MIMOSA projekti meetmeks. Tallinna seiresiisteemi esmased 11 asukohta rakendusid
to0le 2012. aasta 16. nadalal. 2 Tanase seisuga on seiresisteemis kokku 28

monitooringu kohta, nende paiknemine on naidatud joonisel 1.1.
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Joonis 1.1 Seirepunktide paiknemine (punane varv - kesklinn, kollane varv - linna piir, sinine varv
- linna vahevddnd):

1 - Endla - Sopruse - Tulika

2 - Endla - Paldiski - Mustamae

3 - Paldiski - Sole -Tulika

4 - Laikmaa - Gonsiori

5 - Endla - Koidu - Suur-Ameerika
6 — Pronksi — Narva mnt-Jde

7 - Paldiski - Tehnika

8 - Tammsaare tee — Sopruse pst
9 - Tammsaare tee - Ehitajate tee

! http://www.veneportaal.ee/politika/08/01081202.htm

2 https://specialist.signaal.ee/
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10 - Jarvevana tee - Parnu mnt

11 - Paldiski mnt - Ilmajaam

12 - Paldiski — Ehitajate - Rannamadisa

13 - Ahtri- Lootsi — Reidi — J0e

14 - Reidi tee - Narva mnt

15 - Narva mnt - Pirita tee

16 - Tahetorni - Paldiski

17 - Parnu mnt -Teelise

18 - Viljandi - Valdeku

19 - Tartu mnt - Vana-Tartu mnt

20 - Suur-Sdjamée - Smuuli tee

21 - Laagna tee - Karberi tee

22 - Vana-Narva mnt - Parnamae tee

23 - Parnamae tee - Muuga tee

24 - Randvere tee — Parnamae tee

25 - Peterburi tee- Vao

26 — Manniku — Rimi

27 - Rohula tanav - Pilliroo

28 - Ranna tee - Viimsi

Tallinna liikluse seireslisteem loendab ja samas ka klassifitseerib seirepunktides
sOidukeid. Sisteemi eesmargiks oli luua tadisautomaatne vork sdidukiliikluse
loendamiseks ja reaalajas jalgimiseks Tallinna tanavatel.3 Loenduskaamerad jalgivad
liiklusvooge ja kiirusi ning klassifitseerivad sdidukeid kdigil ristmike sdiduradadel ja
ptdretel ning loovad ka automaatsed liiklusaruanded liikluse planeerijatele ja
konsultantidele hilisemaks anallusiks. Meetme eesmadrk on saada taielikud

loendustulemused voimalikult lihtsalt ja kasutajale Glevaatlikul moel.

Seireslisteem on liikluse planeerijate jaoks oluline, see aitab optimeerida sdidukite
liiklust, aitab ka jalgida ja hinnata saastva transpordi meetmeid ja muutusi. Sisteemis
on lai rakendusi valik: naiteks liikluse prognoosimine, ummikute tuvastamine,
lilklusohutus, linnaplaneerimine jne. Teave aitab kaasa liiklusmudelite kalibreerimisel -
modelleeritud liiklusvood kirjeldaksid paremini tegelikke voogusid, mis omakorda loob
eeldused liiklusvoogude tapsemaks prognoosimiseks, mida saavad omakorda kasutada
teede projekteerijad. Avalike kasutajate jaoks loodi veebileht ja mobiilirakendus, et

jagada reaalajas teavet liiklusolukorra kohta erinevatel ristmikel.4

Spetsialisti liidese kaudu on vdimalik teha paringuid:
e ristmiku loendustulemuste aastakokkuvdte ja nadalakokkuvote;
e ristmiku loendustulemuste aastakokkuvote sdidukiliikide ja nddala Idikes ning
nadalate ja paevade ldikes;
e ristmiku loendustulemuste nadalakokkuvote paevade ja tundide 10ikes;

e ristmiku tunni loendustulemused mand6dvrite kaupa jne.

3 https://civitas.eu/measure/traffic-monitoring

4 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1877050916001836
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1.2 Analiusiks valitud seirepunktid

Seiresiisteemis on kdesolevaks ajaks 28 seirepunkti, mis oli jaotatud kolmeks grupiks
sOltuvalt nende paiknemisest linna erinevates piirkondades. Tabelis 1.1 on punase
varviga margitud kesklinn, kollase varviga linnapiiri ldhedased punktid, sinise varviga
linna vahevtdnd ja rohelise varviga on tabeli veergudes Uiks ja kaks margitud punktid,
mis olid valitud analllsimiseks. Veerus kolm on toodud aastad, millal oli paigaldatud
seireseandmed ja neljandas veerus on toodud pdhjused miks teatud punktid ei olnud
anallitsiks voetud. Esimesed 11. punkti oli paigaldatud aprillis 2012. aastal, oktoobris
2018. aastal lisati veel Uks punkt ja Ulejaanud lisati jaanuaris 2020. aastal. Mitmetes
punktides on erinevatel pohjustel esinenud andurite té6s pikemaid voi lihemaid haéireid,
mille tottu tulemuste kvaliteet ei ole péris Uhtlane ja seda asjaolu on seirepunktide

valikul arvestada.

Kui vaadata eelmise alapeatiki joonist 1.1, siis seal olid seirepunktid jagatud
piirkondadesse. Linna piir on seirepunktidega hasti kaetud kogu Tallinna ulatuses,
vahevdondis on kiillalt hasti esindatud laéne- ja edelasuund aga mujal on vaid Uks
seirepunkt (Suur-S8jamde - Smuuli). Mustamae tee - Endla - Paldiski mnt seirepunkti

liigitamisega oli probleeme ja tehtud valik vahevddndi kasuks ei tulnud lihtsalt.

Seirepunktide valiku peamised pohimdtted:
e 2020. aasta teeremont ei tohtinud oluliselt m&jutada liiklusvooge ristmikul
e seiresiisteemis ei olnud palju torkeid ja ristmiku andmete pilt oli selge
e Ristmikest, mis paiknevad lahestikku ja naitasid samu tulemusi, valiti valja tks

ristmik, mis asendas ka teisi ristmikke.
Joonisel 1.2 on ndidatud I10putdds kasutatud seirepunktide asukohad kaardil.

Hiinas Wuhani linnas 2019. aasta |0pus tuvastati paljudel inimestel SARS-CoV-2.
Esimene nakatumisjuhtum Eestis oli 27. veebruaril 2020. aastal ehk 9. nadalal. Maailma
Terviseorganisatsioon kuulutas valja pandeemia 11. martsil, paev hiljem kehtestati
Eestis eriolukord. Joonisel 1.3 on 2020. aasta nadala keskmine positiivsete testide arv,
mis on jaotatud kolmeks perioodiks - esimene haiguslaine, suvine vaibumine ja teine
haiguslaine, mis algas lpris mddduka tempoga juba augusti I6pus, kuid erilise hoo sai
oktoobri viimasest nadalast. See loob vdimaluse edaspidises analllsis jalgida, kuidas

haigestunute arv on mdjutanud liiklussagedust.
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Tabel 1.1 Seirepunktid

MP Ristmiku nimi Paigaldatud Piirkond Pohjused, miks ei ole valitud analiiiisiks
MPO1 Endla - SBpruse - Tulika aprill 2012 1,3,5,7 ristmikke asendab ristmik 2
(annavad samad tulemused)
MP02 Endla - Paldiski - Mustamde aprill 2012
MPO3 Paldiski - SGle - Tulika aprill 2012 1,3,5,7 ristmikke asendab ristmik 2
(annavad samad tulemused)
MP04 Laikmaa - Gonsiori aprill 2012
MPO5 Endla - Koidu - Suur-Ameerika aprill 2012 1,3,5,7 ristmikke asendab ristmik 2
(annavad samad tulemused)
MP06 Pronksi - Narva mnt - Joe aprill 2012
MPO7 Paldiski mnt - Tehnika tn aprill 2012 1,3,5,7 ristmikke asendab ristmik 2
(annavad samad tulemused)
MP08 Tammsaare tee - SOpruse pst aprill 2012
MP09 Tammsaare tee - Ehitajate tee aprill 2012
MP10 Jarvevana tee - Parnu mnt aprill 2012
MP11 Paldiski mnt - Ilmajaam aprill 2012 Linna piir mojutasid t;feeren'n.nq!d teel endal ja
Tahetorni tanaval
MP12 Paldisk i- Ehitajate - Rannamdisa | oktoober 2018
MP13 Ahtri - Lootsi - Reidi - Joe jaanuar 2020
MP14 Reidi - Narva jaanuar 2020 14 asendab ristmik 15 (annab samad
tulemused)
MP15 Narva mnt - Pirita tee jaanuar 2020
MP16 Téhetorni - Paldiski mnt jaanuar 2020 |  Linna piir mGjutasid teeremondid teel endal ja
Tahetorni tanaval
MP17 Parnu mnt -Teelise jaanuar 2020 Linna piir
MP18 viljandi - Valdeku jaanuar 2020 | Linna pir  |ViJandi mnt. raudteedlesGit ofi pikalt suletud
ja see mdjutas liiklust paris margatavalt.
Sisteemis andmed ei ole korrektselt
MP19 Tartu mnt - Vana-Tartu mnt jaanuar 2020 Linna piir ndidanud, teave kas osaline vdi puudub
Uldse
MP20 Suur-SGjamde - Smuuli tee jaanuar 2020
MP21 Laagna tee - Karberi jaanuar 2020 Linna piir Vo liiklussGlme ehitustod mdjutas
MP22 Vana-Narva mnt - Parnamae jaanuar 2020 Linna piir
MP23 Parnaméde tee - Muuga jaanuar 2020 Linna piir 23, 24 asendab ristmik 22
MP24 Randvere - Parnamde jaanuar 2020 Linna piir 23, 24 asendab ristmik 22
MP25 Peterburi - Vao jaanuar 2020 Linna piir Vao liiklussdlme ehitust6d mdjutas
MP26 Mé&nniku - Rimi jaanuar 2020 Linna piir Siisteemis andmed ei ole korrektselt
naidanud, teave kas osaline v&i puudub
MP27 Pilliroo - Rohula ténav jaanuar 2020 Linna piir tldse
MP28 Ranna tee - Viimsi jaanuar 2020 Linna piir
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Joonis 1.2 Anallilsiks valitud seirepunktid. (punane varv - kesklinn, kollane varv - linna piir, sinine
varv - linna vahevéoénd)

2 - Endla - Paldiski — Mustamae

4 - Laikmaa - Gonsiori

6 - Pronksi — Narva mnt - J0e

8 - Tammsaare tee - SOpruse pst

9 - Tammsaare tee - Ehitajate tee

10 - Jérvevana tee - Parnu mnt

12 - Paldiski — Ehitajate Rannamdisa
13 - Ahtri - Lootsi — Reidi — J0e

15 - Narva mnt - Pirita tee

17 - Parnu mnt -Teelise

20 - Suur-Sojaméae - Smuuli tee

22 - Vana-Narva mnt - Parnamade tee
28 - Ranna tee - Viimsi
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Joonis 1.3 N&dala keskmine Covid-19 nakatanuid 2020. aastal®

5> https://www.terviseamet.ee/et/koroonaviirus/koroonakaart
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2020. aasta esimesed nddalad jaid anallUsist valja, kuna uute punktide todle
rakendamine toimus erineva sujuvusega. Mitmes punktis tekkis erinevatel pdhjustel
torkeid, mida vOib pdhjendada asjaoluga, et slisteem ei olnud vaga hasti tédle
rakendunud ja vOis nédidata vale tulemust. Voib tuua vélja, et alates neljast nadalast
hakkas siisteem hasti to6tama ja torkeid ei esinenud. Kimnes nadal sai valitud, kuna
rakendamisest kahe kuu méddudes voib juba madrata liiklussageduse muutust ja voib
hinnata Covid-19 mdju. Kiimnes nadal on voetud baasnadalaks. Iga jargmine analiisi
samm kasitleb iga jargnevat neljandat nadalat. Joonisel 1.4 on toodud analtlsitud
seirepunktide liiklussagedusi erinevatel ndadalatel 2020. aastal, ja ndidatud nadalad,
mida kasutatakse edaspidises anallilsis (2., 4. ja 5. peatikides). Nadalad olid valitud
nii, et anallilisiks valitud nadalasse ei satuks riigipihad - et oleks selgemalt naha kuidas
lilklussagedus muutus tavapédevadel. Kui riigipllha on sattunud ndadala keskele voi
nadala I0ppu, vOib oletada, et liiklussagedus nadala keskel ei ole nii suur, kui
nadalavahetusel. Inimesed tahistavad puhi, kaivad kilas, puhkavad ja tegelevad oma
isiklike asjadega kuna on Uks vaba paev lisaks. 17. nadal oli valitud 18. nadala asemel,
kuna riigipttha (1. mai) oli reedel - sellel pdeval oli liikluse iseloom sarnane
nadalavahetuse liiklusega. Joonise, kus on toodud milline liiklus oli 18. nadalal 2020.

aastal on lisatud lisas 1.

Gonsiori - Laikmaa,Pronksi - Narva - Jée,Ahtri - Lootsi - Reidi - J6e,Parnu - Teelise,Suur-Séjamée - Smuuli,Ranna tee - Viimsi,Narva - =
Parnamae,Tammsaare - Ehitajate,Narva - Pirita,Endla - Paldiski - Mustamae,Paldiski - Ehitajate - Rannaméisa,Parnu - Jarvevana,Sépruse
- Tammsaare
01.01.2020
1 000k

750k

500k

Soidukite ary

250k

- Ea/éop - Tal/éop -8 Kaléop Na/éép -* Ra/o6p L a/é6p P a/66p NKOL TP a/éop - PP a/6op

Joonis 1.4 Valitud seirepunktide NKOL 2020. aastal ja valitud nidalad analiisideks?

2 https://specialist.signaal.ee
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2. COVID-19 PUHANGU MOJU LIIKLUSVOOGUDE
MUUTUMISELE

Jargnevalt analllsitakse nadala keskmise 0&606paevase liiklussageduse muutusi
kesklinnas ja vahevodndi piirkonnas aastatel 2018, 2019 ja 2020. Eesmaérgiks on
naidata esimese Covid-19 puhangu mdju liiklusvoogude muutmisele erinevates
piirkondades esimeses haiguslaines, suvisel vaibumisel ja teises haiguslaines nimetatud

aastatel.

Esmalt vaadeldakse kesklinna piirkonna ristmikke. Kesklinnas on kull neli seirepunkti,
aga antud analldsis toodud ainult kaks, sest nende puhul on olemas ka eelmiste aastate

andmed. Need ristmikud on Laikmaa - Gonsiori ja Pronksi — Narva mnt - J0e.

Tabelis

lilklussageduste muutused. Rohelise varviga on margitud kiimnes baasnadal ja see ei

2.1 on toodud kesklinna piirkonna nadalate keskmised 0&60pdevased
kuulu esimesse lainesse. Oranzi véarviga on margitud andmed, mis ei ole véaga
korrektsed kuna neid on mdjutanud teeremont. Aastal 2018 toimus Gonsiori tdnava
rekonstrueerimine ning aasta 2019 maikuust augustikuuni oli Ahtri — ]oe tdnavate

ulatusliku sulgemise pohjuseks teealuse sademeveekollektori imberehitus.

Tabel 2.1 Kesklinna piirkonna nadala keskmised 66pdevased liiklussageduste muutused.

liiklusele mdjutas teeremont

16

MPO4 Laikmaa- MPO6 Pronksi-
. . ~ Kokku Kokku
Gonsiori Narva mnt-Joe
Muutus Muutus Muutus Muutus
2019/ 2020/ 2019/ 2020/ 2019/ 2020/
2018 2019 2018 2019 2018 2019
10 nadal -15%% -2% -2% -5%% -8,2% -3,9%%
14 nadal 31%% -49% -12%% -58% 9,7% -53,9%
17 nadal 38% -40% -11%26 -48% 13,5% -44,0%
21 nadal 126 -9% 9% -62% 5,2% -7,4%%
I laine
keskmine 23,5% -32,6%% -4,6% -37,5% 9,4% -35,1%
25 nadal 69% -27% -28% 1626 20,2% -5,4%%
29 nadal 41% -21% -30%2%6 1326 5,5% -3,6%2%6
33 nadal 53% -312% -33% 22% 10,0% -A4,7%
suvine
vaibumine
keskmine 54,2% -26,2% -30,4% 17,19 11,9% -4,6%
37 nadal 49%% -18% -26%% 21% 11,2% 1,92
41 nadal 44% -19%% -4%6 -18%% 20,2% -18,8%
45 nadal 45%% -24% 2% -20% 23,5% -22,0%
49 nadal 426 -23% -9%% -14%2% -2,3% -18,8%
Il laine
keskmine 35,4%% -21,1% -9,1% -7,7% 13,29 -14,4%
baasnadal




Nagu eelnevalt mainitud, oli 2018. aastal Gonsiori tdnaval teeremont, mistottu ristmike
lilklussagedused pole tllpilised - liiklussagedus Gonsiori ristmikul on vahenenud,
Pronksi tn ristmikul aga suurenenud. Aastal 2019 oli liiklus Pronksi - Narva mnt - ]oe
ristmikul vOrreldes 2018. aastaga vahenenud. Pdhjuseks oli asjaolu, et Laikmaa -
Gonsiori ristmikul oli teeremont I0ppenud ning tavaparane liiklussagedus hakkas
taastuma - osa Pronksi - Narva mnt - J8e tn ristmiku kasutajatest hakkasid sGitma

oma tavamarsruudil.

Kui vaadata 2020. aasta esimest haiguslainet, siis 66paevane liiklussagedus on
vorreldes 2019. aastaga kdige rohkem vahenenud 14. nddalal. Laikmaa - Gonsiori
ristmiku liiklus oli vahenenud 49% vorra ja Pronksi — Narva mnt — J0e ristmiku liiklus
oli vahenenud 58% vorra. Kogu esimese haiguslaine perioodi punktide kaalutud
keskmiste muutuseks 2020. aastal kokku oli alanemine 35,1% vorra. Suvise vaibumise
ajal oli aastal 2020 Laikmaa - Gonsiori ristmiku liiklussageduste keskmine muutus
vorreldes 2019. aastaga madal - 26,2%. Teise haiguslaine ajal oli liiklussagedus samuti
madal ja ei ole kasvanud. Vaadates Pronksi — Narva mnt — J0e ristmikku, on alates 41.
nadalast kuni 49. nadalani keskmine liiklussagedus vahenenud 17,3% vorra. Lisas 2 ja
3 on toodud graafikud liiklussageduse kohta Laikmaa - Gonsiori ja Pronksi — Narva mnt
- Joe ristmikel 2018., 2019. ja 2020 aastal.

Edaspidi vaadeldakse linna vahevddndi piirkonna ristmikke. Analllsiks valiti neli
seirepunkti: Endla - Paldiski - Mustamé&e, Tammsaare tee — Sopruse pst, Tammsaare
tee - Ehitajate tee ja Jarvevana tee - Parnu mnt. Need punktid sai valitud kuna neid ei
mdojutanud teeremondid, andurite pilt oli selge ning on olemas eelmiste aastate andmed

millega voOrrelda. Seirepunktide kirjeldused olid toodud eespool tabelis 1.1.

Tabelis 2.2 on toodud kdige olulisemad muutusi iseloomustavad linna vahevédndi
koondtulemused. Kui vaadata tabelis 2.2 esimese haiguslaine perioodi liiklust, siis Endla
- Paldiski - Mustamae ristmikul véhenes nadala keskmine 66paevane liiklussagedus 10.
nadalal 0,8%, kui vOrrelda 2018. aastat 2019. aastaga. Vorreldes 2019. aastat 2020.
aastaga liiklus hoopis kasvas 5,1%. Tammsaare tee — SOpruse pst ristmikul kasvas
nadala keskmine O6paevane liiklussagedus 16% kui voOrrelda 2019. aastat 2020
aastaga. Tammsaare tee - Ehitajate tee ristmikul kasvas samal ajavahemikul liiklus 9%

vOrra, Jarvevana tee - Parnu mnt ristmikul kasvas liiklussagedus 4% vorra.
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Tabel 2.2 Linna vahevddndi piirkonna nadalate keskmised 66pdevased liiklussageduste
muutused.

MP08
MPO02 Endla- MPQ9 ..
L Tammsaare MP10 Jarvevana
Paldiski- N Tammesaare tee- B Kokku Kokku
. tee-Sopruse L. tee-Parnu mnt
Mustamade Ehitajate
pst
Muutus Muutus Muutus Muutus Muutus Muutus
2019/ | 2020/ |2019/ | 2020/ | 2019/ | 2020 | 2019/ | 2020
2019/ 2018 {2020/ 2019
2018 2019 | 2018 | 2019 | 2018 | /2019 | 2018 | /2019
10 nadal -0,8% | 51% | -12% | 16% -4% 9% -7% 4% -5,9% 8,7%
14 nadal 2,5% | -42% 1% -36% 3% -33% -2% -41% 1,2% -37,9%
17 nadal 2,4% |-293% | 2% -23% 6% -20% -3% -27% 1,8% -24,7%
21 nadal -2,4% | -11,4% | 1% -9% 9% -6% -5% -10% 0,8% -9,0%
I laine
I . 0,9% | -27,6% | 1,4% |-22,4%| 6,0% | -19,6% | -3,2% | -25,8% 1,3% -23,9%
keskmine
25 nadal 6,5% 0,9% 5% 2% 16% 2% 0% 1% 6,9% 1,3%
29 nadal 1,3% | -0,1% | 11% 3% 8% 0% 0% 2% 5,1% 1,1%
33 nadal 0,8% | -0,6% | 18% -1% 8% 8% 13% -7% 9,7% -0,1%
suvine
vaibumine | 2,9% 0,1% |11,4%| 1,3% | 10,6% | 3,3% | 4,1% | -1,5% 7,2% 0,8%
keskmine
37 nadal 11,7% | -2,0% | 21% 0% -7% 21% 17% -5% 10,6% 3,5%
41 nadal -0,2% | -2,2% | 11% -2% 13% 2% 1% -5% 6,5% -1,6%
45 nadal 2,3% | -5,6% | 13% -4% 11% 0% 2% -8% 6,8% -4,5%
49 nadal 1,3% | -8,6% | 12% -6% 9% -4% 1% -10% 5,8% -7,1%
Il lai
aNC ) 300 | -a6% |14,3%| -3,2% | 65% | 4,9% | 51% | -69% | 7,4% -2,4%
keskmine
baasnadal

2020. aasta eriolukorra perioodil oli neil vaadeldavatel seirepunktidel kdige madalam
nadala keskmine 66pdevane liiklussagedus 14. nadalal. Endla - Paldiski-Mustamae
ristmikul vahenes liiklus 42% vorra, Tammsaare tee - SOpruse pst ristmikul oli
vahenemine 36%, Tammsaare tee - Ehitajate tee ristmikul oli véhenemine 33% ja
Jarvevana tee - Parnu mnt ristmiku liiklus oli vdhenenud 41% vorra. 25. nadalaks
nadala keskmine 66pdevane liiklussagedus vaadeldaval neljal ristmikul taastus. Kdige
huvitavam on see, et eriolukorra 16pp oli 20. nddalal, kuid liiklussagedus hakkas
kasvama juba 15. nddalast. Suure tdendosusega on see tingitud asjaolust, et esimestel
nadalatel ei saanud inimesed aru, mis riigis toimus, kuid mdne aja parast hirm ilmselt
kadus ja inimesed hakkasid loodusesse minema. Vaadates esimese haiguslaine ajal
toimunud 2020. aasta kaalutud keskmist liiklussageduse muutust 2019 aasta suhtes oli
vahenemine 23,9%, samas kui 2019. aasta liiklussageduse kasvamine 2018. aasta
suhtes oli 1,3%. Kdige rohkem ilmnes Covid-19 esimeses laines mdju Endla - Paldiski

- Mustamae ja Jarvevana tee — Parnu mnt ristmikel.
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Parast esimest haiguslainet jargnes suvine vaibumine, kus endine elu hakkas
pikkamo6dda taastuma. Varem kehtinud piirangud tlhistati ning inimesed pod6rdusid
tagasi tavapdrase elu juurde. Suveks oli ka liiklussagedus saavutanud oma tavapdrase
taseme ja selline olukord jatkus kuni uue dppeaastani. Kui vaadata kdiki nelja ristmikku
on naha, et kaalutud keskmiste liiklussageduste muutused on vorreldes eelmise aastaga
kasvanud: 2020. aasta liiklussagedus oli kasvanud vorreldes eelmise aastaga 0,8% ning

2019. aasta liiklussagedus oli 2018 aasta suhtes kasvanud 7,2% vorra.

Jooniselt 1.3 on naha (1.2 alapeatiikis), et alates 33. nadalast hakkab haigestumiste
arv tdusma. Kuna 33. nadalal veel polnud suurt haigestumiste tdusu, siis jaab see nadal
suvise vaibumise perioodi. Kasitledes vaadeldavat nelja ristmikku eraldi on néha, et
2020. aasta teise haiguslaine keskmine liiklussagedus on alanenud kolmel ristmikul -
erandiks on Tammsaare tee - Ehitajate tee . Nelja loenduspunkti kaalutud keskmiste
muutused 2020. aastal vOrreldes eelneva aastaga naitavad kahanemist 2,4% vorra -
erinevalt eelmisest aastast, kus liiklus oli kasvanud 7,4% vorra. Et paremini naha teise
haiguselaine mdju liiklussagedusele, on digem anallilisida jooniseid 2.1...2.4. Tabelist
2.2 on kiull info olemas kuidas kaitub liiklus vélja valitatud nadalate vahel, kuid joonisted

on palju Ulevaatlikumad ja kdik muutused kergemini aratuntavad.

Jooniselt 2.1 on naha, et Endla - Paldiski - Mustamde ristmiku 2020. aasta
lilklussagedus vorreldes 2019. aastaga jai 43. nadalast kuni aasta IOpuni samaks.
Tammsaare tee — SOpruse pst ja Tammsaare tee — Ehitajate tee ristmike puhul, mis on
naidatud joonistel 2.2 ja 2.3, on alates 2020. aasta 43. nddalast nadala keskmine
O06paevane liiklussagedus hakanud langema. VOorreldes 2018. ja 2019. aasta samu
nadalaid, jai liiklus samaks. Joonisel 2.4 vdib ndha, et 2020. aastal on alates 42.

nadalast liiklussagedus olnud langustrendis ning see on vorreldes eelmiste aastatega

jarsem.
MPO2 Endla-Paldiski-Mustamae
20000
75000
o 70000
;E 65000
& 60000
0 55000
< 5D000
45000
40000 Esimene laine Suvine vaibumine Teise laine algus

35000
1 3 5 7 9% 11 153 15 17 1% 21 23 25 27 2% 31 33 35 37 39 41 43 45 47 45 51

Madal

2018a 2019a 20208

Joonis 2.1 M02 Endla - Paldiski — Mustamé&e, NKOL 2018., 2019. ja 2020. aastal
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MP0O8 Tammsaare tee-Sopruse pst
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Joonis 2.2 MPO8 Tammsaare tee - S8pruse pst, NKOL 2018., 2019. ja 2020. aastal

MP09 Tammsaare tee-Ehitajate

50000
45000
40000
_EL
19 35000
F
_arsmm
= 25000
=
Esimene laine Suvine vaibumine Teise laine algus
15000
10000
1 3 5 7 9 11 13 15 17 18 21 23 25 27 29 31 33 35 37 3% 41 43 45 47 4% 51 53
Nadal

e 20188 e 20198 e 20203

Joonis 2.3 MP09 Tammsaare tee — Ehitajate tee, NKOL 2018., 2019. ja 2020. aastal

MP10 Jarvevana tee-Parnu mnt/Tammsaare tee- PArnu mnt
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Joonis 2.4 MP10 Jarvevana - Parnu mnt, NKOL 2018., 2019. ja 2020. aastal

Kui vOrrelda omavahel kolme perioodi, mis on toodud joonistel 2.1...2.4 on naha, et
Covid-19 mojutas esimese haiguslaine liiklussagedusele kdige rohkem. Kogu perioodi
liilklussageduse keskmine muutus koigil ristmikel kokku oli 15,7%. Kui vorrelda esimest

haiguslainet teise haiguslainega, siis stgisel suurt liikluse kahanemist ei olnud aga
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Covid-19 moju kindlasti oli. See on seotud sellega, et inimesed jatkasid to6tamist
kodust, toitlustusasutuse lahtiolekuaegu oli lihendatud ja mdned inimesed olid ka
karantiinis. Suvise vaibumise ajal vdib naha, et liiklussagedus on endisel tasemel, kui
aga vorrelda eelmiste aastatega siis aastal 2020 see kasvas liiklussagedus ainult 0,8%

vorra.

Vaadates tabeleid 2.1 ja 2.2, on ndha, et esimene haiguslaine mdjutas rohkem kesklinna
kui linna vahevdondi liiklust. Suvise vaibumise ajal on ndha, et liiklussagedus taastub
linna vahevéondi piirkonnas, aga teises haiguslaines liiklussagedus hakkab langema.
Vaadates kesklinna piirkonda nii suvise vaibumise ajal kui ka teise haiguslaine ajal, siis

lilklussagedus ei taastu ja on vorreldes 2019. aastaga madalam.

Joonisel 2.5 on toodud iga piirkonna valitud punktide keskmised nadalategurid 2020.
aastal ja mis annab hea visuaalse Ulevaate, millised muutused toimusid kesklinnas,
linnapiiril ja linna vahevédndis (nadalategur leitakse kui NKOL/AKOL). Kesklinna
piirkonnas oli valikus 4 ristmikku, linna vahevddndis 6 ja linnapiiril 3 ristmikku (1.2
alapeatiikis joonisel 1.2 on ndidatud ristmikud, mis on vdetud I0putéds analilsi
aluseks). Aasta 2020 alguses nadalatel 4. — 10. oli nadalategurite vaartus kdrgeim
kesklinnas ja madalaim linnapiiri lahistel. Kesklinnas oli kdige suurem nddalategur 7.
nadalal 1,15. Piirangute perioodil 11. - 25. langesid nadalategurid kas 13. vdi 14.
nadalal tasemetele 0,61 - 0,69 ja siin oli suurim langus kesklinnas ja kdige vaiksem
linna piiril. Suvisel ajaperioodil on naha, et linna vahevé6ndi nadalategur on madalam
kui kesklinnas ja linnapiiril. Suve ja sigise 28. — 50. nadalal jaid kesklinn ja linnapiir
molemad suhteliselt kdrgele ja thtlasele tasemel vorreldes linna vahevoéoéndiga kus kogu
perioodi valtel oli nadalategur madalam. Maksimaalne nadalategur kesklinna ja
linnapiiril oli 35. nadalal 1,17 ning linna vahevdédndi maksimumvaartus oli 41. nadalal
1,11.

Tabelis 2.3 on naidatud perioodi keskmiste 6dpaevaste liiklussageduste muutused
erinevatel ristmikel. Ristmikud, mis asuvad linna vahevédndi piirkonnas on: Endla -
Paldiski — Mustamde, Tammsaare tee — SoOpruse pst, Tammsaare tee - Ehitajate ja
Jarvevana tee - Parnu mnt. Nende ristmike puhul perioodi 11. - 20. nadal 2020. aasta

lilklussagedus kahanes 21-27% vorra vorreldes 2019. aastaga.
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Joonis 2.5 Keskmised nadalategurid erinevates piirkondades 2020. aastal

Teise laine algus

Linnapiire piirkond

53

Kesklinna piirkonna ristmikel Laikmaa - Gonsiori ja Pronksi — Narva mnt - ]Joe samal

perioodil langes 38-46% vorra. Sellest tuleneb, et esimese haiguslaine ajal kahanes

lilklussagedus rohkem kesklinnas kui linna vahevddndis. 2020. aastal 33. kuni 52.

nadalani teise haiguslaine ajal on naha, et liiklussagedus oli langenud koikidel ristmikel

vdlja arvatud Tammsaare tee - Ehitajate tee ristmikul vorreldes 2019. aastaga.

Tabel 2.3 Perioodi aasta keskmine liiklussagedus 2018., 2019., 2020. aastatel ja muutused

periood | a/606p 2018 |a/66p 2019|a/66p 2020| Muutus 2019/2018, % | Muutus 2020/2019, %
Endla- 1-10 nadal 64849 65098 66741 0% 3%
Paldiski- 11-20 nadal 70060 70890 50238 1% -29%
. |21-32 nadal 72978 73007 69687 0% -5%
Mustamae -
33-52 nadal 68455 69803 67393 2% -3%
1-10 nadal 69703 61740 68685 -11% 11%
Tammsaarel 11 50 nadal| 73332 71835 56480 -2% -21%
tee  15132nadal| 73079 77051 | 74949 5% -3%
SApruse pst -
33-52 nadal 64364 73273 71232 14% -3%
1-10 nadal 37697 36824 39099 -2% 6%
Tammsaare| 11-20 nadal 40271 41749 33045 4% -21%
tee- 21-32 nadal 40207 43827 43097 9% -2%
Ehitajate |33-52nadal 37668 39908 41685 6% 1%
. 1-10 nadal 131902 126640 126887 -4% 0%
Jarvevana ”
tee-PAmu 11-20 nadal 146953 140303 101990 -5% -27%
mnt 21-32 nadal 153328 151596 144562 -1% -5%
33-52 nadal 131906 139678 129971 6% -7%
1-10 nadal 23174 19122 19231 -17% 1%
Laikmaa- |11-20nadal 14980 20296 12516 35% -38%
Gonsiori |21-32 nadal 15709 24202 17414 54% -28%
33-52 nadal 17353 22830 17746 32% -22%
Pronksi- 1-10 nadal 46812 45398 42164 -3% -7%
Narva mnt- 11-20 nadal 56200 49517 26755 -12% -46%
150 21-32 nadal 57904 42416 42366 -27% 0%
33-52 nadal 50405 45592 41792 -10% -8%

mojutas teeremont
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3. COVID-19 PUHANGU MOJU ERINEVATE
SOIDUKLASSIDE MUUTUMISELE

3.1 SAPA liikluse muutus

Liiklussagedus on aasta I0ikes erinev ja muutub pidevalt. Riigimaanteedel on suvine
lilklussagedus vorreldes talveperioodiga suurem, oine liiklussagedus on vaiksem
paevasest. Mitmed muutused on suures plaanis ka linnaliikluses sarnased aga paraku
mitte koik - naiteks ka suvel voib linnaliiklus vorreldes mone teise perioodiga hoopiski
langeda. Liiklust iseloomustavad trendid muutuvad aja jooksul. Suvitushooajal on
liiklussagedus suurem, suusakeskusse viivatel teedel liigub rohkem soéidukeid talvel.
Lisaks eelpool toodud naidetele vdib muutus olla ajutine (naiteks tingitud teeremondiga

seotud toodest) voi plsiva iseloomuga (uute elamurajoonide véljaarendus).

Antud analiilsis vaadeldakse sdiduautode ja pakiautode liiklussagedust maanteedel ja
erinevate linna piirkondades. Joonistel 3.1 ja 3.2 on naidatud SAPA keskmise
nadalakoefitsiendi muutus maanteedel 2019. ja 2020. aastatel. Liiklust iseloomustavad

grupid: tavaliiklus, suveliiklus ja linnaliiklus/pendelliiklus.

SAPA keskmised nddalakoefitsiendid

Joonis 3.1 SAPA n&dalakoefitsientide graafikud maanteedel 2019. aastal®

Need kolm joont graafikutel erinevad, sest aasta jooksul liikumine muutub. 2019. ja
2020. aastate alguses ja I6pus oli suveliiklus (,grupp 2“) maanteedel vaiksem kui teistes
rithmades, see on seotud talve ja sligise perioodidega, kuna sel ajal ei ole ilm

jalutamiseks hea.

6 https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-

editors/Failid/Liiklusloendus/2019/2_112019_aruanne.pdf
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SAPA keskmised nadalakoefitsiendid

— Grupp 1 - tavaliiklus

we———Grupp 2 - puhkeliikius

— Grupp 3 - pendelliiklus

Joonis 3.2 SAPA nadalakoefitsientide graafikud maanteedel 2020. aastal’

Suveperioodil on naha, et suveliiklus oli kdrgem kui tavaliiklus (,,grupp 1“) ja linnaliiklus
(»grupp 3“) kuna sellel aastaajal eelistavad inimesed loodusesse minna. 2019. aastal
esimesest kuni kiimnenda n&dalani SAPA liiklussagedus maanteedel kasvas aga kui
vaadata 2020. aastat, siis oli liiklus Ghtlane. Vaadeldes suvise perioodi liiklust
maanteedel 2020. aastal, kasvas see suhteliselt rohkem ja pikema perioodi valtel kui
2019.aastal. IImselt juhtus see seetdttu, et pandeemia muutis inimeste eluviisi -
inimesed hakkasid rohkem looduses kdima ning lisaks I0petati suve alguses piirangud.
Teises haiguslaines on naha, et 2020. aasta I0pus esineb maanteedel (,Grupp 3“)
nadalakoefitsiendi langus, kuid 2019. aastal sellist langust liikluses ei esinenud ja

nadalategur oli Ghtlane.

Edasi vorreldakse olukorda maanteedel Tallinna erinevate piirkondadega. Kesklinna,
linna vahevédndi ja linnapiiri piirkondade jaoks leiti sarnaselt maanteedele
nadalakoefitsiendid, et oleks vdimalik tulemusi omavahel vorrelda. Linna vahevoondi
piirkonnas vdeti anallitsiks 4 ristmikku: Tammsaare tee — SOpruse pst, Tammsaare tee
- Ehitajate tee, Jarvevana tee - Parnu mnt, Endla - Paldiski — Mustamae. Kesklinnas
valiti analilsiks ristmikud Laikmaa — Gonsiori, Pronksi — Narva mnt — J8e, Ahtri — Lootsi
- Reidi - J8e ja Narva mnt - Pirita tee ning linnapiiril Parnu mnt -Teelise, Vana-Narva

mnt - Pdrnamae tee ja Ranna tee - Viimsi. Need seirepunktid on toodud ka joonisel 1.2.

Joonisel 3.3 toodud kahe aasta omavahelisest vordlusest 1. — 10. nddala puhul oli 2020.
aasta algus liiklussageduse kasvu mottes paljutdotav (seda kasvu naitas joonis 2.3),
kuid 2019. aastal ei olnud kasvu. Alates 23. - 45. nadalani 2020. aastal oli liiklus

suveperioodil vOrreldes 2019. aastaga suurem. 2019. aasta [0pus oli nadalategur

! https://www.mnt.ee/sites/default/files/2020._aasta_loendusaruanne.pdf
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tihtlane, kuid aastal 2020. n&dalategur langes (joonisel 2.2...2.4 on ndha, et ka AKOL

vahenes).
Tammsaare tee — SOpruse pst, Tammsaare tee — Ehitajate tee, Jarvevana tee —
Parnu mnt, Endla — Paldiski — Mustamae
1,4
512

=

e\ o R Y — S
4

——D
, "

Nadalateg
(=]
)

o
[}

04 Esimene laine Suvine vaibumine | Teise laine algus
1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51
Nadal
== 2020 2019

Joonis 3.3 Linna vahevdondi SAPA keskmised nadalakoefitsiendid 2019. ja 2020 aastal

Joonisel 3.4 toodud linnapiiri piirkonnal oli nadalategur 21. nadalast kuni 2020. aasta
IOpuni suurem kui aasta alguses. Piiranguteperioodil olid muutused vahevédndiga
sarnased, aga suurim langus oli tagasihoidlikum. Kui vOrrelda 2020. aasta linnapiiri
piirkonda maanteedega (,Grupp 3") olid nadalategurite jooned oma iseloomu poolest

sarnased.

Parnu mnt —Teelise, Vana-Narva mnt — Pirnamae tee, Ranna tee - Viimsi

7 -

Esimene laine Suvine vaibumine Teise laine algus

Nadalategur
o o0 9o Ll
B O 0L, N B

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51
Nadal

Joonis 3.4 Linnapiiri SAPA keskmised nadalakoefitsiendid 2020 aastal

Kui vorrelda joonisel 3.5 toodud kesklinna piirkonna kahte nddalategurite joont
omavahel (MP04,MP06 ja MP13,MP15), siis on naha, et 2020. aasta alguses oli ristmikel
Laikmaa - Gonsiori ja Pronksi — Narva mnt — J6e nadalategur suurem kui ristmikel Ahtri
- Lootsi - Reidi — J6e ja Narva mnt - Pirita tee. Aasta keskel oli ristmikel Ahtri - Lootsi
- Reidi - J0e ja Narva mnt - Pirita liiklus suurem kui teistel ristmikel. Alates 35. nadalast

kuni aasta I0puni olid kaks nadalategurite joont plisisid samal tasemel.
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Laikmaa — Gonsiori, Pronksi — Narva mnt — Joe ja Ahtri — Lootsi — Reidi — JGe,
Narva mnt — Pirita tee

1,4
51,2
=11}
21
©
T 08
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Z 06 , . . . ,

04 Esimene laine Suvine vaibumine Teise laine algus

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51
Néadal
(MP04,MP06) 2020 (MP13,MP15)2020

Joonis 3.5 Kesklinna piirkonna SAPA keskmised nadalakoefitsiendid 2020. aastal (MP04 -
Laikmaa - Gonsiori, MP06 - Pronksi — Narva mnt — J6e, MP13 - Ahtri - Lootsi - Reidi - J0e,
MP15 - Narva mnt - Pirita tee)

2020. aastal eriolukorra ajal 11. — 25. nadalani olid nadalategurite jooned maanteedel
ja linna koikides piirkondades oma iseloomu poolest sarnased: alates kiimnendast
nadalast oli liikluses kiire langus - kdige madalama néadalategurini jouti juba 14. nadalal.
Peale 14. n&dalat hakkas liiklussagedus kasvama kuni 25. nadalani, mil jouti
ligildhedaselt 10. n&dala liiklussageduse tasemeni. Seega nelja nadala pikkusele
langusperioodile jargnes pea kolm korda pikem taastumisperiood. Ka maanteedel kestis
kasvuperiood 25. nadalani aga siin oli erinevuseks see, et juba 19. nadalal kutndisid

lilklussagedused 10. nadalal olnud tasemeteni.

Langustrend 11. - 14. nadala kestel oli kill linna erinevates piirkondades sarnane aga
tasemed, milleni langus klilndis, olid erinevad. 14. nadalal 2020.aastal oli nadalategur
kesklinnas 0,53, linna vahevoondis 0,68 ja linnapiiri piirkonnas 0,71. Maanteedel oli
nadalategur samal nadalal 0,7. Sellest jareldub, et esimese haiguslaine ajal vahenes

liiklus rohkem kesklinnas kui teistes piirkondades.

Maanteedel oli nadalategur (,Grupp 3“) alates 2020. aasta 45. nadalast 0,88..1,
kesklinnas oli see 1..1,17, linna vahevdédndis 1..1,08 ja linnapiiri piirkonnas oli

nadalategur 1...1,14. Koigil mainitud aladel on liiklus 45. nadalast alates vahenenud.
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3.2 VAAB liikluse muutus

Veoautode ja autobusside ning autorongide liiklus on aga SAPA omast lsnagi erinev ja
see erinevus seisneb selles, et VAAB liiklussagedus on aasta |0ikes Uhtlasem ning ka
maantee-gruppide vahel pole olulisi erinevusi. Kui vorrelda maanteedel kaht aastat
omavahel, siis 2020.aasta muutused gruppides 1 ja 2 léahenesid 3 grupi Uhtlasele
jaotusele ja selle grupi puhul kahe aasta vahelised erinevused olid vaga tagasihoidlikud.
Kui Eesti Vabariigi Valitsus kuulutas valja eriolukorra, siis ei kehtestatud piiranguid
linnadevahelistele ja rahvusvahelistele liinidele ning veoautodele. Jargnevalt
anallisitakse, kuidas mojutas Covid-19 veoautode ja autobusside liiklust

riigimaanteedel ning Tallinna erinevates piirkondades.

Joonistel 3.6 ja 3.7 on ndidatud VAAB keskmiste n&dalakoefitsientide muutus
maanteedel 2019. ja 2020. aastal. 2020. aasta alguses 1. — 11. nadalani oli maanteedel
(,Grupp 3“) nadalakoefitsiendi vaartus 0,85 ja alates 15. nadalast oli koefitsient aasta
[6puni suurem kui Uks. 2019. aastal suveliikluse perioodil oli maanteedel (,,Grupp 2")
lilklussagedus vorreldes 2020. aastaga suurem. 2020. aasta 16pus oli (,Grupp 3“)

nadalategur sarnane 2019. aastaga.

VAAB keskmised nddalakoefitsiendid

w— S rupp 1 - tavaliiklus

Grupp 2 - suveliiklus

1.4 w— rupp 3 - linnalilklus

Joonis 3.6 VAAB nadalakoefitsientide graafikud maanteedel 2019. aastal®

6 https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-

editors/Failid/Liiklusloendus/2019/2_112019_aruanne.pdf
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VAAB keskmised nddalakoefitsiendid

— Grupp 1 - tavaliiklius

1.8
14 e Grupp 2 - puhkeliikius
1.4 — Grupp 3 - pendelliklus
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Joonis 3.7 VAAB nadalakoefitsientide graafikud maanteedel 2020. aastal’

Jooniselt 3.8 on naha, et 2020 aastal oli linna vahevoédndi piirkonnas nadalategur
Uhtlane ja koikus (he Umber. 2020. aastal oli 1.-13. nadalani linna vahevdondi
piirkonnas liiklussagedus suurem kui 2019. aastal. Edasi on ndha, et alates 13. nadalast

kuni aasta 10puni oli nddalategur 2019. ja 2020. aastatel sarnane.

Tammsaare tee — S6pruse pst, Tammsaare tee — Ehitajate tee, Jirvevana tee —
Parnu mnt, Endla — Paldiski — Mustamae

1,2
go 1 r_—~\/-—-. (\P _—____’\/._,4‘—-—-——-."-
©08 |
1+
206 /
=z 04 Esimene laine Suvine vaibumine | Teise laine algus
1 3 5 7 9 111315171921 23 2527 29 31 33 3537 39 41 43 45 47 49 51 53
Nadal
—2020 2019

Joonis 3.8 Linna vahevodndi piirkonna VAAB nadalakoefitsientide graafikud 2019. ja 2020.
aastal

Joonisel 3.9 on kujutatud nadalategurid linnapiiril 2020. aastal - Uldpilt vdrredes
vahevdodndiga (joonis 3.8) on oluliselt muutlikum, aga samas kaunis sarnane maanteede
grupp 3 muutustega nii 2019. kui ka 2020. aastal (joonised 3.6 ja 3.7).Linnapiiril aasta
algusest alguses kuni 19. nadalani nadalategur oli natukene vaiksem kui tks, parast 19.
Aasta algusest kuni 19. nadalani nadalategur veidi vaiksem kui Uks, parast 19. nadalat
kasvas suuremaks kui Uks. Kdige suurem oli vaartus 41. nadalal, mis oli 1,18. Alates
2020. aasta 19. nadalast kuni aasta I0puni oli linnapiiri piirkonnas liiklus intensiivsem,

kui kesklinna ja linna vahevddndi piirkondades. 2020. aastal suveperioodil oli liiklus nii

! https://www.mnt.ee/sites/default/files/2020._aasta_loendusaruanne.pdf

28



linnapiiril kui ka maanteedel intensiivsem, sest inimesed liikusid linnast valja

loodusesse.

Pdrnu mnt —Teelise, Vana-Narva mnt — Pdrnamade tee, Ranna tee - Viimsi

1.2 m
1

5 w
=]
_‘CI_J'
= 0,8
5
e 0,6
04 Esimene laine Suvine Vaibumine | Teise laine algus
1 3 5 7 9 1113 1517 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51
Nadal
w2020

Joonis 3.9 Linnapiiri piirkonna VAAB nadalakoefitsientide graafikud 2020. aastal

Joonisel 3.10 on kesklinna ristmike nadalategurid 2020. aastal - siinkohal on eraldi
toodud taiesti uue teega seonduv Ahtri — Lootsi - Reidi tee - ]0e ristmik, mille kohta
aasta alguses esimestel nadalatel teavet pole, sest andurid hakkasid todle alles
veebruari alguses. Jooniselt 3.10 on naha, et Alates 2020. aastal 1.-23. nadalani oli
kesklinna piirkonnas ristmikel Laikmaa - Gonsiori ja Pronksi — Narva mnt - Joe liiklus
intensiivsem kui aasta 10pus. Kdige suurem nadalategur oli kimnendal nadalal, mis oli
1,1. Alates 2020. aasta 1.-33. nadalani oli ristmikel Ahtri — Lootsi — Reidi — J0e ja Narva
mnt — Pirita tee nadalategur vorreldes aasta 16puga ligikaudu sama.

Laikmaa — Gonsiori, Pronksi — Narva mnt — JGe ja Ahtri — Lootsi — Reidi — JGe,
Narva mnt — Pirita tee

1,2
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04 Esimene laine Suvine vaibumine | Tejse |aine algus

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51
Nadal
e (MIPO4,MP06) 2020 (MP13,MP15)2020

Joonis 3.10 Kesklinna piirkonna VAAB nadalakoefitsientide graafikud 2020. aastal (MP04 -
Laikmaa - Gonsiori, MP06 - Pronksi — Narva mnt — J6e, MP13 - Ahtri - Lootsi - Reidi - J0e,
MP15 - Narva mnt - Pirita tee)

Kui vaadata, kuidas liiklus erinevatel aastatel kaitus, siis on naha, et nadalategur on
peaaegu (htlane, sest Covid ei modjutanud oluliselt veoautode ja autobusside
liiklussagedust linna Uheski piirkonnas. Vordlemisi sarnane oli olukord ka maanteede

gruppide puhul ja kdigides piirkondades.
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3.3 AR liikluse muutus

Autorong on veoautost (vedukist) ja Ghest vOoi enamast haagisest (v0i poolhaagisest)
koosnev sdidukite Ghend. Autorongide klassi arvatakse lle 12 meetri pikkused soidukid.
Maanteede koormatuse seisukohalt on oluline teada autorongide keskmist 6dpdevast

lilklussagedust ja osakaalu kogu 6dpaevasest liiklussagedusest.

Analoogiliselt teiste sdidukiliikidega on joonistel 3.11 ja 3.12 naidatud AR keskmise

nadalakoefitsiendi muutus maanteedel 2019. ja 2020. aastal.

AR keskmised nddalakoefitsiendid

2.0 ;<

- Grupp 1 - tavaliiklus
18

16 Grupp 2 - suveliikius
14 Grupp 3 - linnaliiklus
1.2

10

0.8

Joonis 3.11 AR nadalakoefitsientide graafikud maanteedel 2019. aastal®

AR keskmised nddalakoefitsiendid
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Joonis 3.12 AR nadalakoefitsientide graafikud maanteedel 2020. aastal’

Joonised 3.13 kuni 3.15 naitavad nddalakoefitsiente erinevates Tallinna piirkondades.
Vorreldes aastaid 2019 ja 2020, olid maanteede autorongide nadalategurid sarnased.

Kui vorrelda linna vahevoondi piirkonda maanteede ja kesklinna piirkonnaga vdib naha,

6 https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-
editors/Failid/Liiklusloendus/2019/2_112019_aruanne.pdf

" https://www.mnt.ee/sites/default/files/2020._aasta_loendusaruanne.pdf
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et vahevdédndi piirkonnas oli 2020. aasta alguses 1. - 13. nadalani autorongide
nadalategur suurem. 2020 aasta 25. - 45. nadalani oli linna vahevééndi piirkonnas
nadalategur vaiksem kui 1, seevastu maanteedel oli koefitsient suurem kui Uks - see

tdhendab, et liiklus oli maanteedel intensiivsem.

Tammsaare tee — SOpruse pst, Tammsaare tee — Ehitajate tee,
Jarvevana tee — Parnu mnt, Endla — Paldiski — Mustamae

~ ~

1 3 5 7 9 1113151719 2123252729 3133353739 414345474951
Nadal

N&dalategur
o0 -

2020 2019

Joonis 3.13 Linna vahevddndi piirkonna AR nadalakoefitsientide graafikud 2019. ja 2020. aastal

MP17 — Parnu mnt—Teelise, 22 — Vana-Narva mnt — Parnamae tee
28 — Ranna tee - Viimsi
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Joonis 3.14 Linnapiiri piirkonna AR nadalakoefitsientide graafikud 2020. aastal

Laikmaa — Gonsiori, Pronksi — Narva mnt — JGe ja Ahtri— Lootsi — Reidi — Joe, Narva
mnt — Pirita tee

Nadalategur
oo RPpRpE
PR, NBE®

1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51
Nadal

(MPO4,MPOG) 2020 (MP13,MP15) 2020

Joonis 3.15 Kesklinna piirkonna AR nadalakoefitsientide graafikud 2020. aastal

Linnapiiri ja kesklinna piirkonnas ei olnud liiklus 2020. aasta jooksul Uhtlane.
Autorongide liiklus on kesklinnas olnud juba pikki aastaid piiratud , samuti sdltub
autorongide arv aasta 16ikes kaubaveo tellimuste arvust, mille tottu autoringide liiklus
ongi nadalate ja aastate I0ikes erinev. 2020. aasta I0pul AR liiklus ristmikul Vana-Narva

mnt - Parnamae tee kasvas, sest seoses Vao liiklussdlme ehitamisega suunati paris
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arvestatav liiklusvoog Vana-Narva maanteele - seega muutused ei olnhud seotud
pandeemiaga. 2020. aasta algul on ristmikel Laikmaa - Gonsiori ja Pronksi — Narva
mnt - JOe naha, et liiklussagedus oli Ulivdike - see on tingitud asjaolust, et 2018. aasta
I6pus Gonsiori tee Umberehitus I0ppes. 2020. aastal 9.-25. nadalani ristmikel Ahtri -
Lootsi — Reidi — JOe ja Narva mnt - Pirita tee nadalategur oli rohkem kui Uks, see
tdhendab, et liiklus oli intensiivsem kui aasta 10pus, kus nadalategur kiitindis Uheni.
Eeltoodu pdhjal vdib vaita, et pandeemia ei mdjutanud autorongide liiklust, sest ka
2019. ja 2020. aastatel oli liiklussagedus sarnane nii maanteedel kui ka linna

vahevoondi piirkonnas.

3.4 Uhistranspordi kasutajate kiisitlus

Magistritoé koostamise kaigus viisin sotsiaalmeedias “Facebook”, 21. martsil 2021.
aastal labi kisitluse inimeste hulgas, kes varem, enne eriolukorra algust 2020. aastal
kasutasid regulaarselt Uhistransporti. Kisitlus oli avalik ja vastata tuli ainult Uhele
kUsimusele: “Millist transpordi hakkasite kasutama peale eriolukorra kehtestamist?”.
Vastustest pidi selguma, kas pdarast eriolukorra kehtestamist jatkati vanal moel voi

millise liikumisviisiga see asendati. Kiisimusele vastajaid kogunes 261.

Soltumata tasuta Uhistranspordi kasutamise vdimalusest, on sditjate arv
Uhistranspordiliinidel langenud keskmiselt 80 protsenti.8 Samas kdusitletud inimestest
70% jatkasid (histranspordi kasutamist, 18% vahetasid {histranspordi isikliku
sOiduauto vastu, 7% hakkasid kasutama jalgratast voi liikusid jalgsi vms, 5% vahetasid

Uhistranspordi takso vastu (tabel 3.1).

Tabel 3.1 Vastanud inimeste liikumiskaitumise muutus

Inimeste arv Inimeste arv
protsentides

Kasutasid jatkuvalt Ghistransporti 183 70%
Vahetasid Uhistranspordi sdiduauto vastu 46 18%
Vahetasid Uhistranspordi jalgratta voi 18 7%

jalgsikaigu vastu

Vahetasid Uhistranspordi takso vastu 14 5%

Kokku | 261

8 https://www.tallinn.ee/est/Uudis-Tallinna-tanavatel-on-autosid-kolmandiku-vorra-

vahem
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3.5 Pandeemia moju liiklusohutusele

Eelnenud jaotised naitasid, et pandeemia on erinevatele sdidukiliikidele mdjunud
erinevalt ja sOiduautode liiklus linna erinevates piirkondades vdhenes 2020. aastal
erineval maaral. VOib eeldada, et sellised muutused jatavad oma jéalje ka
liiklusohutusele. Alljargnevalt on tabelis 3.2 toodud kindlustusjuhtumid Eesti
Liikluskindlustuse Fondi andmetel erinevates Tallinna linnaosades aastatel 2019. ja
2020. Vorreldes 2018. aastat 2019. aastaga on naha, et 2019. aastal oli kdikides
linnaosades peale Pirita linnaosa juhtumite arv suurenenud aga 2020. aastal oli kdikides
linnaosades juhtumite arv vahenenud, sest liiklussagedused olid pandeemia tottu
langenud. 2020. aastal oli kdige vaiksem juhtumite arv Kesklinna linnaosas. Tabelist 4.4
on naha, et mida kaugemal oli linnaosa kesklinnast, seda vahem toimus seal 2020.
aastal liiklusdnnetusi. Pandeemia mdju liiklussagedusele oli suurim kesklinnas, seejarel
linna vahevddndis ja vaiksem linnapiiri piirkondades. Seega mdju liiklusdnnetuste arvu
vdhenemisele oli vahevédndis vaiksem kui kesklinnas ja linna piiri lahistele jaavates

linnaosades nagu Lasnamae, Pirita ja Haabersti veelgi vaiksem.

Tabel 3.2 Liikluskindlustusfondi andmed kindlustusjuhtumid erinevates linnaosades Tallinnas
2018., 2019. ja 2020. aasta®

Haldusiiksus Juhtumite | Juhtumite | Juhtumite Muutus | Juhtumite Muutus
arv 2018 | arv2019 | arv2020 | 2019/2018 | arv 2022 | 2020/2019

Tallinn 16764 17179 13821 | 1.025 0.805 -20%

Sealhulgas:

Kesklinna 5204 5252 3533 |  1.009 0.673 -33%

linnaosa

Kristiine 1895 1978 1561 | 1.044 0.789 -21%

linnaosa

Mustamde 1968 2051 1696 | 1.042 0.827 -17%

linnaosa

Lasnamae 3574 3768 3306 | 1.054 0.877 -12%

linnaosa

Pirita linnaosa 478 403 366 | 0.843 0.908 -9%

Haaberst 1159 1198 1125 | 1.034 0.939 -6%

linnaosa

9 Liikluskindlustusfond
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4. TIPPTUNDIDE LIIKLUSVOOD

Nagu kdigis suurtes linnades, on ka Tallinnas tipptunnid ja ummikud. Ummikud
tulenevad suurtest autode liiklusvoogudest. Tavaliselt algab tdédpaev enne kella 8
hommikul: inimesed sdidavad varakult todle, viivad last kooli voi lasteaeda, mistottu
hommikuse tipptundi ajal on liiklejate arv suur. Ohtusel ajal algusega enne kella 17
toimub sama (reedeti ja plihade eelsetel pdevadel monevdrra varem), ainult lilkkumise
eesmark on teistpidi: toopaeva l0ppedes lahkuvad inimesed too6lt, kaubandus- ja
teenindusasutustest inimesed. Tipptundide ajalist paiknemist maaratakse erineva
tapsusega. Levinud on maddrang kas veerandtunnise vdi tdistunni tapsusega, aga
olulisem sellest on liiklustaristu kavandamise seisukohalt see, et voetakse arvesse ka
tipptunnisisest liikluse ebalhtlust arvutusliku tipptunni liiklussageduse maaramisel.°
Kui maarata tipptundide toimumise aega tunni tapsusega nagu peatlkis toodud

joonistel, siis Gldjuhul linnas langevad need aegadele 8- 9 ja 17 - 18.

Nadalavahetusel ja té6paevadel esinevad liikluses tipptunnid erinevatel aegadel ning ka
liilklussageduste poolest on need erinevad. Vorreldes to0paevadega on nadalavahetusel
lilklussagedused linnades Uldjuhul madalamad kui tédpdevadel. Tédpaevadel tekitab
sdiduautode liiklusvoog kaks tipptundi: hommikuse ja dhtuse. Nadalavahetuse liikluse
tipptunnid vdivad esineda vaga erinevatel aegadel ja olla ka vaga erinevate vaartustega,
naiteks laupdeval voib see esineda perioodil alates kella 12 kuni kella 15-ni aga
plhapdeval v0ib see esineda alates kella 14-19. Tavaliselt laupdeval inimesed teevad
erinevaid toimetusi, mida to0pdevadel ei saanud teha vadsimusest vOi ajapuudusest,
samuti ldhevad erinevatele Uritustele voi killa ja viibivad seal kauem. See on (ks
pohjustest, miks pihapdevane hommikune tipptund algab hiljem kui laupdeval -

plhapdeval magavad inimesed korralikult valja.

Joonisel 4.1 on naidatud, et erinevate nadalate liiklussageduste 66paevane jagunemine,
mil maksimaalne tipptund vdib olla erineval ajal. Antud joonistel aga on naidatud just
puhkepdevaste tipptundide esinemise vdimalikud ajad. Seetdttu on edaspidi laupaeva
ja plhapdeva puhul analtusitud kogu pdeva autode arvu. Puhkepdevadel jaab
tippsagedus enamasti tagasihoidlikumaks kui liiklussagedus samadel tundidel

toopaevadel, Uksikutel juhtudel on samal tasemel tédpaevaga.

Ohttps://www.researchgate.net/publication/284612392_New_TRB_Publication_Highwa
y_Capacity_Manual_2010
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Joonis 4.1 Maksimaalne tipptund laupadeval (roheline varvi joon) ja puhapéaeval (oranz vérvi
joon) erinevates aegades?

Jargnevas analllsis kasitletakse 2019. ja 2020. aasta sdiduautode maksimaalse
hommikuse (algusega kell 8:00) ja maksimaalse 6htuse (algusega kell 17:00) tipptunni
lilklussagedusi laupdeval ja plUhapdeval kesklinna piirkonnas ja linna vahevddndi
piirkonnas. Baasnddalaks oli valitud kiimnes nadal ning kdiki teisi nadalaid vorreldi
sellega. Kimnes nadal oli valitud seetdttu, et eriolukord algas 11. nadalast ja ei

mdjutanud veel 10. nadala liiklust.

2 https://specialist.signaal.ee/
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Selles analliisis on naha, kuidas taastub hommikune ja oOhtune tipptund valitud
nadalatel. Vorreldes 2020. aastat 2019. aastaga saab andmete olemasolul teha jareldusi
ja valja tuua erinevusi. 2020. aastat vorreldi 2019. aastaga ehk normaalse aastaga,

arvestades lisaks, et liiklust ei mdjutaks muud tegurid nagu teeremontide t66d vms.

Tabelis 4.1 alusel on kesklinna piirkonnas naha, et 2020.aastal mdjutas eriolukord
markimisvaarselt hommikust tipptundi ning podhjustas liiklussageduse languse
vaadeldaval kahel ristmikul suuremal maaral kui dhtusel tipptunnil ja seda pea koigil
nadalatel. Eranditeks kujunesid 37. kuni 45. nadal, mil dhtuse tipptunni liiklussagedus

isegi kasvas aasta varasemaga vdorreldes.

Tabel 4.1 Kesklinna piirkonna liiklussagedus toopéaevadel hommikuse ja dhtuse tipptunnil ning
nadalavahetusel nadala muutus 2019. ja 2020. aastal

Laikmaa-Gonsiori Pronksi-Narva mnt-Joe
Muutus 2020 2019 2020 2019
HTT [OTT |L P HTT [BTT |L P HTT |OTT |L P HTT |OTT |L P
10 nadal /14
nadal -56%| -50%| -55%| -58%| 4% 5%| -2%| -6%| -62%| -51%| -58%| -63%| 7%| 0%| 1%| -4%
10 n&dal /17
nadal -55%| -42%| -51%| -55%| -15%| -3%| -13%| -10%| -56%| -40%| -53%| -57%| -3%| 0%| -7%| -7%
10 nadal /21
nadal -36%| -20%| -41%| -47%| 4% 1%| -12%| -9%| -33%| -14%| -35%| -42%| 7%| -2%| -11%| -5%
10 nadal /25
nadal -27%| -12%| -30%| -38%| 3%| 18%| -13%| -23%| -23%| -3%| -26%| -31%|-27%| -30%| -45%| -49%
10 nadal /29
nadal -A1%| -25%( -36%| -34%| -21%| -5%| -21%| -16%| -36%| -12%| -22%| -26%|-38%| -37%| -32%| -29%
10 nadal /33
nadal -36%| -17%| -25%| -37%| -1%| 18% 2% 6%| -28%| -9%| -14%| -22%|-34%| -37%| -37%| -34%
10 nadal /37
nadal -3% 0%| -19%| -25%| 7%| 13% 2% 7%| -1% 2%| -16%| -24%| -30%| -29%| -33%| -27%
10 nadal /41
nadal -4% 1%| -13%| -21%| 16%| 19%| 15%| 18%| -5%| 2%| -11%| -20%| 8%| 4%| 8%| 12%
10 nadal /45
nadal -10%|  -6%| -17%| -21%| 15%| 19%| 11%| 7%| -4%| 2%| -15%| -16%| 13%| 3%| 10%| 13%
10 nadal /49
nadal -15%| -13%| -20%| -29%| 9% 9%| 11%| 10%| -12%| -7%| -17%| -29%| -2%| -10%| -4%| -3%

liiklusele mojutas teeremont

Koige suurem hommikune langus oli 14. nadalal Pronksi — Narva mnt - J&e ristmikul,
kus liiklus vahenes 62% ja 51% vorra. Vorreldes 2019. aasta samade nddalatega, erineb
hommikune tipptundide kasv 7% vdrra, Ohtune on samal tasemel baasnddalaga.
Hommikuse tipptunni liiklus langes rohkem kui dhtune ja ohtune liiklus taastus kiiremini
kui hommikune. Koikide nadalate jooksul oli hommikuse tipptunni ajal liiklus
vahenenud. Vorreldes omavahel laupdeva ja pihapdeva on ndha, et koikidel ristmikel
kesklinna piirkonnas mojutas Covid-19 rohkem plhapaeva kui laupdeva. Samuti taastus
liiklussagedus vorreldes plhapédevaga laupadeval kiiremini. Suur muutus oli ristmikul

Pronksi — Narva mnt - J0e 14. nadala laupaeval ja pihapé&eval, mil langus-protsendid
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olid vastavalt 58% ja 63%. Kui vorrelda kahte ristmikku Laikmaa - Gonsiori ja Pronksi
- Narva mnt - ]J0e, on naha, et ristmikul Pronksi — Narva mnt - Je oli 14. nadalal liiklus
vahenenud rohkem, samas liikluse taastumine sellel ristmikul oli kiirem kui Laikmaa -

Gonsiori ristmikul.

Vaadeldes tabelis 4.2 toodud linna vahevdondi kahe ristmiku Jarvevana - Parnu mnt ja
Endla - Paldiski - Mustamae kdiki nadalaid, mida on vorreldud baasnadalaga, ndeme et
hommikusel ja dhtusel tipptunnil ning nédalavahetusel oli liiklus vdhenenud. Sellest vdib
jareldada, et nendel kahel ristmikul tipptund ei taastunud. Tabelist 4.3 ndeme, et alates
37. nadalast 2020. aastal kasvas vOrreldes baasnddalaga Tammsaare tee - Ehitajate
tee ristmikul nii 8htune kui ka hommikune liiklus . Uldiselt avaldub pandeemia mdju
nadalavahetusel kdigi ristmike puhul rohkem plihapdeval. Vaadeldes kolme ristmikku:
Tammsaare tee — SOpruse tee, Jarvevana tee — Parnu mnt ja Endla - Paldiski -
Mustamae, on ndha, et nendel ristmikel oli liiklussagedus nii hommikustel kui ka 6htustel
tipptundidel vaiksem kui baasnadalal. Ainult Ghel ristmikul - Tammsaare tee - Ehitajate
tee - oli 2020.aastal alates 37. nadalast kuni 45. nadalani laupdevane liiklus kasvanud.
Seega tuginedes allpool esitatud tabelitele vdib vaita, et kdikide ristmike puhul on 2020.
aastal Ohtuse tipptunni liiklus kiiremini taastunud kui hommikuse tipptunni liiklus.
Samuti vOib valja tuua, et laupdevane liikumine oli kiiremini taastunud kui
plhapdevane. Vaadeldes ristmikku Tammsaare tee - Ehitajate tee on naha, et 2020
aastal alates 14. nadalast kuni 33. nadalani, ei olnud laupdevane liiklus baasnadala

suhtes taastunud, vorreldes 2019. aastaga on naha, et seal oli liiklus intensiivsem.

Tabel 4.2 Linna vahevééndi piirkonna liiklussagedus toopaevadel hommikusel ja dhtusel

tipptunnil ning nadalavahetusel nadala muutus 2019. ja 2020. aastal

Tammsaare tee-50pruse pst Tammssare tee-Ehitajate tee
Muut us 2020 2019 2020 2019
HTT | OTT L P HiT | O1T L P HTT | OTT L P HTT | OTT L P

10nadal /14

na"da_ -40% | -3086 | -40% | -43% 29% 205 1% 14%5 | -38% -31% -32% | -38% | -10% T 10% | 15%
nada
10n&dal /17

nada -33% (-18¢ | -31% | -379% | 22% 18% 5% 8% -30% | -20%: | -23% | -30% | 3% 1% b 7%
10nadal /A

nnaédaa- -12% 5% 198 2% 28% 18% 5% 8% 6% 435 131% 14%5 | 11% 10%: & 9%
10n&dal /25

"d- -12% | 7% | -16%6 | -23%6 | 19% 13%6 | -14%5 | -32% | -24% -5%5 -129%5 | -18% | -3% 2% | -13¢ | -28%
nada
10nadal /29

niada -18% | 9% | -2329% | -20% 6% 435 -15%5 | -B% | -20% | -15% | -33%6 | -22%¢ | -21%: | -B%% | -138¢ | -1%
10n&adal /38

"d- -13% | -5% | -17% | -17%6 | 15% 1%% -5% 1%% -0 -7 -15%5 | -13%5 | -21% | -8% | -1896 | -5%
nada
10nadal /37

nada 1% s = = 5% 1925 = 8% 15% 2% 1% 3% 7% | -12% | -1 | 6%
10n&adal f41

néda. -2 | -1% | -2%: | -10%: | 26%: 208 | 148 | 13%: | 12% 4% A% -4%% 5% 9% 11% | 12%
10nadal /45

"d- -3%% | -2% | -3% -T% 26% 17% | 17 | 15% o 0%s 5% -3% 8% 7% 14% | 14%:
nada
10n&dal /42

nada -B% | -9% | -10% | -18% | 25% 168% | 1% | 11% 2% 5% = 14%:| 8% 5% 11% | 12%
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Tabel 4.3 Linna vahevoéndi piirkonna liiklussagedus téopaevadel hommikusel ja 6htusel tipptunnil
ning nadalavahetusel nadala muutus 2019. ja 2020. aastal

larvevana tee-Pamu mnt Endlz- Paldiski-Mustamae
Muutus 2020 2019 2020 2019
HIT | O1T L P HIT | &1 L P HTT | Ot L p | HIT | 1T L P

10n&dal /14

| |me| ez | ame | 13 | e | e% | ok | sak | -asw | 43k | -ae%| % | 2% | ex | 5%
na
10nadal /17

Sy | e |-2me | sz | sk | 7 | e | s | sk | -aek | -m2% | 3ek |-a2s| sk | 1% | 5% | 3%
mnna;djl‘r ) s | -as6 | -18% | -17% | 1% | 6% | -5% | 3% | -27% | -13% | -21% | -28% | 4% | -3% | -7 | -5%
w"E_'_ddall"r Bl 130 | -15¢ | -12% | -16%¢ | as¢ | 33 | -200 | -31%| -10% | -7 | -15% | -24% | -m%¢ | 5% | -2 |-36%
nadal
10n&dal /29

|2 | -5 | e | -6 | 1% | 6% | -1m% | -1% | -32% | -14% | -20% | -22% | -19% | -9% | -2m6 |-20%
10nadal /38| o oc | oo | 143 | 7% | a%e | 2% | -6% | S | -27% | -11% | -15% | -15% | -13% | 7% | -1 |-10%
nadal
10n&dal /37

ol 6% | -296 | -12% | -4% | 11% | o% | o9 | s | -soe | -eme | -13% | -aeme| 7% | -1% | -e% | -7
10":;;" B s | 196 | g | -ose | 109 | 7ee | 1% | 119 | 3% | -am | -me |-15%| 7 | 3% | -1 | =%
wnﬁffjdall"r B g6 | -oo | B | oo | 1% | 7o | o6 | e | -sm | -mme | -me |-11% | 1086 | 2% | @6 | s
Madal
10nadal f49

S| e |-ime| s | ame | 7 | ase | 16 | e | 1m% | 12% | e | 19| T | 0% | 10% | 10%

Kui vaadata tabelit 4.4, siis linnapiiri piirkonna ristmikul Ranna tee - Viimsi oli
hommikune ja ohtune tipptund 14. nadalal vorreldes Parnu mnt — Teelise ja Vana-Narva

mnt - Pédrnamae tee ristmikuga rohkem vahenenud.

Tabel 4.4 Linnapiiri piirkonna liiklussagedus t6dpaevadel hommikusel ja dhtusel tipptunnil ning
nadalavahetusel nadala muutus 2019. ja 2020. aastal

Parnu mnt —Teelise Vana-Narva mnt — Parnamae tee Ranna tee — Viimsi
Muutus 2020 2020 2020
HTT oTT L P HTT oTT L P HTT oTT L P

10 nadal

/1412 daal -46% -34% -36% -39% -37% -22% -16% -23% -57% -37% -37% -43%
10 nadal

; 17':; daal -34% -18% -19% -25% -27% 2% 2% -12% -48% -23% -28% -36%
10 nadal

/Zc;'::j daal -12% 6% 4% 1% 9% 14% 21% 5% -20% 4% -15% 27%
10 nadal

; 25':; daal 0% 15% 6% 14% 2% 17% 11% 3% -10% 2% 9% -20%
10 nadal

P gr;aé daal -15% 9% 8% 20% -20% 7% 8% 7% -26% -8% -11% -19%
/13211?;' 1% 17% 9% 21% -10% 12% 15% 10% -15% 111% -12% 111%
/1307':;1'33" 10% 12% 5% 11% 20% 14% 17% 11% 4% 0% -12% -15%
10 nadal

/4112 daal 11% 13% 7% 5% 27% 18% 24% 4% 5% 4% 2% -14%
10 nadal

p 45';2 daal 7% 7% 2% 6% 30% 12% 20% 17% 7% 1% 4% 8%
10 nadal

/49';2 daal -4% 1% 5% 8% 11% 4% 3% -12% 6% 3% -8% -20%

25 nadal oli teeremont, seepéarast 24 nadala asemele 25 nadal

Kodigil kolmel ristmikul oli alates 37. nadalast hommikune tipptund taastunud, kusjuures
taastumise protsent oli ristmikul Vana-Narva mnt - Parnamade tee suurem, sest seoses
Vao liiklussdlme ehitusega suunati paris arvestatav liiklusvoog Vana-Narva maanteele.

Ohtune tipptund oli ristmikul Parnu mnt - Teelise taastunud alates 21. nadalast ja
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ristmikul Vana-Narva mnt - Pdrnamée tee juba alates 17. nadalast. Téendaoliselt oli
pohjuseks asjaolu, et kuna restoranid ja kauplused (valja arvatud toidukauplused) olid
kinni ning Uritusi ei toimunud, eelistasid inimesed eriolukorra ajal linnast valjas kaia.
Samuti hakkas samadel ristmikutel samast nadalast kui 6htune tipptund taastuma ka
laupdevane liiklus. Ristmikul Parnu mnt - Teelise oli puhapdevane liiklus kiiremini
taastunud, aga Ranna tee - Viimsi ristmikul taastus liiklus hiljem kui kdigil teistel.

Ristmikul Ranna tee - Viimsi mdjutas pandeemia kdige rohkem plihapaevast liiklust.

Kdigis piirkondades mdjutas Covid-19 rohkem hommikust tipptundi kui dhtust tipptundi,
samas Ohtune tipptund taastus kiiremini kui hommikune. Nadalavahetuse liiklusest
mdjutas pandeemia rohkem plhapdeva kui laupdeva. Covid-19 mdjutas hommikust
tipptundi rohkem, kuna pandeemia tottu hakkasid inimesed hiljem t66le minema ja
tegid t60d kodust. Lisaks eriolukorra ajal ei lilkkunud paljud inimesed t66le hommikusel
ajal (liikusid hiljem) ning inimesed puhkasid rohkem dues, mis kokkuvottes pdhjustas

suurema Ohtuse tipptunni.
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5. LIIKLUSE JAGUNEMINE NADALA LOIKES

Erinevate nddalate I8ikes on liikluses nii palju erinevusi, kui ka sarnasusi. Kogu
00pdevane liiklus jaotatakse hommikuseks, Idunaseks, Ohtuseks ja Oiseks liikluseks.
Kdesolevas peatiikis vOeti vaatluse alla kdik valitud seirepunktid (joonis 1.2) selleks, et
saada selge pilt, kuidas pandeemia mdjutas tédpaevade hommikust ja ohtust tipptundi
ning nadalavahetust erinevates piirkondades. Valitud nadala kohta vOetakse kokku
autode arv koigis ristmikutes, mis on Uhes piirkonnas ja edasi nadidatakse selle muutust

vorreldes baasnadalaga (joonis 1.4).

Vaadeldes tabelis 5.1 toodud kesklinna piirkonna muutusi on ndha, et 2020. aastal
mojutas eriolukord seal hommikust tipptundi teistest piirkondadest enam ning
pohjustas liiklussageduse suurima languse (vahenes 53% vorra). Samuti muutus
kesklinnas dhtune tipptund 14. nadalal vorreldes kiimnenda nadalaga rohkem kui teistes
piirkondades (vahenes 46% vorra) aga linnapiiri piirkonnas kahanes liiklussagedus

koige vahem (vahenes 31% vorra).

Tabel 5.1 Erinevate piirkondade liiklussageduse nadala muutus té6pdevadel hommikusel ja
Ohtusel tipptunnil ning nddalavahetusel 2020. aastal
Linnapiir Linna vahevddnd Kesklinn

HTT |OTT| L | P |HIT|OTT| L | P JHIT|(OTT| L | P

10 nadal /14 nadal | -47% |-31%|-30%)|-35%|-45% |-36% | -40% | -43%)]|-53% | -46% | -52%| -56%
10 nadal /17 nadal | -36% |-13%|-15%)|-25%|-38% |-24% | -31% | -36%)]|-48% |-35% | -45%| -50%
10 nddal /21 nadal | -13% | 6% 3%[-10%|-15% | -6% |-18%|-20%]-23% |-12% | -27%|-35%
10 nadal /25 nadal | -4% | 10% |-36%|-45%|-17% | -4% |-14%|-20%]|-12% | -1% |-17%|-23%
10 nadal /29 nadal | -20% | 3% 2%|  3%|-23% |-11% | -20%(-16%]-35% |-10% | -16%| - 16%
10nadal /33 nadal | -8% | 7% A% BI|-17%| -7% [-15%|-12%]-18%| -7% | -5%|-12%
10 nadal /37 nadal | 11% | 9% 3%| 3% 1% | -2% | -9%| -8%| 11% | 2% |-15%|-17%
10nadal /41 nddal | 14% |12% | 9%| -1%| 0% | -1% | -3%|-10%| S% | 3% | -8%|-15%
10 nadal /45 nadal | 14% | 7% 5% 5% -2% | -3% | -5%| -T%| 9% | 2% |-10%|-11%
10 nadal /49 nadal | 0% 0% | -3%)|-13%| -B% | -9% |-11%|-18%| -1% | -6% |-13%|-23%

Linnapiiri ja kesklinna piirkondades oli hommikune tipptund taastunud 37. nadalast, kuid
linna vahevéoéndis oli liiklussagedus kogu nadala véltel vorreldes baasnddalaga endiselt
madal. Linnapiiri piirkonnas taastusid hommikune ja ©Ohtune tipptund ning ka
nadalavahetuse liiklus kiiremini kui teistes piirkondades, samuti oli seal liiklus
intensiivsem. Selle pohjuseks on, et eriolukorra ajal meelelahutused, poed, kohvikud ja
restoranid olid kinni ja inimesed eelistasid puhata pigem looduses. Kuna ka riigipiirid
olid kinni, oli turistide arv kdvasti vahenenud - ka see on (ks pohjuseid, miks kesklinnas

on olnud tipptundide liikluse langus, mis on teistest piirkondadest erinev. Kesklinna
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piirkonnas oli liiklus vorreldes teiste piirkondadega langenud kdige enam laupdeval ja

plhapdeval. Alates 29. nadalast oli linnapiiril nadalavahetuse liiklussagedus taastunud.

Edasi vaadeldakse erinevaid nadalaid, et selgitada kuidas liiklus n&dala jooksul
erinevates piirkondades kaditus. Valiti jargnevad nddalad: kimnes, sest see on
baasnadal; 14. nadal, sest siis oli eriolukorra mdju liiklussagedusele suur; 25. nadal,
sest see oli peale eriolukorra I0ppu, 37. nadal, sest liiklussagedus taastus selleks ajaks

ja algas teine haiguslaine.

Jooniselt 5.1 selgub, et 2020. aasta kiimnendal nadalal oli linnapiiri piirkonnas liiklus
kdige intensiivsem vahemikus kell 7:00 - 9:00, kui aga vaadata kesklinna ja linna
vahevoéondi piirkonda, siis oli hommikune tipptund kell 8:00 - 9:00. Koikides
piirkondades oli liiklussagedus kell 11:00 - 24:00 reedel intensiivsem (helesinine joon

joonisel 5.1) kui teistel té6paevadel.

Gonsiori - Laikmaa,Pronksi - Narva - Joe
02.03.2020

Kesklinna piirkond /\X - /\x

Soidukite arv

b S ——
0 S *,
¢ ¢ £ & & B & & @ § X @ B A W E D S R R . A -
§ & & & & & ¢ & & & & 2 ¥ 2 ¥ e & N & 2§ 5 0 %
Aeg
-® Esmaspdev -+ Teisipdev & Kolmapdev Neljapaev ¥- Reede Laupaev Piihapdev Nadala kesk. Toop. kesk =% Puhkep. kesk.

Tammsaare - Ehitajate,Endla - Paldiski - Mustamae,Parnu - Jarvevana,Sopruse - Tammsaare
02.03.2020

Linna vahevédndi piirkond

30k

Soidukite arv
™~
2

& Esmaspiev -+~ Teisipiev - Kolmapliev Neljapsev % Reede Laupaev Pihapiev Nidala kesk. Toop. kesk % Puhkep. kesk.

Joonis 5.1 Kesklinna, linna vahevddndi ja linnapiiri piirkonna nddalakokkuvote pdevade ja tundide
IGikes 10. nadalal 2020.
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Parnu - Teelise,Ranna tee - Viimsi,Narva - Parnamae

02.03.202(

7.5k =

Linnapiiri piirkond

Soidukite arv

Aeg

@ Esmaspiev & Teisipiev & Kolmapiev Neljapiev Reede Laupsev Pithapiev Nadala kesk. Tobp. kesk ¥~ Puhkep. kesk.

Joonise 5.1 jérg Kesklinna, linna vahevddndi ja linnapiiri piirkonna nddalakokkuvote pdevade ja
tundide IGikes 10. nadalal 2020.2

Tavaliselt reede ohtuti inimesed puhkavad kesklinnas, kuna seal on palju klubisid, baare
ja muid meelelahutusvoimalusi. Jooniselt 5.1 on selgelt ndha, et alates 17:00 - 24:00
oli kesklinna piirkonnas liiklus suurem kui teistes piirkondades. Linnapiiri piirkonnas oli
lilklussagedus nadalavahetusel kell 11:00 - 16:00 pisut suurem kui tédpaevadel, teistes
piirkondades oli liiklus Gsna sarnane té6paevadega (nadalavahetuse liiklus ei Gletanud
toopédevi). Linna vahevoondi piirkonnas kestis ohtune tipptund (kell 16:00-18:00)
vorreldes teiste piirkondadega (kell 17:00-18:00) kauem. Kesklinna vahevoondi
piirkonnas kestis nadalavahetuse intensiivne liiklus pikemalt (11:00-19:00), kui teistes

piirkondades.

Jooniselt 5.2 selgub, et 2020. aasta 14. nadalal oli linnapiiri piirkonnas hommikune
tippaeg vorreldes kimnenda nadalaga tunduvalt pikema kestusega - tippaeg oli nitd
vahemikus 7:00 - 10:00. Ka kesklinnas ja linna vahevdédndis muutus hommikune
tippaeg samuti pikemaks, see oli kell 7:00 - 11:00. Kdikides piirkondades oli 2020. aasta
14. nadalal dhtune tippaeg vahemikus kell 16:00 - 18:00. Samuti oli 14. nadalal
reededhtune liiklussagedus kdikides piirkondades vdrreldes kimnenda nadalaga
vdhenenud sarnaselt teiste téopaevadega (helesinise joone liiklus sai samaks), sama
nadala reede Ohtune liiklus vahenes piirangute tottu (12. martsist -12. maini oli
eriolukord). Kui vaadata koikides piirkondades kiimnendat nadalat, siis on naha, et
hommikune ja ohtune tipptund olid samal tasemel. See tdhendab, et liiklussagedus oli
kahel tipptunnil sarnane, samas 14. nadalal hommikune tipptund on vorreldes ohtuse

tipptunniga vahenenud.

2 https://specialist.signaal.ee
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Gonsiori - Laikmaa,Pronksi - Narva - Joe =
30.03.2020
3 =
Kesklinna piirkond
» 2]
=
-}
=
3
o
Y 1k
0
d & & & & & & & & > X DH 2 H e A S @ H H & S
§ & & & T & & & & & & ¥ XM 2 ¥ H® ¥ X S L F D Y R
Aeg
- E -+ Teisipa B 3 Neljapdev - Reede Laupaev - Puhapdev Nadala kesk. Toop. kesk =% Puhkep. kesk.
Tammsaare - Ehitajate,Endla - Paldiski - Mustamae,Parnu - Jarvevana,Sopruse - Tammsaare =
30.03.2020
25k
20k Linna vahevoondi piirkond | ,/1»,\,\
> -
R \
= 15k —
£
z
3
3 1ok
5k —
0

-»- E: -+~ Teisip: =2 Neljapaev ~#- Reede Laupaev Pihapaev Nadala kesk. Toop. kesk % Puhkep. kesk.

Parnu - Teelise,Ranna tee - Viimsi,Narva - Parnamae
30.03.2020

Linnapiiri piirkond )_/\
4k —| . - - ’\

Soidukite arv

S <& > 3 & & & & & S =~ & < > o © Q & s 2 ~ ¥ i &
e P & & 2 & & B g & & & & D > & & A T - )
Aeg
- E 1 ~+- Teisipa - Kol 3 Neljapaev -~ Reede Laupaev Puhapaev Nadala kesk. Toop. kesk =% Puhkep. kesk.

Joonis 5.2 Kesklinna, linna vahevddndi ja linnapiiri piirkonna nddalakokkuvdte pdevade ja tundide
IGikes 14. nadalal 2020.2

2020. aasta 25. nadalaks oli eriolukord I6ppenud (eriolukord kestis 12. martsist kuni
17. maini) ja tavaparane liiklussagedus oli taastunud - inimesed, kelle t66 eriolukorra
ajal oli peatunud, sooritasid alates 25. nddalast jalle oma tddalaseid liikumisi. Kui
vorrelda kolme piirkonda joonisel 5.3, siis on naha, et 25. nadalaks oli liiklussageduse
06paevane kditumine erinevates piirkondades (isna sarnane. 2020 aasta 25. nadalal oli

suvi, suveperioodil kaitus tédpdevade liikluse kdver vorreldes teiste aastaaegadega

2 https://specialist.signaal.ee
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(kevad, slgis, talv) veidi teistmoodi. Kui vorrelda 25. nadalat 10. nadalaga siis on ndha,

et 25. nadalal oli liiklus paeva jooksul palju tGhtlasem.

Gonsiori - Laikmaa,Pronksi - Narva - Joe

15.06.2020
-
Kesklinna piirkond
r &
=
£
=
3
3
o
o
0
S ¥ @ g & & & & & N > & > s o * Q o] s ° A LA R
F & & & I & & & & & & ¥ 4 2 ¥ L & N &£ & 5 X 4 R
Aeg
- Esmaspdev -+ Teisipdev -8 Kolmapaev Neljapdev % Reede Laupaev Puhapaev Nadala kesk. Toop. kesk =%~ Puhkep. kesk.
Tammsaare - Ehitajate,Endla - Paldiski - Mustamae,Parnu - Jarvevana,Sopruse - Tammsaare =
15.06.2020
40k 1

Linna vahevééndi piirkond

Soidukite ary

- E 1 -+ Teisipiev & Neljapiev - Reede Laupaev Pithapiev Nadala kesk. Todp. kesk <% Puhkep. kesk.
Parnu - Teelise,Ranna tee - Viimsi,Narva - Parnamae =
15.06.2020
10k 4

Linnapiiri piirkond

7.5k —

=
5
g
% 5k —
2
2.5k -
po———" S -
= e
s & 3 3 ® & S & e S S & &> > © © A 5 o S - A il &
€ & & & F & ¥ & & & & & & 2 ¥ 6 ¥ 4 & 2§ ¥ N
Aeg
— o - Teisips - 3 japs - Reede Laupaev Puhapaev Nadala kesk. Toop. kesk =¥ Puhkep. kesk.

Joonis 5.3 Kesklinna, linna vahevéondi ja linnapiiri piirkonna nadalakokkuvote pdevade ja tundide
IGikes 25. nadalal 20202

Uhtlasema all on siinkohal mdeldud, et tdépdevade hommikune ja dhtune tipptund ei
eristunud vaga selgelt (hommikune liikumine muutus sujuvalt Idunaperioodiks ja
seejarel Ohtuseks liikumiseks kell 17:00-18:00). Linnapiiri piirkonna osas oli varem
mainitud, et 2020. aasta 25. nadalal oli Pdarnu mnt - Teelise ristmikul laupdeval ja

plihapaeval teeremont, seeparast oli 25. nadalal liiklus vorreldes teiste nadalatega

2 https://specialist.signaal.ee
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vaiksem. 25. nadalal oli kesklinna piirkonnas 6ine liiklumine (0:00-6:00) vdrreldes 14.
nadalatega taastunud (seal oli vaike liiklussagedus), sest piirangud olid maha voetud.
Lisas 4 ja 5 toodud joonistel on 2019. aasta nadalate 10., 14., 25., 37., 41., 45. ja 49.
kesklinna ja linna vahevééndi piirkonna nadalakokkuvotted paevade ja tundide IGikes.
37. nadalast oli alanud teine haiguslaine. Vorreldes liiklust enne eriolukorda ja ka
eelmise aastaga (lisa 6), muutus erinevate piirkondade liiklus muutus tatpiliseks ning
kuni 2020. aasta I6puni oli liikumine nadalate |10ikes sarnane 2019. aastaga. Selgub, et
ainult eriolukorra ajal nii hommikuse kui ka Ohtuse tippaja kestus pikenes ja sellist

pikenemist teise haiguslaine ajal sedavord selgelt ei saa taheldada.
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6. 30.-TIPPTUND

6.1 30.-tipptundi esinemine ja liiklussagedus

Iga ristmikul on eraldi andurid kdigil sdiduradadel, mis fikseerivad sdidukite arvu, samuti
madratakse nende abil seireslisteemis erinevate sdidukite liigid, ja liides vGimaldab
otsida erinevaid tipptunde (kogu ristmiku vOi seirepunkti aasta suurima
lilklussagedusega, 30.-tipptund voi Ukskdik milline tund 15. minutilise tdpsusega) ja
selle tipptunni liiklussageduse jagunemine detailselt manddvrite 10ikes. Kdesolevas
peatikis kasitletakse 30.-tipptunni esinemist, selle liiklussagedusi ja aasta keskmise

O00pdaevase liiklussageduse ning 30.-tipptunni liiklussageduse omavahelist seost.

Tabelis 6.1 on esitatud Uheksa aasta kohta 30.- tipptundide ajaline paiknemine.
Anallisiks on voetud neli seirepunkti, need on kdik vahevédndi punktid ja nende kohta
saab tdesti naha pikka aegrida. Vaadates tabelit, on naha et 30.- tipptund esineb siin
ainult tédpadevadel, nadalavahetusel ei esine see kordagi. Hommikuse tipptunni algus
on tdistunni tapsusega hinnates 8:00, dhtuse tipptundi algus 17:00. Vaadeldes 30.-
tipptundi kolmes seirepunktis - Endla — Paldiski - Mustamae, Tammsaare tee — SOpruse

tee ja Tammsaare tee - Ehitajate tee - on naha, et tipptund langeb dhtusele ajale.

Tabel 6.1 30.- tipptunni ajaline paiknemine

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Endla - K T R N T T R K R
Paldiski - 13.06 | 09.04 13.06 | 23.07 | 04.10 | 20.06 |16.11 | 30.10 | 14.02
Mustamae kell kell kell kell kell kell kell kell kell

17:00 | 17:00 |17:00 |17:00 | 8:00 17:00 | 16:00 | 8:00 8:00

Tammsaare R N T T N T K T T
tee - 20.04 | 13.06 |25.11 |20.10 | 09.06 [ 07.02 |11.04 | 08.10 | 04.02
Sopruse tee | kel kell kell kell kell kell kell kell kell

17:00 | 17:00 |17:00 |17:00 |(17:00 |17:00 [17:00 | 16:00 | 17:00

Tammsaare R T N N K T E N N
tee- 27.04 | 03.09 06.11 | 08.01 24.08 | 06.04 16.04 | 20.06 10.09
Ehitajate tee | kell kell kell kell kell kell kell kell kell
16:00 | 17:00 17:00 | 17:00 |(17:00 |[17:00 | 17:00 |[17:00 | 17:00
Parnu mnt - | R T T R N T R N R
Jarvevana 18.05 | 03.09 04.11 | 06.11 06.10 | 09.05 | 04.05 | 04.04 | 21.02
kell kell kell kell kell kell kell kell kell

8:00 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00

Samas Parnu mnt - Jarvevana tee ristmikul langeb tipptund aastatel 2012 - 2020 kogu
aeg hommikusele ajale. Endla - Paldiski — Mustamae ristmiku puhul on ndha, et neli

aastat jarjest on olnud suurem dhtune tipptund. 2016. aastal oli suurem 6htune tipptund
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liikunud hommikuseks tipptunniks (kell 8:00), 2017. aastal oli maksimaalne tipptund
vahetunud taas dhtuseks (kell 17:00) ning 2018. aastal oli dhtune tipptund nihkunud
Uhe tunni vOrra varasemaks (kell 16:00). Viimased kaks aastat on sellel ristmikul taas
olnud suurem hommikune tipptund. Vaadates 2020. aastat on naha, et kolmel ristmikul
on 30.- tipptund on veebruari kuus ehk vahetult enne pandeemia algust, tavaliselt

esineb 30. tipptund suvel voi sigisel.

Tabelis 6.2 on loetletud kdik anallitsi aluseks voetud ristmikud ning millede puhul leiti
mis paevadel ja kellaaegadel oli 30.- tipptund erinevates piirkondades. Kui teha 2020.
aastaks ule linnaline paring 30.-tipptunni esinemise kohta, siis selleks tuleb 11.06.2020
kell 17:00 - 18:00. Linnapiiri kolmel punktil tuleb Ghine tipptund 12.06.2020 kell 16:00,
see on naidatud ka tabelis 6.2. Vahevdondi neli punkti Giheskoos annavad 30.- tipptunni
ajaks 19.02.2020 kell 8:00 - 9:00. See on tingitud Parnu mnt - Jarvevava tee
ristmikust, sest ilma selle ristmikuta oleks kolme punkti Ghine tipptund 19.02.2020 kell
17:00. Ristmikke eraldi vaadeldes on ndha, et Suur-S6jamae - Smuuli tee ja Pronksi -
Narva mnt - JOe ristmikel tuleb tipptunni ajaks modlemal 15.10.2020 kell 16:00.
Vorreldes Parnu mnt - Jarvevana ristmikuga langes kokku pdev, kuid muutus aeg.
Kesklinna kolme punkti tldine 30.- tipptund on 06.02.2020 kell 17:00. Seega kipub
ikkagi domineerima pandeemia eelne periood ja dhtune tipptund. Eriolukorra ajale ei

langenud 30.-tipptunnid sest liiklussagedus oli vdiksem ja ka sdiduautode arv oli madal.

Tabel 6.2 30.- tipptunni ajaline paiknemine erinevatel ristmikel 2020. aastal

Endla — Paldiski — Mustamée R 14.02 kell 8:00
Tammeaare tee — Sdpruse pst T04.02 kell 17:00 K 19.02
linna |Temmeaare tee — Ehitgjate tee MNI1D.09kell 1700 TRO6 | K19.02 |kell 17-00
vahewvodnd |J&rvevana tee — Parnu mnt R21.02kell 8:00 17:00 | kell B:00 R06.11 kell 16:0]
Suur-Sdjamee — Smuuli tee M 15.10 kell 16:00 M 15.10 kel B:00)
Paldiski — Ehitajate Rannamdisa K 26.08 kell 17:00 1410
Pa t —Teelis . .
. ) rau rmn eelise . . R04.09kell 17:00 R12.06 kell 17-00
Linnapiire |Vana-Narva mnt — Pérnamée tee R19.06kell 17:00 kell 16:00| R 1809
Ranna tee - Viimsi T13.10 kell 17:00 " | kell 17-00
Laikoraa — Gonsiori E 20,07 kell 17:00 N 05.02
. Pronksi - Narva mnt - J3e R15.10kell 16:00 | R17.06 i M 15.10kell B:00)
Kesklinn - - —— kell 17400
Ahtri— Lootsi — Reidi — J8e T20.10 kell 17:00 |kell 17:00
Narva mnt — Pirita tee M 0L 10kell 17:00
6.2 30.-tipptunni ja aasta keskmised 60pdevased
ristmike summaarsed liiklussagedused
Kaesolevas peatikis vaadeldakse 30.-tipptunni liiklussagedusi, aasta keskmisi

O6pdevaseid liiklussagedusi ja seda, mitu protsenti moodustab tipptunni liiklussagedus

aasta keskmisest d6paevasest liiklussagedusest.

Analllsis on kasitletud jargmisi ristmikke: Endla - Paldiski - Mustamde, Tammsaare

tee - SOpruse tee ja Tammsaare tee - Ehitajate ja Parnu mnt - Jarvevana tee, sest
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nende puhul on olemas eelmise aasta andmed ja ristmikke ei mdjutanud teeehitus voi
remont 2019. ja 2020. aastal. Tabelis 6.3 alusel on kdigi ristmike erinevate aastate 30.-
tipptunni liiklussageduse protsent AKOL-ist keskmiselt 9,42 - 10,57%. Endla - Paldiski
- Mustamae ristmiku puhul on ndha, et aastate jooksul 30.- tipptunni osa aasta
keskmisest 6dpaevasest liiklussagedusest oli Uhtlane, aastate vahel ei ole naha suurt
muutust. Kui virrelda 2019. aasta 2020. aastaga, siis 2019. aasta 60paevane keskmine
liiklussagedus oli 68600 a/66p ja 30.- tipptunni liiklussagedus protsent AKOL-ist on
9,79%, 2020. aastal oli liiklussagedus vaiksem - 63721 a/66p - aga tipptunni osakaal
oli suurem kui 2019. aastal - 10,41%.

Tabel 6.3 30.-tipptunni ja aasta keskmised 66pdevased ristmike summaarsed liiklussagedused

30.-tipptund

Ristmik 012 013 ma ms 2016 017 018 2019 2020

Endlz-Paldiski - Mustamae 6519 6464 B5OE 6749 6749 6715 6610 6714 6633

Tammsaate tee - S0pruse 6243 5374 6155 6320 6401 G286 6181 6338 6363

Tammsaare tee-Ehitgdate tee 3516 2967 3530 3729 3846 3667 3540 3891 3973
P&rnu mnt - l&rvevana 0861 10223 10467 10954 1129 0737 14014 14286 13635
Kokku 26139 25028 26759 2781 28292 27405 30354 31229 30604

ARDOL

Ristmik 2012 2013 204 205 2016 2017 2018 019 2020
Endlz-Paldiski - Mustamae 65341 65297 65425 68496 68758 68107 67669 68600 63721
Tammsagte tee - S0pruse p0744 SEB87 59781 67815 71687 72044 67684 70330 67880
Tammsaare tee-Ehitgate tee 31516 29355 34163 38205 40104 38076 37971 39830 39353
P&rnu mnt - Jarvevana 89818 93683 102102 | 101354 | 109725 | 111697 | 136679 | 137385 | 125587
Kokku 247119 | 245322 | 261471 | Z75E70 | 290274 | 290924 | 310003 | 316145 | 296541

30.tt protsent AKDL-ist

Ristmik 2012 2013 204 205 2016 2017 2018 19 2020
Endlz-P aldiski - Mustamae 9,98% 990 | 1008% | 9,85% 9.82% 9.86% 97T 97% | 1041%
Tammsagte tee - S0pruse 10,28% | 9,43% | 1030% | 9.42% 293% 873% 913% 9,01% 9.37%
Tammsaare tee-Ehitdate tee 1036% | 9,76% 9 59% 0.38% 09.35% 97 | 1010%

Parnu mnt - Jarvevana 10,2%% 961% | 10,25% | 10.40%

Kokku 9.75% 942% 97%% 988% | 1032%

Vaadates ristmikke Tammsaare tee — SOpruse puiestee ja Tammsaare tee - Ehitajate
tee, siis ristmikul Tammsaare tee - SOpruse tee on 2012-2015. aasta 30.- tipptunni
liiklussageduse protsent AKOL-ist keskmiste protsendi piiril (rida kokku on vaadeldud
ristmike keskmine tase)- ristmikul Tammsaare tee - Ehitajate tee oli 2012. aastal aasta
keskmine 66pdevane liiklussagedus protsent suurem keskmisest. Alates aastatest 2016-
2020 on ristmikul Tammsaare tee — SOpruse puiestee protsent keskmist madalam ning
2017. ja 2018. aastal on ristmikul Tammsaare tee - Ehitajate tee protsent samuti

keskmisest madalam.

Parnu mnt - Jarvevana tee ristmiku puhul vdib ndha, et neljal aastal 30.- tipptundi aasta
keskmine 66paevane liiklussageduse protsent on keskmisest suurem. Kui vaadata 2019.
aastat ja 2020. aastat on ndha, et 2020. aastal on protsent kdrgem kui 2019. aastal,
30.- tipptunni protsent AKOL-ist oli 10,86%. V&ib véita, et Covid-19 mdjutas 30.-
tipptunni osa aasta keskmisest 60pdevasest liiklussagedusest, seda vOib ndaha naiteks

ristmikel Endla - Paldiski — Mustaméde ja Parnu mnt — Jarvevana tee. 2020. aasta nelja
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ristmiku Ghine 30.-tipptundi liiklussagedus on vaiksem 2019. aasta omast ja vastavalt
tabelile on see 30604 a/h.

Vorreldes Covid-19 eelset aastat ja 2020. aastat ndeme, et AKOL vahenes vaadeldud
ristmikel kiiremini kui 30.-tipptunni liiklussagedus. Vahenemise maarad olid vastavalt
6,6% ja 2,0%, mis kajastuvad ka tipptunni osatdhtsuse kasvus AKOL-ist 0,4
protsendipunkti vorra. Kahe aasta vordluses kasvas see ka igal ristmikul eraldi voetuna.
Veel vaarib markimist, et AKOL vahenes kdigil aga 30.-tipptunni liiklussagedus 2020.
aastal Tammsaare tee - Ehitajate tee ristmikul vOrreldes varasema aastaga isegi kasvas

ja oli samas ka kogu vaatlusperioodi kdrgeim.
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KOKKUVOTE

2020. aasta oli murettekitav aeg, kuna koroonaviiruse (Covid-19) olukord arenes kiiresti
kogu maailmas, sealhulgas ka Eesti Vabariigis. See muutus mdjutas oluliselt inimeste
elu, siia kuuluvad: liikluse muutumine, distantsope, tdokoha kaotus. Riigi tasandil aga

terved valdkonnad: haridus, majandus, meelelahutusasutused ja paljud teised.

LOputdéd eesmark oli vaadata, kuidas mojutas Covid-19 Tallinna liiklusvoogusid
kesklinnas, linna vahevdondis ja linnapiiri lahedases piirkonnas. Kas muutused
piirkonniti olid sarnased voi oli siin erisusi? Oluline oli ka see, kuidas olukord muutus

aasta I0ikes ja vOrrelduna tava aastaga, aga ka nadalavahetusel ja todpaevadel.

Tallinna liikluse seirekohti on linnas kokku 28, neist 11 t60tavad alates 2012. aastast,
viimased uued punktid rakendusid tddle alles 2020. aasta veebruaris. See ja mitmed
teeremondid mojutasid seda, millised ristmikud voétta valimisse, mida anallilsida
IOputdos. Eraldi leiavad kasitlemist erinevad soidukiliigid: sdidu- ja pakiautod (SAPA),

veoautod ja autobussid (VAAB) ning autorongid (AR).

Kokkuvotteks voib jareldada, et Covid-19 mdjutas kdige enam Tallinna liiklussagedusi
esimese haigestumislaine ajal. Suveks olukord liikluse mottes taastus ja teatud
lilklussageduse langust vOis taas taheldada detsembrikuus. Osa sellest langusest oli
tavaparane aasta I0pule, kuid paistab, et mingit mdju avaldas ka teise haigestumislaine

algus.

Pandeemia mdju oli sdidukite liigiti erinev, kdige olulisemad muudatused leidsid aset
sOidu- ja pakiautode osas ja siin ilmnesid ka erinevused piirkonniti. Kdige olulisemad
olid muutused kesklinna alal ja tagasihoidlikumad linna piiri lahistel olnud
seirepunktides. See puudutas nii maara kuhu liiklussagedus langes kui ka seda, kuidas
toimus normaalse olukorra taastumine. Veoautode ja autobusside ning autorongide arv
liiklused jai praktiliselt samaks vorreldes 2019. aastaga. Pandeemia mdju Uhistranspordi

liiklussagedusele ei olnud, ainult inimeste arv Ghistranspordis langes.

Eriolukorra ajal mojutas Covid-19 kdikides piirkondades rohkem hommikuse tipptunni
liiklussagedusi kui dhtuseid. Nii hommikune kui ka Ohtune tipptund on olnud kdige
madalam kesklinna piirkonnas. Linnapiiril hommikune ja ohtune tipptund taastusid
kiiremini, vOib eeldada, et see on seotud sellega, et inimesed hakkasid rohkem looduses
kdima, sest oluliste piirangute ajal tegevusi linnas jai véaheseks ja hiljem oli kujunenud
harjumus viibida rohkem looduses. Kdikide piirkondade puhul taastus dhtune tipptund
kiiremini kui hommikune. Kas hommikune tipptund endisel maaral tldse kunagi taastub

on klsimus, millele antud t66 raames veel Uhest vastust ei saa anda aga on marke mis
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viitavad sellele, et tuleviku elukorraldus korrigeerub nii, et liiklusndudlus hommikusel
tipptunnil endisel moel ei taastugi. Covid-19 mdju ilmnes kdige rohkem 14. nadalal
kesklinna piirkonnas - liiklussagedus vahenes hommikuse ja Ohtuse tipptunni ajal
vastavalt 53% ja 46% vorra ning kdige vdhem mdjutas linnapiiri piirkonda. Kdige
suurem moju nadalavahetuse liiklusele oli kesklinna piirkonnas, vahenemine vastavalt
52% ja 56%. Kdige vaiksem oli moju nadalavahetuse liiklusele linnapiiri piirkonnas,
vdhenemise vastavalti 30% ja 35%.

Covid-19 moju oli suurem aasta keskmisele liiklussagedusele kui 30.-tipptundide
liilklussagedustele, mis 2020. aastal jaid vorreldes 2019. aastaga peaaegu samale

tasemele.
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SUMMARY

2020 was a troubling time, due to coronavirus (COVID-19) spreading rapidly throughout
the world, including in the Republic of Estonia. This change had a significant impact on
peoples’ lives, including changes in traffic, distance learning, loss of jobs. At the national
level, it affected whole areas including education, economy, entertainment, and others.
The purpose of the thesis was to look at how Covid-19 affected the traffic flows in Tallinn,
in the city center, in the intermediate zone of the city and in the area near the city
border. Were the changes similar by region or were there differences? It was also
important how the situation changed from year to year and compared to a usual year,

but also differences on weekends and workdays.

There are total of 28 traffic monitoring points in Tallinn, 11 of which have been operating
since 2012, but the newer points were not operational until February 2020. This and
several road repairs influenced which intersections to sample and what to analyze in the
thesis. Different vehicle types are considered separately: passenger cars and vans
(PCV), trucks and buses (TB) and road trains (RT).

In conclusion, it can be concluded that Covid-19 had the greatest impact on Tallinn's
traffic frequencies during the first wave of virus. By the summer, the situation in terms
of traffic volume and a certain decrease in traffic frequency could be observed again in
December. Part of this decline was normal for the end of the year, but it seems that the

beginning of the second wave of the virus also had an effect.

The impact of the pandemic varied by vehicle type, with the most significant changes
taking place among passenger cars and vans, and regional differences also emerged
here. The most important changes were in the downtown area and the least near the
city border. This affected both the extent to which traffic frequency dropped and the
way in which normality was restored. The number of trucks, buses and car trains
remained practically the same compared to 2019. The impact of the pandemic on the
frequency of public transport was not apparent, only the number of people using public

transport decreased.

During the state of emergency, Covid-19 affected morning rush hour traffic more than
evening rushes in all areas. Morning and evening rush hour has been the lightest in the
downtown area. The morning and evening peak hours on the city border recovered
faster, it can be assumed that this was due to people starting to participate in more
outdoor activities within nature, because during the strict restrictions there were few

activities in the city. Later on people developed a habit of staying in nature more and
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for longer periods. In all areas, the evening rush hour recovered faster than the morning
rush hour. Whether the morning rush hour will ever be restored to what it used to be is
a question that cannot be answered unequivocally in this thesis, but there are signs that
future life arrangements will be adjusted so that traffic demand will not be as high as it
once was in the morning rush hour. The Covid-19 effect was most pronounced at 14
weeks in city center - traffic frequency decreased by 53% and 46% respectively during
the morning and evening rush hour, and the least of all affected in the area near the
city boundary. The biggest impact on weekend traffic was in the city center, with
reductions of 52% and 56% respectively. The least impact was on weekend traffic in

the intermediate zone of the city, with reductions of 30% and 35% respectively.

The impact of Covid-19 on the annual average traffic frequency was greater than on the
30-peak traffic frequencies, which in 2020 remained almost at the same level as in
2019.
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