





























EESTI RAUDTEE

RAUDTEEASJANDUSE KUUKIRI

Toimetus ja talitus;
Tallinnas, Nunne tanav nr. 32
(Kopli Ulesdidu koha juures).
Kontor avatud kella 9—3.

Telefon: nr. 192 raudtee keskjaamast,
arijuhi kodune telefon 19—58 linna kesk-

] . jaamast
Toimetaja kdnetunnid: kella 9—10 p.

Arijuhi kénetunnid: keUa 9—10 ja 2—3.

Nr. 9 (22)

limub iga kuu Uks kord.

Tellimise hind Uhes kaasannetega
M. 1000 aastas ”
M. 550 12 ,, "o
M. 300 /4 »

Ainult valistellijatele

September 1923

Kuulutuste hinnad:

1 lehekilg - M. 4000.—
» — M. 2000.—
— M. 1000—
— M. 500—

Kaantel 5070 kallim.

2. aastakaik.

Traadita telefoon litkuvates rongides.

Hampke, riigindunik ja Altona raudteevalitsuse liige.

Tahtsamaid reisijate liikumise abinfusi
vaadeldes, raudteel ja aurulaevadel, leia-
me et nad mdlemis kohas kiirelt on are-
nenud. Maad modda reisija ei tarvitse
nuid pikkadel reisudel enam hea voodi ja
korraliku sb6.iji jarele puudust tunda; me-
rel reisijale pakutakse veel suuremaid
ménususi — ajalehed kdige vérskemate
uudistega, alaline uUhendus kindla maaga,

kas telegraafi, ehk niud isegi traadita
telefoni teel, on ikka vdimaldud.
Miks oldi aga veel nuudki maad

modbda reisides vilisilmast ja ta uudistest
kui ara ldigatud ja miks ei varustata suu-
remaid kaugesdidurongisi mitte nii nagu
iht ookeaniaurikut, kuigi tarvidused selle
jarele ammugi tdendud? Vastus on kerge:
see oli tehniliselt vBimata, sest puht traa-
dita markide ulekanne suuremate kau-
guste vahel sarnase k&rgusega antennesi
nduab, et selleks vaguni katuse ja silla
ehk tunneli seesmise kiilje vahel olev
ruum ei jatku. Ka on Uhe raadiojaama
ruumitarvidus mitme 100 kim. ulatusega
lilg suur rongtelefoni otstarbeks.

Varajasemad ettepanekud, mis rongi-
kaugekdneaparaadi peale induktsiooni
vooluga soovitasid mdjuda ehk rongi ja
era-kontakttraadi vahel libiseva kontakti
kaudu uhendust tahtsid, ei olnud teos-
tatavad.

Moisteti kull, et see ilesanne ainult

traadita sisteemi kaudu lahendatav, kui-
das aga vahese ruumiga, mis raudteeva-
gunis ja valjaspool vagunit, labi ajada,
seda ei teadnud keegi.

Siis tekkis kavatsus Raudteeliiniga kor-

vuti jooksvaid telegraafitraate rongitele-
foni probleemi huvides ara kasutada; see
mote tbi praktilise lunastuse ja 16i p6hja
kdigile katsetele, mis Berhin—Hamburgi
liinil ,,Dr. Erich F. Huth’i s&detelegraafi
seltsi” poolt Berliinis ette nadhtud olid.

iNagu juba nimetud, oli hariliku traadita
telefoni printsiip, et liini 18pupunktides
kindlad saate- ja vastuvdttejaamad ehita-
taks ja need rongis oleva neile sarnase
sisseseadega labikdimisesse viiakse, mitte
labiviidav, sest suuremale ulatusele tar-
visminevaks raadiojaamaks vastav ruum
puudus. Taiesti v6imata oleks aga an-
tennede tarvitamine, mis maapinnast Ule
50 meetri korged.

Sarnaste asjaolude juures jai jarele veel
ainult Uks vdimalus — teati, et elektrilai-
ned juhesid kaudu joéudsalt edasi liiguvad.
Kui liini kérval jooksvaid telegraafi- ja
telefonijuhesi lainete llekandmiseks rongi
ja kindla jaama vahel &ra kasutada, lu-
hendakse see labi traadita ulekantavate
lainete Ghutee rongi ja juhe laheduse tot-
tu ja kdik rongtelefoni eeltingimised on
saavutud: vdikeste raadiojaamade ja
vidikeste antennede kaudu on vdimalik
traadita suurte kauguste peale raékida.

Elektri kéik radkimise ajal on lihidalt
jargmine: rongi raadiojaamast valjamine-
vad ja antennede kaudu vaguni katusel
véaljavoolavad lained sattuvad raudteeju-
hedele ja jooksevad mdédda neid kuni 18-
pupunktides olevate kindlate jaamadeni,
kus nad vastuvétja juure juhitakse. Vas-
tupidiselt rdndavad kindlatest jaamadest
véljaminevad lained dule juhede mdne



rongi juure ja méjuvad sarnaselt rongi
antennede ja vastuvOtjate peale, kui eel-

misedki. Sealjuures ei sega see sugugi
harilikku Uhendust telegraafi ja telefoni
juhedel.

Konelie selgus oli neil tee-
osadel, kus juhed harilikus

kauguses raudteest, vdga hea.
Oli juhe agH lle teatud médara
kaugel, ehk kaabeliga vahetud,
siis lédksid kdnede selgused
tuntavalt nérgemaks, ehk 16p-
pesid tdiesti &ra. Neil kaabeli-
teedel oli teiseks see halb
omadus, et nad liiga tumesta-
valt mdjusid, uUht osa kérge
pinge-voolust &ra neelates ja

maa sisse juhtides, nii et pi-
kema kaabelitee osa jarele
hédletugevus kdnelemiseks ei
ulatanud.

Sarnastel  juhtumistel on
vastuabinduks suuremalt jaolt
tarvitusel abijuhed, mis neil

kaabeli teeosadel (les pandud

Peale selle varustakse need
abijuhed veel kaabeli tee algu-

sel ja 16pul kérgepinge pooli-
dega, et lained mitte kaabelisse ei
giks.

Vaguni katusel olevate antennede kohta
on juure lisada, et look, mis antennesi
kannab, mitie katusesse ei
ole puuritud, vaid mone
vdhema juureehituse labi
laevalguse seinte kiulge-
desse kinnitud.

tun-

Uhel vaguni katusel oleks
antenne vdime liig vdike
olnud; selleparast vbeti
abiks teine vaguni Kkatus
ja Uhendati mdlemad an-
tenned peenikese kaabe-
liga, mis kahvli kontaktist
vélja tdmmatakse, vagu-
nite lahtikuppeldamise tar-
vidusel.

Heameelega oleks anten-
nede kdrgust tle 40 cm. va-
guni katuselt tdstetud, et pa-
remaid tagajargi saavutada,
aga piiratud gabariidi tottu
ei olnud see teostav.

Lainete tekitamiseks tulid saatjas ai-
nult elektroonide torud tarvitusele, Kkui
ainukesed k&lbulised nii vaikestele raa-
diojaamadele. Kd&ne moju sundis sama-

suguse toru labi, mille pinnale transfor-
meeritud mikrofoonvoolud reageerisid.
Vastuvltjas viidi sissetulevad kdrge-
pingevoolud vastuvdtte - elektroontoru
pinnale ile, kus nad Uhe- ehk kahekordse

Pilt nr. 1.

kévendamisega anoodiliinis thendud tele-
foni labi kuuldavaks tehti.

Saatja ja vastuvdtja olid uhelt poolt libi-
seva kontakti kaudu vaguni assi kilge.

Pilt. nr. 2

sellega Uhes raudteertdpa ja maa kilge,

teiselt poolt antennedega seotud.
Hoédgkatoodide kiutmiseks kasutati vool

vdiksematest akkumulaatoritest. Teised



voolude rinffid said oma energia vagunis
battareist,
Deale voolu vastavalt Uumbervormimise.

olevast valgustuse otstarbe

Suurem larviius ulatas 250
vatini, tahendab Berliin —
Hamburgi sdidul 1 Kkilovatt-
tund!

Tarvisminevad ruumid leiti
D-rongi 3. klassi vagunis.
Uhte osasse paigutati peale
pinkide k&rvaldamist méle-
mad kd&lakindiad kaugekfne-
ruumid — 0ks ametnikkule,
teine reisijale — ja saat-
ja ning vastuvltja; teises
osas olid voolu Umbertdd-
taja ja akkumulaatorid tarvis-
minevate hendajate ja mdddu-—
aparaatidega.

Rongjaama vastandiks on
kindlad jaamad liini 18pu-
punktidel. Nad ehitakse

Joon. nr. 4.

sinna, kus post -telegraafiliin

suurlinna  kaabeli peale lle
laheb, nii Spandaus (Berliini
jaoks) ja Bergedorfis (Ham-
burgi jaoks). Need kindlad

jaamad sarnanevad taiesti rongi-
jaamadele, ainult on nad uhelt
poolt otseihenduses maaga, roo-
baste asemel, ja teiselt poolt
telegraafiliiniga, mis uhel ajal
ka antennena mdéjub. Ka on
sarnasel jaamal postiasutuse
kdrval veel lisasisseseade, et
rongi kdnesi suurlinnavérguga
ehk Umberp6drdult Ghendada.
Uhe kdne kaik rongi ja Ber-
liini ehk Hamburgi vahel on
jargmine: rongi telefonist ni-

metab
nikule

reisija kénelema, kui kindel jaam rongi

amet-
kutsub

Spandau ehk Bergedorfi
soovitava numbri  ja

Pilt nr. 3.

soovitava numbriga ihendanud. Um
berp6drdult palub kindel jaam ron
giga uhendust. Kui reisija mitte
kohe kohal ei ole, siis teadustakse te
male sellest 'ja kdne loetakse ette
tellituks.

Et ko6ik sarnased katsed hast
onnestasid, on ka tuleviku lootu-
sed Odigustad. Kodnede selgus linna
ja sbitva rongi vahel oli sama
hea, kui hariliku kaugekfne juu-
res.

Pilt nr. 5



Raudteede eksploatatsioon.

A. R—nn.

(Jarg).
See tdiendav kapitaal nduab oma protsen- kahte liiki, mis pisut teistsugused, Kui
tide kustutamiseks ka taiendavaid kulusi. nende vedude juures, millised teostakse

Pealegi nduavad ka kbik need tdiendavad
ehitused ja sisseseaded'tdiendavaid eksploa-
teerimise, remondi ja teenimise valjamine-
kuid, kuna me aga ennemalt n&agime, et
need viimased kulud liikumisest ei olene.
Nii siis leiame, et paljud véljaminekud,
mis tee pusiva vdimsuse piirides alalistena
ja muutumatutena esinesidja liikumisest ei
olenenud, et need kulud tee vBimsuse kas-
vamisel juba liikumisest olenevad. See
tariif, mis 10-da rongpaari puhul kahju-
toomatu ja koguni kasulik oli (veo taieliku
omahinna 35®&/0), on kahjulik 11-da rong-
paari puhul. Aga ei saa ju kimne rong-
paari jaoks Uhte ja 11-da rongpaari jaoks—
teist tariifi maérata. Ei saa hikumise suu-
renemisel tariifi ka tdsta. Selles seisabki
kolossaalne vahe raudteelise ning méne
muu kaubanduslise ettevétte vahel. Vii-
mane vOib tarvitajate ringkonna suu-
rendamiseks oma saaduste miuigihinde
alandada, voOttes arvesse, et need otse-
kohe tasa teenitakse niipea, kui néud-
mine kasvab. Sarnane méang tariifi-
dega on raudteil lubamatu, mispa-
rast ei tohigi tariifide valjatodta-
misel toetuda tee vdimsuse juhuslisele
tagavarale. Ko&ik meie raudteed (vélja-
arvatud uksikud erandid) nduavad ala-
list laiendamist, mille tdttu &armiselt
madal tariif peab uldiselt valja kan-
natada suutma kulude téielist juurde-
kasvu, mis tingitud liikumise loomulisest
kasvust. Erakorralistena esinevad ju-
hused, kuna veohindade maaramine
ka tee vbimsuse tagavara pdhjal vdib

siindida. Arvesse véttes, et ametvedusi
peaasjalikult neil perioodidel tuleb toi-
metada, kuna kaubandusline tegevus

vaheneb, vdib 6elda, et ametveod uldse tee
vdimsuse tagavara arvel teostuvad. Samale
vaatekohale vO@ib asuda ka erakorraliste
viljavedude suhtes ikaldusaastail, sest ka
nendegi vedude jareldusena pole vajadust
teed laiendada.

Ulalpool toodud harutuse pdéhjal tuleme
niisugusele jareldusele, et vedude omahinna
maédramisel peab nende vedude puhul, mis
teostatavad tee ladbiveo vdime suurenda-
mise tingimusel, kdik véljaminekud jaotama

tee vbéimsuse suurendamiseta. Need liigid
oleks: 1) kulud, mis taielikult liikumisega
seotud (ndit. vedurite kite) ning 2) ainult
osaliselt liikumisest rippuvad valjaminekud.

Teedeminlstri abi teedeinsener K Kark.

Raudtee eelarve véljaminekute punkte
lahemalt silmitsedes leiame, et liikumisest
taielikult olenevaid kulusi Oieti vahe on,

kuna suurem osa valjaminekuid liikumisest

ainult kaudselt &ra ripuvad, Kkus juures
nende olenevust liikumisest ainult ligi-
lahedalt ara maaratakse. Modned selles

mottes ettevoetud uurimised naitavad, et
lilkumisest mitteolenev eksploatatsiooni kulu
eelarve véljaminekute summadest vaevalt
12% vélja teeb — 50®/0 asemel, milline

$4 -



suurus sanktsioneeritud vedude iiulga suu-
renemise pulluks, tee antud v@imsuse
piirest mitte Uleastudes.

Kéaesolevas (levaatlikus Kkirjutuses esita-
tud raskused, millistega seotud raudteeliste
vedude omahinna d&ramaaramise protseduur,

selgitavad kullalt arusaadavalt seda, miks
konkureerivad teed, pllides teine-teiselt
vedusi voétta, miks sageli Ule selle piiri sattu-
vad, millise taga vOistlus mdlemate teede
suhtes kahjulisena esineb.

(Jargneb).

Belgia raudteed.

Belgia raudteevdrk ulatab 4.415 Kkim.
peale; seejuures tuleb tihele panna, et
Belgia maaala ainult 29.450 (1 klm. suur on.
Tema raudteevdrk on selle téttu Saksa omast
tuntavalt tihedam ja esimesel kohal teiste
riikide 5cas. Ka eraldub see raudteevdrk

E. V. Teedem. Mereasjanduse peavalitsuse ilem
kapten O. Tiidemann.

veel teiste hulgast selle 14bi, et ta juba
6ige ammu praeguses ulatuses valmis oli
ehitatud, nii et viimased aastakimned talle
ainult vaikest juurekasvu on toonud. Riigi-
raudteed on suuremalt osalt kahe paari
roobastega, — ka lks Belgia raudtee korge
arenemise ja hea liikumisevdimaluse tunde-

85

méark. Kus puuduvad riigiraudteed, seal
tdidavad nende aset Kkitsaroopalised, mis-
suguste vdrk peaaegu sama tihe kui
pearaudteede oma (4.350 kim.). Neist
juhitakse 360 klm. elektri jéuga.

Belgia riigi raudteedel oli 1 juunil 1922 a.
5.346 vedurit, 9.604 reisijate- ja 118 877
kaubavagunit, milledest liikumiseks tarvitati
ainult 2.208 vedurit, 6514 reisijate- ja
59.873 kaubavagunit. Sarnane vahe olemas-
olevale ja tarvitusel olevate liikumisabindude
vahel ripub osalt ka sellest dra, et Belgial
parandussaaduste tdttu liikumisabin8usi
Uli rohkesti on. Nii on tal ka v&imalik
Zeebrigge—Harwich kaubavagunite parki,
mis varsti avatakse, ainuiksi (Uleliigsetest
kaubavagunitest kokku seada. Teisest kil-
jest on sarnase suure lleliigsete vagunite
arvu juures osalt siudi ka t66kodade véike
toodviljakus, sest peale 1.204 veduri ja
6.712 kaubavaguni, mis 1. juunil 1922 a.
parandusel olid, jaid parandamata 906 vedu-
rit ja 31.782 kaubavagunit. Et aga Belgia
liikumisabin6ude poolest rikas, néitab see
asjaolu, et samal ajal 1.028 vedurit,
571 reisijate- ja 20.510 kaubavagunit, mis
kéik sdidukdlbulikud, tarvitusel ei olnud.
Selle téttu muoudi 1922 a. 12000 vagunit,
666 vedurit ja 924 tendrit ara.

Ehk kull Belgia vditjate riikide hulka
kuulub, oli tal peale sdda ja tuleb praegugi
veel oma riigi majapidamise eest tublisti
sddida. Sest toost votavad ka raudteed
tegelikult osa. 1921 ja 1922 a. raudteeolud
olid teedeministri sdnade jarele sarnased, mis
loota andsid, et 1923 a. paraja Uulejadgiga
I1oppeb ja 16 milj. fr. riigikulud taiesti
katab. Belgia osavO6tmine roovkaigust
prantslastega Ruhrimaadesse ja sest éara
olenev rahutus Saksamaa ja teiste Euroopa

riikide majapidamises tahab aga seda loo-
tust kill teostamatuks teha.
Uhe Briti saatkonna teadaande jarele

Brisselis oli sissetulek raudteedest 1922 a.
jaanuarist kuni septembrini 814,6 milj. franki
eelmise aasta 737,3 milj. fr. asemel, 1920 a.



vastu tdusid reisijate veo sissetulekud 34%
ja kaubaveo omad s~/q. Belgia raudteede
majanduslise olukorra paranemine pdhjeneb
aga selle peal, et viljaminekute juures dige
kokkuhoidlikud ollakse. Nii olid 1922 a.
véljaminekud ainult 40,5°/0 sissetulekust,
asjaolu, mis teistes riikides sarnase pdhi-
mdotte jarele arvatult, imestamisevaart kohane
oleks. Séidukulude alandamiseks aitab
kaasa veduriteenistus: kittematerjaali tar-
vitamine on véhendatud, maéreabinbudes
ollakse kokkuhoidlikud ja veduri paevane
lilkumine on kdrgendud, ndit. reisijate-

Ka tookodades on uuendusi ettevoetud,
nimelt on Uksikud teatud raudteetddkojad
isedranis tdielikult ja hasti korraldud, iga-
ks teatud masina osade parandamiseks.

Ka reisijate rongide liilkumine on suure-
nenud. 1922 a. oktoobris liikusid igapaev
2.404 reisijate rongi, s. t. 159 rongi enam,
kui eelmisel aastal. Sellegipoolest tduseb
see arv veel, sest enne sdda 1913 a. ulatas
ta 3.728 rongini. Kui eelpool 6eldud oli,
et Belgia raudteevérk hasti ehitatud olla,
siis ei tule selle all veel modista, et thedki
raudteeehitused tdielikumad ei ole. Ainult

Saksa raudteede museum Berliinis.

rongide juures 156,3 kim. pealt 168,5 kim.

peale. Odsiste rongide arvu on suurendud
ja see labi on kg isiklised véljaminekud
védhenenud. Palkade madaldumisele aitab

kaasa hea teenistuse jaotus, mis ndit. ainu-
Uksi Antwerpeni jaamades poole miljonilise
ja Brusseli p6hjap. jaamas 125 tuh. fr. kasu
tdi. Kaubarongid ei sdida Inglise ja Amee-
rika eeskuju jargi mitte kindla soéiduplaani
jarele, aga nende liikumist peetakse korra-
likult teatud juhtivast kohast. Briissel—Na-
mur liinil olla seeldbi 26.000 fr./kl. kokku-
hoitud. Sarnane tulutoov tagajarg on
pdhjust annud seda kaubarongide liikumise
kava ka Brussel—Liuttich—Herbestal ja
Brussel—Ostende liinil laiendada.
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ei ole niildsetel Belgia raudteeehitustel
enam liikumisele p6hjapanevat téahtsust,
nad on niddd teatud kunsttéod, ehk nii-
Utelda nduetele vastavad parandused. Riigi—
majapidamine naeb 1923 a. uutele raudtee-i
ehitustele ja jaamade laiendusele ette 100,5
milj. franki. Luttichi ja Chenee vahel on
kasil 4 kordsete rod6bastega raudteeehitus.
Campine raudteevdrgu tdiendamine uute
ehitustega néditab, et Belgia oma sotelade-
meid tarvitusele hakkab votma, mis tal
Shelde ladheduses kaunis rikkalikult ette-
tulevad, kuid senini hooletusse on jéetud.
Ka Heppen — Houthaelen’i vahel on uus
liin ehitusel. Vinterslag— Hasselfi vahel
on kahed rbédpad juba maas, ainult vahe-



mad td6d6d on veel Idpetusel. Munsterbilsen
— Bilseni liin  on niikaugele valmis, et
1. oktoobrist liikumisele avatakse.

Ka mdned teised vdhemad liinid avatakse
veel kédesoleval aastal liikumisele ja Hasselt
— Diest liinil on 1924 a. ehitust6déde |6ppu
oodata.

Lanaeken’i piirijjaamas, mis s@jas palju
kannatada sai, on korraldust66d kéaimas,
et Hollandisse haad sissesfidu jaama saada.
Samuti pannakse Deraeri joe sildadele
uued roo6pad, mis veel kdesoleval aastal
oodetakse valmis saama. Maas’i joe pahe-

briigge vahel veel teine Uhendus Knocke ja
Blankenberghega. Need ehitused peavad pea-
asjalikult supelusasutuste tegevust tGstma
ja tekitavad seetdttu Inglismaal suurt huvi,

kus Belgia mereédirsed kurordid véga
armastud véljas@itudeks. Nii seatakse ka
sel suvel Harvich’i ja Zeebrugge vahel

laevaihendus sisse, kuna ta end mineval
suvel hdsti &ra tasus. Aurulaevad s6idavad
igale poole kolm korda nédalas; need
sbidud on nadala péaevade seas nii éra
jaotatud, et inglane reedel péaile teenistus-
aja I6ppu é&ra vOBib sdita, laupdeva ja piha-

Kahekordne relsijatevagun Berliini linna raudteel.

mai kaldal on kavatsetud raudteeehitus,
mis seoks Belgiat Maestrichfiga ja selle
l&abi Hollandi raudteedega.
Brissel — Antverpeni vaheline elektri
raudteeliini kavatsus on abinéude puudusel
teostamata jaanud; selle asemel kavatsetakse
monele rannadarsele liinile elektriga juhti-
mine sisse seada;” esimeseks tuleks see
teostamisele Brugge-"eebriigge ja Dudzeele
vahel. Osalt tuleb.’ seal tarvitusele nilddne
raudtee, osalt ehitakse taiesti uus liin.
Sealjuures seatakse korda ka Ostende —
Blankenberghe — Le Zoute vaheline raud-
teeliin. Nii saadakse siis Brigge ja Zee-

pdeva Belgias modda saadab ja esmas-
paeval enne teenistusaja algust jallegi
Londonis on. Et ulesdit ikka 06seti sinnib,
siis kaovad seeldbi vddrastemajades 066
mooddasaatmise maksud Kesk- ja Pdhja-
Inglismaa linnad on jéllegi teatud rongide
labi Harvichi sditvate laevadega Ghenduses.
Selle laevateenistuse l&bi suureneb ka Belgia
raudteel reisijate vedu.

Nimetamise vaart on veel, et Brisseli,
Antverpeni ja rannadarsetel kitsaroopalistel
raudteedel ka elektri sisseseaded kavatsusel
on. Paiguti ehitatakse aga kitsaroopalisi
teid laiaroopalisteks Umber.
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Lelle-Eidapere Kkitsaroopaline harutee.

Lelle— Eidapere harutee ehitati s6ja esi-
mestel aastatel kitteainete keskkomitee
poolt. Kava jargi ehitati raudtee metsa-
materjaalide ja pdletispuude véljaveo-
otstarbeks Lelle ja Eidapere metsadest.
Sihiajamise ja ehitusplaani kokkuseadmise

Léinud aastal 19. novembril anti raudtee
teedeministeeriumi poolt Parnu—Tallinna
kitsaroopalisele raudteele  kasutamiseks.
Viimase poolt seati Lelle ja Eidapere vahel
plaanikindel reisijate vedu sisse. Esialgu
kdivad rongid 3 korda nadalas.

Kohila raudteejaam.

juures voeti aluseks juba enne sbéda
kavatsetud raudteesiht. Ehitustédd algasid
1919 aasta teisel poolel ja tehti osade

kaupa; veel pi“egu ei ole méned ehitused
16pule viidud.

Lelle — Eidapere harutee pikkus on
15 versta 300,30 siilda ilma kd&rvaliste ja
tagavara teedeta. Tee laius on 750 mm.,
sama mis Parnu — Tallinna Kitsaroopalisel
raudteel. Harutee algab Parnu -Tallinna
raudteelt, Lelle ja Ké&ru jaamade vahelt,
114 versta peal, n. n. Kastna pddrangu
juurest. Tee algul pandi ehituse juures
maha vanad liiprid ja tarvitud 7 naela-
lised (=1 jooksva jala peale) roopad, muu
tee osas on 8,32 ja 11,00 naelalised roopad.
Praegusel ajal on tee parandud ja ballas-
teeritud ning so6idukdlbuline.
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Veerev koosseis on Parnu— Tallinna kitsa-
roopalise raudtee oma; raudteevalitsuse
poolt osteti eraldi veel (ks vedur Kkitte-
ainete keskkomiteelt, mis praegu sel haru-
teel lilkumas on. Reisijate vedu siunnib

ainult 1ll. klassi vagunites ehk jalle
kéetud kaubavagunites |Ill. klassi tariifi
jargi.

Jaamasi ja peatuskohtasi on kolm.

1 Kastna. Sdlmepunkt asub pdédérangu
juures, mis Uhendab haruteed Parnu—Tal-
linna raudteega. Peale mitme tagavaratee
on siin veel kasarm raudteeteenijate jaoks.

2. Koogiste platform. Asub 7,3 versta
peal Kastnast. Jaamas on kasarm, Kkus
sunnib piletimuuk ja elavad raudtee paran-
duse osakonna tddlised.



3. Eida pere. Asub 153 versta peal
arvates Kasinast ja on tee praegune Idpu-
punkt. Siin asub depoo, kaks kasarmut

jaamaruumide ja elukorteritega.

Jaama lig konnas asub Eidapere klaasi-

vabrik, mis haruteega uUhendud.

Kavatsus on nimetud raudteed Vand-
ra ja Sindi kaudu  Pé&rnuga uhen-
dada, milleks loodetavasti  veel kaes-
o’eval aastal sihiajamine ette voe-
takse.

Valge tule ees.

Joseph Siklosy.

Esimene kellasignaal oli just praegu an-
tud. Heledalt oli see helisenud labi 11
maakonnalinna jaamahoone avarate ruu-
mide. Ootesaalide uksed avati, ja reisi-
jad ruttasid dle elektriga valgustad per-
rooni lahtiste vaguniuste juure, et endale
vOimalikult head kohta kindlustada. Oli

nmrdsid labi endale teed suure vaevaga
ning hoolimatult pakk-kdrud oma nume-
reeritud tdukajate hoiatushilete saatel.
Siin karjuti Uhe reserveeritud vaguni ees,
muidugi asjata, konduktori jarele; seal
kisati Uhe niisuguse jooksulaua kangelase
jargi riiuka reisija poolt, keda taheti viia

Helsingi raudteejaam eestpoolt kiljest.

liht sBidurong, mis sihtjaama paralejoud-
miseks tervet 00d tarvitas, mille t&ttu
igaiks, kes seda teed taielikult vdi suure-
malt osalt kaasa teha tahtis, juba vara-
kult vastava magamisvfimaluse eest mu-
retsema pidi.

Kohaotsijate ja jumalagajatjate reisi-
jate ja- teiste jaamaesisel olijate ridadest

jaoskonda, kus juba neli sditjat asusid —
see oli karjumine, hiudmine, sahin ja
kahin, mis kordub igas suures jaamas
enne rongi valjumist, — askeldus, mis
védhe aega intensiivselt kasvab ja siis
jarsku, teisel helistamisel, I6peb. Maha-
jaada ei soovi ometi keegi, ja selle kindla
lielikomando jarele istub ka kdige Kirgli-
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sem tulitseja kohale, mida ta veel leiab
ja mis harilikult palju halvem on sellest,
mille ta enne seda suure ja OGigustamata
pahameelega tagasi likkanud.

Ka H. jaama suures saalis jai kbik kau-
nis waikseks teise Kkellasignaali jarele.
Konduktorid hakkasid uksi sulema, ning
vaguni katustel kuuldus veokéis lohise-
ma. Vana valgejuukseline uksehoidja
komberdas labi peaaegu tihjade oote- ja
s6dmasaali, helistades oma kella, nohise-
des arusaamatalt, labi nina, eelolevate
jaamade nimetusi ja manitsedes aeglasi
reisijaid Kiirustusele.

S60masaali &armise, ndndanimetatud
»ametnikkude laua” juurest tousis Uhes
mone teise veel viibiva harjunud reisijaga
kérge helejuukseline mees, heade vesisi-
niste silmadega, ja viskas omale pruugi-
tud reisumantli tle dla.

,»,On aeg, seltsiline,” huudis ta vastasis-
tujale, kelle véalimus esimesel pilgul pea-
aegu hirmu éaratas. See oli mees, keda
esimesel vaatel arvata vOis palju vane-
maks tdelikust east. Péris linnuhirmuti-
sena esines ta — mitte ndo poolest kiill,
sest see muutus tédhelpaneUkumal vaatle-
misel liigutavaks Kristuse peaks, — vaid
erakorralise lohakuse tdttu, mis selle ini-
mese juures koéiges awaldus. Ulipikk pu-
nakas juuks rippus alla sassis salkadena,
ka habe polnud ammusest ajast kdare nai-
nud, selles peas istuv kibar koordus mus-
tusest, ja lUlekuub, mida see hale olevus
kandis, oli rohkem kui karvale kulunud.
Mdétteta pdrnitses ta enese ees oleva puu-
tumata jadnud 6lleklaasi lahtund vede-

likku.
.Meie peame rongi minema, sOber
Kihne,” manitses saatja tungivamalt,

vaese linnuhirmutise 6lga kergelt puudu-
tates.

-HmM — mis? — Jal!” ja veel mdned tei-
sed arusaamatud sdnad sosistasid naruse
mehe melankoolsed huuled, — ja ta tou-
sis Ules mehaanilise kiirusega. Kaorval-
lamavat ajakirjade kimpu haarates, tahtis
ta siis ruttu ja poolkinniste silmadega
vélja tanavale viivale uksele laheneda.

»Mitte sinna, s6ber Kuhne!” huiudis tei-
ne talle, jarel rutates ja nahtava vastu-
meelsusega ta mustast kuuehdlmast Kinni
vottes: ,teiselt poolt laheb uks rongi
juure. Olete Te aga tore, seltsiline!
On naha, et Teie ju kaua ametisditu tei-
nud pole. Kas Teie siis ei tea, et Teie mi-
nuga seal Ulleval teel segarongide hilju-
mise pohjust uurima peate?”
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»Tean juba, tean juba,” pomises kinni-
Woetu, nidd paris sulutud silmil.

»Noh, siis tulge minuga!” hiuddis saatja,
ja tdukas tahtejouetu kaaslase jaamaesile.

»~Ametikupee!” hiddis ta vaéljas lahe-
male konduktorile.

»Kohe, herra Anders!
Tere 6htust!”

Selle tervitusega avas rongisaatja Ulie
veel vaba teise klassi kupee.

»loon kohe tahvlikese,” iltles ta siis
veel ja kaugenes, heites kartliku koérval-
pilgu Kihne poole, kes pikema jututa
vastavatud vaguni osakonda ronis ja end
Uihte nurka surus.

Uhes konduktoriga tuli kaasa ka jaa-
maillem, — moénusa olemisega isand, ja
surus valja jadanud kontrol6oéri katt.

,On see tbesti Kihne seal sees?” K-
sis ta sosistades, ,Mis on vaese poi-
siga?”

»Viimane jaam,” vastas Anders, niisa-
ma tasa, selgelt mdistetava liigutusega
otsaesist puudutades. ,Talle tahetakse
lahutust pakkuda, ja saadetakse teda mi-
nuga kaasa selle ettekdande all, et juurd-
leda ,,pummelronge” alalise hiljumise
pohjusi seal Ulevel korvalteel. Kasu ei
saa aga mingisugust olema; mina véahe-
malt ei usu seda.”

»Mida sellest kill seal teel mdeldakse?”
tdhendas jaamailem pead raputades ja
kaastundlik-uudishimulikku pilku heites
onnetu mehe peale, kes, nahtavasti, ku-
pees ju uinund oli.

~Ametiteel asuvad jaamad on juba vas-
tava seletuse saanud,” vastas kontroloor
Anders, ja, et arasdidu signaal kdlas,
ulatas ta jaamatlemale jumalagajatmiseks
katt.

Vaene Kiuhne! Kui tihti oli ta ennem
sOitnud seda teed, mida médda nuud dosel
rong tormas! Kord juhtus, niisama 606si-
sel ajal, et ta, tol korral kena noormehe-
na, liilkumisteenistuse alal sooritatud ek-
samilt oma kodujaama Erlenausse tagasi
sOitis. Esimene vahimaja polnud veel
moéoédunud, kui Kihne, kahe katsumispae-
va raske t66 vasimuse jareldusel juba su-
gavas unes lamas (hes juhtumisi tihjas
kupees. Akki aratas teda hele vile. Noor
ametikandidaat kargas jarsku ules ja pis-
tis pea lahtisest aknast vélja. Vile kor-
dus — Uks teine vedur vilistas kaasa, ja
— oh ehmatus! — teine rong kihutas sel-
lele, milles Kihne viibis, vastu. Kiljatus,
metsik hoovott — ja Kihne lendas omast
kupeest teevalli kallakust alla, kuna m®&-

Alandlik teener!



lemad rongid iksteisest mddda vuhasid,
sest kohtamine oli juhtunud kaheroopali-
sel teel Fohrenbergi ja Eichdorfi vahel.

Mil viisil aspirant Heinrich Kihne omal
00sisel hippel rongist maapinnaga kokku
puutunud, pole teada. Kihne ise pole ku-
nagi jutustand, kuidas ta sel hadaohtlikul
hippel langes, kas ta minestas v6i meele-
markusele jaadnud. Kill aga teatakse, et
noormees, jargmisel hommikul peale juh-
tumist, olles korratus ulikonnas, ilma k-
barata ja kohkunud ndoga, muidu aga pa-
ris tervelt, — ldhema jaama Eichdorfi
vastuvdtmisehoonesse ilmus ja imesta-
nud Ulemale oma saladuse avaldas.

»~Ah minge! Rongid séidavad ju sel
teel valge tulega,” tdhendas jaamalillem
pead raputades ja isedralist Shuhiippajat
pool kaastundlikult, pool pdlgavalt vaa-
deldes. ,Juba sellest asjaolust oleksite
pidanud esimesel pilgul aru saama, et
mingisugune hadaoht ei dhvardanud.”

Noore aspirandi pea langes kurvalt rin-
nale.

»See on todsi,” vastas ta tumeda aland-
likkusega, ,,aga ma éarkasin ehmunult si-
gavast unest ja — siis — mina-—--—-"

»Na, arge tehke sellest midagi vilja,
noormees,” trodstis jaamallem, Kihne
sligavast kimbatusest liigutud. ,Vdib ka
teistel juhtuda! Mitte igauhel pole tar-
vilikku kilmaverd, jumalikku s6idufleg-
mat. — Minge minu kantseleisse ja pu-
hake ennast veidi vélja. Saadan Teile ka
vaikest suupistet ja parast I6unat vdite
siis postrongiga koju s@ita. On Teil Teie
priikaart kaasas?”

Kihne otsis oma taskudes — s6idu-
kaart oli ta ulekuube, kupeesse, jaanud.

-HmM, see on halb,” arvas jaamaulem
kahjatsevalt. ,Siis peaksin Teid tunni-
passi sisse kandma, mis selle loo varja-
mist vdimatuks teeb. Peale selle — maéa-
letan — on Teie rongis tks konduktor
minu_ abilisele 66sel teatanud, et ta Uuht
priisGitjat ei leia, keda ta ennem Fodhren-
berg’ist drasbidul kupees magama nainud.
— Kuid mis siis! Seda véikest pilget kan-
najage rahulikult, ja paari nddala jargi ei
motle Ukski hing liinil enam selle peale.”

Kuhne nikutas ndusolles kurvalt pead
ja hiilis siis heasidamliku jaamailema
blroosse, kes teda peale I6unat araséi-
duks veel oma Uhe kibaraga varustas.

Suure Erlenau jaama ametkond heitis
oma kdige noorema liikme, tagasitulnud
aspirant Kihne ldle — juhtumine oli kohe
kui kuulutuli tervel teel tuttavaks saanud

— laiemal moé6dul nalja. Kihne ulemus,
jaamailem Berger, oli védga pahane, et
niisugune juhus just Uhe tema hoolealu-
sega slndima pidi.

~leid ei peaks mitte Kihne’ks") vaid

Feige’ks**) nimetama,” (tles ta tigedalt
tema ees alandlikus kurvastuses seisvale
noormehele. , Tulete otsekohe sealt lii-
kumiskatsumiselt ja teete niisuguse tuki,
kus Teie nagu ime labi oma kaela pole
murdnud. Ja mis védga jarelm&tlemisele
sunnib, on see, kas Teil Uldse iseseisvat
liilkumisteenistust usaldada vdib. Ja just
Teist oleksin ma paljugi lootnud.”

Kiihne ei vastanud soénagi, kuid ta sU-
mis hiilgasid stigava h&bi pisarad. Selle
labi pehmendud, lasi Ulem Kihnet mo&ne
troostisbnaga minna, kutsus siis terve
ametkonna oma bilroosse ja palus —
Kihne ees juhtumisest vaikida.

Pool aastat hiljem sai Kihne, kes vaga
edasi puddis, siiski iseseisvale disposit-
sioonkohale Erlenausse kutsutud. Pais-
tis, nagu oleks ta ise oma juhtumist ka
tdielikult unustanud. Teenistuses éaratas
tdhelpanu Uksnes ta {Ulipiinlik hoolsus,
mida talle siiski veaks ei vdinud arvata.
Seltsimeestega léabikdimist ei otsinud ta
mitte, kuid ei hoidnud ennast ka korvale,
vahel oli ta nendega isegi dige I6bus, ja
hariliste jaamapidustuste korraldusel ai-
tas ta alati tublisti kaasa. Uldiselt peeti
teda kohustruuks, mdistlikuks ja heasi-
damlikuks kaaslaseks.

Uks ainus kord kdigest nagi iiks sdber,
kuidas Kuhne hirmsasti kohkus ja vahe
aega nagu tardunud enda ette vahtis. See
juhtus Uhe veorongi &aras@idul: veorong
pidi vastasihis liikuvat tarberongi optili-
selt signaliseerima. Tuli pahemal I6pu-
lambil ei olnud vahetud. Seda margates,
hiddis Kihne korval seisev korrapidaja
juba veereva rongi pidurkonduktorile:
»Vvalge tuli! Valge tuli!”

Need sbnad avaldasid Kuhne peale va-
pustavat mdju. Teisel hommikul aga oli
noore ametniku nagu teenistuskéaigul ha-
rilikult rahulik.

Kull néhti teda terve nadal rikutud tu-
jus, isegi kurvana, kuid varsti muutus ta
jalle vordlemisi I6busaks.

Jaamailem Berger, kes hoolsalt jalgis
kdike, mis ta jaamas sundis, arvas kind-
lasti teadvat, et Kihne mitte rongist hip-

") Téh : ,julge”.
Téah.: ,arg”.



pamisel vaid niidd oma siudame kaotanud
oli Roosile, ta enda Getltrele, kes hiljuti
moneks kuus vodrsile tulnud. Tubli dlem
uuris ka seda juhtumist oma ametkirjade
sarnaselt pdhjalikult labi ja jdudis nii kau-
liele, et teada sai, et Roosi, kes harilikult
heameelega jaamaaias viibinud, neil pai-
vil, kus Kihne teenistuses, aina jaamaesi-
sele viivate akende l&hidust otsis. Nii
i)alju oli jaamallem Berger tahelpannud,
Kihnest endast ei suutnud ta aga kuidagi

Raudteebnnetus Saksamaal, Kreienseni jaamas, 31. juulil s. a.

aru saada. Véahemalt Uhte arvas ta, et
peale vahejuhtumist oise rongiga, noore-
mehega ometigi kdik lood sootuks korras
olla ei vdinud.

Seal saabus Erlenau jaamale pidupéaev:
keeglimdngu avamispdev. Kutsed olid
juba ammu laiali saadetud — modnele
raudteevalitsuse Ulemametnikule ja jaa-
mast eemalseisvasse Erlenau linna auliik-
mele.

Neid viimaseid oli Kuhne pidupéeval
néndanimetud ,mustas” separaatrongis
lahema vahimaja juurest ara toonud. Va-
na isemoodi tahmane masinajuht Schaller,
kes Kihne vastu peaaegu isalikku armas-
tust tundis, oli, seda erarongi oma raama-
tusse kandes, aukartlikult noorelt amet-
nikult vahekese Uleliigset ,,mairemater-
jaali” — nii nimetas vanamees head tilka
— palunud, tbotates, et ta juures mingit
»aurutlekoormatust” ei saabu ja et ta 18-
busa vilega uhkesti araehitud veduri vilja
toob.

Jaamas seisid vastuvdtmiseks peaaegu
k6ik ametnikud valmis; kbéige ees jaama-
tulem Berger, ta jarel abikaasa Roosike-
sega ja viimase korval kérge kohn isand
suurlinna riides.

Tervituskdne peale vastasid tugev ja-
me kohalik Gpetaja ja auvéarilik kdrgest-
austud Erlenau linnapea.

Selle huvitava sindmuse ajal seisis
Kihne, dliuues univormis, sirges seisakus,
veduri juures. Teda vaatasid kaks paari

silmi — Roosikese ja
juba  nimetud kdrge
kéhna isanda omad.

Isedranis viimane uuris
p6hjalikult kena nédri-
meest ja niisugusel vii-
sil, naga meeldiks talle
see harukordselt.

Kui vddrad aia poole
hakkasid liikuma, dtles
isand mdned sdnad jaa-
mailemale, mille jarele
see Kihnet Ildhemale
kutsus. Paari sam-
muga oli noor amet-
nik vodra ees, kelle
taga Roosike — nagu
meelega tagasi jaanud
— Ornalt punastades
seisis.

.Isand inspektor Hil-
debrand soovib, et ma
Teid talle esitaks,” Ut-
les jaamallem Berger nooremehele. ,,Siin,
kérgema Ulemuse poole poédrates, ,,mu usta-
vamatest ji parematest abilistest, isand Hein-
rich Kihne.”

Inspektor nagu kohkus imestuses, ta
heatahtlik ndgu muutus jarsku jarelmot-
levaks, siis aga hakkas ta kangesti
naerma.

»Ah—ah-ah!” huudis ta alatasa naerdes,
,.see on siis Kihne, see kuulus Kihne,
doppelroobaste llelendaja, lootusrikas
laudteeametnik, kes kohe peale liikumis-
eksami valge tule ees kupeest vilja kar-
gas — ja Teie olete nuid tubliks raudtee-
laseks saanud? Na, ré6dmustab mind, réo-
mustab erakordselt! Aga — ha, ha, ha,
ha — see on Teie tuntud kulmaverelik-
kuse ja haruldase signaalitundmise juu-
res tbesti tiks ime — dlisuur ime!”

Kihne nagu oli kiire punaga nagu Uule
valatud. Mitte sBna ei oliuid ta vastanud,
jai seisma, liikkumata, nagu kuju. Alles
véike suurtikipauk, mis keeglimangu ava-
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Ko8ige suurem vedur Ameerika raudteedel.

rniseks anti, hirmutas teda ta lollakast
omaette pdrnitsemisest Ules; mehaanili-
selt astus ta labi jaama, vahimajast m6o-
da, Ule suure nurme, vilja tihedasse kuu-
semetsa. Alles 6htul, kui noored inime-
sed pidulikult kaunistud kolmandama
klassi ootesaalis tantsu algasid, margati
Kihne ja Roosikese puudumist. Viimane
oli oma tuppa hiilinud; seal kikitas ta
sohvanurkas ja nuttis, nuttis kibedalt...

Jargmisel paeval leiti Kihnet, keda as-
jata teenistusse oodati, hirmsas palavikus
voodis lamavat. Neli nadalat hdljus ta
elu ja surma vahel, ja siis saadeti parane-
jat mé&aramata ajaks puhkusele. Moned
kuud hiljem teatas ta direktooriumile por-
nitseva pilguga ja murtud hédédlega oma
uuesti teenistusse astumisest. Alguses
taheti ta puhkeaega pikendada, kuid et
Kihne rahutu-agedalt selle vastu protes-
teeris ja alatasa oma tddvdimest koéneles,
juhatati teda liikumisbiroosse, kus ta neli
aastat labi tunnipassa Ulerevideeris ja
kdige selle aja jooksul liigutava tapipeal-
susega burootundidele ilmus. Sealjuures
kandis ta aga omi riideid, mida tal ennem
suur arv oli — mitte puuduse tottu, sest
teda avanseeriti jarjekindlalt — kuni nad
tal peaaegu kehalt langesid, juukseid ja
habet lasi ta kasvada, kuis looja tahtis, ja
oma Umbruskonnaga ei vahetanud ta ai-
nustki sbna. Teda peeti paranemata vai-
muhaigeks ja hoiti temast eemale, peaas-
jalikult ta hirmsa hooletuse tottu valimu-
ses.

Kui lugu Kihnega viimasel ajal ikka
hullemaks hakkas muutuma, otsustati, et
ta ise kunagi puhkust ega ka pensioneeri-

Kaalub 744 000 tonni.

mist vastu ei vOtnud, Onnetule lahutust
pakkuda niisugusel viisil, et ka tema haig-
lane tddtung rahuldud saaks. Teda saa-
deti segarongide hiljaksjdamise p6hjust
uurima, ja kontrolédér Anders, mees, kes
Kihnele siugavalt kaasa tundis, avaldas
nousolekut, tema juures hullumeelsetah-
taja osa mangida. Meie ndgime Kihnet
ja ta saatjat teenistuskupeesse istuma ja
0osel véljasditma.——————

Uhetooniliselt kordusid kaunis Kkiirelt
lilkuva rongi rataste tduked.

Kihne magas v6i ndis vdhemalt maga-
ma. Kontroloér Anders, kes moni aeg
oma kahetsusvaart vastast kaastundlikult
vaatlenud, tdusis Ules, t6mbas rohelise
kaitsesirmi Ule kupeelambi ja surus end
siis vastas istenurka. Seal hakkas ta
jarelmdtlema, alguses enda iseéralise mis-
jooni, siis biroo veel labitédétamata aktide
Ule; siis jalle motles ta oma hea naise
peale, kes hoolimata rohketest teenistus-
reisudest alatasa tema pdrast hirmu tun-
dis; oma viikese poja peale, kes juba lu-,
geda oskas ja I6puks — jai ta magama. ~

Korraga dratas teda vilu 666hk, mis
end raskelt ta peale laskus. Anders kar-
gas Uules, ja esimene, mis ta négi, oli Kih-
ne, kes vaimusarnaselt lahtisel kupee uk-
sel seisis. Hirm nais silmapilguks Andersi
halvanud olema, aga ta nagi selgelt, et
Kuhne teel, kus rong suure kiirusega edasi
tormas, kohast kohta otsis, kas pdgene-

mis— vOi surmahipeks — kes v0is seda
teada?
Jargmisel momendil témbas Anders
rohehse kaitsesirmi kupeelambilt —
»Valge tuli! Valge———— li ———-=~
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6nnetu, kelle jarsku tema poole poor-
dud n&dgu Anders veel silmapilguks néha
sai, oli need sbnad heledalt véljahttudnud
ja siis, enne kui kohkunud kontrol6ér
kinni haarata suutis — kadunud.

Halvatud kohkumisest sai Anders alles
minut hiljem, kriidivalge naost, kiire tdom-
bega hadasignaali anda.

Heledad, jarsud viled kélasid labi vaik-

se 00, poruvalt mdéjusid pidurid — rong
peatas.
»-Mis on?” kuuldusid kontrol6ééride ja

masinistide héaled.

»-Mees kupeest vélja!
karjus Anders.

»Tagant rongi katta!” kaskis juurerut-
tanud ulemkonduktor. ,Kus see juhtus?”
pooras ta siis Andersi poole, teda aratun-
des ja teretades.

,Kohe siin,
1abi.”

Kaks konduktori laksid oma taskulater-
natega. Anders jargnes neile mdnes kau-
guses, ja Ulemkonduktor rahustas ehmu-
nult aknast véljavaatavaid reisijaid. L0-
hikese aja péarast tulid mdlemad konduk-

Laternad siial!”

vaUlil. Otsime libavuse

torid, tumedat kogu kandes. Anders val-
gustas neile.

-Mis on?” — | leiti teda?” kisiti va-
guniakendest.

»Leitud!” hilddis Anders reisijatele.
»-Midagi pole temaga juhtunud. Ainult

minestuses. Kohe jatkatakse sGitu.”

Konduktorid kandsid oma koormat va-
gunisse. Masinajuht tuli ka juure, et abiks
katt ulatada. Laterna tule valgusel sil-
mas ta Onnetu pead, kellel otsaesisel lai
liaav punas.

»Kuhne!” hiildis tugev mees ja ta rind
lainetas valusas liigutuses.

»Jah, Kihne,” tdendas Anders’'tasasel
haalel, ,ja nagu nadha surnud. Kas arsti
pole rongis, dlemkonduktor?”

~Asjata!” hilddis vedurijuht Schaller,
ja tema see oli, kes Kilhne otsaesise hirm-
sa haava peale niitas. ,,Manomeeter éara,
mitte poolt atmosféari enam, auru ring-
vool I6ppenud, igaveseks — parandust
vbimata!”

Ja vana masinist plhkis pisaraid sil-

mist.
»-Mees on surnud!” Utles Glemkonduk-

tor luhikese ldbikatsumise jarel. ,,Ma
mdoistan seda. Soéidame edasi!”
Veel viérisevate liikmetega istus An-

ders jalle oma kupeesse, ja ettekirjutud
arasodidusignaalid kostsid.

Kui rong jargmise jaamale, Erlenaule,
Kuhne endisele asukohale, lahenes, kdlas
vedurijuhi Schalleri vile nii kurvameel-
selt, et jaamas olev korrapidaja naljatades
kdrvalseisvale vagunimeistrile tadhendas:

»>ee pole kellegi reisijaterong, paistab
surnurong olema.”

Ja tBsi: oli ka surnurong.

Valjavote Poola kaubaveo tariifist.

(Jarg).

b) Otselioheses Uhenduses mitmesuguse
roopavahelaiuste teede vahel ulemal téhen-
maksud vletakse iga tee kasuks eraldi.

c) Maksu presentide tarvitamise eest
ndutakse ka sel juhtumisel, kui kaubasaatja ei
ndudnud presentidega katmist, kuid veo-
madruste ja tolli eeskirjade pdhjal raudtee
oli kohustud seda tegema.

d) Kui saatja ei tarvitanud tema poolt
néutud presentisid, ehk kui saaja ei andnud
need lagasi saadetuse véljalaadimiseks méa-
ratud téhtaja jooksul, siis vdetakse iga
presendi ja iga paeva pealt 40 mk.

b) Vaguni
ehk saaja ndudmisel mdnele teisele teele,
kui see, mis on maaratud sisse- ja vélja-
laadimiseks, jaama piirides, iga vaguni
pealt 200 mk.

10. Maksud saatja tdiendavale
annete pealt.

a) Saatja poolt sisseantud tdiendavate
teadaannete tditmise eest vdetakse maksu,
peale sellega Uhenduses oleva veoraha ja
lisamaksude, — iga teadaande pealt 40 mk.

b) Saatja teadaande edasisaatmise eest
posti ehk telegraafi teel, kui ka teadustuse

teada-

9. Vaguni tellimise kautsion ja Umber- eest takistuste lle saadetise véljaandmiseks,
paigutuse maks. vOetakse maksu posti- ja telegraafi taksi
a) Vagunite tellimise juures vdetakse jérgi.
saatjalt iga vaguni pealt kautsjoni vagu- 11. Maks kinnitamise pealt.
niseisuraha suuruses esimese 0©dpéeva Saadetise mittetahtajalise kohale j6ud-
mise, rikkumise ehk kadumise labi tekki-

24 tunni pealt
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vate kahjude vastu kinnituse eest voetakse
maksu Kkinnitusesumma iga 10 marga ja
iga 10 klm. kauguse pealt 2 pn.
Véiiemalt Uhe saadetise pealt 10 mk.
12. Jarelmaksu vahetasu.

a) Jarelmaksu summade pealt v6tab
raudtee vahekasu 2o/o. kaid Uhe saatekirja
pealt vahemalt 20 mk.

b) Raudtee poolt puhtas rahas valjamak-
setud kulude summade pealt 570. kuid Uhe
saatekirja jargi vahemalt 10 mk.

C) Saatja teadustamise jarelmaksu summa
sissndudmise Ule— tbelikk. kulude suuruses.

13. Maks teadaande eest kauba kohale-
joudmise (le.

Saadetise kohale jdudmise ule teatamise
eest posti- ehk telegraafiteel eh'i késjalaga,
votab raudtee maksu tbelikkude kulude
suuruses Telef nilise teatamise eest voe-
takse 10 mk.

14. Maks ndudmata saadetiste oksjoni-
teel milgi toimetamise eest.

V&?UUgil saadud summast vdetakse maksu
10 o> kuid Uhe saadetise pealt mitte vdhem
kui 20 mk.

ja mitte rohkem kui 2000 mk.

15. Maksu tolli vahetalituste pealt voe-
takse ajutise tollivahetalituste taksi jérgi.

16. Desinfektsiooni maks.

a) Desinfektsiooni maksu hariliku vaguni
pealt 100 mk.

b) Desinfektsiooni maksu 2 ja rohkem
kihilise (pdrandaga) vaguni pealt 200 mk.

c) Vaguni puhastamise eest, saaja ase-
mel, valjaadimise juures vagunisse maha-
jaantd prahist 100 mk.

d) Vaguni puhastamise eest sonikust
peale elusate loomade vedu 50 mk.

e) Vaguni pesemise eest 300 mk.

17. Maks elusate loomade hoiu
jaamades.

a) Saaja poolt sihtjaamast
elusate loomade pealt vdetakse maksu
hoiu eest jaama platsidel iga algatud tunni
eest peale maksuta hoiuaja méddaminekut:

Hobuste, eeslite, suurte sarvloomade
pealt — tuki eest 10 mk.

Vaikeste loomade pealt 6 mk.

Kodulindude pealt 2 mk.

; b) Vdljalaadimata loomade hoiu eest
vagunites vdetakse maksu kaesoleva nimes-
tiku pkt. 7 jargi.

eest

d) HoiuabinBudes vdetavate loomade pealtja tikiviisi

hoiuraha vdetakse kéaesoleva nimestiku pkt.
6 jargi.

aravlimata

18. Maksu loomade jootmise abinBude
tarvitamise eest vdetakse:

Hobuste, eeslite ja suurte sarviloomade
pealt, tuki p. 1 mk.

Teiste loomade pealt — Uhe p6randaga
vaguni pealt 10 mk.

Kaks ja rohkem pdrand, vag. p. 20 mk.

Kui jootmine toimetakse raudtee t606-
liste poolt, siis vdetakse peale selle maksu
téelikkude kulude suuruses t60jou tarvita-
mise eest.

19. Saadetiste imberpaigutuse eest Vars-

savi raudtees6lmes saaja ndudmisel (hest
jaamast (punktist) teise v0etakse peale
hariliku veoraha veel maksu iga algatud

100 klg. pealt 20 mk.
Kuid (he saadetise pealt mitte vahem
kui 100 mk.

Loomade vedu;

a) Tukisaadetistes: hobuste, varsade,
eeslite, suurte sarvloomade pealt, — tiki
eest 50 marka.

Muude loomade pealt, — luki eest 20 mk.

b) vagunisaadetistes — vaguni eest 500 m.

Suurte sarvloomade ja vasikate veo korral
Uhes saadetises arvatakse 2 vasikat Uhe
suure looma eest. Hobusle, suurte ja vaike-
loomade veo korral Uhes saadetises arva-
takse veoraha jargmiselt: vagunisaadetiste
normi jargi nende loomade pealt, millede
vagunisaadetiste norm k&ige odavam on
Ulejadnud loomade pealt le-
normi laaditud loomade kohta maksvate
tariifinormide jargi.



Mondasugust.

Auruturbiiniga vedur.

Helveetsia raudteevalitsus tellis Winter-
turi vedurivabrikult ja Escher-Wiss’i tur-
biinitehaselt veduri, mis té6tab auruturbii-
niga ja mis varustud pinna-jahutajaga.
Veduril on harilik katel. Suitsukambri
ees, risti raamil, asetub turbiin, mis ham-
masrataste ja vantade mehanismi abil veduri
tiislid té6tama paneb. Katla all, mis nuid
vaba kolbi-masina puudumisel, asetub
kondensaator. Jahutav vesi tendrist aetakse
temast labi erilise turbo-pumbaga, kust ta
16puks jalle tendrisse tagasi voolab, saades

seal pulverisaaloriga 06hku puhutud, mis-
l&bi ta ruttu jahtub kilma 6huvoolu t6ttu
rcngi sditmisel. Veekaotus sellejuures on
poole vahem sellest, kui palju kulutab
harilik vedur auruks.

See vedur on juba 400 tuhat tonn-kilo-
meetrit sditnud ja selle aja jooksul omi
mitmeid paremusi naidanud, eriti temaga
kerges Umberkaimises. Aurukulu on, nagu
niud selgunud, vahe vahem kui harilikkude
vedurite juures kuumendud auruga. (,,Engi-
neering“ 19, 1921.).

M

Kroonika.

Parnu-Talllnna kitsaroopaline raudtee

riigi kéatte.

Parnu-Tallinna Kkitsaroopalise saatus
oli Riigikogu 4. augusti 1923. a. koosolekul
arutusel, kus otsustati raudteed taielikult
riigile omandada. Seadus kéib jargmiselt
(w. ,,Riigi Teataja” nr. 106, 17. aug. 1923.
aastal):

Riigikogu poolt 4 augustil
1923. a. vastuvdetud
»Esimeselt juurdeveo raudteede seltsilt
Venemaar (HepBoe oémecTBo noflbtsfl-
Hbixia }Kent>3Hbixb nyT6M Bb PocciM) Eesti
Vabariigi piirides olevate raudteede rii-
gile valjaostmise seadus.

§ 1 ,Esimese juurdeweo raudteede
seltsi  Venemaal” (JlepBoe odi],ecTBo
nofi"Li.3AHLTXT) mejii.3HLIXT> HjTeii BL Poc-
cin) kontsessiooni § 19 alusel ostetakse
vélja 1 oktoobril 1923. a. riigi omandu-
seks ko6ik Eesti Vabariigi piirides olevad
eelnimetatud seltsi raudteed (hes sinna

juurde kuuluvate ettevétetega.

8 2. Selle teostamiseks volitakse teede-
ministrit: 1) Gle v6tma riigile § 1-ses
tahendatud raudteid ko&igi nende varan-
dustega peale kadesoleva seaduse avalda-
mist, mitte aga varem kui 1 oktoobriks
1923. a. ja 2) toimetama 1923. a. jooksul
raudteede Uldisest sissetulekust eksploa-
tatsiooni juures ettetulevaid tarvilikke
véljamaksmisi.

§ 3. Nimetatud raudteede véljaostmi-
seks maaratakse eelkrediiti 140.000.000
marga Suuruses.

Algkirjale allakirjutanud

Riigikogu esimees J. Tdnisson.
Abisekretaar J. Vain.

Vastutav toimetaja: E. Timma.

Selle seaduse pdhjal on Vabariigi valit-
suse poolt tlevétmise komisjoon méaaratud
kes raudtee seltsilt 1 oktoobriks s. a. ule
vOtab. Komisjooni on nimetud: teedemi-
nisteeriumi esitaja — ins. E. Sulg, raha-
ministeeriumi esitaja — Timbermann ja
riigikontrolli esitaja — A. Anderson.

— Ill. kluss! rahvusvahelised magamis-
yagunid. Juuli kuust saadik liiguvad Tal-
linna—Riia vahel rahvusvahelise magamis-
vagunite seltsi Ill. klassi magamisvagunid.
Tahendud vagunid on varustud kdigi tarvi-
liste ménusustega.

Platskaardi hind lhes pesuga on:

Tallinnast — Tartu Fr. 11.—

” — Valka 11.-

- Riiga 17.05

Tartust — Riiga , 17.05

Valgast — Riiga . 7.90
Peale platskaardi tuleb |unastada veel

raudtee Ill. klassi sdidupilet, mis maksab:
Tallinnast— Tartu Mrk. 192 —
— Valka . . 275.—
— Riiga . »  490.—

— Sodidupiletite hinnad ndukogude Vene-
maale. Sellekohase erikokkuleppe pdhjal
muitakse Tallinnast Peterburi ja iVloskva

sOidupiletisi. Sd8idupilet Tallinnast maksab:
Il K. 1 Kl
Peterburi iMrk. 1.765.— iVIrk. 902.so
iVloskva ,» 4.252.- » 2.147.-
Pileti hinnale on platskaardi hind ilma
voodi pesuta juure arvatud. Voodi pesu

neis otsevagunites ei anta.

— Tee- ja ehituste | jaoskonna llema
k. t. maéarati inseneer R. Mitt, senine
Valga tee- ja ehituste jaoskonna ulema abi.

Vialjaandja: K-U. ,,EESTI RAUDTEE*".

A.-S. ,Uhlselu* trttkk, Tallinn.
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