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LUHIKOKKUVOTE

Téanapdeval on viaga aktuaalseks teemaks kiituse hindade pidev muutumine, nii hinnalangus kui
ka -tdus. Kiitusechindade tGusmisel on viga palju erinevaid pohjuseid. Selline kiituste pidev
hinnakoikumine mojutab iiha enam tarbijate iildist soidukditumist ja —stiili ning avaldab moju

viljaminekutele.

Too eesmidrgiks on vilja uurida, mil miiral mdjutab kiitusehinna tous Tallinna noorte
autokasutajate hinnangulist transpordikasutust ning selgitada noorte hoiakuid ja eelistusi
erinevate transpordiliikide suhtes. Voimalikuks lahenduseks autotranspordi vdhenemisele on

jalgsi litkumise ning iihistranspordi kasutamise osakaalu suurenemine.

Tulemuste analiiiisist selgus, et enamus vastanutest (27%) tajuvad kiitusehinna tousu kdrgemana,
kui see tegelikult olnud on ning on seetottu hinnatundlikumad. 17% vastanutest aga tajuvad
hinnatdusu védiksemana. Té&nu hinnatdusule on hakanud inimesed rohkem kasutama
tthistransporti. Hinnajalgijate seas on 12% neid, kes on hakanud rohkem iihistransporti kasutama.
Samuti osa distantse nii meeste kui ka naise puhul on hakatud jalgsi labima. Jalgsi liikumise

osakaal meeste puhul oli 11% ning naiste 16%.

Kiitusehinna tdusu tottu on osa vastajatest hakanud autoga varasemast vihem sditma. Uuringu
kaigus tuli vilja, et kdige suurema osakaaluga 45% vastanutest jalgib kiitusehindu 1-2 korda
nédalas ning 42% valib hinna jargi tanklaketi. Tulemustest joonistub vélja, et 75% vastanutest ei
ole kdinud ega plaaninud naaberriiki Létti kiitust ostma minna. Pohjenduseks toodi, et Tallinnast
Litti spetsiaalselt kiituse ostmise parast sdoitmine ei ole majanduslikult kasulik, kuna vahemaa on

liiga pikk ning hinnavahe suhteliselt vaike.

Votmesonad: kiituse hind, transpordiliigi valik, noored autokasutajad, hinnatundlikkus, kiituse

ostukditumine.



SISSEJUHATUS

Ténapdeval on viga aktuaalseks teemaks kiituse hindade pidev muutumine, nii hinnalangus kui
ka -tdus. Viimasel ajal on kiitusehinnad iiha enam hakanud tempokamalt tdusma. Kiitusehindade
tousmisel on vidga palju erinevaid pdhjuseid. Peamiselt on selleks nafta hindade tdus kogu
maailmaturul. Viimastel aastatel on ka Eestis aktuaalne temaatika erinevate aktsiiside tdus, seal
hulgas ka kiituseaktsiis. Kiituseaktsiisi eesmiark on fiskaalne ning samas ka tarbimisega kaasnev
sihtotstarbeline eesmérk, mis kujutab vajadust aktsiisimddraga katta kiituse tarimisega
kaasnevaid kulutusi. Nendeks on peamiselt avalikult kasutatavate teede ehitamine ja korrashoid.
(Griinvald, 2017) Selline kiituste pidev hinnakdikumine mojutab itha enam tarbijate ildist
soidukditumist ja -stiili. Samuti avaldab hinnakdikumine mdju kiituse tarbijate viljaminekutele,

olenemata sissetuleku suurusest.

Eesti statistika andmetel on riigile laekuvatest keskkonnamaksudest suurima mahuga
kiituseaktsiis, millega maksustatakse valdavalt diislikiituse ja bensiini tarbimist. 2015. aastal
laekus kiituseaktsiisi 444 miljonit eurot. Kiituseaktsiisi lackumine ja méiérad on viimased kiimme
aastat olnud kasvutrendis. Kuigi aktsiisimdédrad on tdstetud, pole see seni tarbitud kiituse ega

tekkinud ohuheitmete kogusele parssivat moju avaldanud. (Poder 2016, 36)

Bakalaureusetod teemaks on muutuva kiitusehinna moju Tallinna noorte autokasutajate
transpordivalikule. Autor peab antud teemat aktuaalseks. Samuti mojutab see vihesel voi suurel
madral nii t66 autorit isiklikult kui ka peaaegu et koiki Eesti inimesi, kes omavad autot ning

kasutavad seda igapdevaseks liikumiseks.

Eesti kontekstis puudub téna teave muutuva kiitusehinna mdjust Tallinna noorte autokasutajate
transpordikasutusele, eelistustest erinevate transpordiliikide suhtes ning vastavatest hoiakutest.
Too eesmidrgiks on vidlja uurida, mil midral mdjutab kiitusehinna tous Tallinna noorte

autokasutajate hinnangulist transpordikasutust ning selgitada noorte hoiakuid ja eelistusi
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erinevate transpordiliikide suhtes. Samuti on eesmérk vélja selgitada kuivord on Tallinna noored
autokasutajad kaalunud muutuva kiitusehinna tdttu voimalust minna naaberriiki Latti kiitust

ostma ning millised on seoses sellega kalduvused ning hoiakud.

Antud probleemile lahenduse leidmiseks piistitab bakalaureuseto6 autor sihtmargiks uurida, kas
ja kuidas mojutab kiituse hinna tdus Tallinna noorte autokasutajate transpordivalikut ning
autotranspordi noudlust. Voimalikuks lahenduseks autotranspordi vdhenemisele on jalgsi

litkumise ning tihistranspordi kasutamise osakaalu suurenemine.

Loputdo eesmirgi rahuldamiseks piistitab auto tdiendavad uurimiskiisimused:

1. Kuidas kiitusehinna tdus mojutab Tallinna noorte autokasutajate hoiakuid seoses
transpordikasutusele ning eelistusi transpordiliigi valikutele?

2. Kuivord on Tallinna noored autokasutajad kaalunud voimalust osta kiitust Eesti
naaberriigist Latist ning milline on vastav hoiak?

3. Kuivord noored autokasutajad sdidavad kiitusehinna tdustes vdhem ja/voi planeerivad
autosdite rohkem ette?

4. Kui tihti ja tapselt jélgitakse kiituste hindasid tanklakettide vahel ning kuivord méérav on

kituse hind tankimiskoha valiku osas?

Kiesolev t06 koosneb kolmest suuremast peatiikist. Esimeses peatiikis késitletakse kiitusehinna
teoreetilisi aspekte: kirjeldatakse kiitusehinna tousu peamisi pohjuseid, kiitusehinna senist
diinaamikat ning senistest uuringutest kiitusehinna hinnangulisest mojust tarbija kiitumisele.
Teises peatiikis kirjeldatakse kiitusehinda Eestis ning tuuakse védlja uuringu metoodika.

Kolmandas peatiikis analiiiisitakse ankeetkiisitluse tulemusi ning tehakse jareldusi.

Loputdod autor soovib tdnada Tallinna Tehnikaiilikooli oppejoudu Tarvo Niinet, kes toetas

nduannetega.



1. KUTUSE HIND

Vaatamata sellele, et jargmistel 20 aastal ennustatakse sodidukite 60%-list kasvu, siis kogu
transpordi energiatarbimine kasvab vaid 26%. Transpordiks kasutatava energia kasvutempo
kahaneb kiituse 6konoomia kiire arengu ja nafta kdrgete hindade tottu, mis mojutab iildist
soidukditumist ja -stiili. Samuti teised faktorid, nagu sodidukite kiillastumine OECD riikides,
maksude tdendoline tous voi subsiidiumide vihendamine ja masstranspordi areng mitte-OECD

riikides. (Babu, Subramanian 2013, 19)

Eeldatavasti langeb keskmine vahemaa iihe sdiduki kohta tidnu kdrgele kiitusehinnale, osaliselt
tousvate maksude voi vihendatud toetuste tottu. Biokiitused moodustavad rohkem kui poole

alternatiivkiituste kasvavast ndudlusest transpordis. (1bid, 21)

Viimastel aastatel on tehnoloogia uuenenud, mis on moningal mééral mdjutanud vajadust nafta
jarele — kiitusesddstlikumad autod, hiibriidsdidukid, tileminek taastuvenergiale (Pettinger 2017).
Elektrisdidukite surutud maagaasi (CNG) ning veeldatud maagaasi (LNG) kasutamine kasvab,
kuid siiski on takistusi, mis aeglustavad nende laialdast kasutamist. Seega ei ole

alternatiivkiitustel olulist m&ju kuni 2030. aastani. (Ibid, 21)

Tegevuskulud sisaldavad kiituse maksumust, toornaftat ja hooldust, samas kui diskonteeritud
kulu sisaldab soiduki esialgset amortisatsiooni kulu teatud intressimddraga. Kui kditatav
kiitusekulu on madalam kui diskonteeritud kulu, siis bensiini sdiduk sobib suurepiraselt
isiklikuks vOi massi transportimiseks, samas kui diislikiitusega sdiduk on eelistatud
pikamaatranspordiks. 50-75% tegevuskuludest moodustab kiitus, seega bensiini- ja diislisdiduki
valik soltub enamasti kiitusehinnast. Nditeks maagaasireservi riigid eelistavad bensiini sdidukeid

nii reisijate kui ka massitranspordiks, kuna see on iisna 6konoomne. (1bid, 172)

Toornafta hind touseb jarsult mitmetel pdhjustel, sealhulgas geopoliitilise ja fossiilkiituste

ammendumise tottu. Toornafta kdrge hind mojutab otseselt tootehinda peaaegu et kdikides



sektorites, mille tagajérjeks on mis tahes riigi ebastabiilne majanduskasv. Selle kriisi iiletamisel

on oluline osa alternatiivkiitustel. (Ibid, 172)

Rikkamates riikides korged naftahinnad voivad mojutada peaaegu koiki inimetegevuse aspekte.
Inimeste ja kaubavedu naftapdhine liikumine on oluline peaaegu kodigi eluviiside jaoks.
Korgemate hindade ja naftasaaduste vdhene kéttesaadavus tihendaks hinnatdusu ja vdhendaks
tildist kaupade ning teenuste tarbimist ja ostmist. Sellise olukorra tdendoliseks tulemusteks voib
olla majanduslangus, mis voiks veelgi vihendada inimeste kdrgete kiitusehindade taskukohasust.
Vaesemad riigid on vidhemsoltuvad naftast ning kogevad tdendoliselt rohkem iilemaailmset

puudujaiki tootmise ja potentsiaalse tarbimise vahel. (Gilbert, Perl 2008, 271)

1.1. Kiitusehinna tousu peamised pohjused

Korged kiitusehinnad on pdhjustatud toornafta korgetest hindadest. Nafta kulud moodustavad
72% kiitusehinnast. Ulejdsnud 28% pirineb todtlemisest ja foderaalmaksudest. (Amadeo 2018c)
Samuti rafineerimistehase jaotuskuludest ning ettevotte kasumist. Need kulud on piisivad ja
jadvad stabiilseks, seega igapdevane bensiinihinna muutus kajastab tdpselt naftahinna kdikumisi.
(Amadeo 2018a) Kui naftahinnad tdusevad, siis on seda mone nddala pirast ndha ka kiitust

ostma minnes (Ibid.). (vt Joonis 1)

2008-2017 2017
average retail price average retail price
$2.94/gallon $2.42/gallon

refining costs and

12% profits 14%

_ distribution and
marketmg -

federal and state
taxes

crude oil

Joonis 1. Kiituse jaemiiiigi koostisosad
Allikas: Factors (2018)



Bensiinihindade mérkimisvdarne kasv saavutatakse 1abi kdrgema foderaalsete bensiinimaksude
vOi tostes maailma naftahindasid, mida on pdhjustanud mitmed vilised tegurid, nditeks Iraagi
soda 1991. aastal. Kui iiksikud riigid tostaksid oma gaasimaksud korgemale kui teistes 1dhedal
asuvates riikides, siis nad julgustaksid laiaulatuslikku importi. Ainult {ihtne riiklik maksutdus
voib viltida subregionaalset hinda vai turumoonutusi. Siiski on Kongress otsustavalt liikanud
tagasi koik katsed tosta foderaalset bensiinimaksu, mis on modeldud sditmiste vihendamiseks,
kiituse saastmiseks, keskkonna parandamiseks ning dhusaaste vihendamiseks. Paljude kodanike
jouline vastupanu, nafta- ja autotdodstus, teedeehitus ning transpordisektor on motiveerinud
Kongressi lilkmeid, et sdilitada kiituse madal hind. (Downs 2004, 191)

Teisest kiiljest on kiituse hinda mojutanud mitmed geopoliitilised pdhjused. Tugevaimaks
pohjuseks voib pidada sanktsioonide taastamist Iraanile tthenduses viimase tuumaprogrammiga.
Kiituseturul tekitas pinget ka Jeemeni vastuhakkajate raketiriinnak Saudi-Araabia naftatankeri
vastu, mis sai véiksemaid kahjustusi. Antud olukorras oli oluline fakt, et Jeemeni
vastuhakkajatele oli hangitud Iraani poolt relvad ning olid viimasel ajal veelgi pealetungivamad.
Selline olukord oli suureks hddaohuks ka Euroopa, USA ja Aasia kiituse tarnimisele. (Magi
2018)

Naftahindade hiljutised tdusud on toimunud peamiselt seetdttu, et tarbimise kasvu on pidurdanud
vastava pakkumise puudumine (Gilbert, Perl 2008, 131). USA riikliku energiapoliitika komisjoni
sonul igapdevase pakkumise ligikaudu 4 protsendi globaalne puudujdik toob kaasa nafta hinna
tousu 177% vorra (Ibid, 132).

Teine analiilis aga néitas, et 15-protsendine puudujddk voib kaasa tuua 550-protsendilise tdusu.
Seega voOib toornafta hind tousta kuuekordselt, mille jarel vdivad naftatoodete jachinnad
neljakordistuda. Sellist hinnatdusude ulatust tuleb hinnata esialgseks, kuna puudub tugev
analiilisi alus, mis vdimaldaks hinnata, kus sellised suured erinevused prognoositava pakkumise

ja ndudluse vahel on tasakaalus. (Ibid, 132)

Sellegipoolest naftapdhiste transpordikiituste hinnad tdusevad jargmise kiimne aasta jooksul
jarsult. Sellised tdusud on peamine pdhjus, miks ennustatakse iihte vOi mitut

transpordirevolutsiooni. (lbid, 133) Kuigi liihiajalised kdikumised on tdiesti voimalikud,



toendoline maailmakaubanduse tipphetk koos kasvava potentsiaalse ndudlusega tihendab, et

naftahinnad voivad jargmise kiimnendi jooksul muutuda vaga korgeks. (Gilbert, Perl 2008, 136)

Naftahinna miiravad noudluse ja pakkumisega seotud tegurid. Naftahind niditab ndudluse kasvu
ja/voi pakkumise puudujddki ning mojutab ka turu spekulatsioone. (Pettinger 2017) Suurem
ndudlus tekitab kdrgemaid hindu, kuid see on vaid iiks naftahindade miéravatest teguritest
(Amadeo 2018a). Tavaliselt saab nafta- ja gaasihindu prognoosida ennustatava sesoonse
koikumise kaudu. Hinnad tousevad sageli kevadel ja siigisel. Seda seetdttu, et ettevotjad
ennustavad suurenenud noudlust inimeste suvepuhkuste perioodidel. (Amadeo 2018Db)
Liihiajaline ndudluse kasv vdib viia mdrkimisvddrse hinnatdusuni, kuna pakkumine on {isna

mitteelastne, vdhemalt lithiajalises perspektiivis (1bid.).

Nafta noudluse suurenemise pohjus on samuti lilemaailmse elanikkonna kasv (Pettinger 2011).
Inimeste arvu suurenemisel touseb ndudlus energia jarele, mis omakorda pdhjustab nafta

ndudluse pidevat kasvu (Ibid.).

Nafta ndudluse kasvu pohjuseks on ka majanduskasv. Kdrge majanduskasvuga kasvab noudlus
transpordi, nafta ja energia jarele. (Ibid.) Majanduskasv toob kaasa nafta suurema kasutuse,
arvestades Hiina ja India majanduskasvu méédra, on nafta noudluse kasv olnud véga Kiire, eriti
kui leida alternatiivseid energiaallikaid. Tuues esile ndudluse kasvu, on suhteliselt vihe

toendoline, et pakkumine suudab ndudlust rahuldada, kuna ressurss on piiratud. (Ibid.)

Aastatel 2000-2008 toimus iilemaailmse majanduskasvu piisiv periood, mis aitas kaasa
naftahindade tousule. 2008. aastal toimunud hinna kokkuvarisemine peegeldas laenukriisi
pessimismi ja {ilemaailmse majanduslanguse algust. 2009/2010 hinnatdus oli haruldane, kuna

naftahind touseb majanduslanguse ajal harva. (Ibid.)

Gaasi- ja naftahinnad tousevad ka siis, kui dollari vadrtus viheneb (Amadeo 2018c). Enamik
naftalepinguid on kehtestatud ja kaubeldakse dollarites. Selle tulemusel naftat eksportivad riigid
ithendavad oma valuuta dollariga. Kui dollari vddrtus langeb, siis nii vihenevad ka nafta tulud,
kuid vastupidiselt sellele kulud tdusevad. Ténu sellele peab OPEC tdstma oma kasumimarginaali
sdilitamiseks naftahinna korgemale, hoidma ja séilitama imporditud kauba kulud konstantsena.
(Ibid.) Selleparast tousid naftahinnad ajavahemikul 2002-2014, mil dollar kaotas 40 protsenti

oma védrtusest (Ibid.).
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Samas langesid naftahinnad 2015. ja 2016. aastal, sest tugev dollar voimaldas OPEC liikmetel

rohkem raha teenida, samas sailitades pakkumise konstantsena (Ibid.).

Naftahind ei soltu ainult majanduslikust pohialusest, vaid on ka spekuleerimise element. Kui
investorid ennustavad, et naftahinnad tulevikus on pidevas tousus, ostavad nad naftafutuure, et
sdilitada hindade tousu. (Ibid.)

Naftafutuure kaubeldakse kaupade vahetamisel, mille hinnad kdiguvad igapéevaselt, sdltuvalt
sellest, mida investorid prognoosivad (Amadeo 2018a). Suured gaasihinnad on pohjustatud ka
tarbekaupade hulgimiiiijate poolt. Nad ostavad naftat ja bensiini futuuriturgudelt, mis
voimaldavad ettevotetel osta tihtajalisi lepinguid edaspidiseks tarnimiseks kokkulepitud hinnaga.
Enamik ettevdtjad ei kavatse bensiini omandada, vaid selle asemel miiiivad edasi kasu saamise
nimel. Alates 2008. aastast on nii gaasi- kui ka naftahindu mdjutanud tdhtajaliste lepingute
tousud ja langused. Gaasi- ja naftahinnad sdltuvad sellest, mida ostjad tulevikuks ennustavad.
Kui kauplejad arvavad, et hinnad tdusevad, siis pakuvad nad veel korgemaid hindu. Sel viisil

loovad ettevotjad enesekindla ettekujutuse. (Amadeo 2018c)

OPEC’i riigid tootsid ligikaudu 44% kogu maailmas kasutatavat toornaftat aastatel 2000-2016

ning nad omavad ligikaudu kolm neljandikku toornafta reservidest (Factors ... 2018).

Monikord voivad OPEC riigid piitida nafta hinda tdsta pakkumise piiramisega. Eelkdige
maailma suurim naftatootja Saudi-Araabia on vdimeline nafta hinda mojutama pakkumise
vihendamise kaudu. (Pettinger 2017) 30. novembril 2016 tdusid gaasihinnad, kui OPEC
vdhendas tootmist. Organisatsiooni liikmed leppisid kokku, et alates 2017. aasta jaanuarist
vidhendatakse tootmist 1,2 miljoni barreli vorra pdevas. Vastuseks sellele pakkusid ettevotjad
2016. aasta detsembris naftahinnaks 51 dollarit barreli eest. Riiklik keskmine 2,21 dollarit
galloni kohta kasvas vdrreldes eelmise aasta sama ajaga 20 sendi vdrra. (Amadeo 2018c) (vt

Joonis 2)
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Joonis 2. Naftahinnad dollarites ajavahemikul 2000-2015
Allikas: Pettinger (2017)

Naftahinnad tdusid veelgi, kuna OPEC noustus kuni 2018. aastani pikendama tootmise
vihendamist ning kauplejad pakkusid 65 dollarit barreli eest. OPEC vditles Ameerika
Uhendriikide pdlevkivi tootjatega turuosa pirast. (Amadeo 2018b) Energiateabeagentuur (EIA)
prognoosis, et naftahinnad jadvad 2018. aasta mértsis samaks. See tdhendab, et gaasihinnad ei
touse oluliselt korgemale. Kuid mdned tarnijad arvavad, et hind voib ulatuda kuni 68 dollarit

barreli kohta, mis on ebatdendoline. (Ibid.)

1.2. Kiitusehinna senine diinaamika ning tulevikuprognoosid

Probleem, vidhemalt transpordi areenil on see, et riikidel on viga muutlikud transpordikiituste
maksureziimid, et mis tahes moistlik hinnasignaal kaotatakse maksusoodustustes (Rothengatter,
Hayashi, Schade 2011, 297).

Bensiini keskmine hind maailmas 2018. aasta maikuu seisuga on 0,97 eurot liitri kohta. Siiski on
riikide vahel mérkimisvddrne hindade erinevus. Uldisemalt on rikkamate riikide hinnad

korgemad, samas kui vaesemate ja naftat tootvate ning eksportivate riikide hinnad on oluliselt
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madalamad. Uks mirkimisvidrne erand on USA, mis on majanduslikult arenenud riik, kuid
millel on madalad hinnad. Sellised riikidevahelised hinnaerinevused tulenevad bensiini
maksudest ja subsiidiumitest, samas kui kiiikidel riikidel on vdrdne ligipdds rahvusvahelistele

turgudele. Ténu sellele on ka bensiini jaemtiligihinnad erinevad. (Gasoline ... 2018) (vt Tabel 1)

Tabel 1. Riikidevahelised hinnaerinevused 2018. aasta maikuu seisuga

Riik liiter/eurot Riik liiter/eurot
Saudi-Araabia 0,46 | Poola 1,15
Valgevene 0,56 | Rumeenia 1,19
Indoneesia 0,56 | Liti 1,22
Venemaa 0,58 | Austria 1,25
USA 0,69 | Hispaania 1,28
Mongoolia 0,7 | Eesti 1,31
Ukraina 0,93 | Sloveenia 1,33
Moldova 0,96 | lirimaa 1,4
Brasiilia 1,0 | Saksamaa 1,43
Kanada 1,0 | Soome 15
Hiina 1,0 | Rootsi 1,52
Bulgaaria 1,06 | Taani 1,59
Leedu 1,1 | Norra 1,7

Allikas: (Gasoline ... 2018)

Foderaal-, riigi- ja kohaliku omavalitsuse maksud aitavad kaasa bensiini jaehinnale. Alates 1.
jaanuarist 2018 moodustasid riigildivud bensiinihinnast keskmiselt 28,31 senti galloni kohta.
Miitigimaksud ja kohalike omavalitsuse kehtestatud maksud vdivad mones kohas
markimisvédarselt mojutada bensiini hind. Rafineerimiskulud ja kasumid vdivad mones kohas
erinevad hooajaliselt ja piirkonniti. Toodetud bensiini omadused sdltuvad kasutatava toornafta
tiiiibist ja tootlemistehnoloogiast. Bensiini hindu mojutavad ka muud koostisosad, mis vdivad
olla segatud bensiini, niiteks etanool. Suurenenud noudlus bensiini jirele suve perioodil annab

tavaliselt kdrgemaid hindu. (Factors ... 2018)

Kui USA ndudlus bensiini jdrele 25 aasta jooksul langeb, siis tdendoliselt e mdjuta see nii

dramaatiliselt nagu paljud voiksid seda oodata. Toornafta tarbimise vdhenemine mitu miljonit

barrelit pdevas muudaks mojutaks tarneahelat rohkem kliendipoolses otsas kui liihiajalises

perioodis tootmismahtusid. 2040. aastaks eeldatakse, et nafta tootmine on ligikaudu 110 miljonit
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barrelit pdevas, looduslikus tootmises ligikaudu 10% langeb iga aasta olemasolevatest véljadest.
See tdhendab, et tootjad peaksid igal aastal leidma ja arendama miljardeid uusi naftabarreleid, et
hoida tootmine konstantne ning mis omakorda nduab sadu miljardeid dollareid aastaseks
investeeringuks. Kuna Ameerika Uhendriigid on netoimportija, siis tdendoliselt jiib see endiseks
suureks turuks, isegi kui bensiini noudlus langeb, mille hinnad on maéédratud mitmete
iilemaailmsete teguritega, seal hulgas arengumaade majanduskasv ja laiemad energiatShususe

suundumused. (Slaughter, Shattuck 2016)

1.3. Senised uuringud Kiitusehinna muutuse mojust tarbija kiitumisele

Mitmesugused uuringud on uurinud bensiini hinnatdusu moju tarbija kditumisele, kuid selle
suhte afektiivset komponenti on suures osas eiratud. Uhes uurimuses on vilja toodud asjaolu, et
tarbijate reaktsioon hindade tdusust vdib olla pdhjustatud sellest tingitud drevusest. Arevus on
tihedalt seotud teiste negatiivsete emotsioonidega nagu rahulolematus ja see tuleneb iiksikisiku
ebadigluse tajumise tagajérjel. Sellised tunded realiseeruvad, kui millegi kogemus ei vasta nende

eelnevatele ootustele. (Paswan, Crawford, Ngamsiriudom, Nguyen 2014)

Selles kontekstis selgitatakse, et drevus vOib olla pohjustatud ka muudest teguritest lisaks
hinnale. Néiteks vOib tarbija reageeringut kujundada autojuhtimisega seotud muutujad nagu
soidukitiiiip, vajalik vahemaade ldbimine ja kiitusele kulutatud summa. Asjaolu, et tarbijatel on
subjektiivne hinnaldvi modjutab ka nende ettekujutust. Teadlased véidavad, et inimesed
reageerivad ainult siis, kui hind on selle piiri tiletanud. Samamoodi makstes rohkem bensiini
eest, peaks olema vdhem hirmutav neile, kelle individuaalne kiinnis on suurem. Mdnede allikate
kohaselt reageerivad tarbijad erineval viisil. Kui hinnatdus mdjutab ajutiselt finantsilist olukorda,
siis voivad inimesed muuta voi tithistada plaane, mis hdlmavad puhkust voi einestamist. Kui aga
hinnatdusu peetakse finantsolukorrale pikaajalisemaks mojuks, siis on tdendoline, et voidakse
muuta soiduki tiilipi voi limberpaigutamist. Néditeks voib hinnatdus sundida monda leibkonda
vihendama bensiini kulusid ja piirata teisi tegevusi. Arevus vdib tekitada mitmesuguseid
muutusi, mis on otseselt seotud kiitusetarbimisega, sh iileminek kiitusesdéstlikumalt soidukitele
(tehnoloogiline muutus), bensiini kaubaméirgi muutmine voOi alternatiivsete transpordiliikide
kasutamine. Muid kditumisviise, nagu vihem puhkuseid, vaba aja veetmist v3i ostukiilastusi,
vOib pidada suureks elustiili muutuseks. (Ibid.)
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Paljud tarbijad kasutavad hinda, et kindlaks teha toodete ja teenuste vairtus, mida nad ostavad.
Hindade lisamine kui turunduse peamine element illustreerib veelgi selle tdhtsust ja moju nii
brindi maine kui ka omakapitalile. Kuid on tavaline, et tarbijad vitavad ostuotsuse tegemisel
arvesse lisaks hinnale ka teisi muutujaid. See kehtib eriti selliste toodete puhul, mis on tuletatud
jarutiinsed, nagu niiteks energia, rehvid ja bensiin. Selliseid tooteid ei tarbita otseselt, vaid need
on olulised erinevate aspektide jaoks. Bensiini hinnatdusu trend viimaste aastate jooksul on
markimisvaarselt —mojutanud paljude inimeste rahalisele heaolule. Majanduskriis,
loodusdnnetused ja naftafirmade monopolid on kiituse hinna tousust tsiteeritud pdhjuste hulgas.
Korgemaid hindu peetakse niitid normaalseteks vahenditeks, et tarbijad on sageli silmitsi elustiili
muutustega. Need voivad holmata bensiini vdhest tarbimist voi kiitusesddstlikumaid sdidukeid.
Voimalikud muud tagajérjed on kodumajapidamise kulude korrigeerimine ja vdhemoluliste

ostude, nditeks puhkuste arve vihendamine. (Paswan, Crawford, Ngamsiriudom, Nguyen 2014)

Voib olla mitmeid viise, kuidas kdorgemate hindade tottu kiitusekulu vihendada. Naiteks voivad
inimesed t60le, kooli, poodi vdi postkontorisse iihe reisina, mitte kahe jne. Gaasi noudluse
hinnaelastsus viitab hiipoteetilisele olukorrale. Arvesse vdetakse liihikest vaadet bensiini
hinnaelastsuse 2 metaanaliitisi uuringutest. Paljud uuringud on miiranud, mis on bensiini
ndudluse hindade elastsus. Uks selline uuring on Molly Espey metaanaliiiis, milles selgitatakse
bensiini ndudluse elastsuse hinnangute erinevust Ameerika Uhendriikides. Uuringus Espey uuris
101 erinevat uuringut ja leidis, et liihiajalises perspektiivis (1 aasta voi vihem) bensiini ndudluse
keskmine hinnaelastsus on -0,26. See tdhendab, et kiituse hinnatdus vahendab ndudlust 2,6%.
Pikemas perspektiivis (pikem kui 1 aasta) on ndudluse hinnaelastsus -0,58. See tdhendab, et
bensiini kiimne protsendi voOrra suurenemine pohjustab pikaajaliselt 5,8%-list noudluse

viahenemist. (Moffatt 2017a)

Teise metaanaliiiisi tegi Phil Goodwin, Joyce Dragay ja Mark Hanlay. Nende jdreldustest
kajastub bensiini ndudluse hinnaelastsus. Kui kiituse tegelik hind 1dheb ja piisib 10% vorra, on
tulemuseks diinaamiline kohandamisprotsess, nii et jargnevad mitu stsenaariumi. Esiteks liikluse
maht vdheneb aastas 1% vorra, pikas perspektiivis (umbes 5 aastat) ligikaudu 3%. Teiseks
vdheneb tarbitav kiitus aastas umbes 2,5% vorra, pikemas perspektiivis lile 6%. Kolmandaks,
pOhjus miks tarbitav kiitus langeb rohkem kui liikluse maht, on tdenéoliselt see, et hinnatdusud
aitavad kiitust tOhusamalt kasutada (sdidukite tehnilise tdiustamise kombinatsioon, sddstvad

autosodidu ja liiklusolude lihtsustamine). Samas selline hinnatdus holmab kahte stsenaariumi.
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Kiituse kasutamise efektiivsus suureneb umbes 1,5% vorra aasta jooksul ja pikemas perspektiivis
ligikaudu 4%. Samuti viheneb omandatud sdidukite koguarv lithiajalises perspektiivis vihem kui

1% ja pikas 2,5%. (Ibid.)

Oluline on mérkida, et realiseeritud elastsus soltub sellistest teguritest nagu ajakava ja asukohad,
mida uuring katab. Vottes nditeks teise uuringu, lithiajalises perspektiivis realiseeritud kiituse
ndudluse vdhenemine 10% vorra voib olla suurem voi1 véiksem kui 2,5%. Kui ldhiajal on
noudluse hinna elastsus -0,25, on standardhdlve 0,15, samas kui pikas perspektiivis hinnatousu
elastsus on -0,64 ja standardhélve -0,44. Kokkuvdttes voib olla kindel, et hinnatous vdhendab
tarbimist. (Moffatt 2017a)

Mida korgem on hinnaelastsus, seda tundlikumad on tarbijad hinnamuutustest. Eriti korge
hinnaelastsus néitab, et kui hind touseb, siis tarbijad tarbivad seda vihem ning kui hind langeb,
siis tarbivad rohkem. Viga madal hinnaelastsus tdhendab vastupidist, et hinnamuutusele on véike

mdju ndudlusele. (Moffatt 2017b)

Hinnaelastsust voib olla raske tdlgendada, kuna ndudlus voib muutuda kiituse hinna muutusest
tingitud pdhjustel, kaasa arvatud muutustest teistes majanduslikes tegurites, niiteks sissetulek,

demograafia, juhi kditumine, sdiduki kiitusesédastlikkus ja muud struktuurifaktorid. (Ibid.)

Moned voimalikud selgitused bensiini hinna elastsuse languse kohta viimastel aastakiimnetel on

jargmised (1bid.):

. s0iduki vahemaade viahenemine;

o beebibuumi pdlvkonna pensionile minek, pensiondrid juhivad vdhem kui tédealine
elanikkond;

o rahvastiku liikumine linnapiirkonda, vastupidiselt maa- ja eeslinnapiirkonda,

linnaelanikud sdidavad tavaliselt vihem;

o noorte litsentsimismédrade langus, noored lilkkavad edasi voi viéldivad juhilubade
saamist;
o mootorkiitusele pithendunud kulude vdhenemine, bensiinikulu on leibkonna kulutustest

vaike osa, siis juhid voivad olla hinnakdikumiste suhtes vihem tundlikud.
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USA keskmine jachind galloni kohta on langenud 28% vdrra alates 2014. aastast 3,70 dollari
gallonilt 2,68 dollari galloni kohta. Kuid see hinnalangus ei pruukinud mérkimisvéérselt
mojutada sdiduautosid ja bensiini tarbimist. Bensiin on suhteliselt ebaselge toode, mis tihendab,
et hinnamuutusel on vdhene modju ndudlusele. Hindade elastsus mdddab ndudluse vastavust
hinnamuutustele. Peaaegu kdik hinnaelastsused on negatiivsed: hinnatdus viib ndudluse
vihenemiseni ja vastupidi. Hinnamuutustel on suurem moju, kui muutused piisivad aja jooksul,

mitte ajutiste Sokkidena. (Morris 2014)
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2. LOPUTOO METOODIKA

Antud peatiikis antakse iilevaade ladbiviidud uurimuse meetodist. Tuuakse vilja uurimuse
eesmérk, ililesanded, andmete kogumise ja analiilisi meetodid. Samuti kirjeldatakse uurimuse
labiviimise protseduuri ja valimit. Bakalaureusetods kasutatakse kvantitatiivset uurimismeetodit.
Kvantitatiivne uurimismeetod aitab t66 autoril teada saada muutuva kiitusehinna mdjust Tallinna
noorte autokasutajate transpordikasutusele, nende eelistusi erinevate transpordiliikide suhtes ning

vastavatest hoiakutest.

2.1. Juhtumianaliiiisi taust — Kiitusehind Eestis

Kiituse jaehinnas on neli peamist komponenti (Factors ... 2018):

. toornafta hind;

o rafineerimiskulud ja kasumid;
o jaotus- ja turunduskulud;

. maksud.

Jaehindade hinnad kajastavad neid komponente ja rafineerimistehaste, turustajate ja jaemiiiijate
omanike kasumeid ja monikord ka kahjumit. Toornafta maksumus on bensiini jaehinna suurim
tegur. Toornafta osakaal bensiini jaemiiligihinnast varieerub aja jooksul ja riigi piirkondade
16ikes. Toornafta hinna méédrab nii ndudlus kui ka pakkumine. Maailma majanduskasv on
ndudluse kodige olulisem tegur. Naftahinnad suurenevad sageli toornafta rahvusvahelise ja
siseturu hdirete tottu. Naftat eksportivate riikide organisatsioon OPEC monikord avaldab

naftahinnale mérkimisvaérset moju, kehtestades litkmete jaoks tilempiiri. (Ibid.)

Kiitusehindade muutused maailmaturul ja kodumaise kiituseaktsiisi tous suurendavad bensiini

liitrihinna tanklates iile 1,3 euro. 1. jaanuarist 2018 tousis bensiinihind 10%, mis koos
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kdibemaksuga lisas bensiiniliitri jachinnale juurde veidi iile 6 sendi. See tdhendab, et 10 liitri
bensiini eest peab maksma varasemast 61 senti enam. Arvestades sellega, et aktsiis suurenes
samal perioodil, mil toornafta hinnad samuti tousid. Naftabarreli hind on mone aastaga tGusnud
korgeimale tasemele, joudes iile 60 dollari. Viimati oli selline hind Eestis 2014. aastal
septembrikuus. Bensiini suurim hind péarineb 2012. aasta aprillist, kui see tousis 1,46 euroni liitri
kohta. Viie aasta taguste maailmaturuhindade puhul touseks bensiini hind lausa 1,628 euroni
liitri kohta. Rahandusministeerium prognoosis, et 2017. aastal teenib riik kiituseaktsiisidelt 530
miljonit eurot tulu, kiesoleval aastal 581 miljonit eurot ning 2019. aastal 602 miljonit eurot.
Samas monedki turuosalised, eelkdige kiitusemiiiijad, on 6elnud, et riigi prognoosid olid liiga
korged. Statistika kohaselt oli kiituse ndudlus langenud olulisel méddral ning paljud ostavad

kiitust naaberriigist Latist. (Ruuda 2017) (vt Joonis 3)

1,35
1,30
1,25

1,20 |

Joonis 3. Bensiini liitrihind viimase nelja aasta jooksul Eestis
Allikas: Ruuda (2018)

Kiituse maailmaturuhinnad langesid kéesoleva aasta maértsis 667 dollarile tonnist, mis kujundab
bensiini hinnaks Eestis 1,343 eurot liitrist. M0ddunud aasta piihade eelne hind oleks Eesti
kiituseturul olnud 1,368 eurot liitrist, kuid reaalsuses osutus hind kaks senti madalamaks.

Hinnalanguse pdhjuseks oli Hiina ja USA vaheline impordi maksumaérade sdda. (Mégi 2018)
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Kiituse hind Eestis tousis alates 1. maist veelgi, vOeti vastu vedelkiituste seaduse muudatus, mis
kohustab kiituse jaemiiiijaid bensiini ja diislikiitustesse juurde lisama bioloogilist tdiendit. Selline

muutus tdi kaasa kiituse hinna tdusu ca 1-2 sendi vorra liitri kohta. (Ibid.)

2.2. Noorte autokasutajate kiisitluse iilesehitus ja libiviimine

Noorte autokasutajate kiisitluse iilesehituse ja ldbiviimise peatiikis késitletakse uurimuse
labiviimisel kasutatavat metoodikat. Tuuakse vélja 10putdo iilesanded, eesmérk, informatsiooni
kogumise ja analiiiisi meetodid. Samuti kirjeldatakse 10putdd ldbiviimise toGtlemisviisi ja

valimit.

2.2.1. Uurimuse eesmirk, iilesanded ja meetod

Loputdd eesmirk on vélja selgitada muutuva kiitusehinna hinnanguline moju Tallinna noorte
autokasutajate transpordikasutusele ning vilja tuua kaasnevaid hoiakuid ja eelistusi

transpordiliikide valikule.

To0 eesmérgi saavutamiseks seadis t66 autor jargnevad iilesanded:

o tuua vélja kiitusehinna tdusu peamised pohjused;

. uurida senised uuringuid kiitusehinna muutuse mojust tarbija kditumisele;

o kirjeldada kiitusehinna olemust, selle suurust Eestis ja teistes riikides;

. uurimustulemustele baseerudes tuua esile, milline on muutuva kiitusehinna hinnanguline

moju Tallinna noorte autokasutajate transpordikasutusele.

Loputdd teoreetilise osa koostamisel kogus autor vajaminevaid ldhteandmeid ning tutvuti
asjakohase valdkonna Kirjandusallikatega. Loputod uurimuses kasutab autor kvantitatiivset
meetodit. Kvantitatiivne meetod seisneb struktureeritud ehk suletud kiisimustes. Andmete
kasutamisel iiheks pohjenduseks on, et kogutakse kokku individuaalsed andmed ning seejérel
koondatakse, analiilisimaks vastuseid. Kvantitatiivse uurimuse keskmeks on jireldused
varasematest uuringutest ning jirelduste tegemine andmete analiiiisile baseerudes. Kiisitluse
eeliseks on statistilise analiilisimise lihtsus ning uurija aja sddstmine. Samuti saab kiisitlusega
kaasa haarata palju inimesi ning esitada neile rohkelt teemakohaseid kiisimusi. (Ghauri,

Gronhaug 2004, 98)
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Eesmargist ldhtuvalt koostas autor ankeetkiisitluse. Kiisimustega selgitatakse vidlja Tallinna
noorte, vanuses 20-30 eluaastat, autokasutajate arvamusi, kuidas mdjutab kiituse hinnatdus
transpordikasutust ja nende eelistusi transpordiliikide valikule. Autori poolt koostatud kiisitluse
taitmisele eelnes selgitus kiisimustiku eesmérgist ja instrueerimine, kuidas ankeeti tdita ning
margitakse ka &dra, milleks uurimise tulemused vajalikud on. Autor selgitas eelnevalt, et saadud
vastuseid kasutatakse Tliksnes kéesoleva uurimistod tarbeks ning koik vastajad jddvad

anontiitimseks. Kdik vastajad osalesid uuringus vabatahtlikult ja teadlikult.

2.2.2. Uurimise libiviimise to6tlemisviis ja valim

Autor kasutab andmete kogumiseks struktureeritud kiisimustikuga ankeetkdisitlust.
Ankeetkiisitlus on kvantitatiivses uurimistoos iiks levinumaid andmete kogumise meetodeid.
Kiisitlemiseks kasutatakse kiisimusi, mille abil saadakse kvantitatiivsed andmed ning mida

kasutatakse 15putdd uurimisprobleemi eesmirgi lahendamiseks. (Ounapuu 2014, 51)

Uurimuse eesmargist tulenevalt koostas autor Tallinna noortele autokasutajatele suunatud
kiisitluse, mis koosnes 21 kiisimusest. Esimesed kaks kiisimust olid piiritletud vastavalt soole ja
vanusele, samuti oli piiritletud peamine liiklemispiirkond. Kiisimused olid valikvastusetega,
misjuures kiisimustiku tditjatel oli vdimalus juurde lisada enda poolt vastusevariante.
Kiisimustiku viimane kiisimus oli avatud vastustega, mis andis vastajatele vOoimaluse vabamalt
tekkinud ideid ning arvamusi selgitada. Valikvastustega kiisimuste tulemused on vorreldavad
ning neid on kergem analiiiisida. Avatud kiisimuse puhul piitiab autor jouda tulemusteni, mida ei

olnud osanud ette néha. (Hirsjarvi, Remes, Sajavaara 2005, 186-188) (vt Lisa 1)

Loputod valimiks on Tallinnas liiklevad noored autokasutajad vanuses 20-30 eluaastat.
Uurimuse ldbiviimiseks ja informatsiooni kogumiseks koostati ankeetkiisitlust Google Forms
keskkonnas ning jagati internetiportaalis www.facebook.ee erinevates teemakohastes gruppides.
Samuti jagati kiisimustikku Tallinna Tehnikaiilikooli iildmeiliaadressi kaudu, et kaasata

voimalikult palju noori autokasutajaid.

Vastuste kogumisel ja analiiiisimisel baseeruti andmete konfidentsiaalsuse ja anoniilimsuse
pohimottest.  Uuringu  andmete  analiilisimiseks  kasutati ~ Microsoft  Excel 2010

tabelarvutusprogrammi ja tulemuste naitamiseks mitmeid tulpdiagramme.
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Kiisimustikku sai tdita Google Forms keskkonnas, millele vdis vastata kellaajast ja kohast
olenemata, mis andis vastajale eelise leida sobiv aeg vastamiseks. Kiisitluse tditmiseks oli acga
neli nddalat. Vastajate vastused salvestati automaatselt Google Forms keskkonda. Kokku oli

vastajaid 401, millest Tallinnas liiklevaid noori oli 223.

Kisitlusele vastajate seas oli nii mehi kui ka naisi. Vanusegrupis kuni 20 eluaastat oli vastajaid
kokku 30, neist naisi ja mehi sama palju ehk 15. Vanusegrupis 20-25 eluaastat oli naisi 52 ja
mehi 63. Vanusegrupis 26-30 oli mehi 43 ja naisi 35. Vanuseline jaotuse jargi (vt Joonis 4) oli
koige arvukamalt vastajaid vanusegrupist 20-25 aastat (115 vastajat), vanusegrupist 26-30 aastat

oli 78 vastajat ning kuni 20 eluaastat 30 vastajat.
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Joonis 4. Kiisitlusele vastanute meeste ja naiste vanuseline jaotus

Autori arvates nditab vastajate arv seda, et teema tekitab iihiskonnas erinevates inimestes huvi,
nii Tallinnas liiklevate noorte kui ka teistes piirkondades liiklevate inimeste seas. Meesvastajate
arv oli suurem naisvastajatest, mis néditab omakorda, et transporti ja kiitust puudutav teema on
meestele asjakohasem. Loputdoo eesmargist tulenevalt teostas autor vastuste analiiiisi ja vordles

Tallinnas liiklevate noorte transpordiliikude eelistusi ja hoiakuid.
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3. UURINGU TULEMUSED

Kéesolevas peatiikis antakse iilevaade ankeetkiisitluse tulemustest. Tulemuste analiiiisidele

baseerudes teeb bakalaurcuset66 autor jareldusi.

Kiisitluses osalenud mehed vanusegrupist kuni 20 aastat ja 20-25 aastat tangivad kdige rohkem
bensiini ning vanusegrupist 26-30 tangitakse nii bensiini kui ka diislit suhteliselt sama palju.
Naiste koikides vanusegruppides tangitakse kdige rohkem siiski bensiini, kuid diisli osakaal on
suurim vanusegrupis 20-25. Lisaks bensiinile ja diislile kasutavad 3% vastanutest ka LPG ja

CNG gaasi. (vt Joonis 5 ja 6)

Meeste kiituseliigi jaotus Naiste kiituseliigi jaotus
S 40 S 40
< 30 < 30
2 20 2 20 ————
=10 = Kuni 20 <10 di = Kuni 20
8 0= m 20-25 8 0= m20-25

S S > QR S
é@& o"**%\\ & 26-30 ) @\Q Q«@\” KN 26-30
R% 2%
Kiituse liik Kiituse liik

Joonis 5. Meeste kasutatava kiituseliigi jaotus Joonis 6. Naiste kasutatava kiituseliigi jaotus

Vaatamata sellele, et tdnapdeval on aktuaalne teema alternatiivkiitusega autode laialdasem
kasutus, oli nii naiste ja meeste vastajate tulemustes ndha, et suurem osa kasutab siiski
bensiinimootoriga autot. Samuti tuli vastustes vilja, et ligikaudu 25% vastanutest on hakanud
motlema 6konoomsema auto soetamise peale. Vastustes maérgiti dra néiteks huvi hiibriidauto ja
ka gaasil pohineva auto kasutusele votmisest. Autori arvates on senist 0konoomsema auto
kasutusele votmist mdjutanud ilmselt oodatust kallim hind, mida noored -elualustavad

autokasutajad ei saa endale lubada. Samuti v3iks riik noortel autokasutajatele abiks olla, niiteks
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soodustingimistel =~ 0konoomsema auto  soetamisel, mis omakorda aitaks tOsta

keskkonnaséastlikust.

Loputdd autor uuris kuivord on vastajad kursis seoses 2018. aasta alguses tousnud kiitusehinna
suurusest protsentides, mis oli tingitud uuest Eesti aktsiisipoliitikast. Seetdttu piistitas autor
kiisimuse ,,Mitu protsenti Teie arvates on kiitusehind tSusnud vorreldes eelmise aasta sama
kuuga?“. Antud kiisimusele oli Gige vastusega, milleks oli 10%, vastajaid koige rohkem
vanusegrupist 20-25 eluaastat, kokku 15% oigesti vastanuid. Vanusegrupis kuni 20 eluaastat
vastas digesti 3% ning 26-30 eluaastat 12% vastanutest (vt Joonis 7). Autor toob vilja asjaolu, et
enamus vastanutest (27%) tajuvad kiitusehinna tdusu kdrgemana, kui see tegelikult olnud on. See
tahendab, et nad tlehindasid kiituse hinnatdusu ning on seetdttu hinnatundlikumad. PShjuseks
voib pidada inimeste madalamat sissetulekut. 17% vastanutest aga on tajunud hinnatdusu
véiksemana, kui see tegelikult olnud on. See tdhendab, et nad alahindasid kiituse hinnatdusu ning
seetdttu on ka vdhem hinnatundlikumad. Selle pohjuseks voib pidada aga vastanute suuremat
sissetulekut ning et ei poorata antud teemale olulisel miiral tdhelepanu. Ulejddnud 27%

vastanutest siiski hinnatdusu suurusega kursis ei ole.

Hinnatousu tajutavus protsentides
16%
14%
12%
10%
8% —  mKuni 20
6% —  m20-25
4% T w2630
2% —
0% -

otsentides

Vastanute arv pr

5% 7% 10% 13% Ei tea
Kiitusehind protsentides

Joonis 7. Hinnatousu tajutavus protsentides meeste ja naiste hulgas

Tuginedes Paswan, Crawford, Ngamisiriudom ja Nguyen (2014) vilja toodule, et teadlaste viitel

reageerivad inimesed ainult siis, kui hind on selle piiri tiletanud. Siinkohal voib autor arvata, et
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nende 27% vastanute jaoks ei ole kiitusehinna tous piire {iletanud, voi siis on autokasutus nii

olulisel kohal, et ei podrata tdhelepanu hinna kallidusele ning ei muudeta oma tarbimiskaitumist.

Antud 16putd6s huvitas autorit kiisimus, kuidas on kiituse hinnatdous mdjutanud vastajate eelistust
transpordiliigi valikule. Sooviti teada, mis transpordiliiki peamiselt igapdevaseks liikumiseks
kasutatakse. Samuti kas hinnatdusu mdjul on hakatud ldbima mingeid vahemaid jalgsi voi
vastaja on lasknud ennast kellelgi teisel dra viia, kasutanud kokkuleppevedusid voi iildse soite

dra jatnud.

Joonisel 8 on vilja toodud, kuidas kiituse hinnatdous on mojutanud ihistranspordi kasutust
vastajate seas. Selgus, et meeste hulgas thistranspordi kasutamine olulist rolli ei méngi.
Olenemata vanusegrupist vastasid enamus, et hinnatdus ei ole otsest mdju avaldanud
tihistranspordi kasutamise kasuks, kuid siiski on 19% neid, keda on see m&jutanud kas vihesel
voi suuremal miiral. Kdige rohkem on thistranspordi kasutamise osakaal suurenenud naiste
vanusegrupis 20-25 eluaastat. Meeste samas vanusegrupis on thistranspordi kasutamine
suurenenud kolme protsendi vorra. Koikides vanusegruppides kokku on naiste hulgas
tihistranspordi kasutamise osakaal suurenenud 11% vorra, veidi rohkem vdrreldes meestega.
Vordlusena toob autor vélja kiitusehinna pingsamalt jdlgijate tihistranspordi kasutuse osakaalu.
Ténu hinnatdusule on hakanud inimesed rohkem kasutama tihistransporti. Hinnajélgijate seas on

12% neid, kes on hakanud rohkem iihistransporti kasutama. Neist mehed 4% ja naised 8%.

Kiitusehinna tousu moju tihistranspordi kasutamisele meeste
ja naiste hulgas

26-30 N
26-30 M On mojutanud suurel méiral
20-25 N On mojutanud vihesel mééral
20-25 M u Ei ole oluliselt mdjutanud
Kuni 20 N m Ei ole tildse mdjutanud
Kuni 20 M m Ei oska oelda

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Joonis 8. Kiitusehinna tdusu moju iihistranspordi kasutamisele meeste ja naiste hulgas
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Jéreldusena saab vilja tuua, et kuna kiitusehinnad on tdusnud, siis osad inimesed on hakanud
rohkem tdhelepanu poorama sellele, millele raha kulutavad. Tihtipeale on Tallinna kesklinnas
mugavam sdita linnaliiniga, kui sdita autoga, kuna see on soodsam ning ei pea parkimise eest
tasuma. Autori arvates voib jareldada, et isikliku autoga liiklemine on siiski mugavam ja hoiab
aega kokku, eriti veel siis, kui tookoht, kool voi lasteaed asuvad kaugemal. See tdhendab, et on
hakatud rohkem hindama ajakulu, kuna sageli on mitmes linnaosas suured liiklusummikud ning
tthistranspordi liinid osutuvad mdnes piirkonnas liiga pikaks. Samuti voib graafiku jérgi aja
planeerimine olla ebameeldivam ega ole teada, kuidas on iihistransport vastavates piirkondades

korraldatud.

Kiisitlusest joonistus vélja asjaolu, et osa distantse nii meeste kui ka naise puhul on hakatud
jalgsi labima. Jalgsi liikumise osakaal meeste puhul oli mojutanud véhesel voi suuremal mééral
11% ning naiste puhul 16%. Rohkem on hakatud jalgsi ldbima lithemaid vahemaid vanusegrupis
20-25 eluaastat, mille osakaal oli 10% ning pikemaid vahemaid on hakanud ldbima 6%
vastanutest. (vt Joonis 9) Viimastel aastatel on inimesed hakanud rohkem tdhelepanu péorama
tervisele ja harrastama tervislikke eluviise. Jareldusena voib Oelda, et inimesed on tulnud
mugavustsoonist vélja, muutunud aktiivsemaks ning piitakse viltida autoga lithemate
vahemaade ldbimist. Seetdttu on jalgsi lilkumise osakaal peaacgu 14%, millest nii naised kui ka

mehed molemad 7%.

Jalgsi liikkumise ja libitava vahemaa osakaal meeste ja naiste
hulgas

26-30 N
26-30 M
20-25N

m [Lithemad vahemaad

20-25 M Pikemad vahemaad

Kuni 20 N
Kuni 20 M

0% 1% 2% 3% 4% 5% 6%

Joonis 9. Jalgsi liikumise ja labitud vahemaa osakaal meeste ja naiste hulgas
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Kiitusehinna tdusu tottu on osa vastajatest hakanud autoga varasemast vihem sditma. Naiste
puhul on see vihesel voi suuremal méadral mojutanud 15% ulatuses, kuid mehi 12% (vt Joonis
10). Vanusegrupis kuni 20 aastat on vastajatest kdige vdhem soite dra jitnud, kokku 9%.
Vanusegrupis 20-25 aastat on koige rohkem vastajaid sdite dra jatnud. 17% on éra jédtnud moned
tiksikud autosdidud, neist 10% naised ja 7% mehed, ning 4% mitmed autosdidud. Vanusegrupis
26-30 aastat on iiksikuid soite dra jatnud 9%, neist naised 5% ja mehed 4%, ning 3% mitmeid
sdite. Ulejiaanud 59% aga ei ole kiituse hinnatdusu tdttu autosdite dra jitnud. Tulemustest saab
jareldada, et 41% vastanutest on siiski kiituse hinnatousu tottu pidanud teatud soite dra jatma. Nii
meeste kui ka naiste koikides vanusegruppides on pigem éra jidetud lihemaid vahemaid, kokku

23%, kuid 18% on pigem éra jatnud pikemaid vahemaid.

Kiisitlusest selgus veel, et hinnatdusu tottu on 14% vastanutest hakanud 1-2 korda nédalas
kalkuleerima selle iile, et kas on otstarbekas sodita teatud vahemaid voi mitte. 17% vastanutest
aga mdni kord kuus ning 17% harvemini. Ulejidsnud vastanutest siiski seda vajalikuks ei pea.
Kiisitlusest selgus, et iile poolte vastanutest kulutab kiituse peale tihes kuus iile 101 eurot, kdige
rohkem isegi kuni 500 eurot. 42% vastanutes kulutab kiituse peale 31-50 eurot kuus. Tanu
sellele, et vastajate kulutused iihes kuus on suhteliselt suured, siis voib jireldada, et inimesed on

hakanud rohkem oma véljaminekuid 14bi m&tlema ning ei kiirusta otsuste tegemisel.

Autoga soitmise vihenemise osakaal meeste ja naiste hulgas
26-30 N
26-30 M
On mojutanud suurel médral
20-25N On mojutanud vihesel mairal
20-25 M E Ei ole oluliselt mdjutanud
E Ei ole iildse m&jutanud
Kuni 20 N ® Ei oska delda
Kuni 20 M
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Joonis 10. Autoga sditmise vahenemise osakaal meeste ja naiste hulgas
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Tulemustest selgub, et nii mehed kui ka naised on kasutanud vdimalust ja lasknud end kellegi
teisel dra viia vajalikku asukohta. Kiitusehinna tdus on mdjutanud seda kas vdhesel voi suuremal
maéral ning nii naiste kui ka meeste osakaal on 9%, kokku 18%. Selle pohjuseks voib pidada
inimeste tihist marsruuti, see tdhendab, et tihtipeale minnakse lahedal asuvatesse sihtpunktidesse
ning planeeritakse autosdidud samale ajavahemikule. Néiteks viib lapse enne toole minemist
kooli, kuna sihtpunktid jadvad samasse piirkonda. Seetdttu soovitakse oma aega ning raha kokku
hoida.

Selgus, et kokkuleppevedude, niiteks takso kasutus, meeste ja naiste koikide vanusegruppide
osakaal kokku oli viaga viike — 2%. Sellest voib jareldada, et kiituse hinnatdus ei ole mojutanud
inimesi kasutama sellist transpordiviisi, kuna taksoga sditmine iihest asukohast teise on siiski

kulukam kui teha seda isikliku auto vdi iihistranspordiga.

Uuringu kéigus tuli vilja, et kdige suurema osakaaluga 45% vastanutest jalgib kiitusehindu 1-2
korda nédalas. Neist 20% naised ning 25% mehed. 18% aga jalgib kiitusehindasid mdni kord
kuus, millest 8% mehed ja 10% naised. Osakaaluga 12% jélgib kiitusehindasid harvemini.
Ulejaanud vastanutest, osakaaluga 25%, ei pea vajalikuks kiituse hindu jilgida, millest 10%

mehed ja tilejadnud naised.

Samuti uuriti vastanutelt, et kas hind on kdige olulisem komponent, mille jargi valitakse,
millisesse tanklaketti kiitust ostma minnakse. 58% vastanutest ei vali hinna jirgi erinevate
tanklakettide vahel, neist 32% mehed ja 26% naised. Osakaaluga 42% siiski valib hinna jargi

sobiva tanklaketi, neist 22% mehed ja iilejaénud naised.

T66 autor toob vilja ka asjaolu, et need, kes iilehindasid kdesoleva aasta alguses tdusnud kiituse
hinda, need on hinnatundlikumad ning jélgivad hindu pingsamalt. Alahindajad seetdttu nii
hinnatundlikud ei ole. Vordlusena toob autor vilja mittetallinlaste kiituse hinna jalgimise
osakaalu. Nende seas 72% jélgivad kiituse hindasid, kuid 28% siiski ei jdlgi. Sellest jareldab
autor, et kuna Tallinnas on palgatasemed ja {iildine hinnatase korgem kui teistes Eesti

piirkondades, siis sellest tulenevalt jalgitakse hoolsamalt kiituse hindasid.

Kiituse hinna jérgi tanklaketi valimise kohta tdid vastajad vilja mitmed jargnevad pShjused:
. hinnatundlikus, odavam hind;

° ldhim tankimise asukoht;
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. suurim hinnavdit tangitud koguse pealt;

o odava hinna puhul suurem kogus kiitust;

o tankimise kogus soltub sissetuleku suurusest;

o teenuse pakkuja parimad soodustused, sooduskampaaniad,;
o lojaalne klient, kliendikaardi olemasolu.

Kiisitluses osalejad tdid vélja teisi erinevaid pohjuseid, mille nad jargi tanklakette valitakse ning

vorreldakse. Need on jargnevad:

. kiire ligipéés;

o véhe jarjekordi;

. mugavus;

o hinna ja kvaliteedi suhe;

. véike hinnaerinevus oluliselt ei mdjuta;

o harjumus, kindel eelistus;

o lepinguline klient;

o igapdevane vajadus tankida,

o pakkuja teiste lisateenuste kattesaadavus (toit, pood, wc);
. Okonoomsema auto olemasolu;

. omatddtaja soodustuse eelis;

. automaattanklas maksmise soov;

. kiitust ostetakse suures koguses naaberriigist Litist.

Kéesoleval aastal on vdga aktuaalne teema, et kdiakse naaberriigis Létis kiitust ostmas. Paljud
inimesed on liitunud aktsiooniga ,,Kdik koos Laitti!“, mille eesmirk oli protesteerida Eesti

valitsuse aktsiisipoliitika vastu. Aktsiooniga oli liitunud iile 3000 inimese. (Kann 2018)

Ténu kiituseaktsiisi tdusule on Eesti riik Lati kiituseturule kaotanud ligi 50 miljonit eurot
aktsiisitulu, mida tdendavad Lati maksuameti andmed. Andmetele baseerudes on Liti kiituseturg
vorreldes 2015. aastaga tousnud 130 mln liitri vOrra. Lisaks on kiitusehinna tdusu tdttu varutud
kiitust rohkem kui reaalselt jOutakse é&ra tarbida, mis omakorda kajastub véiksemates

aktsiisilaekumistes. (Alexela ... 2017)
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Kiisimuse peale, kas toetatakse tdnase kiituseaktsiisi suurust selgus, et iiks mees vanusegrupist
20-25 aastat toetab kiesoleva aasta kiituseaktsiisi tdusu. 23% siiski pigem ei toetaks ning 62% ei

toeta kindlasti aktsiisipoliitikat. (vt Joonis 11)

Kiituseaktsiisi toetajate osakaal
26-30 N
26-30 M
m Kindlasti toetan
20-25N Pigem toetan
Pigem ei toeta
2025M | SEMELo
m Kindlasti ei toeta
Kuni 20 N m Ei oska 6elda
Kuni 20 M
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Joonis 11. Kiituseaktsiisi toetajate osakaal

LSputdod autor uuris kuivord on vastanutest kdinud voi plaaninud naaberriigist kiitust ostma
minna. Tegemist oli avatud kiisimusega, mis andis vastajale voimaluse oma vastust laiemalt
selgitada. Tulemustest joonistub vilja, et 75% vastanutest ei ole kdinud ega plaaninud naaberriiki
Latti kiitust ostma minna, nii mehed kui ka naised samaviirselt. Pohjenduseks toodi, et
Tallinnast Létti spetsiaalselt kiituse ostmise pdrast sditmine ei ole mdistlik, kuna vahemaa on
liiga pikk ja seetdttu ei tasu see majanduslikult dra. Mdni vastaja t3i pohjuseks 6konoomse auto
olemasolu, mille tottu ei ole hinnamuutus kujutanud suurt mdju. Samuti toodi vélja, et ainult
diislikiitus on Litis veidi odavam, kuid bensiini hind on siiski samavédrne voi isegi kallim.
Lisaks sellele peetakse oluliseks ka ajakulu, mis kulub antud vahemaa ldbimiseks. 18%
vastanutest, neist 5% naised ja 13% meestest, on need, kes spetsiaalselt teises riigis kiitust
ostmas ei ole kdinud, kuid vdimalusel on siiski seal kiitust tankinud. Mitmed vastanutest on
kiitust tankinud mooda- voi 14bisoidul, Létis reisil olles, Louna-Eestisse sattudes ning samuti
Latti alkohoolset jooki ostma minnes. Sel juhul on mdistlikum ja kasulikum kiitust osta iile piiri
kui Eestist. 7% vastanutest, neist 3% naised ja 4% mehed, on kdinud Latis kiitust ostmas ning

plaanivad ldhiajal veelgi minna.
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Vordlusena toob autor vélja mittetallinlaste osakaalu seoses Litist kiituse ostmisega. Autor
oletas, et kuna inimesed, kes elavad Ldouna-Eestis, siis nemad kasutavad juhust, et sdita Latti
kiituse jargi. Selgus aga, et 80% vastanutest siiski ei ole kdinud ega plaani Létist kiitust ostma
minna. Pohjuseks toodi, et vahemaa on pikk, hinnavahe Eesti ja Liti vahel on suhteliselt viike

ning selline ettevotmine ei tasuks majanduslikult dra. (vt Joonis 12)

Lati kiituse ostmise osakaal mittetallinlaste seas
45%
40%
35%
30%
25% = Ei ki
20%
m Kédivad
15%
10%
5%
0%
Kuni 20 20-25 26-30
Joonis 12. Lati kiituse ostmise osakaal mittetallinlaste seas
Lahtuvalt uurimistulemustest tegi autor jargmised jareldused:
. kiituse hinnatdusu ajendil on ligikaudu 25% vastanutest hakanud motlema 6konoomsema
auto soetamise peale;
o transpordiliigi  valikul eelistatakse sOite isikliku autoga, kuivord kasutatakse

ihistransporti. Seoses kiituse hinnatdusuga on vanema vanusegrupi vastajad hakanud rohkem
lithemaid vahemaid jalgsi kdima, samuti tihildatakse sdite vOi on osa sdita ka &ra jétnud;

o tanklakette eelistatakse pigem selle jargi, kus on hea ligipdds, viike jarjekord, jaab tee
peale jt. Kui on vaja rohkem tankida, siis valitakse vastav tankla, kus on suurim hinnavadit
tangitud koguse pealt;

o suur osa vastajatest ei toeta tinast aktsiisipoliitikat ning on paljudele vastuvdetamatu;

. enamus vastanutest ei ole kdinud ega plaaninud naaberriiki kiitust ostma minna, tuues

vilja pika vahemaa ning majanduslikult ei tasu &ra.
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Kokkuvotvalt saab 6elda, et transpordi kasutus on véga olulisel kohal ja igapédevaselt vajalik, kas
siis toole, koju vdi kooli joudmiseks. Noored ei ole vdga teadlikud kiituse aktsiisitdusust ega
kalkuleeri majanduslikult nii palju kui vanema grupi vastajad. 20 eluaastates noored ei tunneta
hinnatdusu nii palju kui vanema vanusegrupi vastajad. Nooremad pigem eelistaksid sdita oma
autoga, mitte iithistranspordi kasutust. Tdnapdeva kiire elutempo juures on oluline ajakokkuhoid
ja mugavus. Kiitusehinna mdju Tallinna noorte autokasutajate seas ei ole eriti mdjutanud
eelistusi erinevate transpordiliikide suhtes. Samuti ainult 3 % vastajate seast kasutab
alternatiivkiitusega autot. Tulenevalt saadud tulemustest sai t66 autori arvates bakalaurcuset6o

eesmark tdidetud.
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KOKKUVOTE

Vastavalt tinapdevasele kiirelt arenevale iihiskonnale ja maailmaturul kiirelt muutuvale
kiitusechindadele on teema uudne ja praktiline. Tulenevalt sellest mojutab kiituste
hinnakoikumine {iha enam tarbijate rahakotti, olenemata sissetuleku suurusest. Samuti mojutab
see ka nii t60 autorit isiklikult kui ka peaaegu et koiki Eesti inimesi, kes omavad autot ning

kasutavad seda igapdevaseks liikumiseks.

Loputdd soovitud tulemus oli tdsta teadlikkust noorte autokasutajate seas kiitusehinna tdusu
voimalikust mdjust ja aktsiisitdusu kaasnevatest asjaoludest, mis omakorda annab lisaviirtust ka
teistele noortele. Kdesoleva bakalaurcusetdd eesmérgiks on vélja uurida, mil médiral mojutab
kiitusehinna tdus Tallinna noorte autokasutajate hinnangulist transpordikasutust ning selgitada
noorte hoiakuid ja eelistusi erinevate transpordiliikide suhtes. Samuti on eesmérk vélja selgitada,
kuivord on Tallinna noored autokasutajad kaalunud muutuva kiitusehinna tdttu voimalust minna

naaberriiki Latti kiitust ostma ning millised on seoses sellega kalduvused ning hoiakud.

Bakalaureuset6d koosneb kolmest osast. Esimeses peatiikis kirjeldati kiitusehinna tousu peamisi
pohjuseid, kiitusehinna diinaamikast ning senistest uuringutest muutuva kiitusehinna mdjust
tarbija kditumisele. Teises peatiikis toodi vélja Eestis olev kiitusehind ning kirjeldati kdesoleva
16putdéd uuringu metoodikat. Kolmandas peatiikis analiiiisis autor saadud tulemusi, millele

baseeruvad siinsed jareldused.

Bakalaureusetd6 autor tegi uuringu, mis viidi 1dbi Google Forms keskkonnas ankeetkiisitlusena.
Valimisse kuulusid Tallinna noored autokasutajad. Kokku saadi vastuseid 223. Vanuseline
jaotuse jargi oli koige arvukamalt vastajaid vanusegrupist 20-25 aastat (115 vastajat),

vanusegrupist 26-30 aastat oli 78 vastajat ning kuni 20 eluaastat 30 vastajat.

Loputdd autor uuris, kuivord on vastajad kursis 2018. aasta alguses muutunud aktsiisimadrast
tuleneva hinnatdusu tegeliku suurusega. Uuring toob vilja asjaolu, et enamus vastanutest (27%)

tajuvad kiitusehinna tdusu korgemana, kui see tegelikult olnud on. See tdhendab, et nad
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tilehindasid kiitusehinna tdusu ning on seetdttu tdendoliselt suurema reaktsiooniga kui hinna
jark-jargulise kasu tingimustes. Osapdhjuseks voib pidada inimeste madalamat sissetulekut. 17%

vastanutest aga tajuvad hinnatdusu véiksemana ning seetdttu on ka vihem hinnatundlikumad.

Uhistranspordi kasutamise osakaal meeste hulgas olulist rolli ei mingi. Kdige rohkem on
tihistranspordi kasutamise osakaal suurenenud naiste vanusegrupis 20-25 eluaastat (11%). Ténu
hinnatdusule on hakanud inimesed rohkem kasutama tihistransporti. Hinnajélgijate seas on 12%
neid, kes on hakanud rohkem iihistransporti kasutama. Jareldusena saab vélja tuua, et kuna
kiitusehinnad on tdusnud, siis osad inimesed on hakanud rohkem tdhelepanu podrama oma

isiklike kulude kontrollimisele ja kavandamisele.

Kiisitlusest joonistus vilja asjaolu, et teatud osa lithemate distantside reise nii meeste kui ka
naise puhul on hakatud jalgsi ldbima. Jalgsi liikumise osakaal meeste puhul oli 11% ning naiste
16%. Viimastel aastatel on inimesed hakanud rohkem tdhelepanu pdorama tervisele ja
harrastama tervislikke eluviise. Jireldusena vdib delda, et inimesed on tulnud mugavustsoonist

vilja, muutunud aktiivsemaks ning piiiitakse véltida autoga lithemate vahemaade 14bimist.

Kiitusehinna tousu tottu on osa vastajatest hakanud autoga varasemast vihem sditma. Naiste
puhul on see mdjutanud 15% ulatuses, kuid mehi 12%. Hinnatdusu tdttu on 14% vastanutest
hakanud 1-2 korda nddalas kalkuleerima selle iile, et kas on otstarbekas soita teatud vahemaid
voi mitte. Ténu sellele, et vastajate kulutused on suhteliselt suured, voib jéreldada, et inimesed
on hakanud rohkem oma véljaminekuid 14bi m&tlema ning ei kiirusta otsuste tegemisel. Lisaks

sellele on hakatud kasutama voimalust kellelgi teisel end vajalikku sihtkohta éra viia.

Uuringu kaigus tuli vélja, et kdige suurema osakaaluga 45% vastanutest jalgib kiitusehindu 1-2
korda nidalas. Selgus, et 42% valib hinna jargi tanklaketi, kuid {ilejddnud peavad olulisemaks

teisi tegureid, néiteks kvaliteet, kiire ligipdas, lisateenuste kittesaadavus jne.

Kéesoleval aastal on viga aktuaalne teema, et kéiakse naaberriigis Létis kiitust ostmas. Osa
inimesi on liitunud aktsiooniga ,,Koik koos Latti!“, mille eesmérk oli protesteerida Eesti
valitsuse aktsiisipoliitika vastu. Tulemustest joonistub vilja, et 75% vastanutest ei ole kidinud ega
plaaninud naaberriiki Latti kiitust ostma minna. PShjenduseks toodi, et Tallinnast Létti
spetsiaalselt kiituse ostmise parast sditmine ei ole majanduslikult kasulik, kuna vahemaa on liiga

pikk ning hinnavahe suhteliselt viike.
34



SUMMARY

THE EFFECT OF FUEL PRICE CHANGES TO TALLINN'S YOUNG AUTOMOBILE
USERS TRANSPORT CHOICES

Kerli Jalast

The aim of this Bachelor's thesis is to find out the extent to which fuel price increase influences
the estimated use of Tallinn's young car users and to map the attitudes and preferences of
youngsters in relation to transport mode choices. The price fluctuation of fuels are increasingly
affecting consumers’ wallets, regardless of the size of their income. It also affects both the author

of the work in person and almost all Estonia people who own a car and us it for daily routine.

Bachelor thesis consists of three parts. The first chapter described the main reasons for rising
fuel prices, fuel price dynamics, and the impact of changing fuel prices on consumer behavior in
current studies. In the second chapter, the fuel price in Estonia was indicated and the
methodology of the thesis research was described. In the third chapter, the author analyzed the

results obtained by drawing conclusions.

The author of the bachelor's thesis conducted a survey in the form of a Google Forms
questionnaire. Tallinn young car users in the sample were mostly 20-30 years old in the age
group. The total number of responses was 223. According to the age group, the respondents from
the age group were 20-25 years old (115 respondents), from the age group 26 to 30 years, 78
respondents and up to 20 years of age were 30 respondents.

The author of the graduation thesis explored the extent to which the respondents are aware of the
increase in the percentage of fuel prices in the beginning of 2018 as a result of the new Estonian

excise policy. The author points out that most respondents (27%) perceive higher fuel costs than
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they actually have been. That is, they overestimated the rise in fuel prices and are therefore more
price sensitive. The reason is lower income for people. 17% of respondents, however, are

perceived as lower than the price rise, and therefore, they are less price-sensitive.

The share of public transport in the role of men plays no role. The share of public transport has
increased most among women in the age group of 20-25 years old (11%). Thanks to the rise in
prices, a small increase in public transport usage has ensued. Among the followers, 12% are
those who are starting to use more public transport. As a conclusion, it can be pointed out that
since fuel prices have risen, some people have started to pay more attention to controlling and

managing their expenditure.

The survey reflected that some trips over shorter distances for both men and women have started
to prefer walking instead of car — respectively 11% for men and 16% for women. It could be
suggested that recently people have started to pay more attention to health and have a healthy

lifestyle. As a result, people have come out of the comfort zone and become more active.

Due to the rise in fuel prices some respondents have also started to drive less than before. For
women, this has affected 15%, but men are 12%. Because of the price increase, 14% of
respondents began to calculate 1-2 times a week about whether it is expedient to drive at certain
distances or not. Due to the relatively high cost of respondents, it can be concluded that people
are beginning to think more about their spending and do not hurry to make decisions. In addition,
it has begun to take the opportunity to remove someone else from the necessary destination.

In the course of the survey it turned out that the largest share of 45% of respondents monitor fuel
prices 1-2 times a week. It turned out that 42% chose a fuel chain for the price, but other factors

consider other factors, such as quality, quick access, availability of additional services, etc.

This year, a very topical issue is that it is going to buy fuel in a neighboring country in Latvia.
Many people joined the action "Everything with Latvial™ Aimed at protesting the Estonian
government's excise policy. The results show that 75% of respondents did not go or plan to buy a
neighbor from Latvia to buy fuel. The reason for this was that it was not economically
advantageous to drive from Tallinn to Latvia to purchase fuel, because the distance is too long

and the price gap is relatively small.
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LISAD

Lisa 1. Ankeetkiisitlus

Lugupeetud vastaja!
Antud kiisitlus on koostatud Kerli Jalasti poolt bakalaureuse 16put6é raames, mille avalik
kaitsmine toimub 2018. aasta juunis TTU-s. Eesmirgiks on uurida muutuva kiitusehinna mdju
transpordikasutusele ning eelistusi erinevate transpordiliikide vahel, mille peamine fookus on
Tallinnas liiklevatele noortele autokasutajatele (vanuses 20-30).
Vastused on konfidentsiaalsed ning liksiktulemusi ei avaldata, andmeid kasutatakse iildistatult
bakalaureusetdos.
Kiisitlusele vastamine votab acga umbes 5-8 minutit.
Ténan Teid vastuste eest!
Sugu:*

] Mees

"1 Naine
Vanus:*

1 Kuni 20

1 20-25

7 26-30
Kas olete auto omanik?*

1 Jah

71 Ei, kasutan teise inimese/pereliikme autot

"1 Eioma autot
Mis on peamine liiklemispiirkond?*

71 Tallinn

] Muu Harjumaa

[0 Muu...

Muillist transpordiliiki kasutate peamiselt igapdevaseks litkumiseks?*
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Autot
Uhistransporti
Kain jalgsi
Muu...

O o O O

Millist kiitust tangite kasutusel olevasse autosse?*

[J Bensiini
[] Diislit
(1 Muu...

Mitu protsenti Teie arvates on kiitusehind tdusnud vorreldes eelmise aasta sama kuuga?*
1 5%

7%

10%

13%

Ei oska o6elda

[0 O R

Hinnake, kuidas on kiituse hinnatdus mdjutanud Teie eelistust transpordiliigi valikule?*

Ei oska delda Ei ole Gldse m&ju... Eicle oluliselt mé.. Onmdjutanud va.. On mjutanud su...
Kasutan rahkem ...
Osa distantse liig...
Sdidan autoga var...
Lasen kellelgi teis. .

Kasutan rohkem k...

Kas olete viimaseid autosdite dra jatnud kiituse hinnatdusu tottu?*
(] Jah, moned autosdidud
(] Jah, mitmed autosdidud

[ Ei, tildse mitte

Kas jitate pigem dra:*
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Lihemaid vahemaid

Pikamaid vahemaid

O O O

Ei ole sdite dra jatnud
] Ei oska vastata
Kuivord tihti jilgite kiituste hindasid erinevate tanklakettide vahel?*
71 1-2 korda nédalas
] 2-3 korda kuus
(] Jélgin harvemini
(] Eijalgiiildse
Kas valite hinna jérgi, millisesse tanklasse kiitust ostma minna?*
] Jah
1 Ei
Pohjendage, miks?*

Kui tihti kalkuleerite autoga sditmist, kas on otstarbekas sihtkohta sdita vi mitte?*
71 1-2 korda nédalas
] 2-3 korda kuus
1 Harvemini
"1 Ei kalkuleeri tildse
Kui palju kulub kuus Teil kiituse peale?*
7 10-30 eurot
-1 31-51 eurot
1 51-100 eurot

[0 101 eurot voi rohkem

Mitu protsenti keskmiselt moodustab kiitusekulu Teie kuu viljaminekutest?*
1 Kuni 10%
1 11-20%
1 21-30%
1 Rohkem

Hinnake, kuidas on mdjutanud kiituse hinnatdus Teie tulevikuplaane seoses auto ostmisega?*
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Ei oska 6elda
Ei ole tildse mojutanud

On mojutanud vidhesel mééral

O o O O

On oluliselt mdjutanud

Kas olete mdelnud 6konoomsema auto kasutusele votmist?*
[1 Ei ole tildse moelnud
[1 Olen modelnud vihesel méiral

[0 Olen moelnud olulise méiral

Kas toetate kiituseaktsiisi tdnast suurust?*
71 Kindlasti ei toeta

Pigem ei toeta

Ei oska delda

Pigem toetan

[ I R

Kindlasti toetan

Kuivdrd olete kdinud voi plaaninud minna Létti kiitust ostma?*

Milline on Teie arvamus, kas tdnapdeva kiire elutempo juures oleks voimalik reaalselt autovabalt
eluga hakkama saada?*
1 Ei, kindlasti mitte
Ei, pigem mitte
Ei oska delda
Jah, voib-olla
Jah, kindlasti

O O o o

Lisa kommentaar
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