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ULDOSA.
RAHVUSVAHELISED TARIIFID JA DOLLAR.

Rahvusvahelistes reisijate- ja pagasi- kui ka kau-
baveo otseihendustes, millistest vGtavad osa Eesti, Léti,
Leedu, Saksa, ka Poola, NSVL ja teised raudteed, on
tariifide hinnatabelid ja maksuméérad ndidatud Amee-
rika dollarites. Need hinnad on madratud kindlaks
harilikult osavotvate raudteede sLsetariifide pohjal,
kusjuures viimastes ettendhtud hinnad on arvatud dm-
ber kursiga, mis oli maksev tariifi koostamise ajal.
Et dollarikurss ikuni eelmise aastani pikemat aega oli
pusiv olnud, siis tariifivddringuna (valuudina) kui ka
arvete Oiendamise vahendina osutus dollar raudteedele
killalt otstarbekohaseks. Nitd dollari  kullaaluselt
dralangemise tagajarjel on asjaolud. suuresti muutu-
nud ja nimelt raudteede kahjuks. Ulalnimetatud ta-
riifides USA dollarites ettendhtud veohinnad ei vasta
enam sugu?l sisetariifide tasemele. Loomulik ja lihtne
vélja,pdasutee oleks: senised tariifid (vGi nende hinna-
tabelid) tunnustada maksvusetaks ja koostada uued
tariifid, mis vastavad sisetariifide veohindadele. Seda
takistavad aga jargmised asjaolud: Esiteks tariifide
timberté6tamine ja maksmapanek on kulukas ja nduab
a_e_?a, teiseks aga_stinnitab tegelikku raskust nimelt ta-
riifivadringu kusimus. Dollarit, mille kurss praegu ei
ole veel sugugi stabiliseerunud, ei saa selle tottu votta
vahendiks tariifitabelite uuesti koostamisel, kun_a_agla
selle asemel mdne teise, k0|g1|I_e osavltvatele riikidele
vastuvdetava Ghise vaaringu leidmine ndib véga raske
olevat. Poola teedeministeerium on, ette pannud rah-
vusvahelistes otsetariifides USA dollarites ndidatud
hinnad lugeda véléendatuks kulddollarites, Eesti raud-
teevalitsus pooldah seda ettepanekut, enda poolt taien-
dades iselles mottes, et kdik osavitvad raudteed teeksid
Uksteisele teatavaks kulddollari dmberarvamise kursid
ja et arvete Oiendaanine osavotvate riikide vahel toi-
muks k[eedlgorl_rnF| valuudis.  Saksa riigiraudteede
Selts. pohimottelikult ei ole ,kulddollari* “tarvitusele
vitmise vastu, kuid mdnesugustel kaalutlustel soovitah
Jéir_gmlst moodust: Otsetariifides seni USA dollarites
ndidatud hinnad arvuliselt jatta muutmata, kuid luge-
da valjendatud n.n, tariifi-Uhikiites* (Tarifeinheiten),
mille suhted osavtvate riikide kohaliku valuudiga
mddratakse kindlalis vastavas tariifis endas, ndit.:

1 tariifiihik = 4,20 iSaksa marka,
1 = 10,00 litti, 3
1 " = 5,15lattijne.

~ Rahvusvaheliste otsetariifide kui ka arvetedienda-
miste valuutide kisimused tulevad arutlusele Ghel ndu-
pidamisel, mis ldhemal ajas Moskvas ara peetakse ja
millest Glalnimetatud raudteede estajlad osa vitavad.

_Kuni tariifivaluudi - kisimuse [0pliku lahendami-
seni on mones rahvusvahelises otsethenduses pandud
maksima ajuti,sed juurdearvamised tariifides USA dol-
larites naidatud veohindadele. Nende juurdearvamiste
vormilise kilje lihtsustamiseks on tariifides tehtud
sellekohased tdiendused.
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~NA&it,, Eesti—Léti—Leedu—Saksa raudteede va-
helise otselihenduse kaubaveotariif nr. 88 on | osas,
eessonas taiendatud L maisit 1933, jargmise maarusega:

Kui selle tariifi maiksumadrad kursikoikumiste
labi mojustatakse, siis vib nende maksumaarade kohta
juurde-" v8i mahaarvamisi maksma panna ilma kinni
pidamata _ valjakuulutamise tahtajast. Need maksu-
madrade juurde- voi mahaarvamised ei loeta tariifi-
kdrgendusteks vdi -alandusteks®. _

Samasisulise eeskirjaga on tdiendatud ka nimeta-
tud otsedihenduse kiirkauhaveotariif. _

Saksa—Leedu—NSVL, transiidina L&t kaudu,
raudteede vahelises kauba- ja kiirkaubaveo otsetariifis
on tehtud jargmine, rohkem (ksikasjalik tdiendus:

»1ariifi maiksumaarad ja arvutatud tariifiveohin-
nad on méadratud USA dollarites, kusjuures 1 USA
dollar = 420 Saksa mk. = 10 litti = 515 latti
=1,934 tservonetsit. Kui USA dollari vaartus vorre|-
des mdne eelnimetatud riigi valuudiga muutub 2% VvGi
enam, siis tekkivad kursivahed Oiendatakse vastavate
protsentuaalsete juurde- v0i mahaarvamistega tariifis
ettendhtud maksumadrade voi arvutatud veohindade
kui ka lisamaksude suhtes. _ o

Kui dollari kurss langeb vGi mdne osavotva riigi
valuudi kurss tOuseb, vorreldes dlaltéhendatud vaar-
tusesuhetega, siis_igal vastaval raudteevalitsusel on
Oigus médrata tariifi maksumaarade voi arvutatud veo-
hindade suhtes juurdearvamisi, mis ei vGi ei olla kor-
gelr<nad, kui see on tarvilik kursi kdikumiste Giendami-
seks.

Kui dollari kurss touseb vGi mdne osavGtva riigi
valuudi kurss, vorreldes Ulaltdhendatud védrtusesuhe-
teg™a, langeb 2% vOi enam, siis iga vastav raudteeva-
litsus, et Oiendada tekkinud kursivahed oma teeulatuse
piirides, madrab mahaarvamised tariifi maksuméara-
dest v0i arvutatud veohindadest kui ka lisamaksudest,

_ Need juurde- ja mahaarvamised ei loeta tariifi
kdrgendusteks ega veot|nP|muste ‘raskendusteks. Iga
raudteevalitsus oma teeulatuse piirides maarab need
kindlaks igal Uksikul juhul, vttes aluseks Berliini bor-
sil maaratud USA dollari ja liti keskmist kurssi. Ber-
liini, Londoni vi Tallinna borsil méératud lati kesk-
mist kursi ja Zdrichi borsil maaratud Saksa marga
keskmist kurssi.” _

See tdiendus on maksev 15. maist 1933, _

Alljargnevalt toome andmeid Saksa, Leedu ja LAti
raudteedel juba maksvusel olnud juurdearvamiste

kohta:
Saksa raudteedel;
4, maist — 1230%
5 ., — 11,00%
2., — 153%
13, = 17,00%
20, , — 1516%
2., — 1383%
28, — 150%
1 juunist — 17,00%
0., — 2000%



Leedu raudteedel:
6. maist — 175%
5., — 150%
A, = %
11 juunist — 23,0%
_ v, = 270%
Ldti raudteedel:
21, maist  — 29,0%

13 juunist — 25% _

Na?u“ neist andmeist selgub, on juurdearvamiste
protsent Gksikutel osavotvatel raudteedel mitmesugune
Ja koikuv. Sellise olukorra juures on v@imatu igasu-
gune tapsem arvestus veomaksu suuruse ette Kindlaks-
maaramisel.  On selleparast vaga tarvilik, et peatselt
leitaks m@ni vastuvdetav lahendusviis, mis véimaldab
jalle_ madrata enam-vahem stabiilseid veobindu. See on
soovitav niihasti raudteede enda kui ka eriti kauba-
saatjate huvides.

EESTI.

RAUDTEE EHITUSMEISTER HANS SAUKAS
75 AASTANE.

21,
Tartus ehitusmeister Hans
Saukas taie tervise ja too-
JOu juures oma 75 a. sin-
nipdeva. H. Saukas on
ks sarnastest tu?evate_st
eesti tilpidest, kellest laie-
mad r!n?_konnad nende ta-
gasihoidlikkuse tbttu vahe
teavad, kuna  Ighemad
ringkonnad voivad imesta-
da nende tahtejou ja tdo-
armastuse Ule. H. Saukas’e
tegevus ehituse alal on
mitmekesine olnud, tema
on”_tmmek tulnlud mulltmeg|
sellise  keerulise Glesan-
. H'_SaUkaS' dega, mille kallal Gppinud
eriteadlasedki Pead on murdnud, tema tegevus on Véart,
et seda luhidalt ,Eesti Raudtees” kirjeldada.

Hans Saukas stindis 9. mail v. k. j. 1858. a. Rak-
vere Karivédrava kila Fopmkohas ja Kais_Laanemdisa
kilakoolis. 14. aastaselt laks Rakvere mdisa teenima
Ja tootas seal SV aastat, enamasti ehitustodel. Mit-
meil pdhjuseil ei meeldinud temale mdisa teenistus ja
17V2 aasta vanaduses asus H. S. Balti raudteele re-
monditddliseks, kuis teenis 3 aastat. Raudtee teenis-
tuses olles ndgi teravmaisteline noormees, et tema ha-
ridus puudulik oli. H. S. tdiendas juba tdiskasvanud
Ewhl_ena oma haridust Rakvere Kalevipoja Seltsi alg-
oolis.

Lootes mujal paremat edasijoudmist, laks H. S.
Peterburi the eestlase lukusepa tookotta, kus lukusepa
ameti selgeks Gppis. _

1886. a. loeh H. Saukas dhest pealinna lehest, et
uue Pihkva—Riia raudtee ehitusele tarvitatakse eesti
keelt oskajat meest kroonu kumnikuks. H. S. vottis
asjast kohe kinni ja saigi Antsla jaoskonda kimni-
kuks. Jaoskonna dlem ins. V. Timofejev oli ndudlik
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mees, ices Jhaigutajald” ei sallinud, kuid M. Saukas'e
tddga oli ta va%a rahul ja sellest algaski H. S. edasi-
joudmine raudtee teenistuses. ~Pérast Pihkva—Riia
raudtee ehituse lopetamist teenis H. S. luhikest aega
Rodengoms ja parast 3 a. Kurenurmes teemeistrina,
kust 1892. a "Vene valitsuse_kasul kui luteriusuline tee-
nistusest vallandati, kuid hllhem anti Sdisran—Vjasma
raudteel jalle teemeistri koht, Hiljem siirdus H. S.
Rjasan—Kaasani raudtee ehitusele kiimnikuks, kust
parast ehituse |Gpetamist maérati Kaasani jaama tee-
meistriks. o _

Valga—Pérnu k. r. raudtee ehitamisel tuli H. S.
tagasi kodumaale, pérast ehitust teenis Valgas tee-
meistrina. Valqast laks Viljandi—Tallinna k. 1. raud-
tee ehitusele jalle kiimnikxoks, parast viimase ehitust
samale  ametile  Valk—Marienburg—Stockmanshofi
k. r. raudtee ehitusel, kus tema raskemaks tooks oli
Mustajoe silla ehitus. 1902. a. peale jatkab H. Saukas
ehitust raudteedel ja mujal juba _ettevotgana. _

Bologoje— Sedletsi_raudtee ehitusel 5 aasta jooksul
H. S. ehitab ajutise silla Gle Diina joe, jaamades ve-
durite veekogumise sisseseaded ja sillad; togtab rgo-
bastiku mahapanemisel j. t. Pdrast raudtee ehitust
tootab 2 mmstats.sgavaahkaearmute ehitusel Kremenetsi
linna juures.  1910. aastal laheb H. S. ettevotjana
Odessa—Bahmat$i  raudtee ehitusele, kus 4% aasta
jooksul samu ehitusi pastitab, m. s. tammisid. _
. Koige peamurdvam dlesanne oli H. S. Vosnesenski
linna juures raudtee veetorustiku LOouna—Buugi joe
pdhja laskmine. Varase jdmineku tottu ei olnud vai-
malik seda teos_tadagaa peal.

1914. a. tuli H. Saukas tagasi kodumaale, kus Tar-
tus elades Uht ja teist ehitustood tegi, m. s, ehitas Kar-
lova elektrijaama_ hoone, iparast teenis Kohtla pdlev-
kivikaevanduses ehitustehnikuna, siis tootas ettevotjana
Viru, Tartu, Voru _{a Petseri maavalitsuste juures sil-
dade ja hoonete ehitamisel ja Tartu linnavalitsuse juu-
res Emajoe pbhja veetorustiku panemisel.’ Viimane
suurem t00 oli temal 1930—1931. a. Rapla—Virtsu k. r.
raudtee ehitusel Virtsupoolse osa roobastiku mahapa-
nemine ja tee ballasteerimine. H. iSaukas'e kaks poega
on saanud Riia politehnikumis korgema tehnilise hari-
duse ja titar lopetas Sveitsis Berni likooli romaani
keelte"alal. _ .
~ Laialdane soprade ja tutvuskond soovib lugupeetud
juubilarile pikka iga ja head tervist.

UUED OTSEIUHENDUSETARIIFID SISELIIKLU-
SES. OTSEUHENDUS PEIPSI SADAMATEGA.

15. juunist kuni laevasdidu_hooaja I0puni kaes"
oleval aastal pandi maksma otseihendusetariif nr. 120
Bagas_l_ja kaupade otseveoks riigiraudtee jaamade da
elpsi jarve sadamate vahel Tartu jaama kaudu. Vedu
veeteel teostatakse laevanduse ,Tartu Linnavalitsus
ja Ko.” joolt.

OTSEUHENDUS POLTSAMAAGA.
16, maist s. a avati pagasi- ja kaupade otsevedu
Poltsamaa_linna ja koigi rilgiraudtee jaamade vahel.
Jogeva vOi VOhma jaama kaudu. Pgltsamaa linnas
avas raudteevalitsus™ selleks kaubakontori. Vedu ni-
metatud raudteejaamade ja Pdltsamaa linna vahel teos-



tataikse Poltsamaa liinipidaja autobusel, kellega raud-
teevalitsus sellekohase lepingu on sGIminud. o
_Selles otsedhenduses maksva tariifi nr. 119 jargi
vietakse veo eest autobusel Pdltsamaa—Jogeva voi
Pdltsamaa—V@hma kaug-use eest maksu;

igalt ipagasiisaadetiselt, kohtade arvule ja kaalule
vaatamata — 15 senti; _

suur- ja vaikekiiruse kauba veol, kauba nimetusele
vaatamata, igalt 10 kg-It 5 senti.

Saadetise juures kaaluga vahemalt 800 kg vee-
takse (ks saatur autobusel maksuta.

MUUDATUS KAUBAVEOTARIIFIS.

Kohtade arvuta, erakaubavagunites kui ka era-
kaubarongides veetavate saadetiste kohta maksivatei
maaruste jdrgi olid kaalualammaaradena ette ndhtud
seni: laiarodpmelisel raudteel 10 tonni ja kitsardopme-
lisel raudtee'l 75 tonni iga vaguni kohta. 15. juunist
s. @ maksma pandud Kkaubaveotariifi nr. 66 muuda-
tuse j&l_l’?l_ on nimetatud juhtudel kaalualammaaraks
nithasti laia- kui ka kitsardopmelisel raudteel: 10 tonni
|ga.va%un| kohta, mille kandejoud on véhemalt 15 ton-
ni ja 75 tonni iga vaguni kohta, mille kandejoud on
alla 15 tonni.

RINGSOIDUPILETID.

_RingsBidupiletid, mis Egsti raudteedel 1931, a. tar-
vitusele voeti, on seni reisijate poolt vordlemisi rohket
kasutamist leidnud. Nudd on lisaks senistele ringsdi-
dupiletitele, millel nende v{i_ILaaanlseJ mérgitakse rei-
sija_Ulesandmise jargi koik ~sdidusihitused, maksma
pandud uus liik ringsoidupileteid (ettemaaramata sihi-
tustega), millega voib sBita riigiraudteedel koigi jaa-
made vahel, reLs_léa enda poolt madratud sihitustes, kuid
mitte Gle 30 sdidu ja quusu_mmas mitte Gle 1000 voi
1500 km, vastavalt piletil ndidatud kauguse tlemmad-
rale. !?a tiksiku soidu alustamisel tuleb reisijal esi-
tada pilet lahtejaama piletikassasse, kus reisija Gles-
andmise jargi margitakse piletile andmed lahte- ja siht-
jaama, soidu kuupdeva ja ronginumbri kui ka araka-
sutatud kilomeetrite arvu kohta.

Uute ringsBidupiletite hind on:

Uute ringsOidupiletite hind on; 2. kl.

o » 1500km Kr. 30,00
Need piletid on maksvad 60 péeva.

3.Kl.
20,00

LATI.
REISIJATEVEO TARIIFI ALANDAMINE.

~ Juba monda aega oli Latis kavatsusel alandada
reisijateveotariifi. NGud on s _ .
nise lineaarse tariifi asepiel, mille maksuthikud 1 kilo-
meetri eest olid kdigil kaugustel samakdrgused, pandi
maksma uus differentsiaaltariif, mis annab pikematel
kaugustel suuri hinnaalandusi. Uute  sdiduhindade
korgus vastab keskmiselt Eesti raudtee piletihindadele,
kuidas alljargnevast vordlustabelist naha. Toodud on
3. klassi dheikorraliste piletite hinnad:

iiid on see ka labi viidud. Se-

Nagu_ vordlustabel naitab, on piletihinnad alanda-
tud eestkatt véga lihikestel kaugustel, kus autotrans-
pordi vdistlus ennast valusamalt” tunda annab_ja siis
Jélle pikkadel (ule 200~!<m%_kau ustel, kus senise line-
aarae tariifi juures sdiduhinnad liiga kdrgeteks osu-
tusid.

_ Ka kuupiletite hindu alandati 10—20% 10-sidu
piletid (vastavad enam-vdhem Eesti abonementpileti-
tele) 3. klassis ei alandatud peaaequ sugugi, kuna
2. klassis muudeti ka nende pileti hindu véhe. Riia
lahisliikluse piletihindade suhtes ei tehtud mingisugu-
seid alandusi ega soodustusi, vaid mones_unt;,use Immar-
guseks te[qemlse tagajérjel laksid nad tihti 5 santiimi
virra kallimaks. o _

L&ti raudteedel seati sisse kaugustel 51 kuni 300 km
puhapdevapiletid, mis annavad kuni 25% hinnaalandust
uldtariifist. Pileti maksvuseaeg on laupdeva kella 13
kuni esmaspdeva kella 12-ni. o

Olulise muudatusena Lati reisijateveo tariifis peab
seda alla kriipsutama, et 3. ja_ 2. klassi suhe on niidd
1:125 seega on LAtis 2. klassi sBidupilet ndiid ainult
25% kallim 3. klassi piletist.

SAKSAMAA.
KIRJATUVIDE-ERARONGID.

Erilise &a omaparase vedudeliigi Saksa raudteedel
moodustab. Kirjatuvide vedu. Ilgal aastal aprillikuus
algavad kirjatuvide Oppe- ja proovilennud, mis korral-
datakse tuvikasvatajate Ghingute poolt. Alguses vali-
takse vordlemisi luhikesed kau?u_ged, millel tuvid vee-
takse raudteel. Sihtkohas kohalejoudnud tuvid lastakse
seal vabaks ja need lendavad tagasi oma lahtekohta-
desse. Jargmised matkad médratakse juba pikemad ja
stigisel korraldatakse erilised pikad n.n. ,natsionaal-
lennud®.  Kirjatuvide vedu raudteel nduab erilisi ots-
tarbekohaseid "korraldusi, mis vBimaldavad véga kiiret
kohaletoimetamist. ~ Vedu toimub suurte partiidena.
Uhte vagumsse laetakse 25 kuni 35 korvi, milles igas
tihes on 20—30 kirjatuvi. Vaga tihti toimub a?\‘a kirja-
tuvide vedu selleiks maaratud erarongidega. Nait. on
moddunud aastal valjunud Hamm'ist 79 erarongi 4244
vagunlga_{(a_ Kélnist 46 erarongi 2082 vaguniga, mil-
lega veeti kirjatuvisid Kstrini, Schneidemuhli, Passau,
Linzi, Budapesti jne.

Tegev toimetaja: E. TIMMA, korter: Liihikejalg 4—3., telef, 429-58. — Vastutav toimetaja: E. GRUNBERG,
krt.: Vaksali puiestee 14—7. telef. 434-41" — Viljaandja: K.-0. ,EESTI RAUDTEE", Tallinnas.
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