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»1ehnika Ajakirja ja fluto*“toimetaja fl. Kink 50-ne aastane.

Maeinsener Alek-
sander Kink sai
J. detsembril s. a. 50-ne
aastaseks. Sundinud
Arulas, Tartumaal, Ui-
bolaanel. Keskhariduse
saanud Tartu Opetajate
seminaris ja Tartu real-
koolis. Korgema hari-
duse omanud Peeter-
buri Maeinstituudis.
Taiendanud haridust
Charlottenburgi  poli-
tehnikumis ja elektri-
fhma AEG juures. OlI-
les maeinstituudi mae-
asjanduse  mehaanika
Oppetooli  assistendiks,
teenis Siemens-Schu-
ckerti Peeterburi vabri-
kus algul tehnika osa-
konna insenerina, hil-
jem vabriku abidirek-
torina ja dir. k. t. Va-
hepeal Jekaterinburgi
maeinstituudi Gppejdud.
Eestis 1920. a. saadik.

Ins.

A. KINK.
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algul Kaub.-té6stusmi-
nistri abi, siis Riigi tur-
batdostuse dir.. Tallin-
na Tehnikumi Gppejoud.
Praegu ,,Pluto* laki-
vabriku omanik.

A. Kink oli 1917. a
tks Eesti Tehnika Selt-
si asutajaist ja hiljem
selle jareltulija Eesti
Ins. Uhingu asutajaid.
E. I. U. esimehena pi-
sis A. Kink vahetpida-
mata 11 aastat. Prae-
gu ,,Tehnika Ajakirja
ja Auto* vasttitav toi-
metaja.

A. Kink’i tahtsamaks
tooks tehnika alal tuleb
lugeda riikliku turba-
téostuse ja Ellamaa
elektrijaama rajamist.
Olles pdline eestlane ja
tdsine isamaalane on ta
end alati ennastsalga-
valt Eesti Ulesehitamise
toole rakendanud, kui



seda asjaolud ndudsid.. Nii algatas ta vistist,
esimesena Vene—Eesti rahu labiraakimisi,
kandis suuremad raskused todstuse korralda-
misel Eesti iseseisvuse esimestel aastatel; osalt
Kink’i osavotul ja inspiratsioonil on tekkinud
kdik meie suuremad riiklikud to6stus-ettevotted.

Pole kahtlulst, et A Kink ei hoidu k&rvale ka
tulevikus riigi ja rahva teenistusest, kui mo-
mendi tdsidus seda nduab.

Soovime jubilaarile, kes praegu tdies mehe
eas ja hea tervise juures, palju 0Onne ja edu
tema edaspidises t60s.

Klaasilise oleku teooria ule.
Prof. Dr. August Paris.

1. Peaaegu kuni viimase ajani on klaasilist
olekut kasitatud kui dlijahutatud vedelikku.
On vaidetud, et klaasi tekkimisel vedeliku oma-
dused muutuvad temperatuuri langedes pide-
valt. Jahutamisega véaheneb pidevalt antud ve-
deliku molekulide kineetiline energia ja tBuseb
.siserbhk. See poOhjustab vedeliku viskoosseks
muutumise, mis 18puks teatud dlijahutamise
juures klaasiks tardub.

Kuid samast vedelikust vdib tekkida klaasi-
lise (isotroopse) oleku asemel kristalliline (ani-.
sotroopne) olek. Kristallilise oleku tekkimine
vedelikust on seotud aine omaduste hippelise
muutumisega: vabaneb kodige pealt teatud hulk
soojust (latentne sulamissoojus). Arusaadav,
et viimase asjaolu tdttu, anisotroopne olek vor-
reldes isotroopse (klaasilise) olekuga energia-
vaesem peab olema. Termodiinaamiliselt on
aga plsivam energiavaesem olek, s. t. aniso-
troopne (kristalliline) olek. Klaasiline olek
aga, kui ebastabiilne, peaks varem voi hiljem
moanduma anisotroopseks.

Sellest seisukohast késitabki Tammann
ja tema kool aine klaasilist olekut, esitades
probleemi selgitamiseks mitmekesise eksperi-
mentaalse materjali, diskuteerides selle najal
nii klaasililse oleku tekkimise tingimusi kui ka
selle oleku moondumist anisotro.opsesse olekusse.

2. Viimase kimne aasta uurimused on néi-
danud, et vedeliku moondumine klaasilisse ole-
kusse ei toimugi nii pidevalt, kui seda varemini
arvati. Kui vaadelda nditeks eriruumala muu-
tumist temperatuuriga ja arvutada neil and-
meil paisumiskoeffitsiente, siis ndeme teatud
temperatuuril ka klaasi moodustava aine pu-
hul vastava koeffitsiendi hippelist muutumist.
Olgu siin naitena toodud mdningad andmed
kamipoli kohta (Tammann ja Kohlhaas"™).

Tabel.

t“C Eriruumala d~/dt. 105
33.50 0,93829 59
31,70 0,93724 57
30,30 0,93642 56
29.50 0,93596 54
29.00 0,93569 36
28,25 0,93542 37
27.00 0,93496 36
25.00 0,93424

Esitatud tabelist on ndha, et kuni tempera-
tuurini 29,000C omab kampol suurema paisu-
miskoeffitsiendi kui allapoole sellest tempera-

*) Z. f. anorg\. u. allg. Chemie 182, 51 (1929).

tuurist. Siin v@ib rd&kida koguni teatud trans-
formatsiooni temperatuurist, mis vaatluseloleva
aine puhul on 29,00 ja 28,250C vahel. Allapoole
sellest transformatsiooinitdpist on meil tege-
mist aine klaasilise olekuga, kuna kérgemal sel-
lest tdpist antud aine olek vastab vedelikule
(kbrge viskoossusega).

Teiselt poolt tuleb aga ara maérkida, et en-
dine vaade klaasilise oleku kui teatud ebatasa-
kaalus oleva siisteemi peale nbuab ka revideeri-
mist. Huvitavad on selles mdttes Stoja-
roffi tahelepanekud. Uurides klaasprisma
refraktsiooni mitmesugustel temperatuuridel
leidis see autor, et iga temperatuurile vastab
antud klaasiliigi puhul teatud kindel refrakt-
siooni vaartus, millise klaas saavutada pudab.
Kiirus, millega see tasakaalu véartus saavuta-
takse, oleneb temperatuurist: transformatsioo-
nitdpi ldheduses on see kiirus suurem, Kkui sel-
lest kaugemal.

Kdige selle juures tuleb mainida veel seda,
et on olemas palju orgaanilisi aineid ja ka mo-
ningaid anorgaanilisi Uhendeid (boortriok-
siild), mida pole korda lainud saada kristalli-
lises olekus. Vd&idakse kill 6elda, et neil kor-
dadel aine omab vaga véikse kristalliseerumis-
kiiruse ja teiselt poolt vdib kristallisatsiooni-
tuumade tekkimine olla &armiselt takistatud.
Kuid selle peale vdib vastata, et looduses esine-
vad mdéningad Maasilised ained, nagu pigikivi,
obsidiaan j. t.; nende vanus ulatub miljonidesse
aastatesse, aga hoolimata sellest pole nad trans-
formeerunud ,termodinaamiliselt stabiilsesse*
anisotroopsesse (kristallilisse) olekusse.

Sellelaadiliste kaalutluste tagajarjel ongi
monelt poolt vdidetud (Parks ja Hoffmann-),
et klaasiline olek on omaette aggregaat-olek,
kuigi séarast seisukohta pole kerge veenvalt
pdhjendada. Mul naib aga, et klaasilist olekut
on Oigem kasitella kui teatud fuisiko-keemilist
siisteemi. Alljargnevas katsun ma sellise vaa-
tekoha aluseid ltGhidalt &ramarkida.

3. Aine oleku muutumisel on otsustava
hendusega osakestevaheliste tungide olemasolu.
Uldiselt valitseb arvamine, et need tungid oma
suurusjargult on vaiksemad kui tungid, mis
keemilistes valents-sidemetes end avalduvad,
ehkki sageli nende mdélemate tungiliikide vahel
raske on vahet teha. .Antud problleemi puhul
polegi see tédhtis. Olulilne on siin vaid silmas
pidada, et on ollemas tungid, mis molekulide
rihmituste tekkimist, aggregatsiooni v6i assot-
siatsiooni tingivad. Nende tungide mdjul vdi-

-) Science 6J, 363 (1926),
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vad tekkida suuremad komipleksid — ,,makro-
molekulid“. Need makromolekulid vbivad dis-
sotsieeruda ja olla podrduvas tasakaalus siistee-
mi moodustavate keemiliste indiviididega. Saéa-
rast tasakaalu oletab nditeks Sdrensen”) pro-
teiinide puhul. Ta ké&sitab neid kui aineid, mis
koosnevad iksteisega seotud kompleksidest ehk
.komponentidest“. Nende kosseisu véljendab
ta uldise valemiga AxByCz, kus A, B ja C téa-
hendavad igaliks omaette kompleksrihmitust,
kuna x, y ja z kaudu téhistatakse nende komp-
lekside arvu antud ,komponentsiisteemis“.
Vees dispergeerituna dissotsieerub osa antud
komponentslsteemist, misjuures dissotsiatsioo-
ni produktide vahel pddrduv tasakaal valitseb.
Kuid teatud kontsentratsiooni voi temperatuuri
tingimuste juures vdivad proteiinide soolid gee-
liks transformeeruda ehk teiste sGnadega teki-
tada sultjassusteeme. Geelis on komponent-
siisteem oma vahel assotsiatsiooni tungidega
seotud, kuna osa aineist (ndit. dispersiooniva-
hend) vdib teatud mé&aral vabana esineda. Siin
on meil teatud tasakaalusoleva flusiko-keemi-
lise slisteemiga tegemist.

Klaasi moodustavad slsteemid koosnevad
suuremalt jaolt ka sd&rastest aineist, mis

«) Koll. Z. 53, 102 (1930).

komplekse moodustavad. Kdige pealt vdiks
siin nimetada ranidioksilidi (Signer ja Gross™?).
Kui aga Si02 kdrval veel teisi komponente esi-
neb, nagu see harilikus klassis ette tuleb, siis
on komplekside iseloom mitmekesisem. Vasta-
valt temperatuuri tingimustele vdivad komp-
leksrihmitused dissotsieeruda. Dissotsiatsioon
vOib poéorduv olla. Temperatuuri langemisega
tousevad jarjest kompleksidevahelised tungid.
See vOBib pdhjustada komplekside omavahelist
seostumist. Saddrasel korral tekib sisteem, mis
sarnaneb geelile. Kui niid lihtsuse mdttes ni-
metada komponentsisteemi ,,komponentoidiks*
(nagu Kkristallid, dispersoid jne.), siis oleks
klaas selle jargi komponentoiclne geel.

See vaatekoht vdimaldab kullaldasel méaral
seletada klaasilise oleku omadusi. Kolloidkee-
miliselt vaadatuna vastaks klaasi tekkimine
sool-geeli transformeerimisele. Ka sellele prot-
sessile vastab teatud hangumistapp, kus oma-
dused teatud hippelist muutumist naitavad, mis
analoogne transformatsiooni tédpile klaasi pu-
hul. Kooskdlas komponentoidse iseloomuga on
arusaadavad ka klaasi juures téhelepandud
tasakaalu nédhtused, millest eelpool juttu oli.

W) Lieb. Ann. 488, 56 (1931).

Polevkivi tooresdli tarvitamise voimalusist naftaliin pesijais.

Dr. phil.

Naftaliin tekib alati valgustusgaasi valmis-
tamisel. Kivisdetbi-va aurud, sattudes kdrgema
temperatuuri mdju alla (retordi seinad), moo-
dustavad naftaliini lahteaine. Naftaliini tek-
kimine algab juba 7000C juures. 10006C juu-
res on tekkinud naftaliini hulk nii suur, et ta
tdrvalahust jahutajais annab aurusurve, mis on
maapinna temperatuuri juures kaugelt kérgem
killastus survest. Peale gaasijahutajate jaab
veel gaasi 1/20 osa tekkinud naftaliinist.

Et torustikus naftaliini valjakristalliseeri-
mist véltida, peab naftaliini hulka gaasis va-
hendama. Selleks tarvitatakse naftaliinpesi-
jaid. Ainete abil, mis lahustavad naftaliini,
absorbeeritakse suurem osa naftaliinist.

Naftaliinpesija effektiivsus oleneb peami-
selt naftaliini lahuvusest tarvitusel olevas la-
hustajas ning pesija konstruktsioonist.

Naftaliini lahuvus mitmesugustes dlides on
jargmime:

Kreosootdlis......iicinin,

GaasOlis....ccovveviviiesieeieinne

TOrVALiS .o,

Oligaasitdrvas

Benzoolis

Naftaliini pesuks tarvitatakse tihti térva
fraktsioone. Fenoolid ja nende derivaadid on
soovitavad komponendidnafitthiiippsstbbis.

Peamiselt on aga naftaliinpesijais tarvitu-
sell,antratseendli, mille vastuvétu tingimised
jarg-mised:

kuni 1200c vdiblidddstideenidda 3—4%4

120—2000c ,, - 3o

200—2700C ,, - 4—8%

nat. A. Puksov.

1000 gyr hesat pessudili adlssoheegiimea
25 qyr medtediiimi. T ed K Keill besdtuss e teettedese
4 gneammii mesfftealiiimitgs.

B Keeeel LIt Kergpamreat!  mreeftedliimpessudd el oon
nituettancaneat], sesst ssarmeaste @ide jjuuress o
wimedliss vaditeem:;, edt addsoopisiomonii teddisitan weee
Kiintt kaogumehs @i pimmaks.

KWi ped)ju westtab pidbakiini toomoessdli nituee-
tewetdke tingiimusteke jp Kkes an widima ik ssta
@i teenwiitedin medfftealiiimii

1. Eiieesd W tt aom pEdéarkdinri towessd| Keggpem
artrettsn@isgt (=1100). Fokxkdwiili - teersii-
h;v_a_ni@l ai die Keatte, aft @li il Keetttub weee Kdi-

1)::8
2. NNeeffed limii Ibethuvuss i baAkiinii - tomoesdd[ss.

libsetii 58D q@yr et fiimii.  \Wessxammiil | ettt
AT jjuiress neftedlim tededIdalts, jpethuteetii Hreari-

iKW teempenattuniimii jpa i sHsme@ jEngymise
pevemi.  Sis el lehwmatt jEEmud meftea-
Iiimi Keisged e filttesaiimisse teed] jpa Keed Lutii neatl
&en. 100 B0 ddis Gikulstingstess 1G5 nguftakiftaliini.

Samasugune katse tehti pdlevkivi dliga, mil-
e waaesm jjluredisseli 594, desrsomdli.  NNesvud|

tiirgjimussted] [Efustuth 10D gr lEfustbis 209 gr

naftaliini. naftaliini,
3. NNetdlimi ctismpitdoooom i baskdivi s,
Nt wed Jputhiicii 1Bt iioppeees e

Kadtommii, mits aii -ttt nedteliimigm,  wiime-
sy Hdlllbettamiee. oottt |, Pcttesi (et ssee
apss (Bt 10D-mee Kol tonwy, s siisbttes Kl bess-
tue pipikiiimogpee IHhu,  SetEstumud dpikiim-
e jpa mestterlfiimii o kol beeniitet el bt
R mmagnatii Sim  mefteliimi hulk  pikaiiimempe
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kaudu. Korduvate katsete labi (samades tin-
gimustes) tehti kindlaks, et 100 Itr, gaasis
(OoC, 760 mm) sisaldub 0,6097 gr naftaliini.

Jargmises katsete seerias asetati enne pik-
riinhappe ndu teine 10-ne kuuli toru pdlevkivi
toores6liga. Naud pikriinhappes sadet ei tek-
kinud; Oli absorbeerib kogu naftaliini.

Pannertzi katse alusel lubatakse aga 2 gr
naftaliini ldbiminekut. Tahendab pdlevkividli
naftaliini absoirptsiooni suhtes vastab taielikult
naftaliini pesuOlidele.

LOpuks viimane seeria katseid tehti tingi-
mustes, kus naftaliini absorbeerimiseks ei vde-
tud mitte puht tooresdli, vaid tooresdli, mis
75% oli kullastud naftaliiniga. Isegi see pesu-

oli absorbeeris naftaliini sarnaselt, et gaasi jdi
ainult 4,6% esialgsest naftaliini hulgast.

Nendest katsetest on ndha, et pdlevkivi too-
resdli on kullaldaselt kohane naftaliini pesu
apparaatides tarvitamiseks. Vastavalt tema
véhemale lahustamise v@imele naftaliini suhtes
kulub teda maksimaalselt 2—4 korda enam, kui
kdigeparemat nafatliinipesu oli.

Nagu varem mainitud, tarvitatakse nafta-
liini pesuks peamiselt antratseendli. Aasta alul
noteeriti seda Oli Pariisis 615 fr./tn, mis teeb
vélja 9,23 snt,/kg ilmta pakk-abinGudeta. Kui
oletada, et sellel antratseendlil vaevalt on kahe-
kordne absorbeerimisvdime naftaliini suhtes,
vOrreldes polevkivi dliga, peaks ka hinnalt vii-
mane suutma vdistelda antratseendliga.

Piirituse-bensiini segu jouainena.
Dr. phil. nat. J. Husse.

»Tehnika Ajakirja ja Auto“ k. a. septembri
kuu numbris vdtab hr. Luts pikemas Kirjutises
kasitluse alla piirituse ja bensiini segamise k-
simuse iuldiselt ja pdlevkivibensiiniga eriliselt.
Et seal tdeolud ekslikult on valgustatud, siis
lubatagu mul lihidalt mdne sBGnaga Ulalnime-
tatud artiklis leiduvate eksitustele tdhelepanu
juhtida.

Ehk kull piirituse-bensiini segu automooto-
rite jouainena teaduslisest ja tehnilisest kiil-
jest killaldaselt lahendatud on, paljudes riiki-
des see kas seaduseandlisel teel sunduslikult
tarvitusele voetud ehk segu kiitteaine paremusi
arvesse vottes vabatahtlikult tema kasutusele
asutud, leidub siiski isikuid ja ringkondi, kes
ei tea missugustel pBhjustel vdi kaalutlusil, pu-
sivad kangekaelselt oma vdar- ja ammu Umber-
lukatud véidetel.

Asjaolud, nagu kallineks segujbuaine tunta-
valt vorreldes bensiiniga selle téttu, et tema
kulu gr. pro kilomeeter suureneks vdrreldes
pulita bensiiniga ja et ,piirituse juuresega-
mine polevkivi bensiinile halvendab bensiini
aurusurvet, mis kilmal aastaajal mootori Kkéi-
malaskmist takistab®, on ké&esolevas , Tehnika
Ajakirja ja Auto* num'bris teisal hr. mag.
chem. M. NoOu poolt pikemalt k&sitatud ja ni-
metatud vaidete alusetus ja vastava kirjanduse
ebadige ehk v&ar moistmine kullaldaselt imber
likatud.

Vaga kurb on ndhe nagu hr. Luts ise véi-
dab, et samal ajal kui terve ilma tehnika ja
teadus areneb ja uusi teid rahvamajanduse ka-
sulikkuse ja otstarbekohasuse tdstmiseks otsib.

meil sel alal juhtivad isikud alles und néevad.
Vdide, et Ameerika Uhendriigid ei suudaks oma
siseturu tarviduse katmiseks segu jOuaine pu-
hul killaldaselt piiritust produtseerida on enam
kui aluseta. VO0iks tsiteerida Ameerika suure-
ma autotéosturi Henry Fordi*) sOnu, mis ko-
lavad jargmiselt: ,Tuleviku j6uaine on piiri-
tus, mis parem Kkui bensiin ja mida peaaegu
kdigist mis kasvab, valmistada vdib“.

Piiritus ei ole mitte bensiini vaenlane ja
seda iseédranis polevkivibensiini juures. Oma
suure kullastamatuse tdttu ja vordlemisi suu-
rest véavlisisaldusest tingituna paraneks tun-
tavalt segu jouaines pdlevkivibensiini omadu-
sed. Praegu segavad moned polevkivibensiini
produtsendid, raskuste valtimiseks turule lask-
misel, pdlevkivibensiini valis-, s. 0. maadli ben-
siiniga. Paremaid tagajargi annaks pdlevkivi-
bensiini segamine piiritusega, mil juhul j6u-
aine kulu gr pro kilomeeter isegi vdheneks vor-
reldes puhta pdlevkivibensiiniga, nagu seda ka
Teedeministeeriumi poolt korraldatud tegelikud
sGidukatsed tbendasid. Ei saaks piiritus ku-
juneda pdlevkivibensiinile ka turu mottes kon-
kurendiks, kuna polevkivitoostustele valmistaks
raskusi meie siseturu tarviduse katmine kodu-
maa bensiiniga, sest praeguse Glituru konjunk-
tuuri juures on raske pdlevkivitéostustel kor-
val6lide, nagu kuttedli, asfaldi ja krakk-jaagi
realiseerimine, sest praegugi on juba mitmes
pélevkividli vabrikus neid suuremal hulgal la-
dus seismas.

*) A. L. Benson: The new Henry Ford.

Piirituse juuresegamine polevicivi bensiinile*).
Mag. chem. M. Ndu.

»~Tehnika Ajakirja ja Auto* septembrikuu
numbris ilmus K. Luts’ult artikkel piirituse
juuresegamise kohta polevkivi bensiinile. Sel-
les artiklis pllab K. Luts tdestada, et piirituse
juuresegamine pdlevkivi, bensiinile ei olevat
otstarbekohane, sest selle tagajarjena suurene-

vat kilttekulu kvantitatiivselt ning halvenevat
kltteaine aurusurve.

Jéattes korvale seekord kisimuse, kuivdrd
otstarbekohane on piirituse juuresegamine po-

*) K. Luts’u samanimelise artikli puhul.
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levkivi bensiinile, tahaksiin siinkoihal puudu-
tada vaid moningaid ebatdpsusi, millised aval-

b) 20 kaaluprotsendi alkoholi sisaldavusega
segu korral umbes 2710 kalooriat.

datud kas sihilikult vGi teadmatult mainitud Kasutades K. Luts’u poolt avaldatud prof.
artiklis. Hubendick’i andmeid bensiini ja alkoholi kut-

1) K. Luts vaidab: ,,Nimelt toob piirituseéevadrtuste kohta leiame granmiidele dle min-
juurelisamine suurendatud kittekulu endaga nes, et 1 HP-tunni kohta kulub:

kaasa. See on prof. Hubendick’i téést ,,Spiri-
tusmotoren® ju selgesti ja otsekohe né&ha. Pii-
rituse juuresegamise prohvetid pole aga vae-
vaks vOtnud Hubendick’i todd, millist nad ka-
sutavad, korralikult &ra seedida. Hubendick
nditab kull paljude diagrammide abil, et auto-
mootori t66 vélisbensiin-piirituse segu korral
nii kaua ei halvene, kui piirituse lisandus (le
23% ei tduse, kuid ta votab aluseks kalooriate
kulu 1 HP kohta ja mitte grammides tarvita-
tud kitteainete hulki. Grammidele (le minnes,
leiame aga kohe kutteaine tlekulutuse®. Toe-
poolest ei ole seda aga oteskohe mitte néha
Hubendick’i diagrammidest. Selle tdenduseks
ja et ndidata ,,Tehnika Ajakirja ja Auto“ lu-
gejaskonnale, kuivdérd korralikult K. Luts ise
tema poolt tsiteeritud t66 on &ra seedinud, olgu
toodud alamal originaal kujul prof. Huben-
dick’ii) toost ,lUks neist paljudest diagrammi-
dest”, nimelt kittekulu graafik mootori kons-
tantsel koormamisel (graafik 1).

Gewic'itproz ente Alkoio

Sellest graafikust nahtub ,otsekohe ja sel-
gesti“, et mootori konstantsel koormamisel
(40 HP) bensiin-alkoholi segu kittekulu, mdd-
detult kalooriates, vdheneb vorreldes sega-
mata bensiiniga kuni 23 kaaluprotsendi alko-
holi juurelisamiseni. Seda jatab aga K. Luts
omas artiklis sihilikult mainimata ja vaidab
selle vastu: ,Votame nditeks, et segu Kkorral,
kus on 77 kaaluosa valistoensiini ja 23 kaaluosa
piiritust, kalooriate hulk, mis 1 HP kohta on
kulutatud, on vdrdne nii puhtal bensiinil
kui ka segul“. Selle ebabige oletuse pdhjal
leiabki K. Luts, et segu kulub bensiiniga vor-
reldes Ummarguselt 10% rohkem. Tegelikult
ndaeme aga prof. Hubendick’i graafikust, et
mootori konstantsel koormamisel on kiittekulu
1 HP-tunni kohta:

a) segamata vdlisbensiini

2910 kalooriat,

1) E. Hubendick ,Spiritusmotoren“ lhk. 46.

korral umbes

a) segamata valisbensiini 277 gr.,

b) 20 kaaluprotsendi alkoholi sisaldavusega

segu 279 gr.

Seega on sarnase segu tarvitamise korral
kuttekulu suurenemine ainult 0,7%, vdrreldes
segamata valisbensiiniga.

Polevkivi bensiini ja alkoholi segude kitte-
kulu mootmisi kindla susteemi jarele ei ole meil
senini korraldatud. Uksikutest kuttekulu mdodi-
mistest olgu téhendatud, et moddunud suvel
Teedeministeeriumi poolt l&biviidud proovis6i-
tudel saadi polevkivi bensiini ja alkoholi segu
tarvitamisel vahekorras 75:25 kaalu jarele
K. Luts’u vaidetele aga hoopis vasturaédkivaid
tagajargi, millised arvatavasti teada olid ka
K. Luts’ul artikli kirjutamisel. Nendel proovi-
sditudel selgus nimelt, et 100 km sdiduks au-
toga ,,Buick* kulus:

a) segamata pdlevkivi bensiini firma ,Ees-

ti Kividli“ 17,1 kg.,

b) sama bensiini ja alkoholi segu vahekor-

_raga 75:25 kaalu jarele 16,4 kg.

Ulaltoodud andmetest nahtub, et kittekulu
pdlevkivi bensiinile 25 kaaluprotsendi alkoholi
juurelisamise tagajarjel ei suurene, vaid vastu-
oksa just vdheneb umbes 6% vGrra vorreldes
segamata pdlevkivi bensiiniga.

Muidugi ei saa neid andmeid pdlevkivi ben-
siini ning sama bensiini ja alkoholi segu kitte-
kulude hindamisel p6hjapanevateks lugeda,
sest need on saadud vastavalt vdlisbensiini
omadustele reguleeritud mootoriga. Td&in nad
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Tahel 1. Destillatsiooni muutumine ‘pélevkivi bensiini ja

it <d

0g Segamise vahekord

) mahu jardle + 200C juures o

: goB
1 Polevkivi bensiin ., 64
2 10% alkoholi ja 90% bensiini......... 59
3 20% 280% 60
4 30% L,70% 61
5 40% S60% 62
6 50% ,50% . ... 63
7 60% LA40% L 64
8 70% 230% 66
9 80% ,20% L 68
10 90% m ,10% 73
11 Tehniline alkohol/

vaid siinkohal selleks, et ndidata, kuivdrd alu-
seta on K. Luts’u kartus kuttekulu suurenemi-
sest polevkivi bensiinile alkoholi juuresegamise
tagajarjel.
2)

rituse juuresegamine pdlevkivi bensiinile hal-
vendab bensiini aurusurvet, mis kilmal aasta-
ajal mootori k&imalaskmist takistab®“. Niisu-
guse vdite esiletoomisega tunnistab K. Luts, et
tema ei ole Uldse tuttav ,aseotropismi“ pohi-
motetega. Bensiinile alkoholi resp. piirituse
juurelisamise tagajdrjena saame segu, mis see-
ga iseloomustatud, et tema aurusurve on suu-
rem ja keemispunkt madalam kui segus leidu-
vatel Uksikainetel eraldi. V. Ostvald2) nime-
tab fllsikalist segu, milline omab aurusurve
maksimumi ning keemispunkti minimumi, ise-
loomustatud lahuks, kuna Vade ja
Merrimans) tarvitavad niisugusel korral ase-
otroopilise segu nimetust. Uurides
isiklikult .pdlevkivi bensiini (,,Eesti Kividli*)
ja tehnilise alkoholi (99,5%) segude keemis-
piiride muutumist riigi viinatehase laboratoo-
riumis sain andmed, millised kokkuvoetud ta-
belisse 1. ning millede pdhjal kujundatud Uksi-
kute jouainete keemisk@verad graafikus 2.

-) V. Ostvald, Grundriss der allgemeinen Chemie,
19009.
Maurice Lecat, La tension de Vapeur des Me-
langes de Liquides I’Azeotropisme, 1918.

Edasi leiame K. Luts’u artiklist, et ,,piitehnilise alkoholi juurelisamisel

tehnilise alkoholi segamisel.
Keeb Ule kunioc c M g’;gg
o Q-
75 100 125 150 175 S . ulf B/I%
81 Ba
c c m P 5:« S
02 33 67 88 97 180 _
28 42 69 88 97 175 2
43 55 73 90 97 175 9
48 68 77 92 98 172 15
43 78 81 93 98 170 18
37 86 86 93 98 168 19
28 92 92 95 97 158 19
21 95 95 97 — 138 15
12 97 - - - 80 10
02 98 - - = 80 5
— 100 _ - = 78,3 —

Tabel 1. andmeist selgub, et tehnilise alko-
holi juurelisamine pdlevkivi bensiinile langetab
viimase keemise alg- ja l0pptemperatuuri, kus-
juures temperatuuri langus on suurim 10%
ja ulatub sel
juhul 50C jarele.

Sama vd@ib o6elda ka pdlevkivi bensiini juu-
relisamise kohta tehnilisele alkoholile, ainult
selle vahega, et tehnilise alkoholil keemise 18pp-
temperatuur sealjuures mitte ei lange, vaid
vastuoksa — just tduseb. Nendel asjaoludel
suurenevad pdlevkivi bensiini ja tehnilise alko-
holi segude madalamate temperatuuride juures,
tleminevad jargud ning vahenevad l8ppjargud
kvantitatiivselt, kusjuures algjarkude suurene-
mine ei olene ainult juurelisatud tehnilise alko-
holi v6i pdlevkivi bensiini vastavast hulgast.
Sama néhtub ka graafikust 2. Pdlevkivi ben-
siini ja tehnilise alkoholi segude keemiskdve-
rate tdus on algjarkude juures vdikene, kuid
muutub peaaegu pustloodiliseks Ule 1000C juu-
res Uleminevate jarkude korral. Kui kitteai-
net hinnata tema keemiskdvera jarele, siis osu-
tub vist kall parimaks pdlevkivi bensiini ja teh-
nilise alkoholi segu vahekorras 70:30 mahu
jérele, milline mdrgitud graafikus 4-ga.

Seega on aurutatavuse mottes just vastu-
pidi K. Luts’u véitele kasulik pdlevkivi bensii-
nile juure lisada tehnilist alkoholi.

Uhe Vaike-Puravitsa tulekindla savi omadusist ja Eesti tule-
kindlatest ning raskesti sulavatest savidest Uldse.
Dr. phil. nat. A. Puksov.

Kéaesoleva aasta sugisel esitati minule (ks
tulekindla savi proov, mis oli vdetud Vaike-
Borovitsi (Véike Puravitsa) kila lahedusest.
Rasvasena tund-ls tahvel (3/2X13X15 sm) oli
I6ikepinnal po6hivéarvilt sinakas-helehall, kus ei
puudunud kohakas-pimakad laigud. Narimisel
laheb aine sitkesse, plastilisse olekusse. Aines
ei puudu liiv.

Prooviga kaasas oli Tallinna Tehnikumi
juures asuva Riikliku Katsekoja tunnistus, mil-
lest vdis néha, et savi sulamistemperatuur on
16300C, méadratud sodetoru ahjus.

Sarnane korge sulamispunkt &ratas erilist
huvi, sest nii kdrge sulamispunktiga savisi on
meil Eestis varem« harva leitud. Suurem hulk
Petseris ja VOrumaal leitud ,tulekindlaist* sa-
videst ei ole mitte tulekindlad, vaid raskesti su-
lavad.

V. E. Jurganov (1927. a.) jaostab savisi
nelja liiki, kus osaliselt vGetakse aluseks nende
sulamispunkt:

1. Kaoliinid.
2. Tulekindlad savid (sulamp. (le 15800C).
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3. Raskesti sulavad savid (sulamp. 1350—

15800G).

4. Kergesti

13500C).

Kirjanduslisi andmeid aluseks vdttes, kuu-
luvad Eesti ,tulekindlad“ savid kolmandasse
liiki, sest nende sulamis-punktid kd&iguvad
(13300) 13600C— 14600C.

Eesti savide tulekindlust on konstateeritud
varem vaid kahel juhul:

1. Pdlva-Joosu (kontsessiondar
leiukoha osa proove on annud
17500C (Berliini katse);

2. Ladina kiila (Petserimaa) valge, lubja ja
lilvavaene devoni savi proov on annud sula-
misp. 16000C (Saksamaa katse). Kontsessi-
n&ar K. Veinberg).

Jérgnevas avaldan moéned andmed selle (lal
mainitud Véike-Puravitsa tulekindla savi oma-
duste kohta.

Kuivamiskadu (lineaarne) oli sellel savil
9,4—10,0% [Didier (Stettiin) Samottil 5,2%"].

Pdletamiskadu (lineaarne) kuni 12000C —
2,7%.

Redutseerivas gaasikeskkonnas pdletatud

savi on halli varvi, oksitdeerivas keskkonnas —

sulavad savid (sulamp. alla

P. Mats)
sulamisp. kuni

punakas kollane. Krusenberg.  Mainitud viimase kolme aasta
PSletamisel 12000C on proovi pinnal tekki- Jooksul voeti lahema uurimise alla:
nud praod. I. Louna savid. R0duge kihelk. VOrum.
Savi empiitiriline analtiiis: Leiukohad: Koolimaja juures, end.
SiOa (iihes TiOo) 60,82 kohtumaja. Viru—Luiga Umbrus,
H203  ooveoeeeeeseeeo 21,86" ROuge metsandik.
. 418" Il. Sdmerpalu Umbruse savid.
caO . . 0,49" II1. Hussari Umbruse savid.
IV. K. Veinbergi kontsessioonala savid,
K20 (+ Na20) 5,70% Petserimaal, Ladina kilas.
20 e . 5.14% V. Savid Valga—Petseri raudtee umbru-
Ses.
_ _ Kokku . 100,00%,, VI. Véhandu imbruse savid.
Savi ratsionaalanaltus: Tahtsam leiukoht: Haavapaa Kkiila,
Saviainet.....cooooveeveneen.. 70,25%, Veriora vald.
; koosneb: VII. Pdlva ja Kanepi timbrus.
SIO e 47,63% Leiukohad: Partsi—Kauksi, Pdlva
HO03 . 29,35(;/0 org. Tille org. Kanepl UmerS,
EeaZ%?’ """"""""""""" 857)(5)(;0 _T_ulekindlust a}_luseks vottes, v6ib_kodumaa
"""""""""""""""" 070 savisi reastada nii, nagu see tehtud jargnevas
MgO . 2,58% tabelis
||§|§8 (+ NaoO) ggggﬁ; Tabelis leiduvad andmed ka leiukohale la-
T e : ' hema raudteejaama ja selle kauguse kohta, Kihi
Kokku 100,01%, tuseduse, tagavara ning kontsessionaari le.
) Savi sula- .. Kihi Savi Lahem Kaugust o
Leiukoht mispunkt °C tisedus tagavara raudtee jaamast Kontsessionar
1 mtr. tonnides jaam kim.
LAdina . 1580—1600 2 2.000 Irboska 20 K. Weinberg
Viédike-Puravitsa 1460—1630 2 rohke Petseri 4 Fersew
POlva—JooSU  .cccvvccrenieins 1530--1750 — rohke Voru 13 P. Mats
GoloViNA....coooiveiecee e 1440 - véhe Petseri 3 -
BUtOrKa . oeeeeceeerceerenenens u. 1430 15 véhe Petseri 4 -
Haavapaé ..o . 1420—1460 1 vahe Ruusa 7 -
Kullatova—Kasakova . . . . 1420—1410 1-3,5 20.000 Piusa 6 ins. Clausen
Viru—L Uiga .o 1360 15 véhe Voru 23 -
SANNA oo 1330-1340 2 50 000 Véru 23 -
------------------- Kaubandufi-to6stusministeeriumi  Maeosakond. Tallin-
*) Lunge — Berl. Chemisch-technische Unter- nas, 1929. a.
Buchung,smethoden, 1922. a. Il osa, I-hk. 617, 621. E. Krusenberg, ,Tulekindlad* savid Eestis. ,,Loo-

**) ,Tulekindlate savide otsimine ja

Ky
PO

Sav

ATES T e, 22,96%

Hupagu...oeveveceiiecee, 6,79%
Kokku . 100,00%o0.

i ratsionaalanalliis on kaks korda teh-

tud Sabeck — Krazes’i*) jarele ja uks kord
Bollenbach’i jarele.

Tulekindla savi tootmise otstarbel

hakati

kasutama esimesena (1920. a.) POlva-Joosu sa-
vileiukohta.

Esimene
tulekindlate savide leidmise
A. Opiku poolt 1926. aasta suvel.

metati

slistemaatiline prospekteerimine
otstarbel toimus
Uurimisi toi-
Hiiumaal, VO6rumaal (Kasaritsa, Antsla,

Tsooru, Sanna, Rduge, Haanja, Pdlva), Valga-
maal (Sangaste, V. Emajde org); Laius-Taht-

vere, Kudina, Tdri Gmbrus;

tamaa)

Parnumaal (T0s-
, Laénemaal, Harju- ja Virumaal (Keh-

ra, lisaku), Viljandimaal.

See

esimene uurimiste tsukl selgitas, et tu-

lekindlat savi vOib oodata ainult Lduna-Eestis,

devon-liivakivi piirkonnas,

vid on
dest.)
mist0o

Tostamaa telliski-
vaid tulekindlamad harilikeist telliskivi-
Sellepérast koondati geoloogiline uuri-
1928, 1929, 1930. aastatel VOiru- ja Pet-

serimaale*"s). Siin oli abiks A. Opikule E.
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Eesti 1930j31. a. hooaja toodangu toorespiiritus.
Mag. chem. A. Sikkar.

Eestis, nagu mujalgi, mangib piirituse t66s-
tus rahvamajanduses raha tuluallikana tédhtsat
osa. Piirituse monopolist saab riik aastas um-
bes 10 miljoni krooni Gmber sissetulekut. POI-
lupidaja saab osa oma kartuli ning vilja taga-
varast toorespiirituse vabrikuile miita ja pal-
jud toolised leiavad teenistust piirituse valmis-
tamise alal, samuti ka piiritust tarvitajais
toostusis.

Kuni ilmas6jani t66tas praeguse Eesti riigi
pindalal 280 toorespiirituse vabrikut, toodan-
guga Ule 43.050.430 Itr. abs. alkoholi aastas.
Sellest toodangust laks kuni 90% Venemaale.

Paljude toorespiirituse vabrikute sissesea-
ded on ajajooksul vananenud ja muutunud
kélbmatuks, nii et 1930/31. a. hooajal too6tas
Eestis 127 toorespiirituse vabrikut toodanguga
4.291.326 Itr. abs. alkoholi, mille valmistami-
seks tarvitati 1.378.056 kg. tooreid linnaseid,
34.074.817 kg. kartuleid ja 681.091 kg. kartuli
tarklise jatteid. Kui siia juurde arvata veel
kahe péarmivabriku piirituse toodang 83.378
Itr. abs. alkoholi, siis oli Eesti kogu piirituse
toodang 1930/31. a, hooajal 4.374.704 Itr. abs.
alkoholi.

Piirituses leiduvad kd&rvalproduktid méngi-
vad téhtsat osa piirituse tarvitamisel nii t60s-
tusliseks, tehniliseks, keemiliseks kui ka joogi
otstarbeks.

Toorespiirituses leiduvad E. Sellii) jarele
jargmised lisandid: aldehuudid, iparaldehiid,
atsetaal, propadl-, isobutuul-, amdudlalkoholid,
liht- ja liitestrid, lenduvad rasvhapped, amii-
nid, furfurool, kollidiin, va&velvesinik. Uldine
lisandite hulk harva Uletab 3%.

Tingimnsed, missuguses hulga vahekorras
need kdrvalproduktid alkohoolsel kdaarimisel
tekivad, ei ole aldti vOrdsed. Jattes korvale
kdrvalkddrimised, oleiieb nende tekkimine osalt
parmi raassist, k&arimise temperatuurist, péar-
mide vanusest, kaariva vedeliku koosseisust ja
parmide toitmisoludest. Siit ndeme, et terve
rida faktorisi avaldavad oma mdju korvalpro-
duktide tekkimise peale.

1931/32. a. minu poolt analudsiti Tallinna
Riigi Viinatehase laboratooriumis 119 toores-

Alkoholi

KuiVatusjaak, HOM j. mgtes 1 liitris

Kuumutusjaak, mg-es 1liitris............
Happeid, arvat. dadikhp-na mg-es 1 Itr. abs,

Kohta.veeeieens

Estreid, arvat. etlllatsetaadina mg-es 1 Itr.
KONta .o, .
Aldehi 0de mahu %%, atseetaldehiiiidina abs, alko-

koholi

holi peale arvatuna
Puskarioli,
%% abs. alkoholi peale arvatuna
Furfurool,
AIVATUNA o e

kdngu s; mahu %% (15/15) «C j.

promille, mahu jarele abs. alkoholi

piirituse vabriku piirituse proovi, millede
keskmised resultaadid leiduvad tabelis.
Suurem osa vabrikuid toodab meil 90—93
vol.%0 toorest piiritust. Kanguse jarele liigita-
des produtseerisid 17 vabrikut kuni 90%, 100
vabr. 90—93% ja 2 vabrikut nle 93% piiritust.
Lahjemaks piirituseks osutus Maéetaguse vab-

rikul — 86,45%, kuna kangeim piiritus oli
Rakvere vabrikul —m93,40%.

Piirituse kanguse maaramisel tarvitati
25 sm3 Reischaueri plknomeetrit, mille abil
saame kanguse vol.-protsentides.

Et meie piirituse destiilimise aparaadid

pole killalt taielikud, siis viivad piirituse au-
rud enesega kaasa suuremal ehk vahemal
mé&daral mittelenduvaid aineid n. n. ekstraktai-
neid. Nii leidus kuivatusjadki, mis pruunikat
vérvi, kuni 10 mg 78 vabr,, 10—15 mg 28 vabr.
ja ule 15 mg 13 vabriku piirituses, arvatud 1
Iti*. kohta.

Kuivatusjadki mitte kovasti kuumutades
saame kuumutusjadgi, mis sisaldab anorgaani-
lisi aineid. Kuumutusjaaki leidub kuni 3 mg
79 vabr., 3—5 m'g 34 vabr. ja ule 5 mg 6 vab-
riku piirituses.

Ka tdiesti steriilsel, bakteeriate vaba, alko-
hoolsel ka&rimisel tekib alati vdikesel hulgal
happeid nagu sipelg-, aadik-, piim- ja teised kor-
gemad rasvhapped. Uldiselt on mitmesuguste
hapete tekkimise pd&hjus, véljaarvatud baktee-
riate kaasmdjul tekkinute, veel véhe selgita-
tud. Lenduvad happed lahevad meski destiili-
misel osalt piirituse aurudega Ule, osalt aga es-
terifitseeruvad. Happeid, arvatud &adikahap-
pena, leidub kuni 20 mg 51 vabr., 20—50 mg
49 vabr., 50—100 mg 17 vabr. ja Gle 100 mg
2 vabriku piirituses. Véiksem happe sisaldus
— 11,83 mg oli Hdreda piirituses, kuna suurim
—m105,07 mg oli Uhtna ipiirituses.

Happed maarati CO2 vabast piiritusest

A NaOH tiitrimisel ja saadud resultaadid ar-

vutati daddikhappena 1 Itr. abs, alkoholi kohta.

Osa piirituses leiduvaid happeid Ghinevad
etuul- ja kdrgemate alkohoolidega estriteks.
Nii leidub estreid, arvatud etillatsetaadina 1

Fellenberg-Komarovsky jarele mahu

min. maks. keskm.
86,45 93,40 90,97
..... 4,0 19,8 9,21
..................... 1,2 6,4 2,66
alkoholi
.................... 11,83 105,07 29,89
abs. al-

................ 219,23 459,44 309,52
..................... 0,0019 0,0150 0,0047
..... 0,233 0,766 0,526

peale
0 0,0008 _

Arbeiten aus d. Kaiserl. Gesundh. Amte. 4. Bd.; ,Uber Branntweine“ 1888. a.
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Itr. abs. alkoholi kohta, kuni 250 mg 14 vabr.,
250—300 mg 42 vabr., 300—400 mg 57 vabr.
ja ule 400 mg 6 vabriku piirituses. Vaiksem
estrite sisaldus — 219,23 mg oli Johvi, kuna
suurim — 459,44 mg oli Pudivere piirituses.
Estrite  maéadramiseks seeebistakse nad

.NaOH ja tiitritakse H2S04-ga.

Piirituses leidub peaasjalikult atseetalde-
haid, mis tekib etiilalkoholi oksudeerimisel
kadrimise ajal kdrgete temperatuuride juures.
Ka tekib ta toorespiirituse rektifitseerimisel
okstdeerimisproduktina. A. Trillat ja Sauto-
ni-) jarele avaldavad parmid atseetaldehuudi
tekkimisel oma moju. Piirituses leidub ka veel
teisi aldehiitide, milledest tdhtsamad akroleiin
ja krootonaldehiiiid. Aldehitde, arvatud at-
seetaldehiiidina vol.% abs. alkoholi kohta, lei-
dub kuni 0,004% 60 vabr., 0,004—0,010% 55
vabr. ja Ule 0,010% 4 vabriku piirituses. Al-
dehdiilide leidub kdige vahem — 0,0019%" Valkla
ja koige rohkem 0,0150% Pikva vabriku piiri-
tuses.

Aldehiidid mé&arati rosaniliinbisulfitiga E.
Mohleris) meetodi jarele.

F. Ehrlich4) leidis, et kdrgemad alkoholid
nagu propuaul-, butaul- ja amuidlalkoholid teki-
vad harilikult valkainetest, nimelt teatud amii-
nohappeist (leutsiin, isoleutsiin) elava parmi-
raku ainevahetuse jareldusena suhkrulahudes,
ilma et suhkrut selle juures puskaridli tekki-
miseks tarvitataks. On péarmil temale rohkem
vastavat lammastiktoitu saadaval, ehk lisatak-
se meskile juba ammoniaksoole juurde, nii et
parmil pole vaja NHg enese llesehitamiseks
amiinoha.ppeist eraldada, siis on ka puskari6li-
de tekkimine vdike. Seda asiolu tuleks ka
meil piiritusetodsturitel arvestada, siis sisal-
daks meie toorespiiritus vdhem puskaridli, mil-

le protsent vorreldes teiste lisanditega véga
kérge on.

-) Compt. rend de I’Acad. des sciences 146. 996—
99; 147. 77—80.

¥y Revue internat, .scientif. et popul. des falsif.

5. 116—118, 139—41, 152—55.
Ind. 1905. 539—67.

des denrées alimeiits.
i) Z. Ver. Riibenzuek.

Puskari6li madramiseks tarvitati Fellen-
berg5)-Eomarovskyl) meetodi. Nii leiti puska-
riéli kuni 0,300 vol.% 6 vabr., 0,300—0,500%,
48 vabr., 0,500—0,700% 58 vabr. ja Ule 0,700%
— 11 vabriku piirituses. Puskari6li leidub kdi-
ge vdhem — 0,233%, Rakvere ja Sérevere ning
kbige rohkem —m0,766 Kohala piirituses.

Furfurool tekib Pvocquesi jarele meski des-
tiilimisel taimerakukeste kdrbemise tagajarjel
ehk hapete toimel taime rakukestele.

Furfurooli mdaaramiseks tarvitati A. Joris-
seni7) meetodi. Furfurdéol puudub 48 vabr.
piirituses, kuna 26 vabriku piirituses jéaljed lei-
dusid s. o. furfurooli sisaldus oli alla 0,0001
promille ja 45 vabr. piirituses leidus teda
0,0001—0,008 promille.

Nagu ennem ilmiinud literatuuri andme-
tests) ndha, sisaldab meie toores piiri-
tus vadhemx happeid, estreid, aldehiide ja fur-
furooli kuna puskaridii sisaldus see vastu aga
suurem on, mida vdib osalt vahest ehk puska-
rioli madramise meetodiga seletada, nagu seda
juba A. Komarovsky (1 c.) Rose meetodiga
vordlemisel néitas.

Piirituse kangused on ka keskmised. Meil
puuduvad uuemad ja tdiuslikumad destiilimise
aparaadid ning tootakse Savalle aparaadi print-
siibil konstruitud aparaatidega, mis praegu-
sel ajal paljudes teistes riikides kolikambrisse
heidetud, mille tdttu raske kérgema protsendi-
list piiritust saada.

Kuivatus- ja kuumutusjadgid on suuremalt
jaolt keskmised, kuna dksikuil juhustel ka
vordlemisi korged on, mis destiilimise aparaadi
ja destiilimise viisi arvele tuleb panna.

Anallisi andmeid vdrreldes v@ib Utelda, et
mida kangem toorespiiritus destiilitud, seda
paremate omadustega ta on, seda vahem kor-
valaineid ta sisaldab.

') Mitt. Lebensmittelunters. u.
16—29.
'0 Chem. Ztg. 1903. 1086.
') Ber. d. Dtsch. Chem. Gesellsch. ml5. 674—76.
Zeitsclir. f. Spiritusind. 1893. 310. M. Maer-
cker — Rukowodstwo k winokurennomu proiswodstwu
1908 g. Str. 1466.

Hygiene 1929. 20.

Bensiin-alkoholi segud plahvatusmootorite jouainena.
Mag. chem. M. NOou.

. Ulevaade piiritiLse tai*vitamisest 'plahvavule ja vedelkiitteaine véairtust tuleb hinnata

tusmootorite kuttena. Esimesed katsed piiri-
tust jouainena kasutada plahvatusmootorite
kdimapanemiseks teostas prof. Hartmanni)
1894. a. firma Grob ja Ko. poolt ehitatud pet-
rooleumi-mootoriga. Nende katsete tulemusena
osutus, et piiritust oli vBimalik kasutada dlal-
mainitud petrooleumi-mootoris jouainena ning
et selle juures kulus &ra (he hobusejdutunni
kohta 0.839 kg piiritust 0,426 kg petrooleumi
asemel. Sellega néis katseliselt tdestatud tol
korral valitsenud vaade, et kittekulu suurus on
vastupro;portsionaalne Kkutteaine Kkalorite ar-

Prof. Hartmann, Zeitschrift des Vereins Deut-
scher Ingenieure, 1895.

ainult temas peituva soojushulga jarele. Prol
Hartmann’i katsete resultaadid ei rahuldanud
aga Saksa piiritustddstureid ja 1896. aastal asu-
tati mootortehniline osakond Berliini k&arimis-
instituudi juurde, kus selle kiisimuse uurimisele
asusid Goslich, Oelkers ja Kar'l Fehrmanns).
Goslich’i poolt ettevbetud katseil mootortehni-
lises osakonnas firma Koerting’i kuuehobuse-
joulise mootoriga sel'gus, et (he hobusejéutunni
kohta tarvitati ainult 0,39 kg piiritust. Jduai-
neks tarvitatud piiritus oli 950 kangusega ja
denatureeritud 24* bensooli ja 1,25%0 puupiiri-

-) Georg Foth, Handbuch des 'Spiritusfabrikation,
1929.
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tuse — pdaridiinaluste seguga. Goslich arvas
eelpooltoodud madala kittekulu pdhjenevat
bensoolist segus. Et katsetada bensooli juure-
lisamise md@ju piiritusele, vGeti tema poolt tar-
vitusele piiritus jarjest suureneva hulga ben-
sooli sisaldusega. Selgus, et bensooli hulga
suurendamisega, naiteks 5, 10, 15 v&i 20 liitri
bensooli juurelisamisega 100 liitri piiritusele,
Uhesuuruse vBimuse saavutamisel mootoris lan-
ges kittekulu. Seda vdis nadha ette, sest ben-
sooli hulga suurendamisega suurenes ka segu
klttevdartus.

Kuid hoopis isesugused resultaadid saadi
mootorite  kasulikkuse teguri mé&dramisel.
Oelkers’i poolt 1&biviidud katseil selgus, et segu
tarvitamisel, mis koosnes 80 mahuosast piiri-
tusest ja 20 mahuosast bensoolist ja mille kit-
tevédrtus oli 6633 cal/kg, Uhe hobusejéutunni
kohta léks tarvis kitteainet 0,4 kg. Selle tule-
musena arvutas Oelkers katsetatava mootori
kasulikkuse teguri  23,8%-le. Kuna prof.
Musiris) poolt tol ajal méaératud jéumasiante
kasulikkuse tegurid osutusid:

1) aurumasinail

2) gaasimootoreil......... 18—31%

3) bensiinimootoreil . . . . . . 14—18%
4) petrooleumimootoreil . . 13%, siis
selgus, et kittekulu ei olene mitte kitteaine
kalorite arvust, vaid sellest, kui palju tema

keemilisest energiast on v@imalik joéumasinas
muuta Umber mehaaniliseks tooks.

Oelkers’i arvates olenes tema Kkatsetatud
mootori kasulikkuse teguri tdus peaasjalikult
piirituse-"bensiooli aurude ja Ohu segu kompres-
siooni Kindlusest. Kuid katseliselt ei saanud
Oelkers seda tdestada, sest ta suri peale oma
esimeste t60de avaldamist. Oelkers’i jareltuli-
ja Fehrmann tegi kindlaks, et peale kompres-
siooni kindluse mdjuvad mootori kasulikkuse
tegurile veel muud, asjaolud, nagu 6hu ja kit-
teaine eelsoojendus, segudes leiduvate Uksikai-
nete vahekord. Ohu llemmaar kittegaasides ja
gaasistaja slisteem.

Kuna Goslich’i jarele bensooli hulga suuren-
damine jOuaines tOstis mootori vdimsust ainult
sel korral, kui bensooli hulk segus ei uletanud
20%, leidis aga Fehrmann, et bensooli hulga
suurendamine ka dle selle maéara tdstab moo-
tori vOimsust ja vdhendab kattekulu, kuid sel-
leks on tarvis Ohu hulka 'kittegaasides suuren-
dada.

Samal ajal uuris prof. Eugen Meyerr) tar-
vituselolevaid mootortiilipe soojustulundusli-
kult ja majanduslikult seisukohalt. Vorreldes
omavahel mootorite todtingimusi ja vajalikke
kltteainete hulki, jéudis prof. Meyer otsusele,
et vastavalt piirituse 'Omadusile kohandatud
mootor utiliseerib' sooj,ust sedavérd paremini,
kuivord kallim on tema kitteaine hind. Eugen
Meyer leidis, et soojustulunduslikult seisuko-
halt vaadatuna osutub kdige kasulikumaks dii-
selmootor, missugune 33% vedelkitteaines pei-
tuvast soojusest Umber muudab mehaaniliseks
t0oks. Peaaegu samasuguse kasulikkuse teguri

Prof. Musil, Wé&rmemotoren 1899.

4) Prof. Eugen Meyer, Jahrbuch des Vereins der
Spiritusfabrikanten in Deutschland, 1903.

omasid ka tolleaegsed paremad piiritusmooto-
rid, kuna bensiini- ja petrooleumimootorite ka-
sulikkuse tegur tdusis ainult 18 kuni 21%. Sel-
leparast kom,penseerub piirituse madalam kiit-
tevdértus soojuse utiliseerimise tdusuga joOu-
masinais. '

Saksamaa eeskujul algasid katsetamised
tarvitada piiritust pLahvatusmootorite jéuaine-
na ka teistes riikides. Suurema ulatuse oma-
sid need katsetamised eriti Prantsusmaal. Et
ka Prantsusmaal esimesed katsed ei annud ra-
huldavaid tagajargi, siis asus prantsuse pdllu-
téoministeerium selle  kisimuse igakilgsele
uurimisele. Po&llutdoministeeriumi pollutdoriis-
tade katsejaamas teostasid plahvatusmootorite
katsetamist Ringelmann ja Sorel?), kusjuures
Ringelmann uuris p6lemisprotsesside mootor-
tehnilisi ja Sorel — fllsika-keemilisi néhteid.
Katsetamisel tarvitati 1) valitsuse eeskirjade
jarele denatureeritud ja 2) kuni 50%, bensooli
sisaldusega ndndanimetatud karbureeritud pii-
ritust. Katsete tulemused olid peaaegu samad
kui Saksamaalgi, kuid katsetamised ise olid
mitmekesis,emad ja nende eesmark isesugune.

Katsetamise eesmérgiks Saksamaal oli puid
leida piirituse kasutamiseks kdige sobivam moo-
tori tidp, mille kitteks tarvitada piiritust puh-
tal kujul. Prantsusmaa uurijad seadsid aga
enesele eesmérgiks lahendada piirituse kui jou-
aine tarvitamise kisimus olemasolevate plah-
vatusmootorite tllpide juures. Saksamaal toi-
mitud katsed piirdusid ainult statsionédarsete
mootoreiga. Prantsusmaal aga vOeti katsetami-
sele ka kiireltliikuvad plahvatusmootorid.

Austrias uuris kaesolevat kisimust Er-
garde). Ergard’i katsete tulemusist oleks mér-
kida vast ainult seda, et tema selgitas, kui-
vord korrodeerivalt mdjub piiritus plahvatus-
mootorite osile. Selgus, et piiritus kangusega
ule 900 ei mdjuta rooste tekkimist mootoiri sise-
osile. Piirituse tarvitamisel aga kangusega
alla 900 tekib tsilindri siseseintele paks rooste
kord. mis mdjub takistavalt mootori t66tami-
sele.

Prof. Eugen Meyer’i, E. Sorel’i ja K. Fehr-
mann’i to0de avaldamisega 1903—1905. a. loeti
tol ajal piirituse kui plahvatusmootorite jouaine
tarvitamise kisimus lahendatud nii mootorteh-
nilisest kui ka majanduslikust kiljest. Sellest
ajast peale algab piiritusmootorite levinemine
ning Uhes sellega ka denatureeritud piirituse
tarvitamise tdus. G. Foth’i jarele tootas Sak-
samaal 1904. aasta I6pul umbes 2000 piiritus-
mootorit ja denatureeritud piiritust tarvitati
jouaineks 36281 hektoliitrit arvatult alkoholi
peale. Piirituse tarvitamine jouainena pusis
sarnasel korgusel Foth’i andmeil ainuilt mdned
aastad ja langes selle jarele tunduvalt. Piiri-
tuse tarvitamise languse ipdhjuseks loeb Foth
asjaolu, et 1908. a. kdrgendati denatureeritud
piirituse hinda ning selle t6ttu muutus piiri-
tusmooto.rite kasutamine kallimaks kui bensiini-
vOi petrooleumimootorite korral.

9 E. Sorel, Carburation et combustion dans les
moteurs a alevol, 1904.
L. Ergard, Mitteilungen des Kaiserl. Konigl.

Technologischen Gewerbe-Museums in Wien, 1903.
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Isesugune olukord tekkis aga maailmasGja
puhkemisel. Kesk-Euroopa riigesse katkes ve-
delkltteainete sissevedu ja selle tagajarjel oldi
sumiitud tle minema omal maal valmistatavate
jOuainete tarvitamisele. Foth véidab, et Sak-
samaal lubas Soéjavéevalitsus 1915. aastal tar-
vitada jOuaineks ainult segusid, millised koos-
nesid 1/4 'Osast bensoolist ja % osast piiritusest.
Sellega tBusis denatureeritud piirituse tarvita-
mine Saksamaal sdja ajal kolosaalselt ja ulatus
1917. aastal kuni 307.286 hektoliitrini arvatult
alkoholi peale.

Piirituse ja bensooli segude tarvitamise voi-
malusi kiireltliikuvais plahvatusmootoreis uuris
Saksamaal sGja ajal Low”) uksikasjaliselt, tar-
vitades selleks mitmeid tulpe autosid. Selgus,
et vaikeste konstruktiivsete tdiendusiga, mis
kdigest 48,50 R. M. maksis, oli véimalik auto-
mootori kd@ima panna isegi puhta piiritusega.
Puhta piirituse tarvitamisel ei langenud moo-
tori vdimsus ega ka kiirus: samuti ei tdusnud
hinnalt kittekulu kuigi suurel m!&aral, vorrel-
des segamata bensooliga. Peale selle leidis
Low, et bensooli ja piirituse segud olid igas
suhtes paremad kui puhas piiritus, kusjuures
segamise vahekord olenes suurel mééral moo-
tori tddbist.

Peale maailmas6da algas mehaaniliste liik-
lemisvahendite kiire arenemine. Vastavalt sel-
lele suurenes ka maadli saaduste toodang. Ve-
delkitteainete sissevedu mdjutas suurel maéa-
ral kaubanduslikku bilanssi neis riikides, Kkus
puudus oma Olitdostus. Selle tbéttu tdusis Uk-
sikuis riikides jalle paevakorrale sisseveetavate
vedelkUtteainete asetamine omamaa tf0stussaa-
dusiga. Algasid uuesti katsetamised igasugus-
te segudega, millistes samuti nagu varemaltki
esinesid piiritus vdi absoluutalkohol. Nende
katsete tulemuste avaldamisega, missugused
seotud nimedega, Wawrzinioks), Hubendick?”),
Riccardoio) ja teised, vBib lugeda lahendatuks
kéesoleval ajal alkoholi ja sisivesinikkude se-
gude kui plahvatusmootorite j6uaine tarvita-
mise kiusimust mootortehnilisest kiljest. Tule-
viku (lesandeks jaab vaid selle kiisimuse ots-
tarbekohane lahendamine majanduslikust kil-
jest, Kuid siin paistavad moé6duandvad puht
majanduspoliitilised motiivid, sest kodumaa ve-
delkltteaine tarvitamisega saavutatakse ma-
janduslik rippumatus.

1. Plahvatusmootoris toimuvaist
sest ja nende Ilabiviimise s@ltuvusest jouaine
omadusist. lga joumasina ulesandeks on muu-
ta Umber kitteaines peituvat keemilist energiat
mehaaniliseks tooks. Selle saavutamiseks tu-
leb pbletada joumasinas kutteainet sddraselt,
et p8lemisprotsess toimuks kiirelt ja taielikult.
Termodiinaamika Il lause pdhjal aga ei ole vdi-
malik muuta Umber mehaaniliseks t6é6ks kogu
kitteaines peituvat soojushulka. Sellepérast

"y Freiherrn von Low, Kraftwagen-Betrieb mit
Inlands-Bren,nstoffen, 1916.
s) Prof. O. Wawrziniok, Mitteilungen des Instituts
fir Kraftfahrwesen; IV. Sammelband, 1927 .
Prof. E. Hubendick. Spiritusmotoren, 1930.
R. Riccardo, Schnellaufende Verbrennungs-
Maschinen, 1926.

‘protses-

tuleb votta arvesse iga joumasina hindamisel
kdigepealt seda, missugust osa kiitteaine pole-
misel tekkinud soojusest tema Uimber muudab
mehaaniliseks to6ks. Mehaaniliseks tooks Um-
ber muudetud ja pdlemisprotsessil tekkinud
soojuse suhet nimetatakse joumasina kasulik-
kuse teguriks. Kasulikkuse teguri suurenda-
mise sihti on taotlenud jéumasinate areng ning
madala kasulikkuse teguriga aurumasina ase-
mele on ilmunud jouasjanduses igasugu tilpe
sisemise pOlemisega plahvatusmootoreid, mil-
liste kdimapanemiseks tarvitatakse vedelkitte-
aineid.

Pearaskuseks osutus vedelkutteainete tar-
vitamisel plahvatusmootoreis omal ajal asjaolu,
et ei suudetud ette valmisatda sellekohaselt kiit-
teaine ja ©hu segu kiireks ja tdieliseks pdleta-
miseks, nagu Hermann Jentschn) seda véidab,
kusjuures takistused olid suurimad raskelt au-
rutatavate jouainete kasutamisel. Sellest nah-
tub, et vedelkiitteaine ja dhu segu ettevalmis-
tamine joumasinas pdletamiseks oleneb peaas-
jalikult sellest, kuivord kergelt lenduv véi au-
rutatav on antud jduaine. Sellepédrast on ka
levinenud laiemalt Kkiireltliikuvate plahvatus-
mootorite hulgas sdaraseid, milliste kdimapane-
miseks tarvitatakse krgltlenduvaid bensiine ja
bensooli.

Et vastata kisimusele, kuivérd kélbulik on
etiulaUiohol Glalmainitud mootorite kdimapa-
nemiseks bensiini v8i bensooli asemel, selleks
tuleb kdéigepealt tutvuneda plahvatusmootoris
toimuvate protsessidega ja Ulaltdhendatud jOu-
ainete omadusiga, milliseist on sdltuv nende
protsesside labiviimine mootoris. Ahes selle
jarele on voimalik otsustada, kas (ks vdi teine
jouaine on killalt kohane plahvatusmootori kéi-
mapanemiseks v6i mitte.

Prof. Wav/rziniok’i jarele silinnib vedelkit-
teaines peituva keemilise energia Umberm.uut-
mine mehaaniliseks td0ks plahvatusmootoris
jdrgmiste alamaltsiteeritud protsesside abil:

»1. Zufihrung des Brennstoffes in den
Vergaser und gegebenfalls Erv/armung
auf die gunstigste Temperatur zur Er-
zielung des geeignost'iii Flis-sigkeits-
grades.

2. Mischung des Brennscorfes mit Luft
unter genauer Dosierung beider, ge-
mass dem zur Verbrennung des Brenn-
(sjtof;es erforderlichen  Sauerstoffbe-

arf . ..

3. Uberfilhrung des Brennstoff-Luftge-
misches in die Motorzylinder, munter
Vorsorge, daf auf dem Wege dahin
keine Veranderung des Gemisches ein-
tritt.. .

4. Verdichtung der Zylinderladung auf
das hochst zuldssige Mass zur weitest-
gehenden Anschliessung des Brenn-
stoffes und Anlagerung der Luft an
die Brennstoffteilchen ...

5. Entzindung des Gemisches in dem fir
dieVerbrennung ginstigsten Augen-

0 H. Jentzsch, Flussige Brennstoffe, 1926.
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blick des Verdichtimgshubes zwecks
reclitzeitiger Einleitung der Verbreii-
nung.“

Samuti véidab prof. Wawrziniok, et ,koi-
kide eelpool loetletud protsesside l&biviimine
sOltub jouaine fuusika-keemilisist omadusist,
milliseist olgu nimetatud jargmised; viskoosus,
erikaal, keemispiirid, aurupinevus, aurutamis-
soojus, sUttimistemperatuur ning klttevaar-
tus.”

Muidugi omab teatava tdhtsuse mootorteh-
niliselt seisukohalt ka jouaine keemiline koos-
seis, kuid see leiab véljenduse osalt juba (le-
maltdhendatud omadusis.

Jattes korvale puht mootortehnilise Kilje,
missugune ei kuulu kdesoleva t66 “llesandesse,
vaatleme ainult eelpoolloetletud .protsesside la-
biviimise s6ltuvust vedelkitteainete omadusist,
kusjuures erilist tdhelepanu tuleb juhtida moo-
toris toimuvate protssesidele, millised tahenda-
tud punktide 2 ja 4 all.

1) Punkt esimese all tdhendatud protsess
kasitab vedelkiitteaine juurevoolamist tagava-
rapaagist gaasistajasse ja jOuaine tasapinna
kdrgust gaasistajas. Vedelkitteaine omadusist,
milliseist tingitud ké&esoleva protsessi korralik
labiviimine, tuleks &ra maérkida jduaine vis-
koosust ja erikaalu. Viskoosusest oleneb vedel-
kltteaine juurevoolamise kiirus tagavarapaa-
gist gaasistajasse antud temperatuuri juures,
kuna erikaal dra madrab jOuaine tasapinna
kGrguse gaasistajas, mis reguleeritav auto-
maatselt teatava raskusega ujuri abil.

Riccardo andmeil on bensiini, bensooli ning
alkoholi viskoosus arvestatult G. C. S. Uhikuis
ja erikaal jargmised:

Erikaal
+15° Cjuures

Viskoosus

Aine nimetus +20° Cjuures

Bensiin 0,718 kuni 0,782 0,004 kuni 0,006
Bensool 0,884 0,006
Etiulalkohol 0,798 0,012

Neist andmeist ndhtub, et viskoosus alkcho-
lil + 200 ¢ juures on umbes kaks korda suurem
kui bensiinil v8i bensoolil sama temperatuuri
juures. Sellepdrast on alkoholi juurevoolamise
kiirus vaiksem kui bensiini vdi bensooli korral.
Seda jareldab ka prof. Hubendick vastavate
Soreri katsete tulemusist. Samuti on erikaal
+ 150 C juures bensoolil ja alkoholil mérksa
suurem kui normaal bensiinil. Kuna gaasista-
jad on reguleeritud suuremalt jaolt bensiinile
erikaaluga 0,720, siis ei tduse gaasistaja? jou-
aine tasapind tarvilikule kdrgusele alkoholi ja
bensooli tarvitamise korral. Sellepérast tuleb
suurendada sarnasel juhul gaasistaja ujuri ras-
kust, nagu pirof. Hubendick seda soovitab. Sa-
muti tuleb alkoholi tarvitamise korral jouaine
eelsoojendust suurendada, sest temperatuuri
tdusuga vaheneb alkoholi viskoosus ja suure-
neb juurevoolamise kiirus.

2) Punkt teise all tdhei.datud vedelkiitte-
aine gaasistamine on raskemaid protsesse moo-
tortehnikas. Gaasistamisel tuleb arvestada
kdigepealt jouainele tarvismineva 6hu hulgaga.
Teoreetilise 6hu hulga inddaramint sinnib pO-
lemisreaktsiooni alusel vastavalt jéuaine kee-

milisele koosseisule. Kuna oensooi ja etiilalko-
hol omavad kindla keemilise Koosseisu, siis on
nende pdlemisreaktsioonid jargmised:
a) CgH6+15 0=6C02+3H20;
b) C2HO+ 6 0=2C02+ 3H20.
Bensiin aga on segu, mille keemiline koos-
seis madramatu ja selle tagajarjel tipse pdle-
misreaktsiooni Ulesseadmine vdimatu. Sellepé-
rast tuleb bensiinile tarvismineva 6hu hulga
maédramisel aluseks votta mdnda temas leiduvat
lksikainet, naiteks heptaani, mille pb&lemis-
reaktsioon on:
c¢) C7H10+220=7 CO2+ 8 HgO.
Vastavalt Ulesseatud pdlemisreaktsioonele
laheb tarvis hapnikku 1 klg. jouaine téielikuks
pdletamiseks teoreetiliselt:

a) bensooli tarvitamisel ""7%-—:3,077 kg;
b) alkoholi 62216 = 2,087

. 22X16_
c) heptaani T65

Kuna aga 6hk sisaldab ainult 23% hapnikku
kaalu jarele ja tema erikaal on 0,00123+ 150 C
ja 760 m/m r6hu juures Landolt-Bérnstein’ii’y)
andmeil, siis laheb tarvis 1 klg ulalmainitud
jouaine pdletamisel &hku:

a) bensoofi korral  109X3.077 10,84 m-»;
2Z°1X27Z
. 100X2,087 _
b) alkoholi 23X123 - 7,38
. 100X3,520 _
c) heptaani 23X1.23 =12,44
Seega kulub alkoholi tarvitamisel 8hku

30—40% vahem kui bensooli v6i bensiini kor-
ral, mis tingitud sellest, et alkohol sisaldab
34,8% kaalu jarele keemiliselt seotud hapnikku.
Vastavalt sellele tuleb alkoholi tarvitamise kor-
ral 6hu juurevoolu gaasistajasse véhendada voi
jouaine juurevoolu suurendada, mida Q1 voi-
malik ldDi viia vastavate dllside vahetamise
abil.

Teoreetilise 6hu hulga jarele on vodimalik
vOrrelda ka uksikute jOuainete kiittegaasides
peituvaid soojushulki, millised viiakse mootori
tsilindri iga imemiskdigu juures. Selleks on
vaid tarvis teada Uksiku jouaine kuttevaartust.

Riccardo poolt labiviidud vedelkiitteainete
uurimisel selgus, et bensiini kittevaartus on
keskmiselt 10500 kcal/kg, bensooli 9630 kcal/kg
ja alkoholi (98«) — 6375 kcal/kg. Arvesse
voOttes eelpoolarvutatud teoreetilisi 6hu hulki
sisaldab 1 kantmeeter kittegaasi:

a) bensooli tarvitamise korral"?g;}8 =888 kcal;
6375 _

b) alkoholi " 17738 = 864
10500
¢) bensiini . " 12 44 -844

No6nda ndeme, et teoreetilise 6hu hulga tarvita-
misel kiittegaasid sisaldavad peaaegu Uliesuu-
ruseid soojushulki sellest hoolimata, et Uksikute

1-) Landolt-Bornstein,
bellen, 1923.
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jouainete kulttevaartused on isesugused. Kuid
tegelikult ei saavutata mootoris téielikku jou-
aine pdlemist teoreetilise 6hu hulga tarvitami-
sel, nagu seda pdJemisgaaside analllsid on nai-
danud, vaid tuleb to6tada 6hu Ulemdaraga, mil-
line prof. Hubendicki jarele peab olema alko-
holi tarvitamise puhul suurem kui bensiini vdi
bensooli korral. Samasuguseid resultaate on
saavutanud ka teised eelpooltsiteeritud katseta-
jad. Sellepdrast peaks mootori vdimsus alko-
holi tarvitamise korral langema, sest tema kit-
tegaas sisaldab védhem energiat kui bensiini voi
bensooli oma. Kuid Ulaltoodud j&reldus on
vastolus nii Riccardo kui ka Léw’i katsete tule-
musiga, kes leidsid, et puhta alkoholi tarvita-
misel mitte ei lange mootori v8imsus, vaid vas-
tuoksa just tduseb.

Seega tuleb jareldada, et mootori vdimsus
ei lange alkoholi tarvitamisel bensiini vdi ben-
sooli asemel, ehkki kiittegaas sisaldab vahem
keemilist energiat kui bensiini vdi bensooli kor-
ral.

Peale eelpooltoodud asjaolude tuleb arves-
tada vedelkitteaine gaasistamisel veel jduaine
8urutatavusega. JOuaine aurutatavuse madra-
jaks on tema keemispiirid, aurupinevus ja var-
jatud aurutamissoojus.

Kuna alkohol keeb 78,3° C juures, bensool
80,50 ja bensiin 70° ja 1500 vahel, siis vOiks ar-
vata, et alkohol neist kbige kergemalt auruta-
tav on. Kuid tegelikult ei ole see mitte nii,
sest vdrreldes bensiiniga vbi bensooliga on al-
koholi aurupinevus madalamate temperatuu-
ride juures hulga vaiksem, kuid varjatud au-
rutamissoojus aga selle vastu palju suurem Kui
bensiinil voi bensoolil. Ulaltdhendatu tdendu-
seks olgu toodud alljargnev tabel, mis kokku
seatud prof. Hubendick’i andmeil ja milles ben-
siini kui mda&ramatu segu asemel on vdrdluse
aluseks vdetud temas leiduvad uksikained; hek-
saan ja heptaan.

tusv@imelise kiittegaasi saamist, ning selle tot-
tu on mootori kdimalaskmine puhta alkoholiga
tdiesti vOimatu, nagu seda leidsid Riccardo,
prof. Wawrziniok ja teised.

Seega ndeme, et alkoholi gaasistamine ndn-
danimetatud bensiinimootoreis on kill Iabi vii-
dav, kuid seUeks tuleb nii jouaine kui ka 6hu
eelsoojendust vastavalt suurendada. Mootori
kdimalaskmine aga on isegi tarviliku jduaine
ja 0hu eelsoojenduse juures puhta alkoholiga
vOimatu ning selleks tuleb tarvitada kergelt
lenduvaid ja madala leekpunktiga susivesinikke.

3) Punkt kolme all tdhendatud protsess ké-

sitab j6uaine ja OGhusegu uleviimist gaasista-
jast mootori tsilindrisse imemistoru kaudu.
Kuna alkoholi gaasistamisel peab nii jouaine

kui ka 8hu eelsoojendust suurendama tarviliku
mé&arani, siis on loomulik, et ka imemistoru
temiperatuur tuleb viia samale kd&rgusele, sest
vastasel korral sunniks alkoholi kondenseeru-
mine imemistorus ja tsilindrisse voolav kitte-
gaas sisaldaks vdhem keemilist energiat, Kkui
see mootori korralikuks toé6tamiseks tarvilik.

4) Punkt neljanda all tdhendatud kittegiia-
si komprimeerimine mootori tsilindris on taht-
samaid protsesse teripodinaamilisest seisuko-
hast. sest selle labiviimisest oleneb mootori ka-
sulikkuse tegur. Kittegaasi alg- ja koniprimce-
ritud mahtude suhet tsilindris nimetatakse
mootori kompressiooni astmeks. Mida k&rgem
on mootori kompressiooni aste, seda suurem on
tema kasulikkuse tegur.

Kuna komprimeerimise tagajarjel tduseb kit-
tegaasi temperatuur, siis on mootori vdimaliku
kompressiooni astme mdéérajaks jouair;e sitfi-
mistemperatuur  (Selbstzindungstemperatur).
Hermann Jentzsch’i ja.i.ejc on eelpoolloetletd
jOuainete sdttimistemperatuurid, millised maéa-
ratud tema enese konstrueeritud aparaadiga
kuiva ha,pniku voolus, alljargnevad:

Tempera- Aurupinevus mm Hg. Varjatud aurutamissoojus kcal/kg.
tuur"C Alko- Ben- Hek- Hep- Alko- Ben- Hek- Hep-
holi sooli saani taani holi sooli saani taani
0 12,5 25,75 45,45 11,43 237,0 109,0 90,06 89,8
10 23,5 44,87 75,00 20,54 234,5 107,56 88,67 88,60
20 44,1 74,30 120,00 35,50 231,6 106,00 87,23 87,33
30 78,0 119,17 182,50 58,35 228,2 104,17 85,75 86,03
40 133,1 183,90 272,00 92,05 224 4 102,22 84,22 84,69
50 219,9 270,70 395,50 140,9 220,2 100,10 82,64 83,32
60 350,1 388,40 565,00 208,9 215,6 97,80 81,01 81,91
Kéaesoleva tabeli andmete pdhjal vGib jarel- a) mootorbensoolil . . , 5780C,
da. et alkoholi aurutamisel tuleb tarvitada b) alkoholil . 3600C,
vélissoojust palju suuremal maaral kui bensiini c) normaalbensiinil .. .. SOOC

vOi bensooli juures. Kui aurutamist labi viia
ilma valissoojuseta, siis langeks kiittegaasi (jou-
aine ja Ghu segu) temperatuur 18» C jarele
bensiini, 360 — bensooli ja 85° — alkoholi tar-
vitamise korral, nagu Riccardo arvestused seda
nditavad Niisugusel juhul aga ei oleks vdima-
lik alkoholi tarvitamisel (ldse plahvatusv@ime-
lisi segusid saada. Tegelikult tuleb see ilmsiks
mootori k&imalaskmisel. Kui mootori osad on
kulmad, siis puudub nii alkoholile kui ka &hule
tarvilik eelsoojendus, mis vdimaldaks plahva-

Prof, Wawrziniok leidis aga Krupp’i abaraa—
diga katsetamisel, et Ulaltdhendatud jouainetel
on jargmised slttimistemperatuurid:

a) mootor'bensoolil................ 5900C,
b) alkoholil....e, 425QC,
c) normaalbensiinil 290»C.

Saarased maaramisandmete vahed vdivad
Jentzsch’i arvates oleneda: 1) j6uaine puhtu-
sest ja 2) madaaramisel tarvitatud hapniku hul-
gast. Sellekohaste katsete jpdhjal tegi Jentzsch
kindlaks, et mida suurem oli katsetamiseks tar-
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vitatiid hapniku hulk, seda madalamaks osutus
jouaine sittimistemperatuur.

Nende andmete p6hjal vdiks jareldada, et
bensool oma korgeima sittimistemperatuuri
téttu on kompressioonikindlamaid jOuaineid.
Kuid tegelikult ei ole see mitte nii, sest komp-
ressioonikindlaim jduaine on alkohol, nagu
Riccardo katsed seda tBestavad. Et Uksikute
jouainete kompressioonikindlust omavahel vor-
relda, selleks vottis Riccardo tarvitusele ndnda-
nimetatud ,toluoolivdértuse”“. Asetades tolu-
ooli kompressioonikindlust 100% ning puhta
parafiinalusega bensiini oma 0%, leidis Riccar-
do, et tema poolt katsetatud jouained omasid
jargnevaid toluoolivaartusi:

a) bensiinid ... 5—35% ;
b) bensool 98% ................. 67%:;
c) alkohol 98,50 ................. 130%;

Samuti tegi Riccardo kindlaks vahelduva
kompressiooniga mootoris, et nimetatud jouai-
nete tarvitamisel vdimalikuks kompressiooni
astmeks osutus:

a) bensiini korral . 4,3 kuni 6,0:
b) bensooli w e »0,9;
c) alkoholi p e ule 7,5;

Seega ei olene vd@imaliku kompressiooni
astme maaramine ainult jouaine sittimistem-
peratuurist, vaid tuleb arvestada selle juures
veel Riccardo vdidete p6hjal vedelkitteaine
varjatud aurutamissoojusega ja erisoojustega
kindla mahu ning kindla r6hu juures, milliste
suurusest sBltub kittegaasi konstant (Polytro-
penexponent).

5) Punkt viienda all
kasitab klttegaasi sliitamist peale komprimee-
rimise ning selle 1&biviimine puudutab mootor-
tehnilist kilge. Arvesse vottes bensiini, ben-
sooli ja alkoholi eelpooltdhendatud omaduste
erinevust, vbib oletada, et alkoholi tarvitamise
korral bensiini vdi bensooli asemel tuleb kitte-
gaasi suutamise labiviimist kohandada vasta-
valt alkoholi flilisika-keemilisile omadusile.

Vottes arvesse kdike eelpooltoodud vdib ja-
reldada, et alkoholi fuusika-keemilised omadu-
sed, millised méaravad prof. Wawrziniok’i ja-
rele mootoris toimuvate protsesside labiviimise,
on niivérd erinevad bensiini ja bensO0li vasta-
vaist omadusist, et alkoholi tarvitamine puhtal
kujul osutub v@imatuks noéndanimetatud ben-.
siinimootoreis ilma konstruktiivsete tdienduste
labiviimiseta. (Jargneb.)

Uhest filterpaberi asetamise viisist lehtrisse, mis eriliselt tahtis

analuusil.

mineku vB@imalus méarksa vahem. Taielikult avaus alati

kvantitatiivsel
Dr. phil. nat. A. Puksov.
Edukaks filtrimis:eks on tarvilik, et filterpaber
vahenditult lasuks tihedalt lehtri seintel. Harilikul

viisil filterpaberi Seibi murdes ja isegi sealjuures 0i-
get nurka tabades ei lasu filtri pind kdikide tdppidega
lehtri pinnal. Filterpaberi vélise poole m.urdjoone kdor-
val jaab alati avaus paberi ja lehtri vahele. Lehtri
toru vedelik oma raskusega imeb siitkaudu &hku. Siit
need mullid mida meie lehtri torus harilikult filtree-
rimisel vedeliku sambas ndeme. See ndhe véhendab
otsekohe filtreerimise Kkiirust. Pealegi on suur héda-
oht, et avause kaudu osa sadet kaotsi laheb. Seda siis,
kui sademe ja vedeliku ipindomadused sooduistavad sa-
deme pinnale kerkimist ja kapillaarndhted seal veel
abiks on. Ka ettevaatamatult liiga tdiskallatud filter
vdib sarnasel' juhul kogu filtreerimisoperatsiooni nurja
ajada.

Mainitud hédaohtudest v@ib kerigesti paaseda ( see
abindu on laialt tarvitusel), kui filtri valispoole nur-
gast ararebida tks vdrdnurkne kolmnurk, mille kiilgede
pikkus umbes 1,5 sm. Sellega kaob sirgj-ooneline avaus
(murdjooneline vdib jaada), mille tottu sademe labi-

ei kao, sest Seibi vélise poole piirjoon l6peb kahekordse
filterpaberi paksuses. Voib isegi Oelda, et kui tarvitu-
sel on paber ,extra dick“, soovitud nurga d&rarebimine
ei aita. Paberi ja lehtri vahele jaab ikka avaus.

Et laitmatult lehtris ,istuvat* filterpaberit saa-
da, rebin mitte kogu paberi valispoole nurga kahe-
kordses paksuses, vaid ainult {hekordses paksuses.
Ta ei tarvitse sugugi filtri kiljest ararebitud olla, vaid
jdab paberi kilge ja keeratakse filtri esimese poole
timber, mille tdttu filtri véline pool plsib paremini
filtri koonusega tihedas l&heduses.

Ettepandud filterpaberi tarvitamise
dab kolm paremust:

1) marg filterpaber moodustab tiheda koonuse,
ilma et arakeeratud véline pool eemalduks;

2) filtri véline pool' 16peb ulemas osas Uhekordses
paksuses, mille tdttu ei j&& paberi ja lehtri vahel
avaust;

3) muidu éararebitav osa jaab filterpaberi
mis on tdhtis kvantitatiivsetel analitiisidel.

viis vdimal-

kilge,
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Alumiinium
Antimoon
Argon
Arseen
Baarium .
Bertillium
Boor

Broom .
Disproosium .
Elavhobe
Erbium
Euroopium
Fluor
Fosfor
Gadoliinium
Gallium
Germaanium
Hafnium
Hapnik
Heelium
Holmium
Hdébe
Indium
Iriidium
Jood
Kaalium .
Kaadmium .
Kaltsium
Kassiopeium
Kloor . ..
Koobalt
Kroom
Kripton
Ksenon

K Uld oo

Lantan
Liitium
Lammastik
Magneesium
Mangan . ...
Mgqlliibdeen
Naatrium
Neodudmium
Neon....
Nikkel
Nioobium.
Osmium
Pallaadium
Plaatina

Praseodiimium

Raadium
Raadon
Raud
Reenium
Roodium
Rubiidium
Ruteenium
Rani
Samaarium
Seatina
Seleen . . . .
Skandium
Strontsium

Keemiline
Stmbol.

Al
Sb
Ar
As
Ba
Be

Number
perioodil.
susteemis.

13

Aatomkaalud 1932.

Aatomkaal.

26,97
121,76

Siimbol.  perioodil. Aatomkaal.
.susteemis,

Susinik . . c 6 12,00
Tallium . . TI 81 204,39
Tantal . . Ta 73 181,4
Tellur.......... TeTe 52 127,5
Terbium Tb 65 159,2
Tina . . . Sn 50 118,7
Titaan . . Ti 22 47,90
Toorium Th 90 232,12
Tseerium Ge 58 140,13
Tseesium Cs 55 132,81
TSIiNK vvoeeeiienns ZnZn 30 65,38
Tsirkoonium Zr 40 91,22
Tuulium ™m 69 169,4
Uraan .o U 92 238,14
Vanaadium \V 23 50,95

Cu 29 63,57
Vesinik . . .. H 1 1,0078
Vismut . . .. Bi 83 209,00
Volfram . . . W 74 184,0
Vaavel . ... S 16 32,06
Utterbium . . Yb 70 173,5
Uttrium . . . Y 39 88,92

Eelipool t6ime Rahvusvahelise Keemia Uiiioni
aatomkaalude komisijoni aruande”) jarele aatomkaalud
pro 1932. aasta, mis koostatud veebruarist kuni ok-
toobrini 1931. a. komisjonile teatavaks saanud uuri-
muste alusel. Tulevikus esineb komisjon aruandega
12 kuuliste ajavahemikute jarele.

Nimetatud aruande pdéhjal tulevad jargmised muu-
datused aatomkaalude tabelis ettevdtta: Kr = 83,7
(enne 82,9) ja X = 131,3 (.enne 130,2).

Ka saksakeelses aatomkaalude tabeli véljaandes
muudeti elemendi 86 nimi ,,Raadon’iks*“ (endine Ema-
natsioon) iS'Umboliga Rn, vastavalt Rahvusvahelise
Raadium-"Standaird-Komisjoni eeskujule”).

Hapniku isotoopide leiutamine tekitas ebasoovitava
olukorra, et keemia ja fuusika kasutavad aatomkaa-
lude méaramisel kahte erinevad modtu. Selle tdttu
Uhtlase m6ddu kusimus leidis laialdast kdasitamist ja
tekitas vaidlusi ning mitmesugusi esildusi, nditeks
Hi=1,00000; He4=4,00000; Oig= 16,00000 ja I&puks
praegu maksev keemiline alus 0=16,0000.

F. W. Aston, nimetatud kisimust Brit. Assoc. ees
1931. a. pohjalikult ké&sitades, tuli otsusele, et keemi-
kuile soovitavam oleks endise keemilise aluse juure
plisima jédda, sest see vastab kdigile nduetel, mia
aatomkaalude tdpsuse suhtes rahvusvaheliselt (lesse
on seatud. Flusika tarvidusteks, kus aatomkaalude
suurem tdpsus nduetav on, paisatab temale soodsa-
maks aluseks hapnikaatom Oie. Asjaolxi, et mdlemad
nimetatud alused 1 ehk 2 kimnetuhandiku vdrra eri-
nevad ja et see erinevus pusiva korrektuurile allub,
paistab temale mitte eriliselt raskena. Arusaamatus-
test hoidutakse kergesti, kui meie dGhel juhul ,kloori
aatomkaalust” ja teisel juhul ,,Klooraatomi 35 kaalust*”
rddgime.

Komisjon Uhines tdielikult Astoni vaadetega ja ei
leidnud mingisugust tarvidust praeguse keemilise
aatomkaalude aluse 0=16,0000 muutmiseks. J. Hisse.

A Table Internationalte des Poids Atomiques,
Union Internationale de Chemie, Deuxieme Rapport de
la Commission des Poids Atomiques, 1932.

-) Physikal. Zeitschr. 32, 569, 1931.
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LUhike Ulevaade po6levkivi toostusest Venemaal.
K. Luts.

Suuri polevkivi Lademeid tunti Venes juba vanal
tsaari ajal. Kuid nii tédstusiik kui ka teaduslik huvi
nende vastu oli vdike. NOukogude valitsuse ajal on
nii geoloogiliste kui ka keemilist uurimiste hoog vor-
ratult suurenenud ja nii tuntakse nuud tdnapéev Ve-
nemaal oma pdlevkivisi kaugelt paremini kui vanal
ajal.  Venemaa pélevkivid jagunevad oma asukoha
poolest kahte suurde ossa. Esimene on p6hjapoolne
Leningradi oblasti pdlevkivi., mis on tegelikult meie
pblevkivivélja jatkumine NO&ukogude pinnal ja teine,
Venemaa jaoks kaugelt suurema véaartusega ja ka suu-
rema tdhelpanu osaline on Volga—Urali raiooni po-
levkivid. Peale oma geograafilise erinevuse on nad ka
geoloogiliselt esimestest erinevad, sest kuna Leningradi
pblevkivi samast siluurist périt on kust meiegi pdlev-
Kivi, siis on Volga d&rsed pdlevkivid koéik suure juur-
aegse mere sadestused, mis ulatavad alt Astrahani
ligidalt Glesse Pohja-Dilna raiooni.

Esimesest keskkohast olid tuntud veel hiljuti ai-
nult lademed Veimarni juures. Mone aasta eest avas-
tati lade ka Oudova juures ja viimase kahe aasta uuri-
mised nditavad juba, et Oudova lade ulatab (lesse ja
tihineb Veimarni omaga ning hargneb idas Luuga poole.
Oudova juures on lade 70 meetri siigavuses. Veimarni
juures 5—20 meetrit allpool maapinda. Nende uue-
mate puurimiste pdhjal vOib Leningradi oblasti pdlev-
kivi dldist tagavara hinnata vdhemalt 1 miljardi tonni
peale, jnillest- todstuslise tahtsusega on praegu 103 mil-
jonit tonni. Oudova juures on leitud neii kihti kogu
paksusega 1 meeter.

Pdlevkivi Gldomadused Oudovas on samad kui meil.
Praegu tehakse siin t66d katsekaevanduse avamisega,
milleks kaevatakse tdstestoll. Vee kisimus ja vee kor-
valdamise vOimalus on siin kaevanduse elukisimus.
Juba 1933. a. peab kaevandus vélja andma 200.000 ton-
ni pdlevkivi. Teise viisaastaku I8pul s. a. 1938. aastal,
peab siin todtama 4 ka;evandust Uldtoodanguga 4 mil-
jonit tonni, see oleks 10 korda nii palju kui kogu meie
Eesti toodang praegusel ajal. Veimarni juures on ta-
gavarad hinnatud varemate uurimiste pdhjal 400.000
tonni peale. Veimarni léhedal asub Aleksejevi raioon,
kus aga polevkivi on tuliarikkam. Tuharikkamat Kkivi
kasutatakse lubja poOletamiseks kaevandustes. Vei-
marni kivi saadetakse Leningradi tehastele. Tehastes
pdlemisest jd&nud ituhka kasutatakse Leningradis ehi-
tuste juures tditematerjalina. Katsed temast kunst-
kivi valmistada on tditsa dnnestanud ja praegu on seal
ehitusel tehas, mis peab tuhast suuremamdddulisi ter-
moblo-kke valmistama. Oudova polevkivi raioonile on

paarimilijoni elanikuga suurtédstuslinn  loomulikuks
tarvitajaks ja elustajaks.
Enam kui Leningradi oblasti p6levkivist, loodab

Veneimaa kasu saada oma Volgadarsetest pdlevkividest.
Neid on seal nii palju ja ikka uusi leiukohti tuleb jar-
jest juure. Nende koikide loetlemine siin viiks® kau-
gele. Nimetame sellepdrast ainult neid, kus tddstus
juba kdimas ehk lahemal ajal kdima lalieb.

Kdige esimene seal hulgas on KaSpiri pdlevkivi
asukoht. Kaspir asub korgel Volga kaldal Samara
lahedal. Nagu o6eldud, on see polevkivi teise geoloogi-
lise péaritolulga ja ka teiste omadustega. Koiki Volga
kive vdib (ldiselt iseloomustada kui pdlevkive, milles
on orgaanilist ainet umbes 30—40%, s. o. nii palju,

kui meie kehvemas kihis, D kihis. Oli annavad nemad
aga vahem, kuna polevkivi on aegumise all tugevasti
kannatanud. Teiseks halvaks iseloomustuseks on nende
suur vaavli sisaldus. Nii sisaldab naiteks Kaspiri Kivi
2,5%—8% vaavlit, keskmiselt 4%. Mdnes kohas tdu-
seb vaavli hulk isegi 10% peale. Paremuseks on aga
see, et nendes leidub kuni 2% lammastikku ja pea igas
tihes ka vosvorhapet, mille sisaldus kuni 19 % t6useb.
Kaspiri polevkivi oli meie Kohtla &livabrikus katseta-
misel ja andis 2\2 korda vdahem 0li kui meie Eesti pd-
levkivi. Kivi kuttevddrtus on 2—3000 kalooriat. N&n-
da on Olisaak temast palju vaiksem vdrreldes meie pd&-
levkiviga. Ka kivist saadav 0&li on vorratult vaavli-
rikkam. Nii vOib leida 6lisid milles on kuni 7% vdaav-
lit.  Suure vaavli- ja kullastamata Uhendite sisalduse
tottu on Kaspiri pdlevkividlist seni ainult ihtiooli val-

mistatud. Praegu on KaS$piris valmis ehitatud 6livab-
rik, mis voib pdevas labi lasta 70 tonni Kivi. Tege-
likult tootab ainult Uks retort, lastes labi 10 tonni

kivi. Saak on 7,8%. Kutteks kulub 1,35 kordne huik
kivi. Ahi on pustvormis, valiskittega ja auru sisse-
viimisega. Katsetekd ehitatakse sinna veel FuSuni

tilpi retort 25 tonni ldbilaske vdimega ja Soti ahje
kogulabikdiguga 35 tonni. Meie Olivabrikus toimeta-
tud katse pdhjal vdib sellest &list saada vdga héaad
teedeehituse bituumi. Ka3piri kivi on semendi pdleta-
misel toostuslises ulatuses annud téitsa rahuldavaid
tulemusi. Teatavasti kdis meie ins. A. Jannsen Vene-
maal neid katseid korraldamas. Isegi lihtne tuhk, mis
1abi poletatud ja peeneks jahvatatud, annab sideaine,
milline Uletab lubja kdvaduse. Cand. Shamarini ana-
lGdsi jarele 1876 aastal sisaldab KasSpiri polevkivi mi-
neraalosa kuni 5% vosvorhapet, millel kohaliku vée-
tisainena kahtlemata oma téhtsus.

Jargmine t60stuskoht on Undorskis, ka Volga
&ares, Simbirski juures. Selle kiviga on katla kut-
mise katseid tehtud ja dige h&id tulemusi saadud. Ni-
melt on kiviga, mille p6lemisvéartus oli 2000 kaloo-

riat saadud Babkok Vilkoksi katlas Kablitzi kuttekol-
dega 21 kg. auru ruutmeetrilt.
Vaavli korvaldamiseks d&lidest teevad laboratoo-

riumid suuri eeltdid. Sellele lisaks on KaS$pirisse tel-
litud vélismaalt kdrgesurve hidreerimise aparatuur,
millega véavel kas téielikult ehk suuremalt osalt dlist
eemaldada loodetakse.

Vesiniku saadakse madaltemperatuuri juures vélja-
kiilmetamise teel d&livabriku uttegaasist, missugune
viis Ruhris juba laialdaselt tarvitusel on. Edasi, Volga
taga on veel Uks kaevanduse koht stepis, pduasel, lage-
dal, kuid viljarikkal maal, see on Saveljeva td6ikoht.
Kaevandus peab andma joudu oma Umbrusele. Loode-
takse ka vett anda ja pdlevkivi tuhast kohalikku vée-
tisainet. Praegu ehitatakse sinna raudtee haru. Todde
ergutamiseks antakse koha peal vdlja ajalehekest peal-
kirjaga, Dae$ vetku!*

Kaevanduste praegune seisukord ei ole kiiduvaart.
Suurimaks nuhtluseks on eluruumide puudus ja t66jou
voolavus. Volga &aarsetes kaevandustes muutub toolis-
pere the ainsa kuu kestel kuni 50%. Ka todde juhte
vahetatakse kinokiirusega — mitu korda aastas. Labi-
voolav todliste mass toob endaga elamutesse kaasa
mustuse ja korratuse. TooOtavate paigale jadmise edus-
tamiseks on pdlevkivi todstuse keskkoht ,,Sojusslanets®
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maaranud kaesoleval aastal tooliste sotsiaalse olukorra
parandamiseks 660.000 rubla ja elukorterite ehitami-
seks 3.400.000 rubla. Praegu tdotatakse kaevandus-
tes peaasjalikult kasitsi. Ainult 17% t&navusest too-
dangust pidi mehaanilisel teel vdlja vdetama. lga aas-
taga saab see arv kasvama.

Pdlevkivi toostuse drkamise aeg Venemaal oli tea-
tavasti sGja ajal. Kuid 'edasi hakkas tegevus raugema

ja alles 1929 aastal tuleb uus suur péére. Olikivi on
vaija kaevatud:

1922, @i 4.450 tonni
1925, @ o 17.100 ”
1028, 9.400 ”
1930, @i e 28.800 ”
1931, o ——————— 145.200 ”
1932, a. uMDbeS i 140.000 ”

Teise viisaastaku 18pul peavad kdik kaevandused
kokku tootma 24 miljonit tonni, mis on 100 korda suu-
rem,, kui meie Eiigi Pdlevkivitodstuse kaevanduse too-

dang. Kava jarele stinniks pdlevkivi tarvitamine jarg-
miselt (tuhandetes tonnides) :
Elektri Keemia Muud Kokku
jaamad tehased
Leningradi oblast 1060 3000 5000 9060
Kesk Volga . 4870 3000 1630 9500
Madal Volga 2400 — 1500 3900
Nisni-Novgorodi oblast 1440 — 100 1540

Ehkki need 24 miljonit tonni Uks hiiglaarv on, ei
méngi ta Venemaa kiitteainete bilansis kuigi suurt
0sa,, moodustades vaevalt 2,4% uldkitteainete kuliust.
Et seda toodangut kéatte saada, vajab tddstus selleks
ajaks 60.000 toolist. Meie praktika jarele otsustades
on vahekord toéliste arvu ja toodangu suuruse vahel
normaalne ja ei sisalda fantaasiat.

Et seda suurtoodangut saavutada, peab ka tehni-
lisi joude tarvilisel maaral ette valmistama. Kaéesole-
val aastal vajas t6oéstus 313 iiiseneri ja 1933 aastal —
446. Tarvilikkude eriteadlaste ettevalmistamiseks on
asutatud Sdsranis eriline polevkivi tehnikum 250 6pi-
lasega ja todlisfakulteet 365 0&pilasega. Leningradi
maéeinstituudis valmistab end ette 6likivi tédstuseks 150
maeinseneri. Mendelejevi instituudis 6pib 59 insener-
keemikut. Kaspiri méekoolis — 124 opilast. Saveljevi
méekoolis 270 Opilast. Peale selle korraldatakse kae-
vandustes tootajaile tdolistele luhiajalisi kursusi, mil-
lest peavad labi kdima 639 kaevurit, 255 laekinnitajat.

,.lelnzlscc

Lainud aastal Uhinesivad kokkuhoiu tahe all

110 puurijat jne. Suurtest eeltdodest vaarivad nime-
tust tunnelahju .ehitus Leningradis, mis peab eeltdoks
olema suure keemiakombinaadi ehituseks. Nagu igal
algajal toostusel on ka Venemaal pdlevkivitdédstusel
omad raskused labi teha. To66d venivad, ei joua ette-
ndhtud ajaks valmis ja l&hevad kalliks. Kaspiri vab-
rik maksab 56 % ule eelarve. Leningradi tunnelahi
pidi maksma 1548 tuhat rubla, maksab aga juba 2973
tuhat rubla. Pdlevkivi tonni omahind pidi olema kae-
vanduste eelarve jarele 8 rubla 56 kop., maksab aga
tegelikult 14 r. 88 kop. see on 74% ile eelarve. Kas-
piri stolli sissev6tmine pidi maksma 100 rubla meet-
rilt, 1daks aga maksma 400 rubla. To6de edu takistu-
seks oli Uhesuurune tariif nii kaevuritele kui ka ho-
busemeestele. Niid, peale Stalini tuntud konet on siin
nii suur muudatus tulnud et isegi differentsiaaltariife
on olemas, mille jarele Ulle ettendhtud normi véljavot-
jale saab tasutud 25,40 ja isegi kuni 80% {le normi.
Praegu annab (ks tédline kaevandustes 0,6 kuni 1,2
tonni pdlevkivi péevas.

Pdlevkivi teaduslikkude uurimiste alal valitseb ha-
ruldane elavus. Peale ((ldise keskkoha Moskvas
NISIS?)  on veel filiaale Leningradis ja kohapeal.
Moskva instituudis on ametis 11 teadusliku tédde ju-
hatajat kelle all teevad td66d 130 isikut neist 54 esi-

mese jargu tddjdudu. Antakse valja kuukirja ,,Gor-
jucie Slants6“, mida tinikitakse 100 eks. Tolgitakse
ohtralt kdigist keeltest olikivi kirjandust. Isegi kae-

vandustes on vaikesi kohapealseid eluvalguistajaid
ajakirjakesi. Ajakirjanduse andmetel on ka see ile-
vaade koostatud.

Venemaa maddratute modtude juures on pdlevkivi
toostusel seal, kui kohaliku kutteainete andjal kahtle-
mata tugev alus. Niisama elulised on nende juure
asutatavad joujaamad. Keerulisem on lugu keemia
todstusega mis L&&ne-Euroopa oludes oleks kohe pida-
nud astuma teravasse vditlusse enneolevate tédstus-
tega kuid Venemaal valitseb ju igas asjas puudus ja
selle tdttu Olikivi to0stuse saadustel ei ole turu puudust
karta. Nii on pdlevkivi todstusel seal lahema tuleviku
jaoks kindlad ja head véljavaated olemas.. Meie Vv0i-
me digusega tunnustada neid suuri pingutusi, mida
meie naaber teeb, et oma pblevkivi toostust elujouli-
seks arendada, sest oma rikkalikkude lademetega omab
Venemaa maailmas teise koha peale Ameerika.

» HaM-bHOielCERTYIb<HH Hrores e Qia-UeBoH
H CanpoHeneBOH ripoMbimjieHHocTH.

fellzjcffeZe.
Tehnika Ajakiri® ja ,,Auio”.

Eesti Autoklubi teatas, et tema ei poolda enam mdlemate ajakirjade Uhist vélja-
andmist, mispéarast 1933. a peale ,,Tehnika Ajakiri* hakkab ilmuma Eesti Inseneride
uhingu, Eesti Arhitektide Ghingu ja Eesti Keemikute Seltsi ‘hdélekandjana endises

korras ja kaustas.

Tellimine ,,Tehnika Ajakirja™ 1933. a. peale on avatud endistel tingimistel.

»T”2inaiha. loima&tsia.

- 277 -



Tehnika teated.

MONDA EESTI KEEMIATOOSTUSEST.

Eesti keemiatddstus — kosmeetika-parfiimieeria,
seebi ja majandustarvete aladel on asutatud peaasja-
likult vabariigi algpaevil. Praegu tddtab neil aladel
juba lle 30-ne vdike- ja kesktdostuse ettevdtte umbes
250 toolisega, ning lldtoodanguga dle 2 miljoni krooni
aastas.

Sellest on ndha, et need todstusharud sugugi Vva-
hese tdhtsusega ei ole, seda enam, et nad peaasjali-
kult sarnaseid saadusi valmistavad, mida varem vaé-
lismaalt enamuses sisseveeti.

Ulidest ei ole mainitud todstuste olukord sugugi
kerge. Turu vaiksus annab ennast igalpool tunda.
Eesti Pank ei anna ka igakord tarvilisel maaral valis-
valuutat toorainete sissetoomiseks, kuigi no6uetavad
summad 0&ige véikesed on.

Kdélniveed, vegetalid juukste ravitsemiseks,, 18h-
naga seebid jne, loetakse luksusainete hulka, mida Ees-
tis ei taheta lasta valtmistada, olgugi et nende artik-
lite tootmiseks peaasjalikult kodumaa tooraineid —
nagu piiritust ja rasva vajatakse. Et labikdiku saa-
vutada ja sellega Uldiseid tootmise kulusi véahendada,
tuleb keemia tehastel vdga palju artikleid valmistada.
Kujuka pildi saame kui vaatleme nditeks meie suurima
ja mitmekesiseda keemia tddstuse A/S. ,,Odor’i“ hin-
nakirja. Seal ndeme, et A/S. ,Odor* valmistab 80 pa-
kendis igasuguseid tinte, joonistus tuSe, kontori- ja
kleepimisliime, 136 Uksuses I8hnadlisid ja kdlnivett,
puudreid, nahakreeme, juukste ja hammaste ravimise
ning tualett-abindusid, 45 sorti nahamdérdeid ja ma-
jandustarbeid, 20 pakendis arstimisvahendeid, ning
82 Uksust kulinaar-maitseaineid, s. o. uldiselt 363 ar-
tiklit.

Korralisest konkurentsist keemia tdostuse alal ei
saa juttugi olla. Hinnad surutakse &aarmiselt alla ja
turustatakse igasugust alavéartuslikku kaupa. Ena-
miste teevad seda vaiketodstused, milles alla 2 tddlise
ja millede asutamine maksvate seaduste jarele palju
soodsam, kui kesk- ja suurtddstuste, ning isegi sage-
dasti puuduvad m.endel asjatundjad juhatajad. Uusi
tOQstusi asutatakse ilma jarelmdtlemata, armastatakse
jarelteha seda mis teine ees teeb, turu tarvidust mitte
killaldaselt silmaspidades. Selle tagajarjeks on mui-
dugi sagedased pankrotid.

Uldiselt on meil keemiatédstuse alal veel paljugi
&ra teha, vdlismaalt veetakse ligi 700 miljoni sendi
vdértuses igasuguseid keemia tooteid sisse; véhemalt
1,5 miljoni krooni vaartuses vdiksime neist kodumaal
valmistada.

Igal juhul on kodumaa
dra teinud ja meie ei pruugi
ajal paljuid vajalisi kaupii valismaalt sissevedada.
Soovitav oleks ka, et meie ostjaskond ja kaupmehed
rohkem katsuksid sissejuurdunud véliskaupade eelis-
tamisest ja ostmisest loobuda, siis vOiksid meie keemia
toostused veel paljugi areneda. J. L.

keemiatddstus suure tod
praegusel raskel kriisi

~EPHAG’I“ KEEMILIiS-FARMATSOIDILISED
LABORATOORIUMID.

AlS. ,Ephag’i“ laboratooriumid asuvad Tallin-
nas, Suurel Kloostri tdn. 18 ja nende juhatajaks on
cand. pharm. A. Benkson. Laboratooriumitel on kasu-
tada avarad ruumid moodsa sisseseadega nagu, va-

AJS.

kuum-aparaatidega, elektrijoul todtavate tabletipres-
sidega, suure todvOimega tuubide tditmise masinatega,
samuti elektrijoul tdootavate rohutaimede ja keemilisi-
ainete peenedamisveskitega ning muude tehniliste abi-
ndudega. Laboratooriumes valmistatakse suurel hul-
gal mitmesuguseid aineid, nii puhtmeditsiinliseks ots-
tarbeks, kui ka kosmeetilisi vahendeid ja aineid tehnika

alade jaoks. Nende mitmekesiste toode edukaks labi-
viimiseks on laboratooriumid jaotatud mitm~esse osa-
konda.

Rohutaimede ja keemiliste ainete peenendamise
osakond, kus valis- ja kodumaa rohutaimede osad 16i-
gatakse ning jahvatatakse. Enne pulbristamist kuiva-
tatakse taimeosad erilistes kuivatuskappides, mille
juures arvestatakse droogide iseloomuga kuivatustem-
peratuuri hoidmisel. Peenete ja jamedate pulbrite
eraldamiseks tootavad elektrijdul mitmesugused soéelad.

Keemilis-tehniliste ainete valmistamise osakond
kasutab peale muude abinbude puhta amudulalkoholi
saamiseks kodumaa puskaridlist iht moodsat fraktsio-
neerimiskolonnet Raschig’i patenteeritud portselaan
rdngastega. Puhast amidulalkoholi tarvitavad meiereid
piimaproovimise juures. Sealsamas valmistatakse puh-
tast amuulalkoholist ja teistest alkoholidest mitmesu-
guseid aromaatilisi estreid, millised lakitddstuses tsellu-
loidlakkide valmistamisel tdhtsat osa madangivad. Ka
laheb selles osakonnas saadud estritest osa toorainena
mitmesuguste essentside jaoks.

Galeeniliste ja farmatsditiliste preparaatide osa-
konnas valmistatakse kdiksugu ekstrakte, tinktuure,
salve, rauapreparatuure, jne., apteekidele ja haiglatele.
Need preparaadid on standardiseeritud, s. o. sisaldavad
Tervishoiuvalitsuse poolt ettekirjutatud mééaral mdju-
vaid aineid, mis iga preparaadi vastava analliisi alusel
pakisel &ratdhendatud.

Patenteeritud eripreparaatide osakonnas valmis-
tatakse koiksugu firma nimele kaitstud erirohtusi.
Selle osakonna viljarikka t66 tottu on niidd kindlus-
tatud kodumaa apteekide ja haiglate varustamine suure
osa vaartuslikkude arstimitega ning sellega hoitakse
kokku hulk vélisvaluutat. Ka A/S. Mag. F. Kurrot &
A. Benkson’ile kaitstud eripreparaadid valmistatakse
selles osakonnas.

Kosmeetika osakond annab
kélnivett, puudreid, ndokreeme
vahendeid.

Essentside osakonnas valmistatakse koiksugu puu-
vilja- ja marja-essentse likoori-, limonaadi- ning komp-
vekivabrikuile. Selle osakonna saadusi tarvitavad meie
suurimad maitseainete tédstused hea eduga.

Ulalkirjeldatud laboratooriumitega on tihedalt seo-
tud Harju tédnaval Ephag’i majas asuv arstirohtude
standardiseerimise ja teaduslikkude katsete laboratoo-
rium. Selles méaaratakse kindlaks mojuainete sisaldus
nii toorainetes kui ka valmistatud arstirohtudes ning
tehakse katseid uute arstirohtude ja preparaatide val-
jatdotamiseks.

Nagu kéesolevast kirjutusest ndha on siin tege-
mist mitmekilgse, kodumaale kasutoova ettevdttega.
Laboratoorium varustab suurel méaral apteeke ja haig-
laid arstirohtudega, missugused koikidele nduetele vas-
tavad ja iltka rohkem poolehoidu arstide ja haigete
juures leiavad.

parimaid 18hnadlisi,
ja teisi naharavimis
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VIINAAADIKA VALMISTAMISEST.
Mag. chem. F. Jacohy.

Vaadeldes ldhemalt piirituse kasutamist tehnilis-
teks otstarveteks, torkab eriti silma asjaolu, et meil
puudub senini piiritusest viinadadika valmistamine.
Valismail ag-a selle vastu osutub viinadadika valmis-
tamine tehnilise piirituse tadhtsaimaks mahutusealaks.
Seepéarast tuleb ka meil arendada viinadadika valmis-
tamist, millega avaneb tdiesti uus v@imalus piirituse
mahutamiseks tehniliseks otstarbeks.

Viinadadikat tunti juba &ige vanal ajal, kuid selle
tootmise v@imalus suurtédstuslikult avanes alles uue-
mal ajal tuntud keemikute, nagu Justue von Liebig?,
Hermann Boerhave ja L. Pasteur’i uurimuste tulemu-
sena. Joh. Seb. Schitzenbach tédtas valja viinadadika
valmistamise Kkiirmeetodi, mille jarele valmistatakse
viinadaddikat juba enam kui 100 aasta jooksul peaaegu
kbigis kultuurmais.

Meil tarvitatakse aga praegu toiduainete konser-
veerimisel ja maitseainena &adikat, mis' saadakse kor-
geprotsendilisest aadikhappest veega lahjendamisel.
Korgeprotsendilist &adikhapet valmistatakse omakorda
aadikhapulubjast vaavelhappe toimel. Nii aadik-
hapulupja kui ka véavelhapet veetakse aga sisse va-
lismaalt.

Ehkki valismaalt sisseveetavate tooresainete (im-
bertd6tamine vdimaldab vastava keemiatdoOstuse tdole
rakendamist, valgub ameti tooreainete eest hulk valuu-
tat vdlja. Seda on vdimalik sddsta ainult viinadddika
valmistamisele tlemineku puhul, sest selleks vajalik
tooresaine — piiritus — saadakse kodumaalt.

Té&nuvadart algatuse sel alal teostas keemiatddstus
J. Halbreich, avades oma &&dikhappetddstuses kéaesole-

val sugisel eriosakonna viinadddika valmistamiseks.
Praegu on joudmas IBpule selle varustamine sissesea-
dega, mis vastab téielikult kdigile moodsa tehnika ndue-
tele ning millega on v@imalik rahuldada meie siseturu
tarvidust téies ulatuses. Seega osutub vdimalikuks
nimetatud ettevottel juba ldhemas tulevikus asuda
viinadddika valmistamisele.

Viinadddika tarvitamisele dlemineku puhul saavu-
tatakse ka pOhjapanev paremus nii toiduainete kon-
serveerimise alal kui ka viinadadika tarvitamisel mail:-
seainena. Bioloogilise protsessi jarele saadud viina-
adadik sisaldab tadhtsal maaral vitamiine ja entsiime,
millised soodustavad ainevahetust inimorganismis.

Et viinadddika kvaliteet oleneb suurel maéaral
selle vanadusest, siis tuleb valmisprodukti enne turule
laskmist hoida kauemat aega laos. Selle tdttu ei ole
ka loota viinadadika miuitgile ilmumist veel niipea.

Teedeviinisteriuemis kinnitati: ligaste koolimaja-
rahvamaja projekt Valgamaal (dipl. arh. G. Saar) ;
Pamma algkoolimaja projekt Saaremaal (ins. N. Ji-
risson); Narva Tdéostuskooli jaoks end. tédstusruumide
Umberehitamise projekt (dipl. ins. R. Federmann) ;
sauna Umberehitamise projekt Viljandis, Supeluse tan.
(dipl. ins. J. Maasik) ; Ivakivi rahvamaja projekt P&r-
numaal (dipl. arh. H. Berg); Td&ikvere koolimaja pro-
jekt Tartumaal (Pdllutédkoja Ehitusvalitsus arh.
A. Volberg) ; Puiatu algkoolimaja projekt Viljandi-
maal (dipl. ins. J. Maasik) ; Pikasilla algkoolimaja
projekt Valgamaal (dipl. arh. G. Saar); Holstre rah-
vamaja Umberehituse projekt (dipl. ins. A. Parsmann) ;
mahapdlenud Rajakila seltsimaja uuesti Ulesehituse
projekt Tartumaal (dipl. ins. J. Lenzius). B.
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Raske aja t6ttu ja kokkuhoiu mdttes hendati lainud talvel ,,Tehnika Ajakiri* ja ,,Auto,
Sammu arvati kasulikuks mdlemate kuukirjade lugejaile — suurenes ju Ulhendatud ajakirja

tekstiosa tunduvalt, kuna hind jai endiseks.

Kogemus on siiski Uheksa kuu kestel naidanud,
et Ghendatud ajakiri praegusel kujul ei suuda taielikult rahuldada kumbagi

poole lugejaid.

On aga selge, et meie tle kimnetuhandeline autoasjandusest huvitatute pere ei v8i ilma

oma hééalekandjata jaada.

olevas jaanuaris ilmuma eriline autoasjanduse ajakiri.

Selleks hakkabki asjast huvitatud organisatsioonide véljaandel ees-

Esialgsete kavade jarele oleks see

keskmises kaustas™ 16-lehekiljeline, piltidega, ja hasti toimetatud ning odav (Uksiknumber
30 senti, aastatellimine 3.— krooni)* ilmudes iga kuu keskpaiku.

Loodame, et uue -auto-ajakirja iUmber koonduvad kdik, kes meil Ghel vdi teisel viisil auto-
Ja lennuasjandusest, teepoliitikast, maksustamisest, mootorspordist maal ja merel jne. huvita-
tud — on ja uus ajakiri kdigi nende huvide kaitsjaks ja h&alekandjaks.

EESTI AUTOKLUBI.

PROF. LOW UUS P40OTOR.

Siin on tegemist tuntud uurija professor A. M. Low
uue konstruktsiooniga, mis vdib olla nii mdnelgi kon-
servatiivsele konstruktorile on suureks Ullatuseks just
seetdttu, kuidas prof. Low oma masinas pdletisaine kee-
milise energia riiuutuse mehhaniliseks, energiaks 1abi
viib. Uue mootori tiirude &&rmine arv on fantastiline:
nimelt 15.000.

Kdige pealt teeb prof. Low kindlaks, et ka hari-
likkude, mootortiiipide juures ebatihendused ja vead
kaotavad oma tdhtsuse kui tiirude arv on korge. Vaib
tdhelepanna, et néit. v8idusdidu mootoritel kolvid si-
lindrites kaunis lahtiselt istuvad, s. .t suure maéngu
omavad, ilma et saavutus seeldbi olLeks vaiksem. Mui-
dugi on sarnast mootorit raskem startida.

Prof. Low konstruktsiooni kohta vdib oelda jarg-
mist: umb. 10 aasta jooksul on prof. Low katsetanud
gaasivooludega ja podletisprobleemidega, et nen.de vahe-
korda uurida. Ta ndit. tegi kindlaks, et on vdimalik
stilitevdimelist segu nii Kkiirelt torusse puhuda, et sui-
tamisel toru alumises osas plahvatusleek mitte sisse-
puhumise koha vastu ei tdtta. Edasi ta tegi kindlaks,
et gaasisegu voOib puhuda sisse ladbi peenikeste, jahu-
tatud avauste ja siidata, ilma et jargneks plahvatus
vOi tule tagasilo6k ja surve véheneb tuntavalt.

Viimase katse kohta olgu tdhendatud, et juba
aastakimneid tuntud Bergmannrlambid olid varusta-
tud tihedakoelise metallvérguga, millega oli Umbritse-
tud leek; sel teel hoiduti leegi laheduses asuvate plah-
vatusgaaside stltamisest.

Sellel p&himattel ehitab nuud prof. Low oma uue

mootori. LO&06tsa abil saadetakse gaasisegu alalise sur-
ve all masinasse. Mootor todtab kahetaktilise siistee-
mil. 8,12 v6i enam silindreid vOib asetada Uksteise

jarele, et saavutada Uhetasast, vaikset td6tamist. Si-
lindrimdddud (kolvikéik, 1&bimd6t) on seejuures vaik-

Masina ulalosas
on naha gaasito-
rustik, gaasi sis-
sevoolu jmnktid,
edasi kolvid, kep-
sud ja voll eks-
tsonUitega. (Bro-
mer)-ventilaator,
(fine  holes.-vaik-

sed augukesed,
(exhaust  ports)-
valjalaskeavaus.
(Eccentric shaft)-
voll ekstsentritega,
mis asendab vant-

volli.

Loiu-mootori joonis. (Osalt otse, osalt IGikes.)

sed. Lihtsustamise pd8himottel ei kasuta prof. Low
oma mootoril vé&ntvdlli, vaid ekstsentrit. Mootoril ei
ole ka mingit ventiilmehhanismi ega tllriseadet, nii et
masina valmistuskulud osutuvad véikseks.

Nagu joonisel ndha, asub masina ulalosas suur
arv vaikseid augukesi, mida kullaldaselt jahuta-
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takse ja mille labi gaasisegu ventilaatorist paaseb (k-
sikute silindriteni. Valjalaskeavaused silindrites an-
takse kolvide poolt vabaks, niipea kui need ldhenevad
alumisele surnud punktile. Silindris siinnib jargmine
tegevus: kohe parast valjalasku voolab véarske segu
labi vaikeste augukeste masina Glalossa. Tihendus ja
plahvatus jargnevad harilikul viisil, ainult &armiselt
védikeste vaheaegadega. Gaasi paisumisel jargneb uus

KAS F. N. SILINDRID TOESTI KULUVAD NIl

varske gaasi vool; plahvatusleek ei saa labi véikeste
augukeste tagasi luta. On digus, et sarnase masina
mojuvus ei ole kuigi suur, kuid ta vaartus seisab aar-
miselt pehmes, lhetasases ja rahulikus kaigus. Tuleb
kinnitada, et see masin vaarib suurt teaduslist huvi.
Nagu kuulda, tehakse praegu katseid neljasilindriliste
tiipideiga, mille tagajarjed kindlasti annavad Oige se-
letuse ja otsuse.

RUTTU?

A. Sivard.

Viimasel ajal on levinud arvamus mootorratturite
peres, et F. N. mootorrataste silindrid on valmistatud
halvast materjalist ja seetdttu kuluvad &ige Kiirelt, nii
et suve, kdige rohkem kahe jarele tuleb silinder dlle
puurida ja uus Uhemddduline kolb sisse panna. Olen
ndinud ka todkojas ise F. N. masinat, mille silinder
18000 km sdidu jarele oli niivdord kulunud, et vajas
UmberpuuTimist ja seejuures pehme allumiiniuimkolb
oli veel vdga heas seisukorras. Sama tddkoja omanik
véitis, et mOni aeg tagasi tema juures parandusel ol-
nud véike 200 ccm D. K. W. silinder oli niivérd véhe
kulunud, et ainxilt tdpsete mddtmiste varal vOis mar-
gata kulumist, kuigi D. K. W. oli umbes sama palju
sBitnud.

Kas tdesti F. N. silindri kulumises on sildi halb
silindri materjal? Et suurt silindrite kulumist on
pandud tdhelie just 1931. a. mudelite juures, kuna en-
diste aastate mudelite silindrite kulumise ule pole ol-
nud kuulda kaebusi, siis esimest silindrite kulumise
pdhjust tuleb otsida Glitamissiisteemis, sest 1931. a
mudelid l&hevad endiste aastate mudelitest lahku just
Olitamissisteemi poolest. Eelmiste aastate mudelites
varustas Olipump mootorit vdrske d&liga, mis enam ei
paésenud 0dlipaaki, vaid jai karterisse, kust osa sellest
kulus &ra ja osa ldks pdlenud gaasidega minema. Nii-
suguse vérske Olitamiissusteemi juures pidi karterist
iga 800—1000 km tagant vana 0&li vdalja lastama, kar-
ter &ra pestama loputusdliga ja uuesti tdidetama vaérs-
ke oliga.

Uutes 1931. a. mudeleis on mindud vérske &li sus-
teemilt ule ringVvoolu d&litamisststeemile, mille juures
mootori tootamise ajal kdik Olipaagis olev &li on alali-
ses ringvoolus mootori tédtavate osade ja Olipaagi va-
hel. Selle 6litamissisteemi peaparemus seisab selles,
et siin saab alati noddta nii palju 6li, kui ta vajab
maksimaalse tootamise juures, kusjuures Oli Ulejadk
vdiksema todtamise juures valgub automaatselt vdi
m.,ehaaniliselt Glipaaki tagasi. Et siin  mootor saab
alati maksimaalselt &li, siis jadvad &dra igasugused Oli-
pumba reguleerimised, mootor todtab kilmemalt (suur
Olihulk jahutab kolbe, kepsu ja laagreid paremini),
mistdttu kolvi ei juhtu peaaegu kunagi sissepdlemisi,
ja moto vOib usaldada igalhe katte, ka sellele, kellel
pole aimugi mootori dlitamisest ja selle reguleerimisest.

Kuid sellel ideaalsel' 6litamissusteemi! nii
suurte vooruste kdrval on dige suur puudus; et moo-
tori Olitarnine siin sinnib tdiesti automaatselt, siis
sditja I8puks unustab d&litamissiisteemi ja selle eest
hoolitsemise, kuigi see slisteem vajab regtilaarset hoo-
litsemist.

Selle uue ring-voolu (inglased nimetavad seda —
dry sumip lubrication — kuiva karteri d&litamissilstee-

miks) d&litamissisteemi juures kOik see mustus, mis
0li kogub endasse tédtamise ajal, satub ka dlipaaki ja
niiviisi kdrgendab d&lipaagis oleva 6li maarimisvéimet.
Seetdttu muutub 0&li paagis ikka vedelamaks ja mus-
temaks, nii et mingisugused &li juurelisamised vGi fib-
reerimised ei suuda suurendada paagis oleva 6li méaa-
rimisvéimet; vaid dlipaagist tuleb lihtsalt teatava aja
jérele 0oli vélja lasta, Olipaak korralikult bensiiniga
(mitte petrooleumiga) labi pesta, ja pérast seda, kui
bensiin, on haihtunud 6lipaagi seintelt, tdita paak uue
védrske d&liga. Olipaagi pesemist tuleb esimest korda
ette vOtta uuel masinal 500 km. jdarele, teist korda
1000 km jérele, siis 2000 ja alles neljanda, viienda pe-
semise jarele voib seda pesemist korraldada iga 3000 km
tagant, mis on maksimum. F. N. masinate juures meie
oludes tuleks seda pesemist teha iga 1500 km tagant.

Olipaagi pesemist tuleb alata siis, kui mootor on
veel soe, tdhendab kohe pérast sditu, sest siis 0lis pei-
tuv mustus ei ole joudnud veel pdhja Langeda ja jook-
seb ihes dliga valja. Oli on siis ka palju vedelam ja
voolab kergemini.

Kui nitd need F. N. sditjad, kes kurdavad F. N.
silindrite kulumise (le, koputaksid oma sudametunnis-
tuse pihta ja kisiksid jarele, kas nad on tdesti korra-
likult pesnud oma &lipaaki ja vahetanud 0li, siis ma
usun, et kaoks kaebus F. N. mootorite silindxi peh-
muse Ule.

Teiseks silindrite ja laagrite kulumise p6&hjuseks
on meie maanteede tolm, mida meie mootorrattad on
sunnitud hingama endasse hiiglasuurel hulgal. Kuju-
tage Uht 500 ccm mootorit, mis harilikul sdidul teeb
mmbes 2000 tiiru minutis, see tdhendab, hingab iga
minuti jooksul endasse umbes 300 I. 6hku, (mootor t66-
tab ainult oma mahust) ehk tunnis 1800 .0 1 Kui
igas liitris on ainult Oks kimnendik grammi tolmu,
siis tunni jooksul satub tolmu mootorisse juba 1,8 kg.
Suurem osa sellest tolmust ldheb minema &rapdlenud
gaasidega, kuid osa sellest ja&b siiski silindriseintele,
kolbidele, ventiilide vahele jne. Meie maanteede tolm
koosneb peaasjalikult vaikestest kOA™adest liivaterakes-
test. Kui nudd need véikesed liivaterakesed satuvad
kolvi ja silindriseinte vahele, siis allumiiniumkolvi peh-
muse tdttu need terakesed ei saa purulks surutud voi
vdlja lukatud, nagu malmvdlvi juures, vaid tungivad
allumiiniumisse ja jad&vad sinna plsima. Kui neid
teravaid liivaterakesi koguneb nitd kolviseinale palju,
siis pehm-e allumiiniumkolvi pind, mis normaalselt ku-
lub palju kiiremini kui kdva ja kilm malmsilinder,
muutub liivapaberi sarnaseks, mis Smurgeldab ka kdige
kdvemast ja paremast materjalist silindri Ghe v6i kahe
suvega nii suureks,, et neid tuleb Ule puurida. Just
pehmete allumiiniumkolbide juures tuleb tolmu karta.
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Vanaaegsed malmkolbidega masinad olid palju im-
muunsemad (mittetundelised) tolmu vastu, sest malm-
kolvid kaisid palju tihedamalt silindris ja malm on
palju kévem, mistéttu vdhem tolmu sattus silindri- ja
kolviseinte vahele ja kova kolb ei vdtnud endasse lii-
vaosakesi, vaid purustas need ja puhkis silindrisein-
telt minema. Kui juba malmkolbide juures tolm on
ebasoovitav element, siis pehme allumiiniurhkolbide
juures meie oludes tuleb masin kindlasti varustada
mdne ko-hase dhufiltriga, mis puhastab dhu tolmust ja
igasugustest teistest vddrainetest.

Silindrisse sattuv tolm ei kuluta ainult silindrit ja
kolvi, vaid see kantakse sealt 0&liga ka karterisse ja
sealt laagritesse, ringvoolu dlitamissusteemi juures
isegi dlipaaki,

Juist kdigil neil F. N. mootoreil, mille juures vdis
tahele panna silindrite kulumist, imedikul kombel peh-
me allumiiniumist kolb oli v8rdlemisi vadhe kulunud —
asjaolu, mis naitab, et siin tegemist on peaasjalikxilt
tolmu kulumisega. Seda kriipsuitab alla vdrdlemisi
vaike 200 ccm. D. K. W. silindri kulumine, sest need
védikesed D. K. W. on kdik varustatud @&hufiltriga.
Muidu kahetaktiline mootor oma voérdlemisi puuduliku
olitamisega (Bli- ja bensiinisegu) ja sagedaste plah-
vatuste tOttu peaks kuluma kiiremini kui vastav nel-

jataktiline mootor. Et antud juhul D. K. W. véliese
kulumise pd&hjus peitus just Ohupuhastajas, tdendab
veel see fakt, et teine D. K. W. sporttiiip, mis on ilma
Ohupuhastajata, vajas samuti umbes 18000 ,km jarele
uusi Glemdddukolbe, sdrmi ja rongaid.

Ldpuks mdned ndpundited, kuidas valtida neid si-
lindrite ja Gldse mootori liig suurt kulumist. 1. Tar-
vitage ainult kdige vaartuslikumaid dlisid, kbige pa-
rem tarvitage seda 0li, viida soovitab fi7ma. 2. Vars-
ke Oli slisteemi juures hoolitsege selle eest, et karter
vahemalt iga 1000 km tagant saaks loputatud vanast
Olist. Ringvoolulise (kuiva karteri) sisteemi juures
hoolitsege selle eest, et Olipaak vahemalt iga '3000 km
jarele saaks puhastatud ja taidetud uue 6liga. 3. Arge
laske, mootorit kunagi asjatult vuriseda, s. t. kdrgete
tilrude peal to6tada. 4. Hoolitsege, et silindrid saak-
sid korralikult ndest puhastatud. 5. Kui karboraa-
toris ei ole ohufiltrit, siis puudke sdita voimalikult
puhtas dhus, mitte teise auto vdi moto tolmupilves ja
keset kdige tolmusemat teed. Vara hommikul, kui veel
kaste on maas, parast vihma jco talvel on kdige véahem
tolmu 6hus. 6. Et hoida oma masina kopsud puhtad
tolmust, selleks on kbige parem varustada masin aja-
kohase dhufiltriga, mis on odav, ndgus ja hoiab teie
masinat kaua noorena ja energilisena.

AUTODE MUUK TAGASIOSTU KOHUSTUSEGA.

Tarvitatud autode eest. makstakse tagasi 65% mudgihinnast.

Kaks Londoni autofirmad on astunud uue sammu
automiigi alal: nad midvad uusi ja ka tarvitatud au-
tosid tagasiostu lepingu alusel.

Esiteks vottis sellise muugiviisi tarvitusele Auto

Auction, Ltd. ja hiljuti astus University Motors, Ltd.
sama sammu.
Milakse ainult Inglismaal valmistatud autosid.

Midgi juures tehakse leping, mille jarele ostja maksab
45% auto hinnast Kkinni ja annab jareljddnud 65%
eest midjiale vdlakohustuse vdi muu vastava garantii
selleks, et ta toob auto 6 kuu pérast heas korras tagasi
midjale. Viimane oma poolt kohustub v8tma auto ja
andma garantii tagasi ostjale. Alus”*ks vdetakse auto
hind muugipéeval. On aga autofirma voi vabrik va-
hepeal oma autode hinda alandanud, siis suureneb ost-
jale tagasimaksetav protsent sedavérd. Soovib ostja
tarvitada rohkem kui 6 kuud, siis kestab leping sama-
del tingimistel edasi ainult selle vahega, et auto hind
médratakse nddd uuesti kindlaks. Uuesti hindamine
stinnib umbes kuu aega enne esimese tdhtaja moddu-
mist. Kui aga ostja-tarvitaja leiab vahepeal kellegi,
kes on ta autost nBus rohkem kui 65% selle ostuhin-
nast maksma, siis on tal digus miuda see igal ajal.

Tarvitatud autosid, millede algushind on kunagi
olnud 150 n.-sterlingit vdi rohkem, muid'akse-ostetakse
samasiigustel tingimistel ainult selle vahega, et maks-
takse ostjale tagasi 55% milgihinnast. Odavamate
autode suhtes tehakse nende miiligi-tagasiostu kohta
erileping.

Kui soovitaks, siis (hendatakse eelpool kirjelda-
tud midgi viis autode ddri-maugilepinguks. NoOud te-
hakse leping 6 kuu peale ja ostja maksab 25% auto
hinnast kohe jia jéreljjddnud osa hinnast (hes %%
kuumaksudena aasta kestel. Toob ta auto 6 kuu pa-
rast tagasi, siis makstakse talle 65% auto mulgihin-

nast tagasi ja maks on seekord rahas summast, mis ta
Ule 35% auto hinnast on juba sisse maksnud.

Vilismaa autode muiuki kavatsetakse ka eelpool
seletatud rrulitigi-tagasiostu viisil kornaldada.

Milliseks Kkirjeldatud mildlgiviis kujuneb, sellest
siin naide: Keegi ostab auto hinnaga 200 n.-sterlingit
Ta maksab sellest sula rahas vdi tSekiga kohe 70 nae-
la, s. 0. 55% auto hinnast, ja annab 6-kuulise veksli voi
vOlakohustuse 65%, s. 0. 130 naela peale. Kui ta 6 kuu
parast toob auto ta.gasi ja kui viimane, peale kulumi-
se, kdigiti korras, siis saab ta oma veksli vdi vdlako-
hustuse tagasi. Auto jddb mduujale ja ostja on saanud
70 naela eest kasutada seda kui oma autot — ta on vdi-
nud poole aasta jooksul sdita sellega kas v8i Umber
maakera.

Nagu eelolevast selgunud, on Londonis'tarvitusele
vOetud mudgiviis vdga soodne riigiametnikkudele, sdja-
véelastele jne., kes soovivad oma puhkeajal kodu- vdi
vdljamaal pikemaid autosdite teha. Ka turistid Ing-
lismaalt leiavad selle kasulikuks.

Ja vist pole see autofirmadelegi kahjulik, sest vas-
tasel korral poleks nad hakanud autosid sel viisil muu-
ma. Tarvitatud autode arv turul kill suureneb, kuid
palju suuremal maaral suureneb uute autode muik ja
autode tarvitamine {ldse. Ja viimane asjaolu on kdige
tdhtsam.

Depressioon Uhendriikides.

General Motors Corp. brutto sissetulekud (heksa
kuu jooksul kuni 30. sept. 1932. ulatusid 10.555.175
dolL, kuna eelmisel aastal sama perioodi jooksul brutto-
sissetulek tdusis 97.455.390 dollarini. Ké&esoleva aasta
theksa kuu jooksul G. M. muis ainult 450.347 s6idu- ja
veoautot, vdrreldes eelmisel aastal miidud 800.234
sGidu- ja veoautoga, samuti 9 kuu jooksul.
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MIKS ON AUTOD KALLID?

Oletame korraks, et kusagil oleks alalhoidunud
tdnapdevani tuliuus, kimne aasta eest ehitatud auto.
1922. aastal vdis saada selle eest 6000 krooni; millise
hinnaga vdiks sellise auto miia tanapaeval?

Ostja, oletates, et ta on asjatundja, oleks vaadel-
nud seda autot tdhelpanelikult ja kohe leidnud, ostja
kombe jéargi, selle juures igasugused puudused. Kaées-
oleval juhul digustatult: auto ei oma ei neljaratta pi-
durit ei baloonkumme, puudub tolmufilter, pdletisaine-
filter, ventilatsioon, kitteaine survepump, tbukeleeven-
dajad jne. Mootor omab kill sama kolvikdigu mahu
nagu tanapdevane, kuid omab vaikese vdimsuse, resp.
vahema joutagavara. Temaga vOiks kall vast saada
tdnapdeva ndutele vastavat Kiirust, kuid see poleks
soovitav, sest et ta ei jookse nii pehmelt, nagu nuudis-
aja auto ja osutub ka raskelt juhitavaks. Mdidjal tu-
leks kdige sellega ndustuda ja vastavalt piirata ka oma
ndudmisi hinna suhtes. Mida vG6iks ta siis nendes olu-
des nduda tuliuue, 1922. aasta mudeli eest? Vaevalt
enam kui 1000 Kkrooni.

Kuidas kaotas siis uns auto Ve oma véartusest?
Kusimust vdib ka nii vormuleerida — miks on moodne
auto kallim kui ta 1922. aastast pdarit mudel; kus tu-
leb otsita kalliduspdhjust? Oigeks vastuseks oleks, —
et moodsas vankris peitub suur osa laboratooriumi
todd, mis tehtud sai viimaste 10 aastate valtel ja mis
téstnud jouvankri hiljjuti veel kattesaamatu viimistluse
kdrgusele.

Uhelgi ajajargul polnud teaduse moju tddstusele
nii suur, nagu see on meie ajal; t&napdeval pole kull
vist (Ohtegi todstusharu, mis ei tugineks riiklise
vOi eraasutiste teaduslikule todle. Eriti kaugeleulatu-
vateks osutusid katsetulemused autoehituse alal: mood-
ne auto on teatud viisil katseasutiste viljaka t60 tu-
lemus.

Vaidetakse, et autoasjanduse viisid Oitsele kolm
ainet: kummi, spetsicoalteras ja bensiin. See vdib tdsi
olla, kuid mitte absoluutselt, sest et teadusline ja teh-
niline edu, mis 16i moodsa auto, voolas kokku arvurik-
kadest allikatest. Kuid igatahes tuleb anda eesdiguse
toodangu ja kditumise mdottes kolme dlalmainitud ai-
nele.

Auto sinnib n.n. jooksval lindil; enam kui 1000
osa, milledest ta koosneb, voolavad kokku uheks, tdius-
likuks tervikuks peaaegu mehaaniliselt. Selline tooviis
osutus ilma spetsiaalterase saavutamise suure eduta
vO@imatuks. Automaadid, milledes on end valjendanud
meie aastasaja tehniline vaim, valmistavad (ksikud
osad peaaegu ettekujutamata kiirusega ja tépsusega.
Tukk tuki jargi véaljuvad poldid, mutrid, rdngad, rat-
tad — treitult, puuritult, freesitult, I8ikega varusta-
tult, &list nirisevatena automaatidest, veel soojadena
selle kiire, vasimatust tdost; selle peale vaatamata ei
lakka nad tédtamast ja toovad esile tikke, mis tépselt
sarnased (ksteisele, nii et nad teine teise juurde pas-
sivad enam kui karva pealt ja imekergelt vahetatavad
on uksteise asemele. Mingit ajakaotust juurdepassi-
misele. Kd&ik see vdlgneb spetsiaalterase valmistajate
ja uuemaaja metallurgia teenetele ja tuleb lisaprotsen-
dina juurde autole.

Kummirehv kaitseb autot ja sd@itjat, niisamuti ka
sbiduteed. JOuvankreid oli olemas ka moddunud sa-
jangu alul; need olid isesditvad aurulokomobiilid;
neid sunniti v8imude poolt ,saamsdiduks®, sest et mui-
du nad purustasid tdnavaid. Alles kummirehv kind-

lustas autole eesdiguse roobasteta liikumises. Senini
aga, kui poolvedel, kleepuv tooreskummi end muuta
joudis vulkaniseeritud kummiks, pidi kogu t66 véljen-
duma lugematu arvu katsetes. See t60 pole ka ténini
veel I8puni viidud.

Niisamuti vdlgneb autode arvu Kkiire juurdekasv
vésimatute uurimistéodele péletisaine todstuses. Olialli-
kad oleksid varsti kokkukuivanud, kui poleks leitud
uute, geoloogiliste meetodide pdhjal ikka uusi ja uusi
Olivéljasid ja Opitud neid drakasutama pd&hjalikumalt,
kui enne. Siia juurde kuulub ka dliraifineerimise vii-
mistletud toédstuseviis, mis vdimaldab saada neli korda
rohkem kergeid pdletisaineid sama tooresdli kvantu-
mist, kui see v@imalik oli veel mdned véahesed a-astat
tagasi. Kui poleks tehtud sellel alal uurimistdid, siis
voOiksid vaevalt vast (ks veerand kogu autode dldar-
vust varustatud saada pdletisainega. Suur on selles
suhtes keemia todstuse teene, mis on leiutanud ben-
sooli ja sunteetilise bensiini ndol téievédartuslise ase-
aine bensiinile.

Autotddstus on suurtddstus; ta vajab suure hulga
klaasi, nahka, puud, terast, tina, nikkelt, chroomi,
villa, puuvilla, liimi, varvi ja lugematut arvu teisi ai-
neid. Enamik kdigest, millel oleks mingisugune ta-
hendus mdnes teises tdostusharus, kui edusammul, ka-
sutatakse kohe autotddstuses. Nii, nditeks, on véimal-
danud uurimistdé6d tselluloose suhtes suure podre ka
kogu autotddstuses. Auto valmistamine jooksval lindil
oleks peaaegu kokkuvarisenud suurejoonelise lakkeeri-
mise t00 ees. Valmissaanud autod oleks pidanud seis-
ma ndadalate viisi ja ootama, kuni varv &rakuivada
jouab. Produktsiooni juures — moni tuhat tukki pae-
vas oleks see ajakaotus vaevalt lubatav. Alles uus
tsellulooselakk vdimaldab ettevdtte jooksval lindil ka
lakkeerimist.

Ka elektrotehnikal on suuredi teened autoehituses.
Uus elektriline kokkukeetmise viis Uhendab karosserii
plekid sekundite arvu valtel, ilma et jarele jaaks nah-
tavat 0mblust. Ka olid elektrotehnikud need, kes va-
rustasid auto vdikese joujaamaga valgustamiseks ja
vaevata, kerge mootori kdimialaskmise otstarbeks. Kuid
mingil kombel polnud autotdédstus kunagi ainult vde-
ralade uurimuste ja edusammude kasunautija. Juba
autotoostuse esimestel sammudel algas uurimisto6 oma
tédstuse tehnilistes laboratooriumides; see t6d puddis
viimistleda igati mootori ja joulilekannet. Olitamine,
jahutamine, mootori tasakaalustamine, on tekitanud
palju peamurdmist, enne kui saavutati Ukskord téht-
said tulemusi. Ventiilid, nende avamine ja sulgumine
pdlemiskambri kuju, slltamine, gaasitamine ja polev-
segu jaotus — olid probleemid, millede lahendus on-
nestus alles pérast pinevat katsetamistdid. Tahtsaid
viimistlusi on saavutatud ka joulilekande ja vankrikere
suhtes, tuletame meelde ainult &d6tstelge, kdimalaske-
mehanismi, automaatilist kuplungit jne.

Olles kaugel sellest, — olla ideaaliks, on auto, va-
simatute uurimistodde tdttu valjaarenenud otstarbeko-
haseks, ilusaks, 6konoomiliseks liiklemisvahendiks. Kui-
gi ta veel vdrdlemisi kallis on, siis on see asjaolu tin-
gitud ainult autolaboratooriumi t66 suurest ulatusest,
mis peab Ukskord end tasuma ja amortiseeruma. Ja
kui siis, tulevikus, kui need paratamatud kulud end
amortiseerunud, langeb kindlasti auto hind ja pole
kaugel enam see aeg, kui auto muutub odavamaks ja
kattesaadavamaks kdigile. Dipl. ins. K. Anton.
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BENSIINI PROOVIMINE,
y. Kaiv.

lgaiks, kel tegemist kergetitibiliste plahvatusmoo-
toritega, teab vaga hasti, kui suur tdhtsus on heavaar-
tuslisel bensiinil.

Et seda kutteainet era-ettevOtetelt ostma oleme
sunnitud, siis juhtub sageli, et esimese sordi bensiini
nime ja hinna all marksa halvemat kaupa saame, oma
.,sissekukkumises“ I6pulikult selgusele joudes alles ma-
sina todsse laskmisel.

Meie nurina peale vastab d&ri, et moldud bensiin
ikka tbelikult oli parimat sorti, ja et mootori korratu
to0 oleneb mdne mehanismi osa rikkest. Algab vaie-
lus. Bensiini véartust sénadel tdestada pole vdimalik,
lihtsad vOtted, nagu nait. proovimine peopekal (aura-
mise peale) ehk isegi m66tmine areomeetriga ei suuda
killalt rahiddavaid tagajargi anda, vaid vaieluse ot-
sustab pisut keerulisem operatsioon, nimelt — jargu-
line destillatsioon, milline toiming polegi raske ja ku-
lukas ning millisega ilma k&rvalise abita toime saab
iga autojuht.

1. Erikaalu méaaramine.

Erikaaluks nimetatakse arvu, mis néitab, mitu
korda antud aine naskus suurem ehk vdhem on vordse
veekog'use raskusest. Et aga vee raskus grammides
vastab ta kogule*) kantsentimeetrites, siis v6ib erikaa-
lu maoistet vormuleerida veel ka nii: antud aine eri-
kaal on suhe, mis valitseb selle aine koguse ja kaalu
vahel, kusjuures kogus vélje-ndatud kantsentimeetrites
ja kaalgrammides.

Proovitavia bensiini erikaalu saab dramdérata ka-
hel viigil: 1) areomeetriga ja 2) kaalumise teel. Mida
kergem bensiin on, seda enamail juhusil v6ib tad —
Uldiselt oeldult — kdrgemavaéaartuslikuks pidada. Kuid
ainult eo'ikaalu po6hjal bensiini véaartuse ile otsustada
ei saa, sest kerge (vdikese erikaaluga) bensiin, ténu
piiritusele ja teistele kergetele, kuid hdlpsalt lenduva-
tele lisaosadele, sisaldab sageli palju rohkem raskeid
destillaate kui suurema erikaaluga bensiin. Esimese
sordi bensiini erikaal vdib koéikuda 0,700—0,725 vahel.
Jarjelikult, esineb erikaal bensiini vaartuse hinnangul
vaid tdiendava iseloomustusena.

Ehk kull erikaalu modtmine areomeetri abil iga-
Ghele selg:e peaks olema, lubatagu igaks j-uhuks siin
siiski seda toimingut paari reaga kirjeldada.

Areomeeter — 0Ohukeste seintega, pika kaelaga ja
alumisse otsa mahutatud elavh8bedast vihiga néu —
on konstrueeritud Archimedese seaduse pdhimottel. Ta
silindrilisele valisosale (kaelale) on kantud vastavad
jaotused, millised otsekohe &dra nditavad erikaalu; nii
on bensiini kohta hariliku areomeetri jaotuste skaal
0,680—0,720. Nagu teada, pannakse areomeeter proo-
vitavasse bensiini ujuma; areomeeter vajub teatava
jaotuskriipsuni, mille kohal seisev arv vdljendabki ot-
sekoheselt erikaalu.

Sama toiming kaalumise teel on pisut keerulisem.
Selleks valatakse titreeritud (-sentimeetrites mahtu
nditavate Kkriipsudega varustatud) katseklaasi 100
kantsentimeetrit proovitavat bensiini. Siis leitakse
harilikkudel apteegikaaludel bensiini ja katseklaasi ko-
guraskus. Maha arvates saadud raskusest katseklaasi
raskuse, saame bensiini netto kaalu. Olgu see viimane,

néiteks, 71,5 gr. Siis on antud bensiini sordi eri-
kaal /\y. A kaal 71,5
= -=0,715.
maht 100
*) Mahule.

2. Jarguline destillatsioon (joon, 1.)
Jarguliseks destillatsiooniks vajame jargmisi riistu:
deflegmaatorit (ndit. Glinskij tiup),
jahutajat selle juure,
150°C termomeetert (se.e peab olema nii tundelik,

et pistetuna 55°C-lisse vette, elavhdbeda sam-
mas temas 7—8 sek. jooksul kerkiks 50“-ni),
2 keediupudelit, umbes 750 sm® mahuga kumbki,
piirituslampi,
statiivi keedupudeli ja jahutaja kinnitamiseks,
asbest-kartongi ketta K valmistamiseks (keedu-
pudeli kohal) ja ekraani E katmiseks (vt. joon.),
kummitorusid jahutusvee juhtimiseks,
kummikorke, puuvilla, vaskvdrk keedupudeli
filterpaberit jne.*).

alla,

Joon. 2. Proovi tagajargede vdrdlus-kdverad.

Uksikud osad tulevad kokku panna ettevaatlikult
ja hoolega, kusjuures: a) vaivada, et kummikorkide ja
klaastorude (hendus teostuks tihedalt (ihendamisel
korgid veega marjastada) ja b) silmas pidada, et ja-
hutaja kallak oleks tédpselt sama, kui deflegmaatori
juht-torulgi, sest vastasel korral vdivad seadise pee-
ned torud murduda.

1. Mdlemad keedupudelid, deflegmaator (D) ja ja-
hutaja (J) peab enne katset pdhjalikult dra kuivatama.

2. Termomeeter tuleb deflegmaatorisse ’pista nii,

*) Kogu destilleerimise seadis ldheb maksma.

15—20 krooni.
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et ta jaotused ulalt poolt korki aligiaks 26”-ga, s. t., et
ta elavhdbe-kuulikese (lem pind asuks (hekdrgusel
deflegmaatori tGhendustoru T alumise &drega.

3. Deflegmaatori ots pista labi asbest-sddri K.
SO60r peab tihedalt vastu keedupudeli korki asuma; ta
on moddapadsematult tarvilik selleks, et piirituselam-
bist kiirgav soojus otsekohe deflegmaatori pinnale ei
satuks.

4. Bensiini &raauramise takistamiseks Umbritseda
kuiva puuvillaga deflegmaatori ots kraadiklaasi kohal
ning destilleeruva bensiini kogumispudel (a,a). Ala-
lise jahutuse saavutamiseks (mis vajalik nii defleg-
matsiooniks kui ka kaitseks torude Idhkemise vastu),
peab kiilma veega niisutatud puuvillaga tditma sadula-
kujulise lohu deflegmaatori peentorus (b); katse kes-
tes tuleb seda puuvilla ikka uuesti niisutada, niipea,
kui ta kuivama hakkab. Deflegtoaatori ulemine ots,
algades T kohalt ja I6ppedes a juures, — Umbermas-
sida riideribaga, sest vastasel korral jahutaks Umbrit-
sev Ohk destilleeruvaid bensiini-aure.

5. Kallata mariku pdhjaga keedupudelisse 300 gr
proovitavat bensiini; pudel ise kaalub umbes 188 gr.
On bensiini sogane, tuleb ta enne seda ndristada labi
filterpaberi. Siis pista pudelisse, bensiini sisse, plaa-
tina-traat; see viimane, kui eeskujulik soojuse juht,
vBimaldab pudeli sisu Uhtlast kuumutamist ja aitab
kaasa, et keemine edeneks peatusteta.

6. Vastuvotte-kolb P vdimalikult Gdleni méhkida
niiskesse filter-paberisse — destilleeritud bensiini ja-
hutamiseks. Jahutamine on hédatarvilik &raauramise
véhendamiseks.

7. On aparaat tdielikult korda seatud, stiidata pii-
data piirituslamp keedupudeli all ning kuumutamisaja
algus kella jarele tapselt les markida. Leegi pikkus
olgu 3—4 sentinieetert, ta kaugus traatvdrgust —
2—3 sm. Parastpoole tuleks leegi kaugust vahendada.

8. Kogu katse kestes ei tohi leek liikuda, mistdttu
ei pea ldhedal kdndima ja valjusti rddkima. Peale
selle, leek alt kuni termomeetrini varjata papist ekraa-
niga (E).

9. Aramarkida aeg ja temperatuur, milliste juu-
res deflegmaatori juht-torru (0) ilmuvad esimesed
6 tilka. Kuuenda tilga sadenemise  temperatuur
(25'"—40%Y) loetakse keemise alguseks.

10. Pé&rast kuuenda tilga n@rgumist destillatsiooni
kiirust n6nda reguleerida, et iga 10 sekundi jooksul ja-
hutajast kogumispudelisse ndrguks 13—15 tilka.

11. Fraktsiaid (jark-destillatsioone) tuleb kogu-
jast dra kallata temperatuuripunktide 60°, 70 80°,
90” ja 100" juures. Kui piirduda ainult fraktsiaga
100"—to, siis toimitagu jargmiselt: destillatsiooni Kii-
rust kuni t=99” arendada harilikus tempos (s. t. 13—15
tilka iga 10 sek. jooksul), jouab aga temp. 99"-ni, siis
aeglustada destillatsiooni 2 tilga peale 5 sek. jooksul.

Tanu sellasele aeglasele dstillatsioonile teostub

destillatsiooni kdrgema piiri (100”) ldahedal kdikide ala-
mate fraktsiate tdpne eraldus.

12. Temperatuuri tdustes 100”ni katltestada des-
tillatsioon, kustutades leegi. Analoogiliselt (p.p. 11 ja.
12) toimida ka vahepealsete fraktsiate eraldamisel.

13. Lasta aparaadil jahtuda ja &drakaaluda destil-
laeerunud bensiin. Keedupudelisse ja deflegmaatorisse
jaadnud osa samuti dra kaaluda.

14. Proovitava bensiini vaartust iseloomustav prot-
sent leitakse suhtest:

vGetud bensiini nettokaal (300 %r)

destilleerun,ud bensiini nettokaal

Mida vdhem on, see protsent, seda halvem bensiin.
Parema sordi kohta peab ta ulatama pisut ile 95%.
Ulejaak keedupudelis, selles valatud puhtale filterpa-
berile, peab kiiresti dra aurama ega tohi jatta pabe-
rile rasvaplekke ei ka I8hna,

15. Kujutada graafiliselt (kdverjoontega) katse-
tuse tulemused (millimeetri-paberil) ja vdrrelda saa-
dud koOverat teise kdveraga, milline konstrueeritud No-
beli andmete po6hjal | sordi bensiini kohta. Mainitud
andmed leiduvad allpool, ja nende alusel joonestatud
kdver tuleks tédpp-joonena kanda samale graafikule, kus
katsetuse Uldtulemusedki. Kdvera joonestamisel kan-
takse ordinaadile destilleeritud bensiini hulk (90° ula-
tuses), masstaabis 2 mm=1%, abstsissile aga — tem-
peratuurid, milliste juures voetud on fraktsiad. Joon 2.
kujutab naitena sarnast kdverate paari.

16. Nobeli andmed | sordi bensiini kdvera joo7ies-'
tamiseks.

Erikaal 0,700—0,725.

Keemise algus umbes 30°—33°C.

100.

Fraktsiad ehk destillaadid Bensiini hulgad %-des
(abstsissid) (ordin.)
kuni 50° 0,9%
500—60° 2,4%
60°—70° 19,4%
7Q0_80° 275%
80°—90° 29,0 %
90°—100° 16,0 %
ule 100° 3,9%
Kaotused destilleerim. juures 0,9%
100%

17. Nobeli andmed Il sordi bensiini kovetti joones-
tamiseks.

Erikaal keskmiselt 0,7380.

Keemise algus umbes 38°.

Fraktsiad (abstsissid) Bens. hulgad %-des
(ordin.)
kuni 38°—80° 14,0%
80°—90° 31,8%
900—100° 20,6%
Kaotused destilleerim. juures 0,7%

100%

LUHEMAD TEATED.

Kalifornias tehakse katseid uueviisilise tdnavaval-
gustusega. Metsavahelised autoteed on &osel eriti kar-
detavad. Nende pikkuse tdttu ei ole véimalik neid val-
gustada rippuvate lampidega vdi laternatega, kuna
kulud oleksid liig suured. Uutel katsetel hakati puid
katma kestva ollusega, mis theltpoolt sisaldab raadium-
soolasid ja teiselt poolt koosneb fluorestsiinist, nii et
puud pimeduses hakkavad helendama. Kuigi ka see on

Uhekordne kulu, kuna
Plttakse

kaunis kulukas, on see ometi
lambid nduaksid alaliselt véljaminekuid.
isegi selle valgustusollusega katta tanavaid.

Vladimiris avati uus vene vabrik, mis valmistab
moodduinstrumente ja autoosi vene autovabrikute ,Sta-
lin“ ja ,Molotos“ jaoks Nishnij-Novgorodis.
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BALLON
OHUKUMMID.

On ilmunud tu-
rule ja tarvitusele
vdetud suured bal-

loon-6hukummid.
Kdrval pildil ole-
va kummi 6huruu-
mi maht on 14 Itr.,
kuna vastava labi-
m.606duga harilikul
ballon-kummil
dhumaht on 6 liit-
rit. Kaaluliselt aga
ei ole kummid ras-
kemad harilikku-
dest.

Berliini autonaitus 1933. a.

Kaheaastase vaheaja jargi korraldatakse 1933. a.
veebruaris jalle Berliinis autonaitus. Nadituse ajaks
on maaratud paevad 11. kuni 23. veebruarini. Esine-
vad sOidu- ja veoautod ning mootorrattad.

Et vahendada bensiini sissevedu Greekaniaale,
otsustas Greeka valitsus autodel ainult kolm péeva né-
dalas sdita lasta. Nii tohivad autod paarisn,umbri-
tega liigelda ainult esmaspdeval, kesknadalLal ja ree-
del, kuna teistel péevadel sdidavad autod paaritute
numbritega. Pihapédev on koigile sdiduks vaba.

Tubakasuitsu hdvitaja autodes.

Firma Karl Mcitern, Brunshaupten i. M., leiutas
védikse aparaadi, mis hadvitab suitsu, margadest riie-
test tekkinud auru, ja asendab tarvitatud Ohu vars-
kega.

Aparaat on umbes tikutoosisuurune, ja m.aksab
nikeldatud kujul, Ghes eritoosiga ainult 5— RM. Voo-
lutarvitus on &armiselt védike. See vdike tubakasuitsu
hévitaja on meeldivaks kingituseks igale autoomani-
kule, muutes sBidu Kinnises autos palju mugavamaks.

Pariisi ja Londoni nditused.

Viimast Pariisi Salooni kulastas 322.900 isikut,
kuna 1931. a. see arv olil ainult 243.500. — Sissetulek
ulatus 3,5 milj. frangini, eelmise aastal aga ainult
2,6 milj. frangini Londoni Olympia ndituse kilasta-
jate arv on aga tagasi ldinud — 185.778 inimest, vor-
reldes eelmise aasta 186.772.

Auburn autovabrik teatab, et 1933. a. .Auburn“
autode mudelid on jargmised:

Standard 8% sil. 8—101
Custom I 8— 101A
Salon .8, 8—105
Standard L2« 12—161
Custom »12“ ,, 12—161A
Salon 19« 12—165

PER rf

Vabriku hinnad on kallinenud 70—225 doll.

Tellimise hind:
45 senti. Kuulutuse hinnad:

aastas — Kr. 5.00, W2 aastas — Kr.
I lehekiilg 40 kr., V2 Illhk. 20 kr.,Ihk. 10 krooni.

Saksamaa tugevaim toordlimootor, 140 h.-j. diisel,
on vélismail dratanud suurt tadhelpanu. MAN milis
diisel-veoautosid kaugiesdiduks Poolasse, Belgiasse ja
Luxemburgi, madalraamiga sdidukikeresid diisel om-
nibuste jaoks Hispaaniasse, Persiasse. Prantsusmaa
ja Daani tellisid 140 h.-j. diisel ja 150 h.-j. gaasistaja
mootoreid veoautodele. See on tdahelpanuvéaart eriti
seepoolest, et neis riiges on maksvad peaaegu keelu-
seaduslikud kaitsetollid.

Onnetuste jjohjusi.

Uks kindl. selts P. Am. Uhendriikides uuris IV2
aasta jooksul 1,5 milj. dnnetuse tekkimise pohjust, ja
leidis, et Onnetuste tekitajaks on:

18.290 juhul vigased pidurid,

5880 445 I6hkenud kunimid,
4.960 tadririke,
5.410 » helgiviskajate labi tekkinud pimestus,
4140 @ seisutule mittepdlemine,
5640 @ helgiviskajate mittepdlemine,
9.300 @ libedad teed,
3.610 @ teised vead,
1.225.070 @ ei olnud auto ise siidi.

Praktiline ajandaitaja.

Pildil on né&ha kella numbrilauda, mis eriti peaks
vélismaile reisijate tadhelepanu &ratama. Siin on ar-
vestatud Euroopa mitmesuguse ajaarvamisega, ning
vastavalt sellele on numbrilaud varustatud kolme eri-
neva ringiga. Nii ei ole vaja ajanditajat igakord re-
guleerida vastavalt erinevaile ajaarvamistele.

Kroonika.

Eesti Autoklubi juhatus soovib kdigile E. A. K.
liikmeile, daamidele ja héarradele r66msaid Jdidivpuhi
ja Onnelikku Uut aastat.

E. l. U. Il Bridge’i turniir 16ppes 9. dets. s. a. Osa-
votjaid oli 28, nende hulgas ka mdned Uhingu liikmete
abikaasad. Esimesele kohale tuli O. Hinto, teisele —
Ernst Schiffer ja kolmandale — A. Vellner; daamide
seas tuli esimesele kohale pr. Sommer.

kallim. Uksik number
Kaantel 50% Kkallim.

250 Vaélismaale 50%

Vastutav toimetaja A. KINK, tIf. 463-60. Kaastoimetaja A. VELLNER, tIf. 431-69.
VALJAANDJA EESTIINSENERIDE UHING.

J. Zimmcrmann’i Irtliihoda Tallinnas, Laliilic jalg 4.






