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Missugune peab olema Eesti metallraha ja missugune peaks
olema Eesti paberraha.

Dipl.-ins. Ferd. Mitt. (i jarg.)
Jargneva, minu poolt koostatud tabeli nr. 1. B. Pronks- ja alumiiniumprdnks- vdi hdberahad.
abil, mis jaguneb 3 jakku, A, B ja D, on kerge Labi-  Lébim
otsustada, kas Uks metallraha stisteem rahade Labi- . Pak-

. ~ . ; . ~~, mMmOOtude vahede .
l66miseks kdlbab. Selle tabeli I-s,se lahtrisse Rahaliik MO0t "y p 7" “yape  SUS Materjal

on asetatud koik rahad nende labimddtude suu-

. . ” millimeetrites
ruse jarele, kus juures jakku ,,A“ on asetatud

kéik vidirvita ehk valged rahad, jakku ,,B*“ kdik ! sent 160 30 1,3 Pronks.
varvilised ehik tumedad rahad, ja jakku ,D* 190 05 15
kdik susteemi kuuluvad varvita ja varvilised ” 35 ' '
rahad. See tabel moodustaks minu Eesti me- 5 22,5 0 0,5 1,7
tallraha'sisteemis IV-da kava, mis (htlasi ka :
véimaldab valgustada teiste susteemide, nii ‘K" 265 05 19 Al-pronks.
Siifart'i ststeemi omadusi: 2 kroon:i 31,0 ' 0,5 2,2 Al.-pronks,
5.0 vdi hdbe.
5 36.0 2,6 Al”pronks,
Tabel nr. 1. vBi hdbe.
F. Mitfi Eesti 7)ietallrahci stisteemi 1V-s kava. Nurga suuruls on 9028"

D. Pronks-,alumiiniumpronks- voi hdbe- ja nikkel-

A. Nikkel-, vdi valgemetallraha. vdi Valgemetallrahad.

spi Labi-  Labim. ) . Labi- L&bim.
. Iﬁ%tgt mo6tude vahede PS'EI; i Labi- =<tude vahede Fak-
Rahaliik vahe  vahe Materjal Rahaliik MO0t "\ -p ™" “\ahe  SUS Materjal
millimeetrites millimeetrites
10 senti  17.5 1,4  Nikkel, vbi 1 sent 160 1,3  Pronks.
3.0 valgemetall. 15
20, 20.5 1,0 16 10 senti 17,5 0,0 1,4 Valgemetall,
4.0 15 vBi nikkel.
50 , 245 18 2, 19.0 0,0 15  Pronks.
Nurga suurus on 9028 15
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ap Labi- Lé&bim.

. Labi- o 55tude vahede hak- _
Rahaliik MO0t "\ oo vahe  SUS Materjal
millimeetrites
20 20,5 0,5 16 Valgemetall,

2,0 vdi nikkel.
5 22,5 0,0 1,7 Pronks.
2,0
5 24,5 0,0 1,8 Valgemetall,
2,0 voi nikkel.
1 kroon 26,5 2,5 1,9  Al.-pronks.
45
2 krooni 31,0 0,5 2,2 Al.-pronks,
5,0 vOi hdbe.
5 36,0 2,6 Al.npronks,
vBi hobe.

Nurga suurus 4/44°,

Selle tabeli 2-ses, 3-das ja 4-das lahtrides
vOib selgesti ndha, et minu metallraha ststeemi
IV-as kava puudusteta on ja et rahade 1&bimaa.
tude suurused selles slsteemis Uksteisega Uht-
lases progressiivses vahekorras seisavad. Ra-
hade lidbimdddud ,on ka 1V-das kavas pooltes- ja
taismillimeetrites Ummarguseks tehtud, mis tu-
leb lugeda selle stisteemi paremuseks.

Minu Eesti metallraha sisteemi 1V-das ka-
vas on rahade l4bimd6dud arvutatud, valjamin-
nes meie olemasoleva 1-seaidiliise vaskraha
(ipronksraha) labimd6dust 16,0 mm ja Rootsi
2-kroonilise héberaha 1&8bimdddust 31,0 mm,
saades nurgaks 4044’ kdikide rahade, kaks kor-
da suurema nurga 9028’ varvita ehk valgeraba-
de (nikkel- v8i valgemetallrahade), ja niisa-
muti kaks korda suurema nurga 9028’ véarvi-
liste ehk tumedate rahade (pronkis- ja alumii-
nium-pironksrahade) jaoks, s. o. kdige sobivama
eraldatavuse Eesti metallrahade jaoks.

Kui kdik metallrahad minu Eesti metallraha
siisteemis nende labimddtude suuruse jarele
jargimododda Uhte vahedeta ritta asetatakse, siis
puudutavad koéik rahad oma servadega para-
jasti nendest servadest moodustatud teravnur-
ga kulgi (haarasi). Kui aga koikidest rahadest

financi

i¢gi¢ éestimetaLlrcchaststeem
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minu metallraha slsteemis, varvita ehk valged
rahad nende labimrddtude suuruse jarele aseta-
da jargiméoda thte, ja varvilised ehk tumedad
rahad niisamuti asetada teise vahedeta ritta,
siis kumm,aski reas puudutavad kdik rahad
oma servadega parajasti nendest rahadest moo-
dustatud ja eelmisest teravnurgast kaks korda
suurema teravnurga Kkulgi (haarasi). Piltli-
kult vdib seda nadha siia juure lisatud kolmes
joonises minu siUsteemi IV-st kavast, millistes
joonistes kéik kolme teravnurka asetatud rahad
oma servadega puudutavad parajasti nimetatud
kolme teravnurga kilgi. Nendes kolmes jooni-
ses ulatuvad koiki rahade paksused sirgjoone-
ni, millise moodustab raha formaadi kd&rvale
muirgitud 2-te modddetut rahapaksust Uhendav
joon; need kaks mdddetud rahapaksust on kahe
eeskujuks vdetud raha paksused. Joonises
3-das vBib nadha, et varvita raha koérval seisab
ikka varviline raha, ja joonises 4-das vdib na-
ha, kuidas peab oLema metallraha labildige.

Et kdiki valisriikide metallraha sisteemi-
des leiduvad suuremad puudused, sellel p&hju-
sel tuleb minu puudusteta metallraha sisteemi
tarvitusele votmist. Eesti metallrahade 166mi-
seks, eelistada kdikidest teistest tarvitusel ole-
vatest metallraha sisteemidest, ja nimelt jarg-
mistel pdhjustel:

1) See metallraha sisteem on puudusteta
ja selle susteemi jarele 166dud metallrahad saa-
vad rahvale ja pankadele tarvitamiseks hdlp-
sad ja kerged olema;

2) metallrahade Uksteisest eraldatavus on
selles slisteemis hea ja Uhtlane, sest et rahade
labimddtude suurused selles ststeemis Uhtlases
progressiivses vahekorras seisavad;

3) eksimised ja segadused rahade vaartuse
adratundmises nende suuruste ja varvi jarele on
selles sisteemis taiesti kdrvaldatud;

4) rahad ei ole tarvitamiseks, kaasaskand-
miseks ja hoidmiseks mitte véaikesed ega ka
mitte liiga suured, ja

5) saab selle metallraha
sisteemi jarele rahade 166-
mine riigile palju vahem
kulukas olema kui Vaba-
riigi Valitsuse poolt vastu-
voetud J. Siefarfi metall-
raha sUsteemi jarele.

Et tulevikus ei saaks
enam ettetulla mittesoovi-

tavaid ‘ullatusi meie uute
metallrahade l66mises,
peaks minu  eeskujulik
Eesti metallraha slisteem

ka Riigikogu poolt vastu-
vOetud saama.

Tutvustasin juba 1930.
a. martsi kuul hra Majan-
dusministrit, ministeeriu-
mi ning Valitsuse vasta-
vaid tegelasi ja 9. mail
Eesti Panga varakambri
hoidjat hra J. Siefart’
oma metallraha siUsteemi-



ga, demo'nstreeride 3 nendele selle sisteemi pa-
remusi tegelikult, s. 0. rahade mudelite, joonis-
te ja tabelitega, ja soovitasin selle slisteemi tar-
vitusele votmist.

Majandusministeeriumis 30. martsil 1931.a.
arapeetud Uuldisel asjatundjate ndéupidamiskoos-
olekul, millest mina uldse esimest korda osa-
vdtma olin kutsutud, pooldas koosolekust osa-
vdtjate suur enamus minu metallraha sisteemi
elluviimist ja Vabariigi Valitsuse paolt kinni-
tatud hra Siefarfi metallraha ststeemi kdérval-

damist meil, Eestis, Siefarfi ststeemis leidu-
vate suurte puuduste tottu.
J. Siefart’i metallraha sisteem.

Eesti Panga poolt Majandusministrile esitatud
ja Vabariigi Valitsuse poolt 1930. aasta no-
vembri kuul Kinnitatud Eesti Panga ametniku
J. Siefart’i metallraha stisteem, millise slstee-
mi hra Siefart minu metallraha sisteemist, en-
nast minu metallraha sisteemisse mitte slve-
neda jaksamise tottu, valesti on &ra koipeerinud.

Ka € ole hra Siefart luba kisinud temale
avaldatud ja usaldatud madtte tarvitamiseks
tema metallraha sist.eemi koostamiseks.

Metallrahade nominaal-vaartused ja l&bi-
mddtude suurused on hra J. Siefarfi metallra-
ha ststeemi jarele jargmised:

Vaskrahad:
1 sent, labimoot 16,00 mm.
2 senti, ,, 19,50 "
0 Y 5 23,25 "

Valgemetallrahad:
10senti, 1abim6dt 17,75 mm.
20 21,25
50 " 27,50 »
Alumiinium-pronks- v6i hdberahad:
1 krc'on, 1abim6dt 25,25 mm.
2 krooni » 30,00
J. Siefarfi metallraha susteem, kui seda uld-
se susteemiks nimetada vdib, ei suuda Uhtegi
minu sutsteemis labiviidud nduetest tdita, sest
et temas puudub taieline minu metallraha sis-
teemi p&himote.
Kui suured puudused J. Siefarfi metallraha
siisteemis on, seda vd@ib selgesti ndha jargmises
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tabelis nr. 2., milles tema kavatsused aivude
naol ststeemis Ulesmargitud:
Tahel nr 2.
J. Siefarfi metalhxiha siisteem.

A. Valgemetallrahad.
.n: Labi-  Lébim.

Labi- g 55tude vahede DakK- )
Rahaliik MO0t "\ v o™ “yape  SUS Materjal
millimeetrites
10 senti 17,75 Valgemetall.

3,50
20 » 21,25 2,75 —
6,25
5 27,50
B. Vask-, alumiiniumpronks- ja hdberahad.
Labi-  Labim.

N La~b~|t- mootude vahede 2K - .
Rahaliik MoOt "\ -po vahe  SUS Materjal
millimeetrites

1 sent 16,00 —  Vask.
3,50
2 senti 19,50 +0,25
3.75
5 " 23,25 —1,75
2,00
1 kroon 25,25 +2,75 —  Al.-pronks,
4.75 vbi hdbe.
2 krooni 30,00 — Hobe voi al.-
pronks.
D. Vask-, alumiiniumpronks- v0i hobe- ja valge-
metallrahad.
sni Labi-  Labim.

L& nghtude vahede Rk _
Rahaliik mMOOU "\ opa vahe  SUs Materjal
millimeetrites

1 sent 16,00 Vask.
1,75
10 senti 17,75 0,00 - Valgemetall.
1.75
19,50 0,00 —  Vask.
1.75
20 21,25 0,25 —  Valgenietali.
2,00
5 23,25 0,00 —  Vask.
2,00
1 kroon 25,25 0,25 —  Al.-pronks,
2,25 YOi hdbe.
50 senti 27,50 0,25 —  Valgemetall.
2,50
2 krooni 30,00 Hobe voi ai.-
pronks.

Selle tabeli 3-das ja 4-das laht-
rites, litera A ja B all, ndhtuvad
kohe, et J. Siefart’i metallraha
slisteemis 1abim&6tude suurused
ei seisa -Uksteisega Uhtlases pro-
gressiivses vahekorras. 20-tne ja
50-ne sendiliste rahade labim&d-
tude vahe on liiga suur, s. 0. 6,25
mm ja 543endiliste ja 1-krooniliste
rahade — liiga vaike, s. 0. 2,00 m.
3-das lahtris litera B all vdib na-
ha, et labim6dtude vahe hipleb
edasi ja tagasi, s. 0. tbuseb 3,50
mm pealt 3,75 mm (peale, kukub
siis alla 2,00 mm peale ja tduseb
selle jarele jalle 4,75 mm peale.
5-das lahtris on naha, .et selles
siisteemis rahade paksused uldse
kindlaks ei ole méaaratud.



Kui koikidest rahadest, J. Siefarfi metall-
i'aha slsteemis, varvita rahad (valgemetallra-
had) nende labim6dtude suuruse jarele asetada
jargimoédda Uhte ja varvilised rahad (vask- ja
alumiiniumipronksirahad) niisamuti asetada tei-
se vahedeta ritta, siis kummaski reas ei puu-
duta Uks jagu rahasi oma servadega nendest
rahadest moodustatud teravnurga kilgi (haa-
rasi). Piltlikult 'vdib seda puud-ust selgesti
naha siia juure lisatud kahes esimeses joonises
J. Siefarfi ststeemist. Joonises 1-ses ei puu-
duta 20-sendiline raha ja joonises 2-ses 1“e ja
2-krooniline raha teist, rahadest moodustatud
teravnurga kilge. Need puudused paistavad
meiile isedranis siis silma, kui vdrrelda vasta-
vaid 1-st ja 2-st joonist J. Siefarfi sisteemis
ja minu sisteemis Uksteisega. Siefarfi sis-
teemi 3-das joonises on naha, et labimddtude
suuruse jidrele Uhte ritta asetatud rahadest sei-
savad selles metallraha ststeemis kaks varvilist
ja ka kaks véarvita raha (ksteise kdrval, mis
selle sUsteemi vaga suureks puuduseks tuleb
lugeda ja Uhes heas metallraha ststeemis lu-
batav ei ole.

Vabariigi Valitsuse poolt 1930. a. novembri
kuul Kkinnitatud hra Siefarfi metallraha sis-
teemis on jargmised vead ja puudused:

1) 50-ne sendilise raha labimd6t on liiga
suur maaratud, s. o. 27,5 mm., mille tdttu on
see raha rahvale tarvitamiseks ebapraktiline,
mida kinnitab asjalolu, et mitte Uheski vélis-
riigis nii- suurt 50-st metallraha liikvel ei ole;

2) 50-ne sendiline raha on 1-he kroonilisest
rahast suurem, missugust puudust mitte Uhegi
riigi metallraha sisteemis leida ei vdi, véljaar-
vatud ainult L&ti ja Leedu, kus raha vormaa-
dis vaga puudulikud metallraha sisteemid labi
on viidud;

3) varvita ehk valge 50-ne sendiline valge-
metall- v8i nikkelraha eraldub selles sisteemis
oma labim&6du suurusega liiga vahe juba ole-
masolevast varvita 2-he kroonilisest hdébera-
hast, sest et nende kahe raha (labim&dtude vahe
ainult 212 0", kuna see vahe peaks olema
vahemalt 41/2 suur;

4) selles susteemis on jargmise kahe var-
vilise metallraha, s. 0. 5-sendilise ja 1-krooni-
lise raha eraldatavus Uksteisest labimddtude
suuruses liiga vaike — ainult 2 mm., kuna
peaks olema 4 mm.; .

5) selles hra Siefarfi metallraha ststeemis

on idbimd6tude suurused 0,25 mm, s. 0. Vioo
mm peale Ummarguseks tehtud, mis meie me-
tallrahade 166mist Gigete ja seaduslikkude I1&-
bimddtudega palju raskendab;

6); metallrahade l66mine selle ststeemi ja-
rele saab uusi segadusi meie rahanduses teki-
tama ja sellega meie riigi ja rahvale ainult
kahju tooma, ja

7) saab metallrahade 166mine hra Siefarfi
metallraha siUsteemi jidrele palju rohkem kulu
ndudma, kui nende rahade 166mine minu me-
tallraha ststeemi jarele maksma laheb.

Eelpool dlesloetud puudustest J. Siefaifi
metallraha sisteemis on selgesti ndha, et see
sisteem Eesti metallrahade 166miseks ei kdlba.

Siinkohal vbiks ka t&helepanu selle peale

pddrata, et Majandusministeeriumis ei ole isegi
kohaseid metallisequsi meie metallrahade 166-
miseks kindlaks méaé&ratud, ja seda metallralia
segu kindlakamiddramist toimetatakse suuremalt
jaolt juhuslikult, ja alles siis, kui hakatakse uut
metallraha l66ma.

Ldpuks tuleb isedralist tdhelepanu poédrata
jargmise véaga téhtsa asjaolu peale:

1) Kuigi meie uued 5-(3endilised vaskrahad
(pronksrahad) ja 10-sendilised nikkelrahad
J. Siefarfi metallraha ststeemi jarele juba 166-
dud on, ei saaks need 5-e ja 10-sendilised rahad
takistama minu metallraha siisteemi 1V-da kava
tarvitusele v8tmist, sest et see minu IV-as kava,
ka uUhes eelpool nimetatud 5-e ja 10-sendiliste
rahade 166mise l&bi tekkinud vigadega ja puu-
dustega, kohasem ja palju parem saab olema
Vabariigi Valitsuse poo,It 1930. a. novembri
kuul kinnitatud hr. J. Siefarfi metallraha sis-
teemist.

2) Kui meie metallrahad 166dakse J. Sie-
farfi slsteemis olevate suurte vigadega ja
puudustega, siis ei saaks Eesti Vabariigil ilma
kuluta ja rahanduses segadust sunnitamata
iialgi enam vbéimailik olema puudusteta ja ees-
kujulikku metallraha sitisteemi elluviia.

Eelpool nimetatud pdhjustel on nudd viima-
ne aeg selleks, et meie metallraha sisteem Ma-
jandusministeeriumis ja Vabariigi Valitsuses
saaks uuesti kaalumise alla V@etud; nidud on
veel vBimalik neid puudusi ja vigu, mis J. Sie-
farfi metallraha ststeemi labi on tekkinud,
Eesti rahasisteemis koérvaldada, kuna tulevi-

kus see enam vdimalik ei saaks olema.
(Jargneb.)

Peipsijarve alandustoode andmed 111

(1. 1.

Kiviveopractmide vedu. Praamide veol on
tootanud a/l. ,, Talabsk*, mootorvedurpaat ,,Hl-

va“ ja 5 praami. ,Talabsk* todtas alaliselt
kahes vahetuses ja lihemat aega 15. VI — 16.
VIII. isegi kolmes vhetuses just slivendusetdo-

de toodangu tdstmise eesmdargiga, kuna selgu-
nud oli, et see peamiselt veoabindude puuduse
all kannatas.
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1931. a. — 31. XII. 1931. a.)
DipL-ins, E. Tiltsen.

(2 jarg.)

Al/l. ,Talabskil* pole tarvis olnud mingisu-
guseid suuremaid remonttdid ette v6tta. Tema
varustuse téiendamise alal tuleks nimetada
proZzektori muretsemise alal tuleks nimetada
ga akkumulaatoritelt. Helgiheitja on Ules sea-
tud roolimaja katusele ja tema pddramine sin-
nib roolimaja seest; ta on laeva tdupi, on va-
rustatud erilise Osram rdngas peegeldatud



hddglambiga 100 Watti, valgusepuistamise nurk
cn 90 ja valgustusjoud 0,72 luxi 500 meetri kau-
gusel, hind 315 krooni. Lamp tarvitab 12 Volti
pinget, millist annavad kaks akkumulaatorit
»Excide®“ mahuga 122 ampertundi igalks.
Teine paar akkumulaatoreid on muretsetud ta-
gavaraks ja laadimiseks sel ajal kui esimene
paar tootab. Helgiheitja on taiesti kohaseks
osutunud ja on vdimaldanud ,, Talabskiga“ ning
»HUvaga“ toéotada ka 6dseti kuni té6hooaja 16-
puni. Kuna niootorvedurlaeval helgiheitjat
pole, on mdlemad vedurlaevad pimedal ajal koos
téotanud pukseerides kaht praami korraga,
kusjuures ,,Hiva*“ ,,Talahski“ kuljele kinnita-
tud oli.

1931. a. esimesel poolel kujunesid pukseeri-
mise olud a/l. ,,Talabskile* téokohal ké&restik-
kudes Usna rasketeks. Nimelt todtas siis si-
vendaja ,,Hiiglane* alumistel valjadel nr. 21—
31, kuna puurimisetéid Ulemistel valjadel
nr. 32—39 toimetati. Valjadel 32—39 tdusis
joepdhi purustamisel kohati veepinnani ja Kit-
sendas joesang”™i, mihe tagajarjel voolukiirused
Ulesldhutud valjade nr. 32—39 kérval nii tuge-
vaks muutusid, et a/l. ,, Talabsk* Uht laaditud
praami nendest moddda tdmmata ei suutnud,
olgugi, et selle koha ulatust kdigest 100 m oli.
Tuli kaldaile vints Ulesseada, et pika trossiga
» Talabskile® abiks olla praami Ulestdmbamisel
sellel kohal. Raskendavalt mdjus U0Uhtlasi, et
mais ja juunis veepind Peipsil vordlemisi kor-
gel seisis ja selle téttu voolukiirused suuremad
olid. Peale m-ootorvedurpaadi ,,Huva“ kohale-
joudmist tébmbasid mdlemad vedurlaevad praa-
mi Uheskoos karestikkudest vabalt 15 min.
jooksul 1 km Ulesse vaiksesse vette, mihiseks

Tahel Nr. 6.

Al/l. , Talahski“ tegevus 1931. a.
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todks varem ,, Talabskil“ Uksi Uhes vintsi abiga
terve tund aega oli kulunud.

Ulemiste valjade nr. 32—39 sivendusel pol-
nud enam tarvis praame kitsendatud j6esan-
gist labipukseerida ja siin suutis , Talabsk*
Uksi edukalt 0ht suurt praami slvendajalt
Ulesse tdmmata,, ja ,,Huva“, ka uksi, Uht vai-
kest kinnise p6hjaga praami. Uhe praami puk-
seerimine sUvendajalt Peipsijarve dhes tihja
praami tagasitoomisega slvendaja juure Kkes-
tis 6—9 tundi; ta oleneb veekiirustest, tuulest
ja suvendaja asukoha kaug-usest karestikku-
des. On tahelepandud, et , Talabsk* tht suurt
praami sama Kkiirusega vedada suudab, milli-
sega ,,Huva“ Ght vaikest kinnise pdhjaga praa-
mi pukseerib.

Molem™a vedurlaeva aastakulud (tabel nr. 6
ja 7) 'on olnud kokku 20162, 03 Kkr., nii et puk-
seerimine oin maksnud: 1) Uhe praami peale
'67,7 kr., 2) Uhe ms kalju tiheda masse peale
1,344 kr. ,Huva“ on té6tanud praamide puk-
seerimisel Uhes vahetuses 13. juulist kuni 5.
septembrini ja kahes vahetuses 20. oktoobrist
kuni 9. novembrini, kokku 91 vahetust (,,Ta-
labsk* 282 vahet.). ,,HUva“ on uldse 37 praaa-
mi pukseerinud, nendest 13 praami Uksi ja 24
praami theskoos a/l. ,, Talabskiga®“, kaht praa-
mi korraga vedades. 11. novembril pukseeri-
sid ,,Talabsk* ja ,,Huva* koos stivendajat ,,Hiig-
lane* kéarestikkudest Vasknarva talvekortierisse,
10 km vastuvoolu 5 tunni ja 45 minutiga.

16. oktoobril prooviti molemi vedurlaeva
tdmbejéudu dinamomeetriga. ,,Talabsk* puk-
seeris Uht suurt praami, milline tuhjalt 110 tn.
kaalub ja 109 tn. suure kivilaadungiga koor-
matud oli, kiirusega 3,0—3,5 km/tunnis vastu-

Kulud 1. 1. 19.31. a. kuni 1. I. 1932. a.



Tahel Nr. 7. M/p.

Kulud 1L
. Kogukulud
Kulude nimetus
Kg. Kr.
1 ¢) Palgad: kuupalgalistele — 1266,94
Preemiad ja uletumii-
00 tasu .eeeeinnenen. — 73,16
b) Paevatdolistele ja tuki-
00 tasu e, — 77,44
2 Kilttematerjai:
a) petrooleum 5115,0 584,65
b) bensiin.......... 992,4 285,40
c) d"enat. piirit. —
3 Midiare: a) masinadli 17,0 3,84
b) silinderadili — —
c) mootord6ll 265,0 161,92
d) ii.avott 9,5 5,87
4 Puhastusmaterjal:
a) narmad........... 1,20 1,01
b) kaltsud . . . .. 16,50 8,72
5 Lasva varustus . ... .. — 373,81
6 Remont ja korra,sih-oid:
a) téojoud..en, — 53,25
b) materjal C — 88,92
Kokku: — 2984,93
.Méarkus: M/p. ,Huva“ on, pukseerinud

»~HlOva*“ 1931. a. tegevuse kulude kokkuvote -
1931. a. kuni 1. I.

pukseerimise peale

iseseisvalt 13 kinnist praami.

praamide pukseerimine.

1932. a.
Kulu 1 m"valja-

voetud pae ti-
heda massi peale

Kulu 1 praami
Markused

("28 praami) (15000 m3)
Kg. Kr. Kg. Kr.
— 4,251 0,084 1. 1. —31. III.
tegevuse kulu-
— 0,245 0,005 sid polnud.
— 0,260 0,005 ) Palgad : on
maha arvatud
17,164 1962 0,341 0,039 Kk/l. ,,Puurijai“
3,330 0,958 0,066 0,019 tootamise ar-
vel kr. 153.—
0,057 0,013 0,001
— — 1931. a. tegevu-
0,889 0,543 0,018 0,011 se aja jooksul
0,032 0,019 oli mootori tdo6-
tunde 350 t.
0,004 0,003
0,055 0,029 0,001 0,001
— 1,254 0,025
— 0,179 0,004
— 0,298 0,006
10,014 — 0,199

Uhiselt v/I. ,Talabskiga“ on m/p.

,Hiva" teinud 54 reiau kOipipsiivendajast kuni Vaisknarvani, kusjuures igakord pukseeritud 1—2 praa-
mi, nii et fllidine Ghisel joul pukseeritud praamide arv on 85.

voolu; voolu kiirus oli 3 km tunnis. Duaiamo-
meeter oli kinnitatud ,, Talabskil“ pukseeri ja
konksu vahele; t6mbejéud osutus keskmiselt
vordseks 771 kg ja kdikus piirides 741—801 kg.
Pukseerimise ajal oli veepinna absoluutkdirgus
Vasknarva veemOOtja jarele +29,97 m, ja see-
ga alla keskmi.st.

Samal péaeval mdddeti dinamomeetriga ka
»HUva“ tdmbejéudu, milline samades vooluolu-

Tuhel Nr. 8 ,Talabski* ja ,,H0va“ témbej6u

omahinna vordlus.

Kulud tdmbejou iga

Kulude nimetus ICO kg. Xtunni peale

,Talabsk* »Hiva“

1. Tootundide arv 1931. 1731 840
2. Palgakulu . . . 4509snt 58,9
3. Kiattekulu............ 24,1 41,1

4. Rent, iamortisatsicon

5 aastaga 45,0 snt. 28,5

5. Muud kulud 156 ,, 18,6
Kokku 130,6 1471

Talabskil“ on aastarent 6000 kr. dra iao-
] 6000 X 100 X 100
tatud 1731 téotunni peale: 1731 x 771 kg---—---
= 450 snt. ,HuvaT“ on vdartuseks arvatud
5200 kr., millist amortiseeritakse 5 a. j'ooksul —
tas 840 t66tundi (1 vahet 5200 X 100 X 100
aastas 66tundi (1 vahetus) : 840 X435

= 28,5 snt.

Marku,s:

des ja kiirusega Uht vaikest kinnise p6hjaga
praami piukseeris; praami raskus koormatult
oli 184,5 tn. T&mbejdud dinamomeetri jarele,
milline samuti konksu ja pukseerimi.seit.rossi
vahele asetatud oli, osutus 435 kg todtamisel
petrooleumiga ja 496 kg todtamisel bensiiniga.
TOmbejdudude teadmine lubab mdlemi vedur-
laeva tdmbej6u omahinda méarata ja vorrelda.

Tabelis nr. 8. dan arvestatud, et ,, Talabsk“
tootab kahes, ,,HUva“ aga Uhes vahetuses.
Kuna kahe vahetuse t60 juures amortisatsioon,
mitmesugused kulud ja osalt ka palgakulud Uk-
suse peale vaiksemad, tuleb mdélema vedurlaeva
tdmbejdu . omahinda pea voérdseks pidada ehk
»Huval“ isegi odavamaks tunnistada.

IV. Buunide ehitus Vask-
'narva liivamadalikul

Vasknarva lilvamadaliku plaan ja buunide
asetus on naidatud joonistusel nr. 2. ,, Tehnika
Ajakirjas“ 1931. a. nr. 3/4, lhk. 57. 1931. a.
on algust tehtud buuni nr. 3 ehitusega, milline
asub laanepoolsel joekaldal ko&ige alumisena.
Veestuigavused selle buuni sihis olid suuremalt
0.6—1,0 m ja ulatasid ainult kitsas rennis kal-
da léahedal kuni 1,4 m-ni veepinnast +29,89
Vasknarva veemddtjal arvates. 1931. a. suvel
téusis veepinna kdrgus Vasknarvas kuni +31,0
m-ni, nii et veestigavused buuni nr. 3. sihis

1 juulil 0,7 m vérra ja septembris, oktoobi

ning novembris
suuremad olid.

kbigest 0,10—0,15 m vdrra
Selle tottu oli véimalik taieli-



Téahel Nr. 9.

Praamide 1931. a. tegevuse kulude kokkuvdte 1. 1. 1931. o kuni 1. 1. 1982. a.

Kuiu 1 m" valja-

lud 1 Kulu 1 laaditud ~ -
Kogukulud Kulud 1.1- I\lfiSLXli raami peale ~ VOetud pae tiheda
i Kulude nimetus g SL11L188L T e M g8 pi-aami) massl peale
Kg-. i Kr. Kr. Kr. Kg. 1 Kr. Kg. 1 Kr.
1 ) Palgad:
a) kuuipalgalist. 3735,70
preemiad ja
dletunnitéo 297,43
4033,18 — 4033,18 — 13,53 — 0,269
b) péaevatddlistele
ja tokitéd tasu 25,65 — 25,65 — 0,086 - 0,002
2 Kittematerjal :
kuttepuud 8.0 39,20 ~ 39,20 0,027 0,131 0,001 0,003
3 Laeva varustus 2364,34 853,0 151134 — 7,934 — 0,158
4 Laeva valgustus:
petrcoleum 195,0 22,70 22,70 0,655 0,076 0,013 0,001
5 Remont ja korrashoid :
a) tédjoud 214.25 96,92 117,33 — 0,720 0,014
b) materjal . 118.26 — 118,26 ~ 0,396 0,008
6 Mitmesugused kulud . — 1114,42 ~ 1114,42 — 3,742 0,074
Kokku: — 7932.— 949,92 6982,08 — 26,615 0,529
*) Palgad: on maha arvatud komipressorlaev ,Puurijal®* to6tamise arvel kr. 557.-

kult laaditud kinnise p6hjaga praame, millised
1,4 m vees istuvad, ainult juulis buuni nr. 3.
juure viia; sugisepoole tuli piraamide koormat
jarjest vdhendada kuni suviseni 1,0 m ja I8ipuks
dleriiinna buuni ehitusele kaldalt véljaraudtee
abil. Buuni nr. 3. pidi kava jarele 5270 ms
kiva minema.

Seda buuni hakati juba 1929. a. ehitama
suurtest raudkividest, milliseid Kivitdsteipraam
NarvajOei Vasknarva ja Skamja kilade vahe-
liselt joeO'Salt valja vottis. Suuri raudkiva on
1929. a. buuni asetatud 1000 mS ja nii alus
50 m pikkusel valmis ehitatud. Buuni nr. 3.
pikkus on 240 m. Juba 1929. a. tuli ilmsiks, et
Umber jarjest pikeneva buuniotsa tekib kova
veevoDI, milline p6hjasolevat liiva kuni 3,0 m
siigavuseni vaJjauhtus, nii et buuni kivikeha
tegelik kdrgus osutus tunduvalt suuremaks kui
kavas ettis ndhtud. 1931. a. ehitati selle tGttu
buuni nr. 3. esialgselt tunduvalt vahendatud
profiili jarele Kkiirelt kogu pikkuses vélja, et
lilvase pdhja valjapesemist minimumni vahen-
dada. Tegelikult véheneski pdhja uhtumine
kuni 0,5 m-.ni ja ei Gletanud isegi buuni pea
kohal 240 m kaugusel kaldast 1,3 m. Uhes
buuni pikenemisega tekkis allpool buuni téiesti
vaikne koht ja siia hakkas vesi liiva peale uht-
ma, nii et varem slvenenud kohad liivaga
taituma hakkasid.

Buuni ehituseks kaldalt ehitati Vasknarvas
umbes 600 m allpool buuni jée vasaku kalda
aare stgavamale kohale pukkidelseisev kalda-
sild, milline kalda sihis 6,5—8,5 m lai oli ja 15
m kaldast jokke ulatas, veestigavuseni 1,25 m,
millisel ujuv kéasikraana praamide tihjendami-
sel juba todtada vBib. Pukk-sillale, millist ku-
jutab ka foto 2., on peale ehitatud val-
jaraudtee  vagunettide jaoks roopavahega
750 mm ja 1,05 mS suurte kastidega.

79

Buuni nr. 3. sihis piUstitati kergetest pukki-
dest ajutine sild, millisele véljaroopatee peale
asetati, tldse 70 m pikkuselt. Sellelt pukk-
sillaJt ehitati buuni nr. 3. kaldapoolne ots I8pu-
likult valmis 60 m ulatusel.

Kaldasilla ja buuni pukk-silla ehitus, Vask-
narvas, on maksnud 476,27 kr. VAaljaraudtee
mahaipanek Vasknarva kaldasillalt buunini
nr. 3., 650 m kogupikkusel, on maksnud Uhes
materjalide muretsemisekuluga 2113,16 krooni.
Roobaste hind ei esine selles summas, kuna
vanu roo,paid Veeteede Valitsuse tagavaras:t ta-
suta saadi.

Praamide tihjendamisel buunisse asub ka-
sikraana Uhes tema kdérvalseisva praamiga otse
buuni kérval. Praamide laokast on kahe va-
heseinaga 3-me ossa allajaotatud, millistes t66-
lised késitsi 1,05 m3 suuri raudndusi kividega
tdidavad. lgas 3X5,7 m suures kastiosas voi-
vdivad korraga 5—6 todlist todtada. Kuna aga
kraanapoom teataval kraana ja praami seisen-
dil ikka ainult Gle kahe kastiosa ulatab, pole
vOimalik kolmes kastioisas korraga tdotada,
vaid ainult kahes. To6stenBuda taitmisel td6-
tab alati 10— 11 meest, ja suudab 1 tunni jook-
sul keskmiselt 7 nb6u téaita ( 7 m". Kraana
vintsil té6tab 4—5 meest ja poomi pédramisel
1, peale selle valvab kraana pootsmann t66
korra ja laevade seisu jarele ning kinnitab
ndude tuhjendamisel viimaste p6hjale seotud
koit poomi kulge. Praamide tihjendamise too-
dang — 7 ndu tunnis — on jarjelikult tingitud
ndude téitmise kiirusest, kuna kraanaga ise
kuni 12 nbu tunnis praamist valja tdsta ja
buuni tihjendada véib.

Praamide tihjendamine sinnib tikitéona,
kusjuures Uhe ndu (1,05 mS) késitsi taitmise ja
kraanaga buuni tihjendamise eest 0,75 kr. on
makstud, millistest 0,5 kr. ndu taditmise ja



0,25 kr. tema tdstmise ja tdhjendamise peale
langevad. Uhe 75 ms-ga koormatud praami
tihjendamine dhes ldunavaheajaga kestab 12
tundi., Tihjendamise-ndude kasitsi taitmine on
aeglane ja ka kulukas t66, millisest vdib vaba-
neda kui kinnisep8hjaga praami laadimise-
kasti taita erilisite ineljakandiliste ndudega,
millised tihedalt 'Uksteise vastu seisaks, nii et
siivendaja ,,Hiiglane* kiva praami koormamisel
otse raudndndesse puistata vdib. Niisuguseid
taidetud ndusi tdstab kraana praamisu valja
butni. 1931. a. muretseti selle mdétte teosta-
mise prooviks 22 tk. neljakandilisi raudndusid,
milliste m&ddud: laius 0,69 m, pikkus 0,84 m
ja kdérgus 2,0 m. Nende ndudega téideti praa-
mi kivikasti 0ht osa (1/3) nagu kéargedega.
Tegelikus to66s on need kastid tdiesti kohasteks
osutunud: ei ole nende korralik tditmine si-
vendaja poolt, ega ka tuhjendamine kraanaga
buuni, raskusi sinnitanud ehk nende ebakoha-
susi véljendanud. Uhe neljandilise kéarje-ndu
maht on 0,69X0,84X2= 1,16 mS. Nende ndude
tuhjendamisel on kraana suutnud tunnis kuni
12 ndu valja tosta ja tihjendada.

Ndud on ehitatud 3 mm paksusest raudple-
kist. Riigi Sadamatehase poolt, hinnaga a 110
krooni.

Uhe neljakandilise ndu tithjendamise eest on
tukitééna makstud 0,35 kr. ehk 0,4 kr. vorra
vahem, kui ndude kasitsi taitmisel, millega ndu-
de taitmise kulu tasa on tehtud kui nbu tarvi-

tusel on olnud — - = 275 korda ehk praam sama

palju reise on teinud. Kuna aastas umbes
160— 170 toOpéeva, siis on kahe aastase t66
juures ndude muretsemise kulu amortiseeritud
ja jargneva kahe aasta t66 kestvusel vdib saa-
vutada tUhe nfuga 140X2X0,4 = 112 kr. ja 60-ne
Uhe praami jaoks tarvismineva nduga 6720 kr.
kokkuhoidu, mis killalt suur, et dleminekut
tootamisele karje-ndudega kohustavaks teha.
Vaiksem osa buunidest, umbes 10000 ms,
tuleb ehitada kalda poolt kiva vagunettidega
juurevedades, millise t66 téitmine ka tormiliste
ilmade ajal teostatav, kui praame Peipsijarve
vedada ei saa. 1931. a. on valjaraudteed moo-
da umbes 1000 mS kiva buunidesse veetud.
Praame tihjendatakse siis Vasknarva kalda-

Tcibel Nr. 10, Kulude kokkuvdte.
Kulud kroonides
Kulude nimetus 11 —3110  LIV.—3LX1lL  Kokku ;?gh'ggsttofgﬁi
1931 a. 1931 a. 1931 a. 31X11 1931 a.
a) Ametnikkude palgad, Narvas 1577,93 5937,60 7515,53 35233,56
b) Kontor Narvas, posti ja telefoni
kulud 657,33 958,91 1616,27 1616,27
c) SOidukulud . 324,93 664,85 989,78 989,78
d) Arstiabi ., 329,71 698,08 102.7,79 1027,79
e) Vasknarva ametnikkude, vahtide,
ja todkoja mehaaniku palgad 1965,75 6568,34 8534,09 18934,09
g) Kcintor Vasknarvas............ 98,97 181,50 280,47 280,47
a) Suuremate tooriistade muretsemi-
ne, m. s. ,,Hiiva“, kasikraana,
PUUFPONTOON ..o, 1103,36 5496,18 6599,54  193257,31
b) Sivendaja ,,Hiiglase*' ehitus . 1892,00 110000,00 111892,00 262635,10
Kaldapealsete ehituste pustit. ja vaik-
semate tooriist, murets. ) 3231,24 3231,24 30231,24
a) Transport.. . 306,57 2942 .84 3249,41 3249,41
b) Mitmesugused kulud ......cccc....... 219,98 2675,94 2895,92 2895,92
¢) Ladu:seisu kasv +, kahanemine — + 21850,96 —12141,52 + 9709,44 28981,61
a) Kivitdstetdod .o 13000,00
b) Lohkeainete KuluU ..o, 6000,00 + 18063,82 12063,82 33563,82
Tooriistade tegevus:
a) ,,Puurija®“, puurimine ja I8hkum. 6046,47 31410,98 37457.45 98417,20
b) ,,Hiiglane*, stvendamine 2094,22 20222,24 22316.46 29134,86
c) ,, Talabsk®, praamide vedu 795,61 16381,49 17177,10 27539,16
d) ,,Huva“, praamide veduU......... 2984,93 2984,93 2984,93
e) Praamide tegeVUS.....nn 949,92 6982,08 7932,00 12919,39
g) MiQotoT'paadi ,,Sortsilase” tegevus 108,76 887,91 996,67 2553,07
Buunide ehitus, Vasknarvas:
a) Praamide tiuhjendamine, td6tasu 3201.57 3201,57 3201,57
b) .Ujuva kraana tegevusS.......... — 991,93 991,93 991,93
c) Abiehitised, raudtee, sillad 3939,21 3939,21 3939,21
Kaldapealsete ehitiste remont ja kor-
rashoid ..o - 117,83 117,83 117,83
Kokk u 34322,50 232397,95 266720,45 807695,52
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silla juures, kusjuures Kkraana vagunetikaste
viimaste alustelt sillalt praami tdstab, kus neid
kasitsi taideiakse, nii et erilisi nusid praamide
tihjendamiseks pole tarvis. Uleminekul té6ta-
misel neljakandiliste kérje-nfudega, tuleb vii-
maseid vagunetikastidesse tuiijendada. See
pole aga kasitsi teostatav, kuna n6ud Kitsad,
kdrged ja ka Usna rasked (2 tn.), selle t6ttu
ehitati selleks otstarbeks eriline puust kipper
(foto 2.), Kraana asetab Kkividega taideUid
raudnBu Kipperi (podrlevale toolile, haarab .siis
poortooli alt kinni ja tdstab tooli Uhes nbéuga
Ulesse, nii et viimane tuhjeneb kipperi all roo-
bastelseisva vaguneti sisse. Kipiperi abil on
karjekastide &arakasutamine ka buunide ehitu-
sel kaldalt vagunettidega vdimalikuks saanud.
Puust kipperi ehitus on maksnud 184,66 krooni.

Vagunettide vedu sindis hobustega; kesk-
mise toodangu juures, r; 7 vagunetti tunnis,
on 2 hobust té6ga hakkama saanud, vedades
uht ehk kahit vagunetti korraga, kusjuures veo
(650 ni), vagunettide Umberviskamise ja Ki-
vide buunis kohapeale asendamise eest 0,30 kr.
Uhe vaguneti eest makseti.

Buuni nr. 3. ehituseks on 1931. a. 3500 m"®
lahtiselt puistatud kiva véalja laaditud, ja Uhes
1929. a. kividega kokku 4500 m» ning tema I6-
petamiseks ldheb 1932. a. veel 2500 m- tarvis,
mille jarele 1932. a. buuni nr. 1. ehitusele asuda
kavatsetud on.

Kulud. 1931. a. tehtud kulude jagunemi-
sest Uksikutele todliikidele annab uUlevaadet ta-
bel nr. 10; seletuseks olgu tdhendatud: 1. I. —
31. I11. 1931. a. on kulud néidatud sehe jarele,
mil ajal vastavad kuludokumendid kuluks ar-
vatud on. Kuna mdnede juba 1930. a. tehtud
kulude dokumendid alles 1931. a. algul kuluks
arvatud, siis on uksikutel kululiikidel 1931. a.
kulusumma suuremana ndaidatud, kui ta oleks
pidanud olema. Eriti kaib see k/I. ,,Puurija“
ja praamide tegevuse kohta. 1. IV. — 31. XII.
1931. a. on materjialide ja vallasvara kulusum-
mad ndidatud materjalide raamatute véaljami-
neku ja vallasvara raamatute sissetuleku jé&-
rele ning t66jou ja muud kulud, s. o. kdik ku-
lud dokumentide jarele, millistel sissekanne
méarkus materjali ehk vallasvara raamatus
puudub. On jndidatud nende dokumentide Kku-
luks arvamise aja jarele. Niisugune kord, mil-
line edaspidiseks aluseks vdetud, tagab té&pse-
maid arvusid materjali ja vallasvara kulutami-
se alal, kus varem just lahkuminekud ilmsiks
olid tulnud.

Ldlikeainete kulu (taleb nr. 10. p. 5-b) alal
olid varem kd&ik muretsetud I6hkeained summa-

ga &ra naidatud, olugugi, et aruandeaasta jook-
sul nendest ainult osa &dratarvitati ja osa aasita
I6puks lattu jai, tarvitamiseks jargmisel eel-
arveaastal. Kuna see viis aastas daratarvita-
tud I8hkeainete summat ei ndidanud, on Ule-
mindud I6hkeainete kulu &randitamisele lao
raamatu véaljamineku jarele. Sellepdrast on
1. 1. — 31. IIl. 31. a. I6hkeained, mis laos sei-
sid, senisest I6hkeainete kulusummast maha ja
lao summale juure arvatud. Tabeli nr. 10.
Uldkokkuvdtte summad vdrduvad samal ajal
aratarvitatud krediidi summale.

1932. c. téodkava.
jarele Peipsijarve reguleerimise tdodeks ette-
nahtud 180.000 kr. krediiti, millisest summast
tasuda tuleb Sadamatehasele sivendaja ,,Hiig-
lase* ehituse eest 40.000 krooni; tegeliku it6o
taitmiseks ja&b sama summa, 140.000 kr., ja-
rele, milline ka 1931. a. selleks kasutada oli.
Sellega on ka t6dde wulatus 1931. a. pii-
ridesse surutud. Puurimise- ja sivenduset6dd
saavad Uhes vahetuses ning praamide vedu ja
buuni ehitus kraanaga kahes vahetuses stndi-
ma, mille juures kulude jagunemine (ksiku-
tele tooliikidele jargmine saab olema:

1) ePuurimiseitddd......cccocvrvrrnnne 32.000 kr,
2) Lohkeainete muretsemine 8 tn. 15.000 ,,
3) Sivendamine . . . . . .. 20.000 ,,
4) Praamide vedu:
»Talabski-" tegev. . . . . 17.000 ,,
~Huva* ” 5.000 ,,
Praamide " 8.000 ,,
5) Buunide ehitus.......coce.. ... 15.000 ,,
6) ,,Hiiglase* ehituse tasu 40.000 ,,
7) Am.etnikud, kontor............. 9.000 ,,
8) Vasknarva ametnikud, ladu,
tédkojad, vahid 8.500 ,,
9) Sdéidukulud, arstiabi C 2.000
10) Transport, miitmesug. kulud . 5.000 ,,
11) M/p. ,,Sortsilase* tegevus 1.000 ,,
12) Ettendgemata kulud 2.500
Kokku 180.000 kr.
I'egelikuks tooks kasutadaoleva summa
vahesus piirab té6de hoogu igal alal. Vorrel-

des eelmise aastaga, on kavatsetud suuremat
r6hku panna tdoriistade arakasuitamisele buu-
nide ehitusel, kuna siin té6tamisel ké&sitsi too-
riistade piiratud toodang end eriliselt tunda
annab. Tahtsamatel tddaladel, puurimisel ja
sivendamisel, tuleb -Uhes vahetuses td6tada,
mis omalt poolt t6dde Uksuste omahinna alan-
damist takistab ja kohustab kdikidele teistele
abindudele, mis selleks kaasa vdivad aidata,
erilist réhku ipanema.

Tallinna sadama vaneim Kai.
Dipl.-ins. H. Viikmann.

Tallinna sadam.a arenemine ja Umberehita-
mine on teostunud vahetpidamata, Kkuisjuures
vanad ehitised on ikka toodud ohvriks uutele;
selleparast ei ole ka Tallinna sadama vanem
kai, mis sdilinud seniajani oma esialgsel kujul,
kuigi vana. See on Veeteede Valitsuse hoone-

81

esine kai, mis tihendab Kaupmehe silla ja L&a-
ne muuli otsi ja mis on ehitatud 1870. a. Veel
vanemateks ehitisteks v@ib ainult P6hja, Ida
ja Loéuna muuli aluseid lugeda, kuid nende vee-
ipealsed osad on mitukorda uuendatud, pealegi
ei ole need mitte kaid, s. 0. mannermaaga uhen-

1932. aastaks on eelarve



datud ehitised, vaid muulid. Teised Tallinna
sadama kaid on eihitatud: Bassein nr. 1. —
1880— 1886. a., Viktooria kai — 1886—1889. a.,
Sadamatehaste bassein — 1899—1901. a.,
Kaupmehe sild 1905—1906. a., Baikovi kallas
— 1904—1907. a., Laane muul — 1912—1914.
a. ja 1921—1923. a., seega kdik ulaltdhendat™ust

nooremad. Huvitav on ka asjaolu, et tdhenda-
tud kai kohta ei ole leida Veeteede Valitsuse
valdamisel olevast arhiivist mingisuguseid and-
meid, ei joonestusi ega kirjeldusi, ei eestikeel-
seid ega venekeelseid. Kuna veepealsed osad
ehitatud raudkividest, ei ndudnud kai ka mingi-
suguseid remontie, samuti ei olnud tema lahe-
duses mingisuguseid Umberehitusi. Alles Ilai-
nud aastal ehitati Veeteede Valitsuse poolt kai
peale kivist mareografi hoone ning tekkis kaht-
lus, kas vana kai suudab sarnast ho'onet kanda.
Toimetati Glevaatus tiuukri poolt, kuid suudeti
ainult kindlaks teha, et raudkivist konstrukt-
siooni all, mis ulatab paarkiimmend sentimeet-
rit alla veepinda, on eespool naha vdrdlemisi
tugev puni'sein, mis aga selle seina taga ja
mille peale dieti raudkivimildr end toetub, seda
ei joutud teiha selgeks. Samuti naitas Kkai
mudri tagant lahtikaevamine kuni veepinnani
ainult .seda, et see allpool vordlemisi lai, tagant
poolt paekividest tehtud ja laotud mingisuguse
segasegu peal, ndhtavasti lubja segu mingisu-
guse hidraulilise lisandiga; peale selle olid Uk-
sikud raudkivid, mis kdik kaunis mahukad ja
hasti tahutud, omavahel 'Ohendatud veel raud-
klambritega. Mingisuguseid ankrukoinstruk!;-
sioone ei leitud. Et hoone e'hit-us sarnase kai pea-
le osutus vaga kahtlaseks, seda rohkem, et see
veepinna modtja hoonena Gige kai servale tuli
ehitada, mindi veel linna arhiivi andmeid otsi-

ma. Linna arhivaari hra Greiffenhageni ja te-
ma abi hra Johannsoni kaasabil lakski vordle-
misi ruttu korda saada tarvilikke andmeid.

Selleks aitas kaasa asjaolu, et vanadest sadama
plaanidest vdis teha kindlaks, et kai on ehitatud
1858. a. ja 1875. a. vahel. Arhiivis leidus sak-
sakeelsed: kai projekt, ehitustodde eelarve, se-
letuskiri ning luhikene té6de Kirjeldus.
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Huvitav on, et mingisugust staatilist arves-
tust ligipandud ei olnud; v6ib oletada, et sar-
nane Uldse tehtud ei ole. Leidub vaid vaga
omapéarane markus, et katseks on sisse 166dud
10 seitsmesdillalist (15 m pikad) proovivaia,
kuid et p6hi olla vaga pehme ja kindlat pdhja
pole saadud katte. Loobuti siigavatest vaia-
dest ja kai ehitati 4 sdllaliste vaiade peale.
Vaevalt saab sarnastl otsust votta eeskujuks.

Nii kui juurdelisatud joonestusest naha, on
kivimauri alla ehitatud harilik rostwéark, sisse
[66dud 3 rida vaiasid, milledele aamjpalgid ja
pdrand peale ehitatud ning sellele laotud
peale Ulaltahendatud kivimiur; kai eesjoones
on esimese vaia rea taga Ulaltdhendatud punt-
sein. Konstruktsioonis puuduvad téaiesti ank-
rud ehk kalla;k vaiad mulla rdhumise vastuvdt-
miseks. Joonestusel on kill ndha tksikuid vaia
kimpe, milledele muilr seotud raudadega kilge,
kuid Uhendus on pealpool veepinda ja vaia ot-
sad Uhes sidemetega ammugi kédunenud; kae-
vamistoddel ei leitud neist! jalgegi. Ka on vaia
kimbud hoopis seina lahedal, &igemini seina
kiljes ja ei ulata kuigi stigavale, nii et nad on
seespool kallakuse nurka, mis tdmmatud sada-
ma pbhjast. Terve konstruktsioon ei kannata
valja staatilist arvestust. See torkab kohe sil-
ma, arvesse VvOttes konstruktsiooni Kkitsust
3,0 m, vcirreldes 6,0 m vabak@rgusega. Tegeli-
kult on ka kai sadama poole vélja vajunud,

Foto 1. Vaade bassein nr. kaile.

kuid pusib sarnasena juba mitukimmend aas-
tat. Kogu ehitis naitab jalle koird, et veealused
ehitised nii tépsalt arvestusele ei paendu ja et
neid ehitatakse suuremalt jaolt mitmekordse
tagavaraga, arvestades ikkagi kdige halvema
juhusega. Selge on siiski, et sadama pé&hja
selle kai ees ei tohi stvendada, ilma et see ei



vOiks sisselangeda. Samuti ei ole vBimalik kai
peale ehitisi pustitada, ilma et see uute tuge-
vate ankrutega ei saaks kindlustatud. Seda on
ka Veeteede Valitsus arvesse vdtnud ja ehita-
tud mareograafi hoone kohal on kai kahe
13,5 m pika ankruga kindlustatud, mis on Um-
margusest rauast ldbimdéduga 40 mm. Need
kinnitati stigavalt maa sisse U-raudadest ehi-
tatud plaadile, mis valati betooni si.sse. Linna

Puugaas kultteainena

arhiivist leiduvast seletuskirjast selgub: kai
pikkus on 52,5 silda (112 m), et selle alla on
166dud kokku 554 neljasullalist vaia, ja et ehi-
tis ldinud maksma 15.746.— rubla 4Y2 kopikat,
seega Uks meeter Ummarguselt 140 rubla. Kui
votta rahakurss 1 rubla = 2 krooni, saaksime
silla j. m. hinna kr. 280.—, mis, vordlemisi liht-
sat konstruktisiooni arvesse vdttes, vastab ligi-
kaudu praegustele hindadele.

bensiinimootoritele.

Dipl.-ins. E. Tilisen.

Bensiin ja osalt ka petrooleum on viimaste
kahe aastakimnete jooksul rahvaste majan-
duseelus tdusnud esmasjargu tédhtsusega kutte-
ainete kohale, ja seda nimelt autotehnika are-
nemise ja mootorsdidukite ning -veoabinbude
kiire levinemise tagajérjel. Meil -on see evo-
lutsioon liikumise alal maanteedel ké&esoleval
ajal intensiivselt arenemas ja téhtsal méaéaral
isegi juba teostunud. Kujukalt iseloomustab
seda arengut ka sdidu ja veoautode arvu jarsk
tdus Tallinnas viimaste aastate jooksul ja kaa-
saskdiv hobuse osa kahanemine vedudes.

Kuna aga nahvta, millest bensiini ja petroo-
leumi saadakse, ainult véhestes maades leidub,
ja neid kitteaineid tihti sissevedada tuleb, on
see transportolude arenemise suund Ghtlasi nii
monelegi riigile suureks murede allikaks olnud,
kuna tdhtsa majanduseharu olemasolu taiesti
oleneb bensiini saamise v@imalustest ja tema
hinnast. Need mdlemad asjaolud on riike sun-
dinud otsima bensiinile, kui mootorite kitteai-
nele, aseaineid. See aseainete probleem on eri-
ti eluline maadel, millistel 6liallikaid ei ole, ja
selle t6ttu pQle ka imestada, et need maad sel-
lele kiisimuse uurimisele on asunud erilise aga-
rusega. Pioneerina aseainete otsimisel bensii-
nile on tegutsenud eriti Prantsusmaa; rohkete
uurimiste ja aineliste kulude tulemusena ongi
Prantsusmaa saavutanud siin kindlaid prakti-
lisi taigajargi sel teel, et bensiinimootorite kai-
mapanekuks on hakatud tarvitama puus-itest
ehk puust saadavat lahja generaatorgaasi.

Prantsuse s6jaministeerium on maailmas@ja
I6pust saadik asunud bensiinile aseainete otsi-
misele, nii et juba 1922 ja 1923. a. osutus vdi-
malikuks korraldada esimesi pikamaalisi vdist-
lussBite puusbdegaasiga todtavate veoautotega.
1922. a. vdistlussbidud kestsid kaks péaeva, neist
vOttis osa 6 veoautot ja molemil paeval sdideti
maha & 60 km; jairgnev gaasigeneraatorite ja
mootorite Ulevaatus ja proov laboratooriumis
avastas esimeste seadete nérku Kkilgi, millised
seisid peaasjalikult liig nérgas gaaside kompres-
sioonis mootori silindrites, mustuse kogumises
torudesse ja mootorisse ning mootori véimsuse
vahenemises.

1923. a. vdistluss@it oli hulga laiaulatusli-
kum ja tagajarjerikkam. Sellest, sdidust vottis
osa 9 koormatud veoautot, 5—3,5 tn. kandejau-
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ga; soit kestis 16 paeva, igapéev sbideti 100 km
ara, Ukski autodest ei langenud vélja vdistle-
jate hulgast. Peale vdistlussdidu [6ppu de-
monteeriti autodelt gaasigenoraatorid ja moo-
torid ning prooviti seadeid laboratooriumis,
lastes iga seadist téotada laboratooriumis 6 tun-
di vahetpidamata tédie koorma all; laboratoo-
riumis analtusiti gaasi keemilist koosseisu,
maéarati gaasi soojusvfimet, mdddeti kuttekulu
hobusejdu tunnis ja gaaside kompressiooni
mootorite silindrites. Gaaside soojusvdime ctsu-
tus Uldse 1217— 1261 kai. 1 mS-is ja Uhel sea-
del kdigest 1013 kal./ms.

Gaasigeneraatoritest saadud gaasid sisalda-
sid laboratoorsete analtiside alusel, milliseid
otse peale vdistlussdidu I6ppu tehti, jargmisi
gaase protsentides mahust: CO2—0,96—4,5% ;
hapnikku 0 — 0—2,5%, CO — 21,83—32,2%;
vesinikku H — 15 kuni 14,53" (keskmiselt
8,2%) ia lammastikku.

Joon. 1. Gaasigeneraatoriga veoauto.

Kitteks tarvitasid 8 autot puusutt, millise
sooj'usesisaldavus osutus 7093—7671 kai. kg-is
ja Uhel autol ptiid ja puusitt vdrdsetes hulka-
des segamini; puude (12,8% niiskust) soojuse-
sisaldavus oli 4150 kal/kg. Gaasigeneraatorite
ja gaasipuhastusseadete kaal kd&ikus 311—530
kg vahel, tilhjade autode omaraskus oli 4104—
5273 kg, koormad 3,5 ja 5,0 tn., autodele maa-
ratud normaalkoormate kohaselt. J&rgmistes
tabelites on toodud andmed 1923. a. vd@istlussdi-
dust osavdtnud autode,, gaa.sigeneraato.rite ja
nende kduttetiarvituse kohta, millise vaatlemine
3 péaeva kestis.



sed katsed naitasid, et kittekulu tUhe hobuse-
jou tunnis téhtsal méaéaral oleneb kompressioo-
nist, millega mootor tl66tab, nii et kompressioo-
ni suurenemisega vaheneb kittekulu. Seda na-
het iseloomustab selgelt jargmine tabel, milli-
ses vastavad arvud korvutatud.

Tabel Nr. 3. Kuttekulu olenevus kompres-
sioonist.

Keskmine effek-
tilvne kompressi-

Kittekulu (puusisi)

Mahu kompres- u Sl
tihe hobuse j6u

sioon kg/sm” oon kg/sniz tunni jooksul kg
4,20 2,40 0,85
4,98 3,78 0,61
5,20 2,13 1,04
5,83 3,81 0,60
6,25 4,33 0,53
7,21 3,86 0,54
7,21 4,50 0,43

Komipressiooni tdstmine aitab vahendada

mootori vBimsuse tagasiminekut, milline seotud
tleminekulga bensiinlt puugaasile, kuid téaiesti
vOimsuse kahanemist kaotada ikkagi ei saa ja
sellega tuleb arvestada kui moddapadstematu
kaasaskaiva maéahtusega.

Tahel Nr. 1. Kiuttetarvitus (puu,sisi) autodel 1923. a. vdistlusséidul.
. : . Kogu kitte Kuttekulu
Veoauto ncfr\rl#gal Gaasigene- Auto kaal AU}(‘;;S?&“" Kasulikkude kyly (puu- ihe kasuliku
Nr. ' koorem raatori Kute tuhjalt Koorem tonn xkilo- siisi)3pdeva tonn.Xkm.
nimetus n. nimetus kg sdidu ajal  meetr, arv JO?(kSU| pi’gle
Devald 35 Vierzon Puususi 4i)59 3781 1141 200 0,172
Devald 5 Vierzon Puu ja susi 5078 5042 1517 298 0,151
Renault . 35 ETJA Puususi 4377 3531 1067 217 0/205
Renault . 5 ETJA Puusisi 4717 5040 1516 230 0,153
Delahaye 35 EAYA Puusiisi 4104 3496 1056 209 0,205
Berliet 5 G P. A Puusiisi 4840 5033 1505 245 0,159
Berllet . 5 G P. A Puusdsi 4993 5001
Renault . 35 Renault Puusisi 4949 3474 1052 219 0;207
Renault . 5 Renault Puusisi 5273 4866 1464 258 0,173
Tabel Nr. 2. Mootorite ja gaasigeneraatorite 'proovimisel laboratooriumis saadud, a-fulnicd.
Keskm. . . .
. ~- Kogu kiit- Kitte Keskm. Tolmu ja . -
Mootori Gaasigene- vorlgnos\yis te tarv. tarv. 1 h.- effektiiv- gudroni Mootori Klpllé'd.f kMahu
Nr. raatori pajal proovi jou tunni ne kom- gaasi 1 m" tiirude Slr:wnahrtl € og;grzes-
nimetus nimetus iy ajal peale press. sees arv/min
h.ejfcyjd kg Kg/sm2 or Itr. kg/sm-
. Puid-89
Deval Vierzon 43.4 SUtt-90 0,53 4,38 0,16 1315 7,0 6,25
Renault ETYA 26 Siitt-88,5 0,54 3,89 0,08 1216 5.03 7.21
Delahaye ETYA 254 96 0,60 3,78 0,12 1209 5.03 4,98
Berliet GPA. 20,6 79 0,59 3,82 0,12 928 5,33 Qi
Renault Renault 30,6 80 0,43 4,50 0,07 1230 5.03 7.21
Scemia Autogaz 119 78 1,04 2,13 +0,17 810 5.20
Austin . Lion 11.9 60 0,75 3,62 0,11 1236 4.20
Kuttekiilu kindlakstegemiseks tddtas iga Teiseks tuleb erilist! tdhelepanu po6drata
mootor laboratooriumis 6 tundi. Laboratoor- gaasi puhastamLsele tolmukibemetest ja tGrva-

ollustest, kuna need mootori maéare sisse kogu-
nevad ja sagedamat &li vahetust teevad tarvi-
likuks ja v@ivad kutsuda esile ka silindrite ning
laagrite suuremat kulumist. Teisi tdsisemaid
takistusi ei nai olevat puugaasi tarvituselevot-
miseks, nagu seda on naidanud juba 1923. a,
katsed. )

Bensiini asendamine aseainetega (puugaa-
siga) on eriti tdhtis maadele, milledel &lialli-
kaid ei ole, oma olemasolu kaitse puhul, kuna
sdja ajal vaenlane vdib panna seisma dlide
juurdevedu. Prantslased nimetavad seda ben-
siinile aseainete leidmise kisimust avalikult
elu vbi surma kisimused s6ja puhkemisel. Kui
bensiini saada pole ehk seda liig véhe on, jiadks
terve maa maéadratu suur autode hulk osaliselt
ehk taielikult seisma ja kasutamata, kogu maa

varustamine satuks Kkorratusse ja sOjavagi
muutuks vditlusvdimetuks. Kuid asjal on ka
oma teine ‘'Gsna tadhtis — majandusline kdilg,

kuna uleminek puugaasile véimaldab tundu-
vat kokkuhoidu kutltekuludes. Tdotades bensii-
niga kulub the hob.jdil tunni pealé 0,25 kg ben-
siini, millise Itr. maksab 28 senti ja kg 40 senti,
nii et 1 hob.-jéu tunni kittekulu on bensiini
juures 0,25X40= 10 senti. Puusilsi maksab
4—5 senti kg, Uhe hob.-jOu tunni peale laheb
tarvis 0,5 kg ehk 2—25 senti. Kauttekulu va-



heneb jarjelikult summaliselt 4—5 kordselt, nii
et loobumine bensiinist ja dleminek puugaasile
on Uhtlasi ka Usna kasulik.

Niisuguse kuttekulu vahekorra juures te-
kib tahtmata kisimus, miks siis senini puugaas
on vordlemisi vaiksel méé&ral tarvitusel. Pdh-
jused on siin mitmesugused 1) Gaasigeneraa-
tor ja gaa,sipuhastuseseade nduab ruumi ja ku-
lusid, 2) bensiini tarvitamine on puhtam ja
lihtsam, mille tdttu on senini puugaasi tarvita-
misega ainult edukalt katsetatud sdiduautodel;
viimased saavad esialgu edasi tarvitama kull
ainult bensiini. 3) Puusbe tarvitamisel veoauto-
del peavad pikemate sditude jaoks m.aal sdebaa-
sid olema sisse seatud, nagu see bensiini kohta
meil juba teostatud. Senini figa puusite baase
ei ole kusagil ja tagavara |8ppemisel autodel
pole vBimalik neid tdiendada. 4) Umberkai-
mine puusitega on mustem td66, millisest auto-
juht katsub kdérvale hoida; selleks m6éjub kaa-
sa ka veel asjaolu, et gaasiga ja selle seadistega
limberk&imine nduab erioskust:, mida veel pole
omandatud. 5) Laialdasem leminek bensiinilt
puugaasile nduab, et kbéik sellekohased seaded
oma loomise ja proovimise ajajargu oleksid
labi teinud ja saadaval oleksid tunnustatud tu-
rukaubana. Sellesse seisukorda on puugaasi
seaded joudnud alles 4—& a. tagasi.

Tehnika

PLEKID TSEMENTKIVIDE PINNAL.
Dipl.-ins. A. Gratien.

Pleikid tsementkivide pinnal, mis pahatihti rikuvad
ehitise ndgususe, on suuremalt jaolt vees lahustuvad
kaltsiumi soolad, kuid tulevad ette ka kloori-, vaalvi-
j. t. soolad.

Nende tekkimise pdhjused on véga mitmekesised,
s'clletdttu pole mitte kerge kérvaldada seda pahet mone
Gldise retseptiga.

Pohjalikud uurimused néitavad, et plekid tekivad
jargmiste asjaolude tottu:

1 Kui segus on ipalju vett: vesi lahus-
tab vaba kaltsiumi- ja t. soolad, ning toob nad, ka,pil-
laarsuse tottu, betooni vélispinnale, juhul, kui see Kii-

resti kuivab. Sellepdrast on soovitav tarvitada muld-
niisket, tampbetooni segu, ning betoon teha
hasti tihe, eriti pealispinnal, et sellest soo-

lad I&bi ei 166ks.

2. Mille kullalt tihe ja kdva betoon
— tuleb siis, kui betooniliiv on liiga peeneteraline ja
segusse, vOi pealispinna lihvimisel pannakse palju vett,
tambitakse ndrgalt, véarsket betooni iasitakse dra Kkui-
vada ehk niisutatakse puudulikult.

3. Kui varsike betoon — eriti on tundelised dhuke-

sed poOrandaplaadid ja katusekivid — saab tdmbe-
tuult, paikest vbi kilma.

4. Kui aluslaudadeLt mahavdetud vérsked kivid
laotakse kOvenemiseks tihedalt, ilma et varske
0hk juure péaéaseks.

5 Kui osained: liiv ja seguvesi pole
kdallalt puhtad.

6. Kui betoonipealispinna katmiseks tarvitatav
varv pole taditsa puhas, vdi seda liig palju

Iga dleminek uute masinate vGi seadete tar-
vitusele vdtmisele moodustab alati majandus-
likult valusat murrangut, kuna see Uleminek
mitte ainult masinatddstust, vaid tihti riivab
palju tdhtsamal maaral mitmesuguseid koérval-
téostusi. Kuigi Gleminek puugaasile organi-
seerimata tarvitajaskonnale &aarmiselt kasulik,
on ta maailma suurtele Glitrustidele kahjulik,
kuna see vahendab bensiini tarvitust ja trus-
tide toodangut. Selle tdttu ipeavad trustid iga-
tepidi bensiinimootorite tootmist toetama, vii-
mistlema ja edendama ning vastupidi kdikide
neil kasutada olevate abinfudega takistama ja
maha suruma neile kahjulikkude seadete, t60-
viiside ja todstuste esile kerkimist ning arene-
mist. Vé&ga kujukalt iseloomustab neid vahe-
kordi luhike teade ajalehtedes, umbes 1 a. ta-
gasi, et Saksas keegi olevat (Ulesleidnud uue-
tutbilise elektrilambi, milline mitukorda vahem
elektrit tarvitab; ndudsete elektrilampide (pir-
nide) kontsern (trust) olevat leiutise &ra ost-
nud ja maha matnud, et oma senist tédstust
alalhoida. Niisugused wUldmajanduslikud mgju-
tised peavad avalduma loomulikult tdiel méaa-
ral ka puugaasi tarvitamisele vdtmise arene-
mises ja viimast pidurdama.

(Jargneb.)

teated.

pannakse; viimasel juhul plekke mdojutab harilikult
uleliigne veehulk lihvimise juures.

Nonda et plekkide &rahoidmiseks betooni
o11 tarvis téhelepanna, et:

1. Liiv olgu puhas,
tolmust.

2. Seguvesi olgu puhas.

3. Segu tehtagu muldniiske ja hé,sti segatud.

4. Varv sisaldagu védhemalt 85% oksiliudi, ning
olgu hdsti segatud ja tsemendiga jahvatatud kuuliveskis.

5. Betoon tambitagu poOhjalikult Kinni ning pea-
lispind l6petatagu vastavalt betooni otstarbele; kuid
tuleb hoiduda liig paksu glasuurkihi panemisest ja
pealispinna uleliigsest niisiutamisest.

6. Varsket betooni tarvis kaitsta témbetuule, kil-
ma ja pdaikese eest; k&ige parem on hoida varsket be-
tooni tditsa kinnises, hdsti soojas ja veeauruga kullas-
tatud ruumid,” kuhu vaba sisihappegaasi .sisise lastud
(nditeks kittegaasdd). Mida suurem on temperatuur
ja susihappegaasi sisaldus, seda rutemini Kivineb be-
toon ja seda védhem on plekkide tekkimise v&imalusi.

7. Betoonplaatisid ja katusekive tarvis valmistada
kinnises ruumis, hoida tdmbetuule ja tempieratuuri kdi-
kumise eest, korralikult niisutada, alusplaatide pealt
vOetud Kive tarvis laduda 6huvahega (vdhemalt 3 mm),
et vaba ohk juure paaseks. Niimoodi tarvis kive hoida
ja niisutada vahemalt 2 nddalat kinnises ruumis, ning
alles péarast seda voOib neid Gue viia, kus on soovitav
neid varjulises kohas hoida 2—4 néadala jooksul, enne
kui tarvitusele lasta. Plekke betoonilt v8ib harilikult
pesemisega koOrvaldada. Kui see ei aita, siis tuleks
1—2 % soolhappe lahusega ipesta; kuid pdrast seda tar-
vis kohe hésti loputada betoonipipnda, et soolhape be-
toonisse ei tungiks, sest viimasele ta mdjub ndrgenda-
valt.

pinnalt

mitmekesise teraga ja vaba



ZUIDERZEE MERELAHE KUIVATAMINE.
E. Toomingas.

Soome tehnilises ajakirjas , Teknillinen Aikakaus-
lehti* jaanuarikuu numbris s. a. on ins. M. U. Suksnie-
milt ilmuoiud pikem Kirjutis Zuiderzee kuivendustddde
kohta. Kuna Zuiderzee kuivendustod on ehk suurimaid
tehnilisi toid, mis Uldse kunagi ettevbetud, siis ei ole
vahest huvituseta lihidalt refereerida mainitud kirju-
tise olulisemaid osi.

Hollandi, nagu tuntud, on tihedalt asustatud maa
(232 inimest km- kohta; Eestis — 23), ja Ohtlasi kau-
nis suure elanikkude -juurekasvuga (14 hinge 1000
kohta; Eestis 2,5). Tervelt uks neljandik kogu maast
on aga nii madal, et seda vaid Kkaitsevallide abil ja
kunstliku kuivenduse teel vdib pdlluharimiseks kasu-
tada. Maakera koore jdrjekindla vajumise tdttu Hol-
landi rannikul, ja mere erosiooni kaasmdjul on aegade
jooksul suuredki osad rannamaid sattunud vee alla ja
moodustunud madalveega mereks. Uhte niisugust vee
alla sattunud ja drauhutud muistse mannermaa osa
kujutab endast ka praegune Zuiderzee merelaht, mille
stigavus kdigub 2 ja s m vahel ja mida hollandlased
niid tahavad merelt tagasi v@ita. Maiapuudus on Hol-
landis suur; kuivendatavale Zuiderzee p6hjale, millest
peab siindima 225.000 ha viljeldavat maad, loodetakse
aga é&rapaigutada vdivat 300.000 inimest; sellepdrast
on arusaadaA”, et see to0 on Hollandi riigile suure téht-
susega t60; suureneb ju Hollandi kogupindala selle
too labi 7% vorra.

Ins. Lely projekt, mille- jarele praegu tdid teos-
tatakse, valmis peajoontes juba a. 1891, lksikasjali-
kult valjatootatunia aga alles 1914. aastaks. Toid alus-
tati 1920. a. Projekt seisab peajoontes jargmises.
Peaeraldamistamimdga, mille jpikkus 32 km, eraldatakse
Zuiderzee merelaht (360.000 ha) Pdhjamerest. Eral-
datud lahe osa jagatakse neljaks polderiks kogupind-
alaga 225.000 ha. Iga polder imbritsetakse oma kait-
sevalliga ja pumbatakse siis kuivaks. Ulejadnud osa
eraldatud lahest jaadks endisolt veekoguks Ijselmere
nime all, kuid aastate jooksul peab see muutuma ma-
geda veegia sisejarveks, missugune eeismdrk kattesaa-
dakse sel teel, et peaeraldustammi kuivatusliudsid, ar-
vult 25, igallks 22 m lai, automaatselt avanevad me-
rem00naga, paastes ljselmere vett Pdhjamerde, kuid

samuti automaatselt jalle suletakse, kui algab mere
tdus, nii et soolane PdOhjamere vesi tammi taha ei
padse. Et lIjselmerde suubub (ks Reinijoe suurema-

test harudest (ljsel) ja muid vahemaid jO6gesid, mis
magedat vett juure toovad, ning peale selle siia kogu-
nevad sadeveed, soolased mereA”eed aga tammi taha ei
paése, siis vaheneb nii aastate jooksul ljselmere soola-
sisaldavus, ja see muutub 18puks magedaveega sise-
jarveks. Stellest loodetakse suurt ja mitmeikilgset kasu
laevasdidule, kalaasjandusele, linnade ja pd&llumajan-
duse veega varustamisele jne. Selle suure veekogu
(pindalaga 1200 km-) jatmine tammi sissepoole on aga
tarvilik juba sellegipérast, et suurte tormide ajal Pdh-
jamerel peavad eraMamistammi kuivatuslutsid jaama
suletuks pikemaks ajaks, ja siis peab ljselmeri suutma
vastuvOtta kogu juurevoolava vee, ja sellejuures ta
pind veelgi jaam.a sellele kdrgusele, mis veel vdimal-
dab rannamaade kuivendamist.

Peale kuivendusliutside (sulgude) ehitatakse eral-
damistammi kolm laevaluisi, ks 14 m lai ja 142 m
pikk Den Oeverisse, laevade jaoks 2000 tonnilise kande-
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jouga, ja 2 lalisi Kornwerderzandi, milledest ks 14 m
lai ja 70 m pikk, on méadratud samuti 2000 tonniliste
laevade jaoks, ja teine, 9 m lai ja 70 m pikk 600 ton-
niliste laevade jaoks.

KuiA’enduBludsid on rihmades viie kaupa rajatud
iga ruhm dhele Ghisele raudadega kindlustatud betoon
plaadile, mille paksus 1,30 m ja pinna suurus 88X50 m.
Den Oeveris on need plaadid valatud terasvaiadele,
Kornwerderzandis — puuvaiadele.

Peatammile ehitatakse kahe paari roobastega raud-
tee ja maantee. Teekond Friisimaalt Amsterdami li-
heneb selle uue tee kaudu poole vdrra. Laevalliside
kohale ehitatakse peatammil suured pdordsillad. Kaik
ehitused peatammis tehakse kuival, kastides, mis moo-
dustud nii, et ehitiste ala on vallide abil eraldatud me-
rest ja kuivaksipumbatud. Sel teel on n.n. té6poldereid
tehtud kokku 30 ha keset merd. Need tdopolderid
kaotatakse jalle &ra, kui ehitised valmis saavad.

Am . sterdamisit idapoole jdedakse 80 km- suurune
avavesi ljmere -nime all, samuti jadb vadiksem veekogu
Amstel vdinast Idunapoole. Ranna dare ja Umber ter-
ve kuivendatava ala jdetakse uute polderite ja varem
olevate polderite vahele ringkanalid laevasdidu teeks
ja rannamaade kuivendusvete vastuvOtjaks. Lisaks
jéetakse ljselmerest Amsterdamini 1,5 km laiune, sirge
laevatee, mis kummagis otsas varustatud lulsidega.
On ehk huvitav maérkidia, et lahtise veekogu jatmist
Amsterdami linna juure on tarvilikuks peetud peaas-
jalikult strateegilisil kaalutlusil. Nimelt tahetavat
Zuiderzeest IBuniajpool oilevaid madalaid marSimaid
vana hea hollandi kombe jdrele s6ja korral lasta vee
alla, kuid ljselmere veepind on selleks otstarbeks liig
madala veeseisuga. Ijmeri (Imsterdami all) Gmbrit-
setakse vallidega ja seatakse Uhendusesse Pdhjamere
kanaliga, kusjuures 3 laevaliilisi ehitatakse selle ka-
nali 16ppu. Sellest kanalist v8ib vett Kiiresti juhtida
Ijmerde ja tdita see POhjamere veepinna kdrguseni.
Nii voOidakse tarbekorral lasta ka marSimaad vee alla,
enne tuleb aga siiski ehitada ka 4 kuivendusduusi Ijsel-
merde viiva liaevatee ldanepoolsesse otsa.

Selle hiiglaettevdtte tksikutest osadest vdarib eri-
list tdhelepanu suur eraldamistamm, mille ehitusku-
lud tdusevad 90.000.000 floriini peale (Ummarguselt
150 milj. Eesti krooni). Mere jstigavus tammi profiilis
kdigub 4 ja 10 m vahel; stgavaim, koht on 11,5 m.
Mere tdusu ja modna ajal vooilab tammi profiilis labi
umbes 500.000.000 m” vett, millele ehitatav taman peab
tee sulgema. Tammi profiili madéarainisel on laialdasi
uurimisi ja katseid toimetatud Stuttgardi tehnilise uli-

kooli vesiehitiste laboratooriumis, ja I6puks valitud

see profiil, mida kujutab joon. 1. Tammi harja
Joon. 1. Eraidamistammi profiil.

kdrgus on 725 m dle Amsterdami nullpunkti

(N. A. P.), laius veepiiril 90 m. Tamm ehitatakse pea-
asjalikult liivamiaast; P6hjamere poolele tuleb keskosa
siiski kivisegasest mergelmaast. Liivatamm kaetakse
mergeli v8i savikihiga. Veepiirist allapoole nélv kind-
lustatakse faSiinidega, veepiirist Ulespoole aga Kivi-



dega, ja nimelt P8hjamere poolel kuni kdrguseni 5,75 m
ja ljselmere poolel kdrguseni 3,50 m, s. o. kbrgevee
laenetuse piirini.  Tammi ehitusel tarvitatavad maa-
ratu suured maa kvantumid vGetakse suuremalt osalt
kdik Zuiderzee pdhjast, imevate pumpade abil. Kivid
veetakse Wes.tfaliast (Saksamaalt) v6i osalt Belgiast,
sest sisemaal neid ei ole.

Suletuna pdhjustab peatamm meretdusu ajal vee-
pinna téusu Pdhjameres, tammi ldhikonnas, ja alane-
mist mdbna ajal; senine korge- jia madalvee kdrguste
amplituud kasvab arvestuste jarele 0,85 m pealt 1,40
meetrile, ja tormi ajal veelgi suuremaks. Sellepérastt
on olnud tai-vilik tésta ldhikonnas varem ehitatud pol-
derite vallisid. Ka laevateedesse toob eraldamistammi
ehitamine muudatusi, ja on tarvis olnud luua uusi teid;
nii, muuseas, suur Balgzandi kanal 55 m lai P.-Hol-
landi rannikule. T&66d, mis tarvilikud ainult peatammi
pdhjustatud kahjude koérvaldamiseks vdi drahoidmiseks,
on juba omaette Oige suured t6od.

Jomi. 3. Wieringenmere ‘polderi kaart.
Esialgse kava jarele pidi enne peatamm téiesti
valmisehitatama ja selle jarele asutama Uksikute pol-
derite loomisele. Hiljem otsustati siiski hte vdhemat
ettendhtud neljast polderist, nimelt Wieringenmere pol-
derit, mille suurus 20.000 ha, asuda looma juba enne
peatammi valmissaamist. See pdhjustab kull lisaku-
lusid polderi ehituse t60s, vBimaldab aga .selle eeat
vOtta polderi maad harimisele mitme aasta vOrra va-
rem, kui see muidu oleks vdinud siindida. Pealegi pa-
kub selle polderi véaljaehitamine rohkesti vdaartuslikke
kogemusi, mida muude suuremate polderite ehitamisel
saab dra kasutada. Wieringenmere polderi valjaehi-
tamisega tehti algusit 1927. a., polderi kaitsevallid sal-
vad valmis 1929. a. ja jargmise aasta algul saivad
valmis ka selle polderi mdlemad pumbajaamad, nii et
10. Il. 1930. voidi alustada juba polderi tuhjakspum-
pamist. Pumbajaamadest on, ks, ja nimelt Lely jaam
Medemblikis, ja on varustatud 3 vertikaalteljelise sent-
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rifugaalpumbaga, milledest igaithe normaalvdimsus 6 m
imemiskGrguse juures on 400 m® minutis. Jaam to0-
tab elektrijoul, mootorid teevad 107 tiiru minutis.
Jaam reguleerib ise pumpamist automaatsielt nii, et
veepinna kdrgus polderis plsib maé&ratud kdrgusel.
Teine, nimelt Leemani pumbajaaim,, lon Den Oeveris;
see todtab s-silindriliste diiselmootorite joul ja on va-
rustatud 2 horisontaalteljelise sentrifugaalipumbaga,
milledest kummagi normaal v6imsus 530 m suuruse
imemiskdrguse juures on 250 m® minutis. Tiirude arvu
vBib reguleerida 125—175 minutis. Eriline jduallikas
kummalegi pumbajaamale (uhel elekter, teisel —e
diiselmootorid) on vdetud tarvituisele sellepérast, et
polderi kuivana (pidamise v@imalust mitte teha &rarip-
puvaks vdimalikkudest riketest Ghes pumbajaamas.
Samal pdhjusel on ka kanalid projekteeritud nii, et
tarvidust médda kogu polderi vett vdib juhtida kas
Uihe vOi teise pumbajaama j'uure. Wieringenmere pol-
deri kuivakspumpamine ndudis kuus kuud vahetpida-
mata pumpamist mdlemiis jaamas. Algul, mil ime-
mise kdrg'us oli véike, suutsivad pumbad ldbipumbata
normaalsest ligi 2 korda suurema veehulga. O6-paeva
jooksul puimpa,sivad mdlemad jaamad kokku 4.500.000 m*
vett, ja veepind polderis alanes 2 sm 00-pdeva kohta.
Imemiskdrguse suurenedes pumpade tédvdime muidugi
véhenes. Augusti kuu 21. pdevaks vdis polderit pidada
kuivaks pumb-atuks. Selle ajani oli véljapumbatud
600.000.000 m™ vett. Polderi kuivaksipumpamine oli
ndudnud palju t66d, aga ka selle suure maa-ala (20.000
ha) kuiva pidamine ei ole kerge ulesanne. Missugu-
seid rasikusi siin v@ib ette tulla, seda néitab kujukalt
juhus, mis aset leidis tugeva valingvihma ajal 1930. a.
stugisel. Kolme 060-pdeva jooksul oli tulnud sademeid
65 mm, ja veepinna k&rgus Medembliki pumbajaama
juures tousis tervelt 0,5 m lle arvestatud maksimaal
kdrguse. Ebasoodsa olukorra pd&hjustasivad mitmed
tegurid; esiteks — erandlikult rdnk sadu, siis see, et
polderi maa oli alles veega ldbiimbunud, ega suutnud
sugugi vett- endasse imeda ja kinnipidada, ja ka see,
et polderile valgus korvalt vderast vett. Omajagu
avaldas mo6ju ka see, et pikne 4 korda 16i Medembliki
kdrgepinge juhedesse, pdhjustades nii todtakistuisi jaa-
mas. Alles nelja pdeva pdérast peale saju lakkamist
saavutati jalLe normaal veekdrgus polderis.

Wieringenmere polderile kae”/at-akse Uldse 1200 km
kanale, mis ko6ik juba valmisi, ja 20.000 km Kkuiven-
duskraave. Suurem osa mullatdid sooritatakse mehaa-
niliste abinbudega. Polder on kdrgussulietele vasta-
valt jagatud nelja osasse, ja poideriosade rajale on
paigutatud peakanalid, mis niih&sti vee dravooluks kur
ka laevasdiduks on méaratud. Maa on jagatud krun-
tideiks ka nii, et igale krundile paaseb juure 100 tonni
kandejouliste laevadega. Polderile asutatakse 4 Kkil-a,
umbes 4 km kaugusele Uksteisest. Keskele polderit
ehita-takse korgendik pindalaga 100X200 m ja korgu-
sega 2 m Ule normaal merepinna; see kdrgendik peab
pakkuma péaédstepaika polderi elanikkudelie sellel ju-
husel, kui kaitsetamm peaks murduma, ja polder vee
alla jddma.

Muud 3 polderit tulevad ehitusele siis, kui pea-
eraldustamm juba valmis on, ja nen.de polderite kait-
sevalle vdiks ehitada vadhema kd&rgusega, nimelt 2,5—
3,5 m, nagu see ka projektis ettendhtud. Hollandi va-
litsus on aga otsustanud siiski, et ka nende polderi-
tele tulevad ehitada korged vallid; nimelt kahel va-



hemal korguseni 45 m ja suurimal (mille pindala
95.000 ha) kogiuni kérguseni 6,0 m N. A. P. See nduab
muidugi suuri lisakulusid, kuid sadande tuhandete ini®
meste paigutamine miaa-aldle, mis on 5- 6 m allpool
mereipindla, on siiski nii tdsine asi, et nende elu ja va-
randusie kindlustamis-eiks on peetud tarvilikuks ette-
votta kdik vOimalikud ettevaatuse abindud kuludest
hoolimata.

Kog'u selle hiigila®projekti teostamiseks arvatakse
kuluvat veel vahemalt 30 aa:stat, ja see t60 laheks eel-
arve jarele maksma umbkaudu 870,000.000 Eesti krooni.
Praegu Analitiseva madala konjunktuuri juures pdllu-
majanduses peetakse mitmelt poolt seda t66d ebatasu-
vaks, ja on tulnud kuuldavale h&éli, mis nduavad t6dde
katkestamist. Vististe kujunebki asi nii, et esialgul
viiakse I6puni ainult peatammi ja Wieringenmere pol-
deri tood ja jaddakse siellejarele mdneks ajaks &raoota-
nia majanduskriisi lahenemist ja tehtud toode tule-
musi. VOib aga kaui:iis kindlasti Oelda, et hiljem v&i
varem teostaAi-ad hollandlased siiski kava téies ulatu-
,ses, seist todde jatikamine on Hollandile otse elukisi-
museks.

TEEDEEHITUSE UURIMISE SELTSI
TEGEVUSE ULEVAADE.

R. Ambros.

(T. E. U. 8)

7.
omia esimest
saalis.

Ajutise juhatuse poolt oli kokkuseatud j&rgmine
péevakord: 1. Koosoleku avamine, koosoleku juhataja
ja protokollija valimine; Juhatuse ja revisjoniko-

:peaikoosol'ekut Tallinna linna raekoja

2.

misjoni liikmete valimine; 3. To0 sektsioonide vali-
mine; 4. Liikmemaksu suuruse ja maksu aegade méaa-
ramine; 5. 1932. a. eelarve kinnitamine; . Koosole-

kul Glesvdetud kisimuste otsustamine.
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Koosoleku avas T. E. U. S. ajutise juhatuse esi-
mees, hra dipl.-inis. M. Raud, tervitades kokkutulnuid
ning an.des dlevaadet T. E. U. S. tekkimisest ning are-
nemise kdigust.

Peakooisoleku _juliatajaks valiti Tallinna linnapea
A- Uesson ja kirjatoimetajaks ins. R. Ambros. Juha-
tuse liigete arvu maduati 12 peale, kus juures lahtise
héaéletamisega valiti juhatusse jargm. T.E.U.S. liikmed:
teadlaste grupipi: prof. P. Kogerman ja prof. O. Mad-
disqn; ehitusandjate gruppi: Tallinna linnapea A.
Uuesson, linnaipea abi K. Virma, Harju maav. ehitus-
teede osak. juh. P. Johanson; teede tarvitajate gruppi;
teedeministri abi K. Jirgenson ja Eesti Autoklubi
esimees J. Zimmermann; ehitusmaterjalide tootjate
gruppi: R. Polevkivi Too6stuse .dir. M. Raud ja Port-
Kunda tsemendi toostuse dir. Th. Hansen; teede ehi-
tuse teostajate gruppi: Teedeminist. maanteede ja ehi-
tuse osak. dir. H. Perna, ins. 0. Amberg ja Tallinna
linnavalitsuse ehituse osakonna dir. M. Keskila.

Revisjoni komisjoni valiti insenerid: M. Grasberg,
R. Ambros ja A. Parsman, kuna kandidaatideks ins.
0. Hinto, insp. Nemirovit$-DantSenko ja keemik K. Luts.

To0 sektsioonide arvu mddramisel peakoosolek jai
peatuma kolme juure ja nimelt — krivasaieede, bituu-
menteecle ja betoonteede sektsioonid.

Liikmemaksu suuruseks madéarati
tas fldsiliste isikute ja &rilise iseloomuta Uhingute
kohta, kuna linnad ja ale\dd kuni 10.000 elanikuga
maksavad 5 dksust, kuni 25.000 elanikuga — 10 (k-
sust, kuni 50.000 elanikuga — 15 lksust; linnad ja
alevid tle 50.000 elanikuga maksavad 20 uksust; maa-
valit&uised alla 70.000 elanikuga maksavad 10 Uksust,
maavalitsused Ule 70.000 elanikuga maksavad 20 (k-
suse.

Liikmemaksu tasumise tédhtajad on ké&esolev aasta,
kuna peale oktoobrikuud sisseastunud maksavad pool
aastamaksu normist.

Kuna ajutine juhatus pole aja puuduse tdttu koos-
tanud 1932. a. eelarvet, tehakse uuele juhatusele d(les-
andeks viimiast koostada, volitades sealjuures tegema
vajalisi kulusid tulude piires.

Labirdaakimiste ajal maaratakse kindlaks, et juha-
tuse koosolekuid hakatakse edaspidi pidama Tallinna
raekoja saalis, kuna asjaajamise koha asjus lepitakse
edasipidi kokku eraldi.

Peakoosolekule jargnes Teedepdeva koosolek Selts-
kondlikus majasi, Tallinnas, jargmisfs péevakorraga:

kr. 5 peale aas-

a) "Teede ehituse uurimise korraldus valismail, —
referent dipl.-ins. M. Raud.

b) Teede ehituse probleem Eesti, — ref. dipl.-ins.
H. Perna.

¢) Kunstteede kusimus Tallinnas, — ref. linnapea
abi K. Virma.

Teedepéeva avab ning juhatab Teedeministri abi

mail k. a. pidas Teedeehituse Uurimise SeltiK. Jurgenson, tervitades koosolejaid ning naabririigist

— Latist — Teedepdevale killa tulnuid Lati riigi
ning linnavalitsuse tegelasi, annab {le teedeministri
tervitustelegrammi ning teatab kahjatsedes, et dir.

H. Perna on haigestunud, mille tdttu ka ettendhtud
referaat dra jaab.

Jargrievaid. referaate &ra kuulates asusid Teede-
péevast osavGtjad ringsdidule Tallinna linnas ja linna-
Umbruses. Peale rings6itu Seltskondlikus majas é&ra-

peetud koosolekul, kus labirddkimisi peeti referaatide



ile ning avaldati arvamisi ringsoidul tehtud tdhelepa-
nekute kohta, voeti vastu sooviavaldustena jargmist:

1) Ins. M. Randi ettepanekul teha T. E. U. S. ju-
hatusele Ulesandeks maanteede olukorra tdstmise Kksi-
must lahendamisele véotta.

2) Linnapea abi hra K. Viruna ettepanekul — val-
jatootada ja -maicsniapanna teede, eriti aga kunst-
teede ehitamisel, tarvitatavate 'materjalide kohta
kindlad arvestusviisid, samuti Ulesandeks teha juha-
tusele labirciakima Teedeministeeriumiga Uhtlaste aru-
annete vormide maksmapanemise kohta.

3) Tehtud katsete tulemusi ning teedeehituse uuri-
mise kohta puutuvat materjali avaldada edaspidi ,,Teh-
nika Ajakirjas ja Auto's‘.

4) Seltsi juhatusele (lesandeks teha kaaluda ta-
navate ehituskliisimust provintsi linnadele 'nende kan-
dejou kohaselt.

5) Jargmist Teedepdeva &rapidada endiselt Tal-
linnas ning tahtpdevaks maarata hiljemalt 15. okt. k. a.

Teedepdeva ekskursioon Pirital.

Teedeministeeriumis
maja projekt Harjumaal

kinnitati: Pahkla algkooli-
(A. R. T. Ehitust,alitus, arh.
A. Volberg) ; Korgepalu algkoolimiaja projekt Voru-
maal (dipl. ins. H. K&ll) ; Plihavaimu koguduse kal-
mistu kabeli projekt (E. Lohk, dipl. arh. E. A. U.);
Peebu algkoolimaja Umber- ja juureehituse projekt
Vaérumaal (dipl. ins. H. Ka&ll) ; Petseri Vene haridus-
seltsi seltsimaja projekt (dipl. ins. N. Golitsdnski) ;
Kunda algkoolimiaja projekt (dipl. ins. M. Grasberg) ;
Maksa algkoolim.aja projekt Tartumaal (dipl. arh.
D. Roos) ; Pootsi algkoolimaja Umberehituse projekt
(H. Berg, dipl. arh. E. A. U.); Marj*amaa surnuaia
varava malestusehitise projekt (dipl. ins. O. Groh-
mann) ; Laimjala rahvamaja projekt Saaremaal (ins.
M. Jirisson) ; Laeva algkoolimaja projekt Tartumaal
(dipl. arh. D. Roos); Uue-Vd&idu algkoolimaja umber-

ehituseprojekt Viljandimaal (A. R. T. Ehitustalitus,
arh. A. Volberg) ; Kurenurme algkoolimaja projekt
Vorumaal (dipl. ins. H. K&ll) ; N&mme linna ,Kivi-
mae“ algkoolimaja projekt (Fr. Vendach, dipl. arh.
E. A. U)). B.
TEHNILISED OSKUSSONAD.
(s jarg.)
Siiber - Schieber.

815. Siiber — Schieber.  818. Siibri peegel —
816. Siibri karp — Schie- Schieberspiegel,

bergehé&use. 819. Tihenduserbngas —
817. Siibri keha — Schie- Dichtungsring,

berkérper. 820. Siibrijuht — Schie-

berfuhrung.

821. Lamesiiber — Flach- 826. Jaotuisisiiber — Ver-
schiebev. teiiungsschieber.
822. Juhtmutter —m Filh- 827. Karpsiiber — Mu-
rungsmutter. schelschieber.
823. Juhtliist — Fih- 828. Kolbsiiber — Kolbeyi-
rungsleiste. schieber.
824. Korliss’i siiber — 829. Koormamata siiber —
Rundschieber. Entlasteter Schieber.
825. Poordesiiber — 830. Siiberjaotus — Schie-
Drehschieber, Kreis- bersteuerung.
Kraan — Hahn.
831. Kraan — Habhn. 839. Kolmikkraan —maDrei-
832. Kraanipide — Hahn- wegehahn.
kopf. 840. Segamisekraaai —
833. Kraani kere — Hahn- Mischhahn.
gehause. 841. Proovikraan — Pro-
834. Koonuskraan — Ko- bierhahn.
mishahi'..
Silinder -  Cylinder.
842. Silinder — Cylinder. — Cylinderstopf-
843. Silindi'i telg — Cylin- bichse,
derachse. 848. Silindri ka(te — Cy-
844. Silindri sein — Cy- linderv.erkleidung.
linde7'tuandung. 852. Uhepoolselt tootav si-
845. Silindri kaan — Cy- linder — Einfachtvir-
linderdeckel. kender Cylinder.
846. Silindri p6hi — Cy- 853. Kahepoolse té6tami-
linderboden. sega silinder — Dop-
847. Silindri tihenduspuks 2elvitiirkender  Cylin-
de:.
Puks - Buchse.
854. Tihendukpuks (to- 860. Pdhipuks — Grund-
pend) — Stopfbiuchse, bichse.
Brille- 861. Pdhirdngias — Grund-
855. Tihenduisipuksi saan r~ing. i
— Deckel der Stopf- 862. Olirdngas — Olring.
bichse. 863. Nahkmaniset — Le-
856. Kaaneflants — Bril- dermanschette.
lenflansch. 865. Tihenduepuks laseb
857. Puks —Biichse. labi — Die Stopf-
858. Tihend — Packung, biichse ist undicht.
Dichtung. g66. Tihendamja —Packen,
859. Tihendruum — Pa- verpacken,
ckungsraum. 867. Kanepipalmik —
Ho,ntzopf.
Kolb — Kolben.
s68. Kolb — Kolben. 876. Kolvi kdik — Kolben-
870. Kolvi mang — Kol- hub, -weg.
beyisj)ieiraum (?). 878. Kolvi edasikdik —
872. Kolvi varras — Kol- Kolbenhingang.
benstange. 879. Kolvi tagasikdik —
873. Kolvivarda juht — Kolbemiickgang.
Kolbenstangenfiih- 882. Kolvirongas — Kol-
rung. benring. (Jérgneb.)
Trikivead ,Tehnika Ajakiri ja Auto* nr. 2/3,

1932. lhk. 33, teine veerg, 34 rida alt,
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trakitud:
peabe olema:

trakitud: ,kui ainult varve tarvitada“;
peab olema: ,kui nende uUksteisest eraldatavuseks
rahade vérve tarvitada.

Lhk. 33, teine veerg, 29 rida alt,

Lvarvituid ehk valgeid“;
»varvita ehk valgeid“.
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ISETOOTAVA AUTOTULEDE

a n d . u s

POORDSEADISE KASUTAMISE TAHTSUS SOIDUTEE

KAANAKUTEL.

tipl. ins.

Viimastel aastatel vB@imisalt hoogu v&tnud jéuvankri
kasutamine on enesega kaasa toonud ka autoliiklemise
téusu pimedas.

Moodsad elektfilised helgiheitjad
hea soOidutee valgustuse, kudd ainult senini, kui see
sirge on. Niipea aga, kui isbiduteel tuleb ette kdanak,
saab valgus helgiheitjate kohtkindla kinnitusviisi tottu
sdidukilt &ra vdetud ja valgustatud kérvalolev maastik;
sditjal pole, tdhendab, just seal valgust, kus ta seda
vajaks kdige enam, nimelt kurvi sees. Paljud dnnetu-
sed pdhjenevad sellel asjaolul. Moane takistuse ehk
teise teekasutajia dkilise ilmumise labi kurvil, saab
sOitja nii Gllatatud, et ta narvid vdpatuvad ja tal enam
vOimalik pole dra hoida dnnetust, sest et ta mdarkab ta-

annavad kill

kistust alles siis, kui kdrvalejlihtimine vdi peatamine
pola enam vdimalik.
Sageli eksib sditja kurvivétmisel ja satub véga

ebameeldivasse olukorda, kui kdénak vdalja kujuneb
palju halvemaks, kui ta seda alguses endale ette kujutas.
Kohtkindlate helgiheitjate valgus murdub teedares
asuvatel p60sastel, 'ehitustel jne. ning tekitab kergesti
sditjale pettumusi, sest et silm pimestub reflekteeru-
vatest valg-uskiirtest, nii et ka otse auto ees asuv tee-
osa néib sditjale pimedana. Selliste olude sunnil pidi
automobilist sditma suure pingutuse all médda valgus-
tamatut teed, ja seega Uhtlasi on ka seletatavad vdrd-
lemisi arvurikkad Onnetusjuhtumid oistel séitudel k&-
veratel teedel.

Suureks edusammuks tuleb seeipdrast lugeda Sie-
mens-Schukkerfi tehaste poolt ehitatud aparaati, mis
automaatselt pddrab helgiheitjad selliselt, et nad val-
gustavad téiuslikult jia Oigel ajal sdiduteed Kkurvidel.
Seda ,autotulede pddrdseadist* vOib juurde monteerida
iga auto kilge. Juhestik asub mootorkatte ja muda-
laudade all.

Joon. 1.

K.

Anton.

Roolivolli  poordliikumised kantakse le Ghen-
dusikangi, vahelilekande karbi ja n.ai. joujuhestiku abil
helgiheitjate all monteeritud karpi. Selles karbis asub
lilkumismehh-anism helgiheitjate péoramiseks. Uhen-
duiskangis, mis edasi annab roolivdlli liikumise vahe-
tlekandekarbile, on ehitatud kaitsesidur, et aparaadi
juhuslise rikke juures poleks vdimalik mingisugune
takistav. mdju vankri juhtimisele. Sel viisil on Kind-
lustatud jouvankri juhtimine kd&ikide v@imalikkude
juhtude vastu. Vahellekandekarbis muudetakse pd6rd-

litkumised Umber sii*gljoonelisteks ja  uueviisilise
joujuhestiku l&bi, mis kergesti on juurdepassitav iga
vankri kujule, kantakse (le helgiheitjate all oleva,
liikumismehhanismi sisaldava karbi juurde.

Tulemused helgiheitjate pdordseadise liikumise
kohta vankrirataste suhtes on naha joon. 1. On huvi-

tav, et vasakpoolse kurvi peal ja umbes 5%-sel rataste
pédrangul, vasakpoolne lielgiheitja on end pd6dranud
juba 16° vdrra; ning' rataste pddramisnurga juures
= 10™on vasalkpoolse helgiheitja podrang juba 43", ja
parempoolse oma = 33° Siit peale hakkavad helgi-
heitjad liikumia mitte enam nii kiiresti ja saavutavad
23°-se ratta pddrdnurga juures oma suurima pddrangu,
jdades seisma, — isegi siis, kui rattad veelgi edasi
saaksid poddratud. Vé&ga piltlikult on kujutatud joon. 2.
autotulede ~“pddrdseadise abil tddtavate helgiheitjate
moju vastandiks kohtkindlalt kinnitatud helgiheitjatele.
Kurvil sditja on juba valgustanud sdidutee sa-
mal silmapilgul, kui tal Gldse vdimalik oli teostada sdi-
dutee llevaadet, tdhendab, tapselt nagu pdeval. Kahe-
hobuse vanker on kohe ndhtav, sellal kui kohtkindlate
helgiheitjate juures nagu seda nditab kriipsudega kae-
tud valgusekoonus, valgustatakse ainult otsekohe
tanava teiselpool asuv maastik.

Sditja ,autotulede podrdseadisega” saab Ulevaate

Joon. 2.

situatsioonist 0Oigel ajal ja vOib seepérast
kasile vdtta abindud ilma pead kaotamata.
On ka selge, et nii otsesditja kui ka vastu-
tulija, markavad uksteist palju varem soi-
duteele digel ajal juhitud valgusekiire kor-
ral, kui kohtkindlate helgiheitjate tarvi-
tamise juures.



Tahame laota, et see leidus tuleb uldtai-vitusele
vOimalikult ruttu. Pole ammu, kui neljarattapidur
ja sOidusuunanditaja loeti Uleliigseteks ja mitte-
tarvilikuks luksuseks; té&napéeval on neljarattaipidur
enesestmdistetav — (Ukski inimene ei ostaks autot

AUTO

,,LOpp kdigel olevat — unustus viimane sihtjaarn*

— laulis keegi luuletaja. Vist oli soomlane, kui ma
ei eksi. Aga autodest ta tol hetkel ei mdelnud. Ei
teadnudki, et auto ka kord 18peb — sureb — saabub
»Sihtjaama®“ — vaibub unustusse

Fuusika Opetab meile, et kdik ained muudavad
oma kuju, kas kuludes, pdledes v&i haihtudes. Auto
koosn.eb aineist, millel needsamad omadused. Haévi-

mise — muutumise protsessi on aga vdimalik takis-

tada — ,,surma* edasi lUkata, eriti auto juures. Sest
likski auto pole ehitatud havitamiseks 2—600.000
km on moeldud nende elueaks. ,Tappa“ — hdvitada
vBib aga iga autot kas vdi silmapilkselt. Suurem osa

autoomanikke hévitab oma auto aegumddda, kuid siis-
ki kaunis kiirelt. Oleneb, kuidas autot koheldakse.

Nagu igal naisel on oma hind — utleb Schopen-
hauer — nii on ka igal autol oma elumaksimum.
,Ford“ peab vastu teatava aja, ,,Chevrolet® ehk vdhem,
aga ,Cadillac® — ? Ukski vabrik ei garanteeri oma
sdidukit rohkem kui aasta-poolteist — seniks kui see
makstud, ja sedagi vaid t66 ja materjali suhtes, nimelt
nii palju kui auto vastupidavus oleneb valmistajast.
Nende huvides ei tohi auto igaveaie ollagi!

Auto hoolitsemise eest Ukski vabrik ei garanteeri.
Ei voOigi, sest kdig-i tugevamagi voib murda veel enne
kui see makstud. Auto ei saa ennast kaitsta hooletu
omaniku-juhi  vastu. Tarvitajast oleneb 90%. On
35 -aastaseid autosid puuduliku konstruktsiooniga, aga
praegugi veel sdidukorras; on autosid, mis meie auto-
naitusel moéddunud kevadel osteti, millega ei vdi sditu
Tallinnast Ndmmele ette votta; jaab seisma vdi la-
guneb teel. ..

Oleneb juhist-omanikust, kas auto sdidab 25% —
50%—75% vOi 100%  sellest, mis vabrik eeldanud
auto elueaks. Rohkem kui pool autodest ei joua 75%

ja vaevalt kolmandik saavutab 100%. Teised ,ta-
petakse“ hooletuse tagajarjel. Kas pole kurb? Isegi
konstrueerija seisukohalt. Kui uue 1932. a. ,Buicki“
proovimisel séideti autoga 6% milj. kilomeetrit enne
selle surma — 170 korda Umber maakera igasugustel
teedel! — siis on kindel, et 90% tdnavustest ,,Buicki-
dest“ ei ela 25% oma vdimalikust elueast. Inimene

ilma selleta, ja suunanditajaga on asi t&pselt samuti.
Oleme veendunud, et autotulede podrdseadis sam-
mub sama teed, ja vdaheste aastate véltel saab ta ole-
masolu sama- enesestmdlstetava.ks iga vankri juures,
nagu ténapdeval neljarattapidur ja guunanditaja.

SURM.

elab immarguselt 50%, auto vaid veerandi sellest. Ja
ometigi inimene pole kellegi varandus —ta vdib kas
vdi nalga surra, —temast pole kellelgi kahju! Auto
on aga varandus. Oma varandust ei tohi raisata,
pdletada, hdvitada — seda keelab seadus. Auto ja
inimesega hooletult kaitlemist ei keela agia keegi. Hoo-

letu auto kéaitlemine on ometigi sama, mis oma varan-
duse havitamine. Uhiskondliselt v@etuna isegi kuritegu.

Kui tahtis on auto korrashoid ja selle eest hoolit-
semine, selgub jargnevast;

Auto sdidab 100 km. Sama
selle rattad (igatiks) 40.000 tiiru, ja kardaanvdll
190.000 ringi — mootori tiirude arvu plisddes sama
.suurena. Samal sdidul — 100 km — annab siilde
570.000 sadet, ja iga klapp avaneb 95.000 korda ning
iga kolb liigub' 38.000 meetrit (38 km) iles-alla. Ta-
jume nende arvude suuruse, siis on selge, mispdrast
peame auto eest kdige 'p'i'Mil<’umalt hoolitsema.

Et mitte iSUgarvamale Uksikasjadestsie minna, siis
siin vaid neli ,kasku“;

1) Mootor ja mootorialime olgu alati hasti maari-
tud; tar'vitada vaid parimaid maardeid ja 0ige sitku-
sega Oli.

2) Auto olgu alati seest- ja valjastpoolt puhas.

3) Aeg-ajalt kinnitada ko&ik kulunud vdi lahtirap-
pwnud kruvid, poldid ja mutrid.

U) Kord vdi kaks aastas lasta esimesejargu too-
kojas vaadata auto kuni viimase Uksikasjani labi ja
teha tarvilikud j*arandused.

Kui need neli ,kasiku“ peame silmas, siis pikeneb
auto iga ligi 100%-ni. Siis pole vdimalusi ka nuriseda
vabriku-valmistaja ile, ei ale ka nii palju autodnne-
tusi. Jadmie ka rahule hinnaga, mis auto eest maks-
tud.

Kokkuvdttes saame autost 100 o valja. Auto su-
reb siis loomulikku, mitte enyieaegset-vagivaldset sur-
ma. Kui soovime loomulikku surma enesele, miks siis
mitte autole.

,,LOpp koigel oleval* — olgu ja ongi, kuid alles
siis, kui oleme elule annud ja sellelt saanud 100%, sa-
ma maksab ka auto kohta.

tee peal teevad

A. W-y.

AUTOSID KILODE VIISI.
Kaal voi vaartus?

Kilusid ostame kilode viisi, piima — liitrim66duga,
rilet — meetriga, kivisiutt — tonnide kaupa, aga au-
tosid ;. ..

Teatavasti pole kilo, liiter, meeter, tonn ega Ukski

teine mdo6t jouvankri hinna ja headuse aluseks. Kuid
siiski. ..
Ameerika on maa, kus statistika abil katsutakse

koik selgitada, koik vorrelda, ka autode hinda kaalu
alusel. Aastate kestel on autode vélimus suuresti muu-
tunud paremuse poole, samuti ka autode konstruktsioon
sisemiselt. Mootoris on silindrite arvu suurendatud 2
kuni 12-ni. Vo6hikki vdib kinnitada, et 20 a. vanuse ja

tdnavuse auto vahe on sama suur kui hobutrammi ja
moodsa elektrivaguni vahel.

Autovabrikandid kinnitavad iga uue mudeli puhul,
et sellega annavad nad ostjale raha eest rohkem Kkui
varem. Téahendab: hind on ja&dnud endiseks vdi lange-
nud, auto vaartus on aga suurenenud. Nii ongi see
Uheksa korda kiimnest.

lga autovabrikandi ideaaliks on anda tarvitajale
auto, milles iga hobusejdu kohta on vdimalikult vdhe
n.-n. surnud kaalu. Moned odavamad autod, nditeks
»Ford“, on joudnud nii kaugele, et nendes on kaalu ai-
nult 8—12 kg. mootori iga hobusejéu kohta. Sellest on
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kasu mootorile, ilma et auto muu ehitus selle labi nor-
geneka.

Edusamm on tingitud autotehnika arengust. Vii-
mane annab meile Ghe sensatsiooni teise jarele. Silind-
rite arvu suurenemine mootoris, mitmesuguse abim-eh-
hanismi juuretulek, pikem telgede vahe, neljaratta-pi-
durid, taielikum varustus — koik see on suurendanud
auto kaalu ja vaartust. Hind on aga harva sealjuures
tdusnud, pigemini on see langenud. Tuhande dollari
eest saame praegu palju rohkem kui paari aastakiimne
eest, mitte ainult védartuses, vaid ka kaalus. See
selgub vdrdleva statistika abil. Tarvis vaid v0tta auto
kaal vordluse aluseks ja vdrrelda seda hinnaga.

Nditeks: 1924. a. kaalus ,,Chevrolet* (kinnine se-
dan) 1030 kg. ja maksis Ameerikas sealses rahas 76
s. kg., tdnavune ,,Chevrolet* sedan kaalub 1300 kg. ja
maksab seal 47 senti kg. Téahendab, tdnavune ,,Chev-
rolet!* ostja saab sdiduki ligemale pool odavamalt kui
see, kes ostis ,,Chevroleti“ viie aasta eest. Teine néide:
neljasilindriline ,,Buick® kaalus 1924. a. 1500 kg.
ja middi & 1,02 doll. kg.; tdnavune s-silindriline kin-
nine ,Buick“ kaalub 1970 kg. ja maksab 46 ameerika

HALVAD TEED —

Halvad teed rikuvad autot ja nduavad rohkem
kiuttekulu. Kui suur vahe on hea ja halva tee va-
hel kulukuse suhtes, harva kes seda teab. Ei teadnud
seda ka Ameerikas ,,Jowa“ osariigi Ulikooli professorid
enne, kui kisimust teadlikult uurisid. Selleks vdeti ha-
rilik sdiduauto ja sellega sOideti 18.000 km aastas. Ta-
gajarjed kujunesid — kdiki asjaolusid tapselt arvesta-
des — jargmisiks:

Kulud iga km kohta.

Véga hea Keskmine Halb

tee tee tee

Bensiin 2,55 3,05 3,75
M Aare.evennne 0,51 0,51 0,51
Kummid 0,68 1,49 1,96
Korrashoid 3,33 4,00 4,92
Amortisatsioon 2,94 3,24 3,65
Maksud 3,30 3,30 3,30
Autogaraazi ulr 1,02 1,02 1,02
Protsendid 0,84 0,84 0,84
Kinnitamine 0,49 0,49 0,49
Kokku 12,68 14,97 17,47

Kulu oleks siis 100 km kohta védga headel teedel
1.268 senti, keskmistel teedel 1.497 ja halbadel teedel
1.747 s.

Arvud on Ameerikast ja seetdttu on neis bensiini-
kulu ja amortisatsioon suuremad kui nad meil vdiksid
olla praeguste olude juures. Teisalt peame vdtma ar-
vesse, et autod on meil kallimad ja protsendid auto
peale investeeritud kapitalilt kérgemad. Nii et suurt
vahet siisld kulude Gldarvestuses ei ole.

Kus aga vahe suur, see on teedest olenevate ku-
lude vahel — 75—85% ! Sellega on, seletatav ka huvi,
mida iga autoomanik teede vastu tunneb. Ollakse val-
mis heade teede jaoks isegi ohvreid tooma teede-
maksu vastu pole Ukski automobilist nurisenud. Ai-
nult: kui see maks saaks otstarbekohaselt kasutatud!

Aga seni, kui meil teed halvad ja kui parimadki
teed ainult keskmised heade teedega vdrreldes, siis pea-
me auto ostmisel, sellega sdites ja seda korras hoides
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senti kg. Siin on hinna langus., A"Grreldes auto kaalu-
ga, veelgi suurem. Uldiselt on mirgata, et autode kg.
hind on viie aasta kestel langenud 32—37%. Ainult
»Rolls-Royce“ on erandiks, selle kg. hind on pusinud
endises korguses

Sealjuures on huvitav markida, et auto kilo hind
on langenud ainult kinnistel autodel, lahtiste turisti- ja
spordiautode hinnad kg. pealt pole sugugi langenud.

Nagu eelpool selgus, maksavad tdnavused autod
46—47 ameerika senti kg. Samal alusel leiame, et
Omblusmasinad maksavad seail 87 senti kg., elektrijahu-
tuskapid 1,22 dollarit, mootorpaadid 1,54, kirjutusmasi-
nad 2,93 ja tolmuimejad 4,34 dollarit kg. Huvitav
vOrdlus, kuid ruum ei luba seda jatkata.

Autode hinna ja véaartuse vordlemine kaalu alusel
on Opetlik, osta aga auto ja kaubelda hinda kg. pealt,
pole veel vdimalik. Selleks kulub veel aega enne kui
autosid ja muid masinaid hakatakse kiloviisi muidma
ja ostma. Ja kisitav on, kas see ongi v@imalik keei"u-
lise masina juures. Aga kes teab, sest areng kestab
edasi ja kui raha on vadrtuse md&dduks, miks siis mitte
ka kaal.

KALLIS SOIT.

eeltoodud kulusid arvestama. Iga auto ei pea halbadel
teedel vastu, halbadel teedel peab sditma hésti, ja mida
halvemad teed, seda paremas korras peab olema auto.
Kuid siiski laheb healgi ja hdsti korras autol sdit hal-
val teel kalliks — 17—20 s. jooksev kilomeeter.

»,SIGADUS“ LONDONIS.

Londonis ei hoolitse liiklemisjuhid mitte ainult
vanade daamide ja laste eest, vaid nad arvestavad ka
sigade elutahet. Pildil on n&ha, kuidas liiklemine
peatatakse turuleaetava seakarja tdttu, et loomakes-
tele midagi halba ei juhtuks.

A Stokholmis asutati uus autolhing nime all A. B.
Ljungstrém Automobiler, mis kavatseb ehitada edera-
taste-veoga autosid oma patentide jargi.

A Pariisis on jouvankrite varguste arv niivérd
joudsasti kasvanud, et sellekohase statistika pdhjal iga
6 tunni jooksul varastatakse keskmiselt 5 sGidukit.

A Stambulis maksvat seadus, mille jirgi juhiluba
antakse vélja ainult isikuile, kes on ile 25 aasta vanad
ja abielus.

A Prantsusmaal on moes autode varustamine raa-
dioaparaatidega. Einetades vabas 8hus on meeldivaks
vahelduseks kuulata muusikat voi péevauudiseid.



JOUVANKRITE ARV EESTIS 1. APR. 1932. REGISTREERIMISASUTUSE JARGI.

JOUVANKRITE ARV FIRMADE JARGI.

Sdiduautod . . .
; Veo- Auto-  Sanitaar- Tuletdrje- Vangiveo Sellest
Firma o Ori Veoautod aiiorid  bused autod autod autod  <OKKU " Talinnas
ma tri

Auburn . 7 1 8 5
Benz-Daimler 5 2 9 - — 27 -, 14
Berliet 3 5 3 - 10 — 1 1 — 227 g
B M W. 7 - - — — — —

Brennabor 4 — — — — — — — 4 4
Brockway — - 11 — 1 L — — — 12 3
Buick 47 15 1 — 1 — — — 64 38
Bissing — — — — 1 — — — 1 —
Cadillac 4 - — — — — _ 4 4
Chandler . 2 2 — — — — — — 4 2
Chevrolet . . 121 178 414 - 24 — 9 — 746 259
Chrysler . . . 32 87 1 — — — — — 120 77
Citroen . . . 35 34 2 — — — — — 71 48
Daimiler 1 — 8 — — — - - 9 9
Delage — 1 — — — — 1 1
Denis — — - — — — 2 — 2 2
De-Soto . 2 1 — — - - — — 3 2
Dodge-Broth. 28 8 15 - 42 — — 93 68
D. K. W. 11 1 - — — 13 7
Durant 3 7 - - — — 12 10
Dodge 5 — 1 — 3 - 9 —
Erskine 9 11 i - — — — — [ I— 20 6



; Sdiduautod Veo- Veo- Auto-  Sanitaar Tuletdrje Vangiveo Sellest

Firma Oma Uliri autod traktorid bused autod autod autod Kokku Tallinnas
Essex . ... 12 72 8 92 62
Fargo . ... - — 3 — 1 — 1 — 5 2
Federal — — / — 7 — — — 14 12
Fiato. 47 22 9 — 1 — 1 2 82 43
Ford .. 230 7t 367 1 37 — 6 — 715 175
Garford . . . — — 9 — 3 — 1 — 13 11
G. M. C . .. — — 4 — 6 — — 10 3
Grabam-

Broth. . 1 — I 4 1 7 1
Graham-Paige 3) 28 — — — — — — 58 43
Hanomag - 1 — — — — — 1 1
Hansa-Lloyd . 1 — 5 — 2 — — — 8 3
Horoh : 4 — 3 — 1 — — — 8 4
Hudson 7 — — — — — — 7 3
Hupmobile 1 1 1 — — — — 3 1
International — — 48 1 2 — — — 51 17
Itala — — 1 — — -- — 1 —
La Salle 1 — — — — — — — 1 1
Laurin-Klement | 1 1 — — — 3 1
Liberty — - 2 — — — — 2 1
Marmon 5 — — — — — — — 5 3
Marquette 2 — — — — - — 2 1
Mathis 17 3 — — — — — — 20 16
Maybach 2 — — — — - _ _ 2 )
Mercedes 5 — — -- —a — 5 5
Morris 3 — 2 — — — — 5 1
N A G . . . 2 1 6 - 1 — — — 10 5
Nash . ... 10 4 - — 1 — — — 15 10
Oakland . . . 7 18 — — — — 1 — 26 20
Oldsmobile . . 13 30 — — — — _ — 43 27
Opel . . .« 38 4 12 — 2 — 2 — 58 26
Overland . o « 21 22 — — — — — 43 22
Pacard .o 1 — 10 — — 1 — 12 8
Panhard-

Levassor — - 1 - - — 1 1
Peerless — 2 - — — — — 2 2
Pierce-Arrow — — 3 — — — — — 3 3
Pontiak 7 18 — — — - 25 16
Protos . . .. 6 1 — — — — — 7 4
Renault . o . 65 47 3L — 15 2 — 160 84
R €O e 3 — 9 — 12 — — 24 12
Singer 3 — — — - — — — 3 2
Steyr 4 1 3 — — — — — 8 4
Stoever 5 1 6 — — — — — 12 8
Studebaker 29 14 3 — — — — j = 46 27
Stutz 1 — — — — — — - 1 1
Selve 3 — — — — — — 3 —
Stewart — — - — 1 — — 1 1
Talbot - 1 2 — - — — — 3 B
Whipipet — 4 10 — 2 - 1 ] 17 5
White . - — 12 — — — — 12 12
W illys .. 7 4 21 — 3 — — 35 12
Mitmesug. 53 13 46 6 6 4 1 — 129 58
Kokku Ule riigi j ! 1
registr.jotvankr. ; 974 737 1116 8 1 196 4 34 1 2 3071 1359

MOOTORRATASTE ARV FIRMADE JARGI.
r v . A r v
Firma . . Firma . .
Korviga Korvita Kokku Korviga Korvita  Kokku
ATD A e — 4 4 N. S Ui — 50 50
A. L S.. 2 12 14 NOITO N oo, — 7 7
B. S. A.... 10 4 14 Opel...... 1 4 5
Brennabor - 2 2 Raleigh ... - 5 5
Cleveland .. ... .. 2 7 9 Royal-Enfield 2 4 6
Douglas ., - 10 10 Stevens ... 8 12 20
D. K. W..... 6 91 97 Sunbeam 4 6 10
Excelsior.. - 2 2 Triumjpd . 1 14 15
F. N 3 r3 86 Wanderer 2 14 16
Harley-Davidson 113 31 144 Mitmesug....ccoovvvvnierninns 24 83 107
Husquarna........ 1 5 6 Kokku mootorratlaid
Indian ... o 55 51 106 registreeritud 232 1 504 736
1 apr. 1931. a. oli jéuvankrite iklai-v 3072, seeg&asv olnud lainud aastal 182. Kuna meil on olnud

oleme aasta jooksul tiheksa auto voOrra tagasi lainud,
sest tdnavusteis arvudes on néidatud ka s veotraktorit,
Mootorratastel on juurde-

mis autode hulka ei kuulu.

keskmiselt autode juurdekasv aastas 400 umber,

siis

ndeme meil autoasjanduses suurt tagasiminekut.
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LUHEMAID

IV Monaco sdit.

17. aprillil s. a. korraldas Monaco autoklubi nel-
jandat korda vOidusGidu Monte-Carlo tdnavatel. SGi-
dutee pikkus on ringk&igus 3,18 km, mis tuleb I&bis-
tada 100 korda.

Téanavusteks vdistlusteks andis dles ainult 19 au-
tot (lainud aastal 60), nende seas 9 Bugatti, s Alfa
Romeo, 3 Maserati ja INacional-Pescare (Hispaania).
Rahvuste jargi vOtsid vdistlustest osa: Itaalia — s
juhti. Prantsuse — 7 juhti, Inglise — 2, Saksamaa — 1
ja Hispaania —a1.

Saksamaa varve kaitses Carracciola, kuid itaalia au-
tol (Alfa Romeo), kuna inglased sditsid Bugatti auto-
del, nii et Saksamaa ega Inglismaa ei joudnud nahta-
vasti an.da oma vabrikute autosid.

Sdidutee avas Lord Cavipbell oma uhkel Rolls-
Royce autol ja tema ilmumine tribtunile kutsus esile
kauakestva kateplagina ja hdiske mitme ,sajatuhande
pealtvaataja suust. On ju Ca7iipbell maailma Kiirus-
rekordi Ulesseadja autol. Sd&it algas ja juba mdnel
ringil langesid (ksteise jarel reast wvélja, kuni jai
ainult kollil, kes sdidu Idpetasid.

I tuli Nuoivolari ,,Alfa Romeol*“ ajaga 3,32°25“.

Il tuli Carracciola ,,Alfa Romeol“ ajaga 3,32728”.

Il tuli Fagioli ,Maseratil“ ajaga 3,34’43".

Nii jai voit seekord tdielikult itaallastele ja nende
autodele, kuna Prantsuse favoriit Chiron Bugatti au-

tol (ldinud aasta vditja) oleks peaaegu oma elu kao-
tanud, sest tema auto jooksis liivakottide otsa, mis
tdnavaddre kaitseks mere poole olid ritta laotud.

Chiron oleks ka tdnavu vditnud, kui ei oleks dnnetust

SOOME VOIDUSOIT.

Puhapéeval s. mail s. a. korraldas Soome Mootori
Liit suurema vdidusdidu Helsingis ,Elaintarhassa“
asfalteeritud ringteel, mille Gldpikkus 2,033 kni ja mida
labistati 50 korda. Sdidukid olid jaotatud kahte klassi:
alla 350 ccm ja dle 350 ccm.

Ule 350 ccm klassis oli nimetamisvaart 2 rootsi pa-
rimat sditjat Kalen ja Westerberg ning soomlastest
Gyanberg, Brandt ja Anttila. Alla 350 ccm  klassis
olid parimad: rootslased Toreli, Sunnquist, Lambert-
Méoller ja soomlased Lamjnnen ja vennad Altonenid.

Laupéeval ja 0660l vastu puhapéeva sadas tublisti
vihma ning vdistluste ajal oli asfalt libe.
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juhtunud, sest 20-dal ringil oli Chiron ligi terve ringi
teistest ees ja oli ilmne, et ta otse mangides oli vdidu-
kas ja isegi Lord Campbell ennustas tema vditu. On-
netus juhtus temaga 21. ringil, kus suure kiiruse tdttu
tema auto libises liivakottide otsa. Rasked liivakotid
paisati mOni meeter edasi ja auto jai kottide otsa kinni.
Onnekombel péésis juht Chiron pdrutusega ja viidi
haigemajasse. Haigemajas kais teda vaatamas ja ter-
vitamas Monako prints, kes soovis peatset tervekssaa-
mist.  Viimastel sdiduringidel oli vdistlus vdga pinev
itaallase Niiovolari ja sakslase Ca.rracciola vahel. See
oli sdit elu ja surma peale. Kohati nais, nagu vdidaks
Carracciola,, kuid tema vastane Nuovolari oli osavam,
ja voitis vaevalt 2,5 sekundi vorra. Mdlemad sditsid
»Alfa Romeo* autodel 2350 ccm sil. mahuga ja taitsid

ausalt ,Alfa Romeo“ vabriku inseneride lootusi.
6. aprillil k. a. G. E. T. Eyston s-gil.
autol postitas uue tunni-maailmarekordi Linas —

Monthlery vdidusdiduteel, kusjuures ta 60 minuti jook-
sul kattis 210.393 km. Seega purustas ta 1927. a. saa-
dik i>Usinud tunnirekordi, mis oli 206.558 km.

Uhendriiges maarati  1932. a. teedeehituseks
1.353.000.000 dollarit, ja nimelt: riigi poolt 882.000.000
doll, ning eralihingute jpoolt 471.000.000 doll. Riigi
poolt annetatud summa jaguneb jargmiselt: 568.000.000
doll, teede ja sildade ehitamiseks, 197.000.000 doll,
parandusteks ja tdiendusehituseks, 64.000.000 doll. prot-
sendid véljaantud teedekapitali jaoks ja 53.000.000 doll.
diverside jaoks. Kavatsusel on ehitada uusi teid 36.000
miili ulatuse's.

Starditi korraga, mis hésti O6nnestus. Ette péa-
sesid Kallen ja Brandt, kuid viimasel oli sel sdidul
véhe oOnne. Hadaohtlikumal kohal ,Mé&ntymdaen“ jé&r-
sul jkurvil kukkus juba Brandt ning kui tdusis, siis
oli ta, vist kill esimest korda, viimane. 10 ringi jargi
oli jarjekord: Kalen, Anttila, Granberg. ,Méantyméen*
kurv oli koigile soitjaile ,4iomi,stuskiviks”“. Peale
Brandti esimest kukkumist tegi ta seda veel s korda
ning neljanda korra kiikkumisel ldks masin polema,
mida aga kohe suudeti kustutada.

Tagajarjed:

Alla 350 ccm klass:

1 R. Sunngvist, Rootsi, Husquarna 1.09.06,7

Panhard



2. R. Lampinen, Soome, Rudge 1,09.10,8
3. A. Altonen,, Soome, Rudge 1,13.44,9
4. Ove Lambert-Méller, Rootsi, A.J.S. 1,18.51,3
Ule 350 ccm klass:

1. G. Kalen, Rootsi, Husqgvarna, ,08.37

2. A. Anttila, Soome, A. J, S. 09.31

3. E. Vesterberg, Rootsi, Norton, 10.01,9

4. V. Hollming, Soome, N. S. U, 10,36

5 V. Bergstrom, Soome, Raleigh, 12.27,2

Auhindadeks olid peale karikate ka raha. Ule
350 ccm | — 5000 Smk.; Il — 2500 Smk ja Il —
1250 Smk. Alla 350 ccm | — 3000 Smk.; Il — 1500
Smk. ja Il — 750 Smk. Pealtvaatajaid oli 30.000
inimest.

1 KM VOIDUSOIT.
Austria Autoklubi Mootorratta-sektsioon korral-

das 10. aprillil s. -a Neunkirchneri allee 49 ja 50 Kilo-
meetri vahelisel teel rahvusvahelise ‘Uhekilomeetri-
vdid.usbidu miaailimarekordide purustamiseks.
Vaatamata sellele, et eelmisel pdeval ja ka sama
paeva hommikul vihma oli sadanud, mis sGidutee libe-
daks tegi, 166di 9 maailmarekordi mootorrataste poolt.
Uldse korraldati 44 startimist.
Henne (B. M. W.) solo klass kuni 500 ccm. Lendav
start 214,222 t/km. Seisev start 147,209 t/km.
Henne (B. M. W.) kiljekorvi klass kuni 600 ccm. Len-
dav start 183,346 t/km. Seisev st. 122,117 t/km.
Henne (B. M. W.) Kkuljekorvi klass kuni 1000 ccm.
Seisev start 129,241 t/km.
Bohnianm (Bohmann-iSpezial) solo klass kuni 175 ccm.
Len,dav start 119,929 t/km.

Melihar (Sunbeam) kuljekorvi klass kuni 350 ccm.
Lendav start 133,755 t/km.
Sieinfellner (Rudge) ,solo klass kuni 350 ccm. Lendav

start 148,637 t/km.

Parimat tagajarge néitas Henne, tema keskmine
tunnikiirus 232,90" km.

Kuljeventiilimasinate klassis sai
omandas kuulsa auhinna Twettler
staii; 101,180 t/km.

Simcock, kelle sditu suure huviga jélgiti ja oodati,
kahjuks dpardus. Tema esimese sdidu juures juba
saavutas téhelepanudratava kiiruse — 228,064 t/km,
kuid teisel katsel, kiiruse suurendamiseks, la,ks masin
rikki.

esimese koha ja
(Douglas), seisu-

Kroonika.
3. mail S. a. I6ppes E. I. U. Bridge’i turniir,
lest osa vottis 16 Uhingu liiget. 1 auhinna osaliseks
sai E. Leippik, Il auhinna — A. Vellner ja Ill auhinna

—= A. Rattase;pp.

Piirivalve teatab, et piiripunktid on avatud 1. V.
kuni 1. IX. s. a. jargmiselt:

1) Mbdisakila, igapaev kella 05—11 ja 17—19.

2) Laatre—Laé&ti Augschu kella 06—09; 12—14 ja

18—21. Laatre—Lati Kirbla kella 06—10 ja 18—21.
Laatre—Lati Vez. Ottiga, puhapdev, esmaspaev, nel-
jap., reede ja laup. kella 07—10 ja 17—21.

3) Polli — igapdev kella 07—10 ja 17—21.

4) Penuja — iplha,p., esmasp., neljap. ja laup.
kella 07—10 ja 17—21.

5) Kiisa, Saumanni, Teaste — samuti.
Tellimise hind: aastas — Kr. 5.00, % aastas

45 senti. Kuulutuse hinnad:

1 lehekulg 40 kr.
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