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uba reisul autoga Miincheni vd@is iga kongressile

sditja koguda muljeid algavaks suursindmuseks

teedeehituse ja -kasutamise alal.
korraparased! teed, kdrgendatud kurved ja laiad sirg-
tdnavad vaheldusidlehitusel, laiendamisel ja paranda-
misel olevate teedega, kus ametis tuhandeid to06lisi.
Kdikide tdhelepanu keskpunktiks osutusid ehitusel ole-
vad Saksa riigi autoteed.

Rahvusvaheliste teedekongresside korraldajaks on
ndndanimetatud ,alaline rahviusvaheline teedekongres-
side Uhing*“ (Association Internationale Permanente
des Congres de la Route), kelle liikmeiks vdivad olla
riikide, osariikide, kogukondade, linnade ja maa oma-
valitsuste, seltside, organisatsioonide ja mitmesuguste
ettevOtete esindajad kui ka uksikisikud.

Uhingu juhtivaks organiks on Alaline Rahvusva-
heline Komisjon — asukohaga Pariisis: 1, Avenue
d’lena — kelle president, tema abi ja peasekretédr selle
komisjoni asjaajaja juhatuse moodustavad. Kongres-
side korraldamiseks valitakse kohapealsed komiteed.

See alaline rahvusvaheline teedekongresside uhing
asutati 29. aprillil 1909. a. Pariisis, sealsamas 1908. a.
drapeetud 1. rahvusvahelise teedekongressi otsuse tdit-
miseks. Uhingu liikmeteks olid asutamise aastal 29

Minister Esser tutvustab

delegatsioone teedeehituse
naitusega.
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ritki ja 746 Uksikisikut, kdesoleval juubeli-aastal aga
55 riiki ja 2105 alalist Uksikliiget. Esimesel kong-

lgalpooL Saksamaalkssil alustatud tood jatkati 1910. a. Brusselis, 1913. a.

Londonis, 1923. a. Sevillas, 1926. a. Milaanos ja 1930. a.
Washingtonis &rapeetud rahvusvahelistel teedekon-
gressidel.

Kéesolev VII. teedekongressi aasta oli teedekon-
gresside Uhingul Uhtlasi- ka 25 aastase tegevuse juu-
beli-aastaks.

Alalise komisjoni presidendiks op' 1920. a. peale
senaator Albert Mahieu, Prantsuse teedeministeeriumi
sildade ja teede peainspektor, presidendi abiks on
1929. a. peale E. Chaix, Prantsuse turismi klubi esi-
mees ja Prantsuse autoklubi abiesimees. Uhingu pea-
sekretariks on prof. P. Le Gavrian.

Minchenis Tehnika Ulikooli ruumides 3. septemb-
ril 1934, a. drapeetud alalise rahvusvahelise komisjoni
istangust vdeti VII. teedekongressi puhul erakorrali-
selt elavalt osa.

Vilismaa esindajaidloli saabunud Alziirist, Ar-

gentiinast, Austraaliast, Belgiast, Boliiviast, Brasii-
liast, Chiilist, Egiptusest, Eestist, Hiinast, Hispaa-
niast, Costaricast, Taanist, Inglismaalt (24), Inglise

Sudanist, Soomest, Prantsusmaalt (52), Quatemalast,



Hollandist, Jaapanist, Ingl. Indiast, Hollandi Indiast,
lirist, Itaaliast (22), Jugoslaaviast, Kolumbiast, Gree-
kast, Latist, Leedust, Luxemburgist, Malaist, Mehhi-
kost, Nigeeriast, Norrast, Palestiinast, Peruust, Poo-
last, Portugaalist, Rumeeniast, Rootsist, Sveitsist,
Trinidadist, TSehhoslovakkiast, Ungarist, Uruguaist,
U. S. A.-st ja Venetsueelast.

Komisjoni istangut ja labirddkimisi juhatas ala-
lise komisjoni president senaator Mahieu. Ta tdnas
Saksamaad suurepdarase VII. teedekongressi organi-
satsiooni eest ja tdhendas, et r60m olevat ndaha kuidas
Saksamaa hindab teede t&htsust.

Saksa teedeasjanduse peainspektor dr. Todt tédnas
kiitvate sBnade eest ning tervitas Saksa riigi valitsuse
esindajana rahvusvahelist teedekongresside (Uhingut
Ghingu 25. aasta juubeli puhul ja andis Ghingule ile
vadartusliku kingituse, nimelt hobustetaltsutaja kuju,
valmistatud Nymphenbergi portselanivabrikus Minche-
nis. Lé&birddkimiste I6pul maérati jargmise — VIIL —
teedekongressi-maaks Holland.

VII. rahvusvahelise teedekdngressi avamine toimus
esmaspdeval 3. IX. 1934, kell 2 pdeval Mincheni lossi
tioonisaalis vdga suure pidulikkusega. Lossi ette olid
kogunenud mé&dratud rahvahulgad.

Lossi saalidesse viival suurel paraadtrepil
sid kongressist osavdtjate 55 riigi rahvuslipud.

Tee troonisaali k&is l&bi rea toredalt ja maitse-
kalt sisustatud saalide. Kunstiliselt vaga ilusalt —

lehvi-

Bituumentee valmista-

mine Saksamaal.

(Reichsautobahn.)

VIl rahvusvahelise teedekongressi

‘pidulik avamine Mdinchenis trooni-

saalis 3. sept. 193J. a.

(Foto Huhle.)

valges ja kullas — esinev troonisaal oli viimase plat-
sini kongressist osavotjate poolt tdidetud.

Peale rohkearvuliste valjamaalaste vd&ttis kon-
gressi avamise koosolekust osa véaga suur hulk Sak-
samaa juhtivaid poliitika- ja tehnika-ilma ning ava-
liku elu tegelasi. Meeleolurikast pidulikkust aitasid
mojuvalt tdsta uhes kdrvalsaalis riigi suure simfoonia
orkestri poolt esile toodud Vagneri muusika joulised
helid.

Kongressi avakoosolekul d&eldi riikide esindajate
ja kongresside tegelaste poolt palju sooje tanusdnu
25. aasta jooksul tehtud suure t60 eest ja paremaid
tervitusi ning ©dnnesoove tulevaseks todks. Pikemate
kdnedega esinesid Saksa riigikantsleri asetditja riigi-
minister Hess ja VII. teedekongressi president Saksa-
maa teede peainspektor dr. Todt. Minister Hess oma
pikas kones peatas neil eesmarkidel ja sihtidel, mis
pOhjustasid Saksamaad nii suurejooneliste riigi auto-
teede ehitamist ette v6tma. On tahetud tdita dhelt
poolt modern autoliikumise ndudmist ajakohaste auto-
teede jargi ja teiselt poolt muretseda t66d tédtute hul-
kade vahendamiseks.

Kongressi president dr. Todt selgitas oma kones
teedeehituse tédhtsust ja eesmérke ajaloolisest seisu-
kohast vaadatuna. Kdneleja tdstis esile oma kéne I6pp-
kokkuvdttes teede t&htsust rahuaate arendamisel ja
seda ka sel korral kui teed olid ehitatud muude sihti-
de taotlemiseks. Mida rohkem Euroopa riigid kuluta-
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vad teede ehitamiseks, mida rohkem t66jdudu ja tods-
tusi on rakendatud sellele rahuté6le, mida rohkem tu-
lundusalasid ennast elatavad sellest rahutdost, seda
suuremaks kasvab selles maas vastumeelsus selle ra-
huté6 havitamiseks ehk katkestamiseks.

Dr. Todt’i kdne anti edasi raadio teel, kuna mi-

ahvusvaheline 28. autonditus avati Londonis

11. oktoobril, prints George poolt.

Kui moodunud aastal vdaljapanekuid oli 496, siis
tdnavu see arv ulatus 519. Esines 54 autofirmad,
mooddunud aasta 48 asemel, ja karosserii-vabrikuid oli
46, kuna 1933. a. neid oli 41. Autoosade ja kummide
alal esines 277 firmad. Veo- ja jarelvankrite firma-
sid oli 14, aga 1933. a. oli neid 18.

Garaazide sisustuse alal esines vdljapanekutega
70 firmad, ning veesdidukitega 41 firmad.

Uuendusena k. a. olid turismi osakonna véljapa-
nekud Sveitsi rahvusliku turismitihingu, T$ehhoslovak-
kia reisibiroo, Saksa raudteede informatsiooni-biroo
ja mitme inglise Uhingu osavdttel. See uuendus vaa-
riks arendamist, ning loodetavasti leidub sellele jarg-
misel aastal veelgi rohkem osavdtjaid.

Véikseima-jouliseks autoks nditusel oli
Seven ja suuremajouliseks 54—220 h.-j.
Suiza.

Hinnad ulatuvad 100 naelst kuni 4000-ni. All-
jargnevad arvud nditavad, et autofirmadel on kaldu-
vus valmistada suuremal arvul mudeleid.

Austin
Hispano-

Wolseley 4 uksega Saloon mudel.
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nister Hessi kdne kolmes keeles (saksa, inglise ja
prantsuse) trikitud kujul kdigile kongressi liigetele
vélja jagati.

Teedeehituse né&itus avati riigiminister Esser’i

poolt peale kongressi avakoosoleku I8ppemist kell 5

péarast l6unat naituse platsil.

6-sil. shassii on ikkagi veel k&ige populaarsem,
olgugi, et vaatamata valmistamise arvu kasvamisele,
protsentuaalselt ta on jddnud samaks mis 1933. a.
Uute 4-sil. seas vaarivad tdhelepanu Aivis Firebird

(Tulilind), Briti Salmson, ederatasteveoga Cilroen,
Balilla Fiat, Q-tiiup M. G., tagaasetseva mootoriga
1,308 ccm. Mercedes, Morris 8, Riley Imp., IVs Itr.

Riley, Singer 11 ja standard mudelid. Uutest autodest
on huvitavamad 6-sdl. 2300 ccm. Alfa Romeo, ilma
kompressorita; 6-sil. B. S. A; IV2 ltr. Crossley,
Lanchester, Riley M. P. H; 3% Itr. Talbot ja 3% Itr.
Hotchkiss. Bugatti esineb ilusa, vdikse kaheistmeli-
sega, varustatud kompressoriga. Sama suurt tdhele-
panu dratab Balilla Fiat, kaheistmeline sportauto.
Railton mudelid omavad suurepdrase kiirendusvéime.
Véga huvitav on Armstrong Siddeley 17. Shassii oleks
nagu karosseriiga uhes tukis valatud. Vauxhall mu-

1\2liitr. 4sil. Riley Kestrel Saloon.

Austin, Ten-Four 4 uksega Saloon mudel.

Singer voolujoonelise kerega Saloon.
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Osaline (levaade Londoni

deleil on ederattad iseseisvalt asetutud. Uus Humber
esitab Uhtlustatud hammasrataste seadeldise, mis sa-
muti dratab tdhelepanu. Vdistlejaks sellele on Arm-
strong Siddeley kéigukast. Vedrude sisteem on koigil
mudeleil enam-védhem Uhtlane, kusjuures keegi ei esine
Gue ideega. Huvitaivamaks mudeliks Olimpia-néitusel
oli kahtlemata uus Triumph ,Dolomite”, sportauto
Alfa-Romeo stiilis. Mootor on 2 Itr. 8-sil., 45° all rip-
puvate ventiilidega ja kahekordse langevvoolu gaasista-
jaga. Mootorivéime olevat 140 h.-j. 5500 tiiru juures
minutis. Ka selle titbi juures kasutatakse Wilson kéi-

dnavu augustikuu 18pul puhitses Ameerika té0s-
tusilm ,,Diamond of Oil Jubilee’t*. Juubeldamine
kestis kolm' pdeva ja tdhendas, et 75 aastat oli mddda

sellest kui moodne petrooleumtddstus sindis. ,Jubilee®
peeti Titusvilles, Pensylvania osariigis ning sellest
vOttis osa terve Ameerika tdodstusilma esindus. On ju

petrooleumtddstus teiseks suurim Ameerikas ja — vist
teryes maailmaski! Suuruse ja tdhtsuse suhtes on sel-
lest ette vaid raua-terasetddstus. Autoasjandusele on
petrooleumtddstus ka esimesejargu tdhtsusega — saa-
dakse ju petrooleumist (mida Euroopas nimetatakse
naftaks) seda kristall-valget vedelikku, mille imejdul
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autonaitusest.

guseadeldist. Suurem osa vélismaa firmadest olid juba
muidugi Pariisi nditusel esinenud, pieale Buick Cadillac,
La Salle, Stutz, Isotta-Fraschini, Minerva ja O. M.
Tanavune auto-nditus rahuldas kd&iki enam-vdahem,
ning olgugi et mudgiarvus ei ole suurt tdusu veel mar-
gata, oli publiku suur huvi ometi tasuks korraldajate
vaeva eest. Paljud suurejéulise autopidajad on muu-
tunud kill vdikeauto pooldajaiks, kuid vastupidi on nii
monigi vdikeauto omanik otsustanud suure auto ka-
suks.

maailma 35 miljoni j6uvankrit liiguvad ning milleta
autoasjanduse areng ja edu ei olekski mdeldav. Seda
silmas piidades tohiks petrooleumi ajalugu, veel rohkem
petrooleumtdodstuse areng ka automobiliste huvitada.
Koigepealt petrooleumi ajalugu. Nii imelik kui
see ka ei ole, leidsid metsloomad petrooleumi! Labi
lagendiku, dshungli ja tUrgmetsa viis tUrgloomade tee-
rada kuhugi magedevahelisse orgu. Sama teerada moo-
da loomade jahil saabus sicnna — taevas teab millal —
ka Urgaja jahimees. Orus maéarkas ta kohta, kus rohu
sisse oli maast imbunud mingit musta, halva I8hnaga
vedelikku. Rohus olid loomad puherdanud — vist oli
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see nende karvakasvule kasulik? Vastik I6hn ajas
ka tuutavaid putukaid eemale ja — vdib-olla — oli
tal koguni tervendav mdju nende organismile? —
Neid kusimusi Urgaja jahimees muidugi ei juurelnud.
Talle jatkus sellest, et oli saanud' teada petrooleumi
olemasolu.

See teadmine on ka kandunud kdige vanematesse
inimsoo arhiividesse. Nii jutustab vanim rooma aja-
loolane Herodotus (450 e. Kr.), et Paabeli (Babyloni)
laheduses Zantose saarel on dliallikaid olemas; Plinius,
teine kuulus rooma ajaloolane teab, et maaseest imbu-
vat Oli tarvitatakse majade valgustamiseks; ja ka
kuulus Plutarch jutustab, et Oxuse kallastel on leida
polevat 8li. Edasi on teada, et egiptlased kasutasid
petrooleumi oma vaaraode ja nende armukeste lai-
pade balsameerimised. Ning piiblist loeme, et Soodoma
ja KomorraJ kuningad pdgenesid — peale nende pa-
tuste linnade hdvinemise — (Uhes oma rahvaste j&éa-
nustega magestikku l&bi Sidimi oru, kus asetsesid loo-
duslikud 6liallikad, mis t6enéoliselt ka seekord pédlesid.

Edasi on meil ajaloost teada, et umbes tuhat aas-
tat enne meie ajaarvamist imbus Kaukasuses Baku
lahedal maa seest &li otse vaikeste jarvede tdied; et
umseb 600 aastat e. Kr. asutasid tulekumardajad —
zoroosie-ri-usulisedl— endale Baku ldhedusse templid,
milledes pdles igavene petrooleum-tuli; et vanade
kreeklaste kodudes ja templites pdles igavene tuli ju-
mal Hephaistre ja jumalanna Hestia auks; et Roomas
Vesta templis pdles ka alaline tuli, mille tle valvasid
Vesta neitsid; ja Tiibetis pdletati ka igavesi petroo-
leum-tulukesi jumalate ees ja nende auks. Alatipblev
tuli oli pliha, see oli igavese elu ja puhtuse siimbool —
paljudele oli see petrooleum-tuli otse jumaluseks.

Kuid aktiivsema ala kui puhtuse ja jumaluse sim-
boolima péletisaineks olles, leidis petrooleum sdjaju-
mal Marsi teenistuses. On nimelt teada, et 6. sajan-
gul e. Kr. kreeklased.ja saraseenid tarvitasid teine-
teise vastu sddides ,,metsikut tuld*, mis tegelikult pol-
nud muud Kkui petrooleumi, bituumeni ja vdaavli segu.
Saanud araablastelt selle segu retsepti, asus kuulus
kreeka arhitekt ja vaepealik Callinicos Heliopolist
seda kohe sdjapidamises kasutama. Esimene oli ,tule-
vamker“: s@javankri tiisli otsas palk v8i varras ja
selle otsas lI6dmav tungal ning kahel pool vikatitaoli-
sed teravad noad hobuste kaitseks. Selliste riistadega
riinnati vaenlase jalavdge. Sarazeenid tarvitasid ka
s@jariistu, mis tuletavad meele niuldisaja kasigranaate.
Nad téditsid mingisugused pudelitaolised ndud petroo-
leumi-bituumen seguga ja sulgesid nBude suud vaav-
liga. Neid ,tulegranaate“ visati vaenlase ridadesse,
kus nad purunedes ja pdlema sittides tekitasid kabu-
hirmu. Hiljem kui Opiti ka salpeetrit kuival kujul
valmistama, saadi segu, mis kergesti plahvatas. See
leiutis vBimaldas esimese ,suurtuki“, h. n. ,balisteri*
ehitamise. Sellega ,lasti“ vaenlase laagrisse voi kind-
lusesse suitepomme. Nii sarazeenid kui ka kreekla-
sed saavutasid nende tuleriistade abil hulka suuri voi-
te — kreeklased néiteks pdletasid kord petrooleum-
vaavli tulega terve sarazeenide laevastiku ja 1204. a.
vallutasid Konstantinopoli. Meie ajani on sdilinud
retsept, mille jarele kreeklased valmistasid petrooleu-
mi abil plahvatusainet. See aine koosnes naftast,,
bituumenist, tdrvast, resin- (,riitsinuse“) ja rasketest
taimeolidest, rasvast, suhkrust, peenest metalljahust,
vaavlist, salpeetrist ja puusdetolmust. Suuremat plah-
vatusjoudu sellel keerulisel segul siiski ei olnud, kuid
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Drake esimene petrooleumi dlikaev. Siidist torukiba-
ras koi. Edvin Drake (ees paremal).

tulestiitamiseks ja kabuhirmu tekitamiseks oli see ko-
hane. Teisalt tasandas see teed pussirohu leiutamisele.

Nagu eelpool juba mainisime, on maast imbuv
toordli (petrooleum-nafta) tuntud inimesele védhemalt
1000 aastat enne meie ajaarvamist. Seda, nagu vaav-
litki, leiti kas maapinnalt vdi maa seest mitmel pool
Aasias, nimelt Kaukasuses, Araabias, Siirias, Persias,
Palestiinas, Indias, Hiinas ja Mongoolias. Esiteks
tarvitati seda arstimisvahendina, hiljem pdletisainena.
Keemia arenedes on Opitud petrooleumist-naftast la-
hutama paljusid vdga tdhtsaid aineid, nagu bitumeen-
sed 0Olid, pdletisdli (lampdli, mida meil Eestis nimeta-
takse petrooleumiks), asfalt, bensool, bensiin, parafiin,
vaha, tavott ning lugemata arvul mitmesuguseid maar-
deaineid, arstime ja I8hnadlisid. Usulistel talitustel
ja hiljem s8japidamises on petrooleumil olnud véaga
tahtis osa. Toostuses kujuneb see mddduandvaks te-
guriks alles hilisemal ajal — nagu eelpool selgub.

Petrooleum sai teatavasti oma praeguse nime alles
uuemal ajal. Varem kandis see 0ige mitmekesiseid ja
fantastilisi nimetusi. Nditeks nimetati seda Baieris
veel 14. sajandil ,Piha Quirini 6liks“. Sama nime all
tunti seda mitmel pool mujalgi Euroopas. Hiljem ha-
kati Vanas Maailmas nimetama seda naftaks (vene-
lastel ,neft*) ja Ameerikas petrooleumiks.

Petrooleumi varajasemast ajaloost leiame mdn-
dagi huvitavat. Esimene ametlik kontsessioon mine-
raaloli (petrooleumi) maa seest kaevamiseks (puuri-
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miseks) anti 1400. a. Milanos, Itaalias. Oleks ette-
vottel olnud edu, siis vBiks seda aega pidada petroo-
leumitdodstuse sunniaastaks. Ettevdte aga luhtus. Vist
leiti 6li lilg vdhe — tootmine ei tasunud ja puudus
ka turg... Edasi ajaloolehti sirvides ndeme, et
Ariosto de Ferare leidis 1640. a. Mondanes petrooleu-
mi. Samal 17. sajandil leitakse seda ka mitmel pool
mujalgi Euroopas. Nii teatab Thomas Shirkey aastal
1667, et looduslikku oli imbub maa seest Lancashires,
Inglismaal. Esimene trukitud kirjat6éd petrooleumi
kohta on aastalt 1736. Selles kirjeldatakse kuidas
Mount Ciaro elanikud tootvad petrooleumi. Nad puu-
rida auke pehme, bituumeni sisaldava kivi sisse. Ki-
vist imbub aukudesse 6li, mis veest ldbistudes sealsa-
mas filtreerub. Edasi leiame ajaloost, et 1750. a. vee-
takse Hollandi Ida-Indiast Euroopasse petrooleumi,
mida rikkad siin valgustamiseks pdletavad. Aasta-
sajanguid enne seda on aga Rumeenia ja Galiitsia ta-
lupojad maéaéarinud vankreid ja valgustanud kuunlate
ja peerude kdérval ,maabliga“ oma elamuid. L&&ne-
Euroopas levib petrooleumi tarvitamine ja nii Moeme
suursiindmusest: aastal 1802 on terve Geenua linn
Itaalias juba petrooleumiga valgustatud! Petrooleu-
mitdostusest pole siiski veel suuremat kuulda.

Kaubaiartiklina ja tarbeainena on petrooleum ju-
ba aastasajanguid tuntud. Kaukasuses, Kaspiamere
kallastel, Armeenias ning ehiti just Eakus ja selle
Umbruskonnas, kus seda alati suurel méaéaral maa seest
purskanud, kujunes see elanikele otse rikkuseallikaks.
Sealt veeti petrooleumi kdikjale Véike-Aasiasse ja isegi
kuni Bagdadini. Kaukasus ja Armeenia said petroo-
leumi tdttu rikkaks ja kuulsaks. See omakord mdjus,
et kdik naaberriigid ihkasid saada Kaukasuse ja
Armeenia peremeesteks. Sellest siis alalised sdjad
Persia, Turgi ja Vene vahel. Need ,petrooleumiséjad“
kestsid seni kui Peeter Suur vallutas Kaukasuse ja
liitis selle 1713. a. Suur-Vene kiulge. Enne seda oli
Persia Nadir-Shah olnud Kaukasuse valitsejaks. Vii-
maste kahe aastasajangu kestel on Kaukasuses siiski
sdditud — viimaks maailmasdjas — ja teatava maéaa-
rani petrooleumi pcbrast.

Olles l6pmata rikas petrooleumist, kujuneb Baku
ja selle imbruskond Peeter Suure ajast alates Vana
Maailma petrooleumitoodangu ja todstuse suurimaks
keskuseks. Tohutul maadral on sealt aegade Kkestel
kdikjale Euroopasse, Aasiasse ja Aafrikasse petroo-
leumi ja sellest destillaate voolanud. Bakus on mitme-
suguseid 0&liallikaid. Mdnedest voolab toordli pikka-
misi suurtesse aukudesse, moodustades nafta-jarvi,
mis téidavad hiigla-reservuaaride aset ja kust 0li
pumbatakse tarviduse jarele puhastusvabrikuisse. On
ka suurel méadaral selliseid allikaid, milledest &li purs-
kab niisuguse jéuga maa seest valja, et v@imata seda
kontrollida ja koguda. .Siis matab toordli Umbrus-
konna ja siis tekkivad suured tulekahjud. Mitu korda
ongi Baku pdlenud' ja tihti on sellised tulekahjud kest-
nud kuude, isegi poole aasta viisi kustumata. Pdole-
vat Oliallikat ongi d&rmiselt raske kustutada. Ainuke
abindu selleks on kaevata kaugemalt maa-alune tunnel
allika dlisoone ldhedusse ja lasta see (soon) maasliga-
vuses dinamiit-laenguga kinni. Viimast korda poles
Baku 1905. aastal. Siis stlidati ja lasti dinamiidiga
6hku seal suur hulk oliallikaid ja petrooleumivabri-
kuid. See sundis revolutsiooni mollus. Tekkis kohu-
tav tulekahju, mis kestis mittu kuud ja hévitas varan-
dust sadade miljonite rublade vaartuses. Selle tule-
kahju tagajarjel tdusid petrooleumi hinnad Euroopa
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turgudel mitmekordseks — nagu meiegi seda veel ma-
letame.

Jah, Baku petrooleumitddstus on ndinud mitme-
suguseid péevi. Vahest on see olnud riigi monopoliks
ja vahest on see terve to0stus osade kaupa oksjoni-
teel ja kontsessioonide kujul miidud enampakkujaile.
Revolutsioonaastal 1905. oli Bakus 500 6liallikate vai-
keomanikku. Pé&rast viimast Vene-Tirgi sdda jagati
Kaukasuses vditnud vene kindralitele autasuks Baku
Oliallikaid! N@udd on Baku 6litd6stus, nagu k&ik muud-
ki todstused N.-Venes, sotsialiseeritud ja riigi oma.
Toostust juhib NoOukogude naftatrust. Peale Baku on
Euroopas suuri d&liallikaid ja petrooleumitddstusi veel
Rumeenias ja Galiitsias (Poolas). Galiitsiast saadav
toor6li on rikas parafiinist ja seetdttu véaga kasulik
kuunlatoostusele. V&hemal médral saadakse Euroo-
pas petrooleumi toor6li kujul v&i bituumen segudena
Sveitsis, Itaalias ja Prantsusmaal. Petrooleumi val-
javeomaadeks Euroopas on siiski vaid Vene, Rumee-
nia ja Poola.

Véljaspool Euroopat — kui Ameerika jatame esi-
olgu kdrvale — saadakse petrooleumi suurel maaral
Persiast, Irakist, Indiast, Burmast ja Hollandi Ida-
Indiast. Vdahemal mé&éaral Egiptusest, L.-Aafrikast,
Hiinast, Mongooliast, Uuelt Meremaalt, Austraaliast
ning mujaltki, kuigi esialgu dige véahe. Petrooleumi
tootmine siin nimetatud maadel on aga tehniliselt va-

ga primitiivsel tasapinnal. Kd&rgemale on see — ing-
laste ja hollandlaste kapitali ja juhatusega — arene-
nud Mosulis (Irakis), Persias, Indias ja Ida-India

saarestikus.

Kuid jatame Vana Maailma ja siirdume Atlandi
taha — Ameerikasse. Seal oli petrooleumi olemasolu
teada juba n. n. eelajaloolistel aegadel. On nimelt
toendolik, et meile tundmata rahvad, kes elasid Amee-
rika mandril enne indiaanlasi, olid maapinnalt ja
maa seest leidnud 6li, mis imbus maa siugavusest. Kas
ja kuidas nad seda 0li kasutasid, on veel saladuseks.
Igivanad kaevud mitmel pool kus petrooleumi hiljem
on leitud, kinnitavad seda oletust. Ei ole kahtlust,
nagu inkad, mayad ja atzteekid ei oleks petrooleumi
tundnud ega kasutanud — seda on ju praegugi suurel
madral saada nende endistelt asukohtadelt — Peruust
ja Meksikost. Neilt kultuurrahvastelt — v@ib olla, et
ka omaette — said P.-Ameerika indiaanlased petroo-
leumi olemasolust teada. Vanimad kindlad andmed
petrooleumi kohta Ameerikas on olemas 10. sajangult
p. Kr. — see on ajajargust enne Ameerika leidmist
norralaste poolt. (Ameerika leidsid norralased — Erik
Punane Islandist — pisut rohkem kui 1000 aasta eest

ja Kolumbus leidis uuesti 1492. aastal). Hilisemalt
ajalt on teada, et kaardil, millel aastaarv 1600, on
margitud koht Floriida poolsaarel, kus petrooleumi

olemas. Samuti on maakaardil 1755. aastast ndida-
tud, et praeguse New-Yorgi osariigi piirides on leida
petrooleumi. Kirjutades indiaanlastest 1750. a. mai-
nib kindral Malcomb, et indiaanlaste pidustustel sii-
dati pdlema vedelik, mis kestvalt voolas pidustuskohta
labistavas kraavis. Indiaanlased — nagu hiljem val-
gedki — kasutasid petrooleumi ka larstimisvahendiks
reuma ja teiste haiguste vastu. Nii kestis kuni moo-
dunud' sajandi keskpaiku. Maa seest imbuvat &li tar-
vitati arstimisvahendiks ja rattaméaareks — muid 0li-
sid destilleeritd kivisdest ja taimedest. Valgustusai-
neid saadi loomariigist. Looduslik 8li aga imbus edasi
ja maapinnale. See kattis veeaugud ja lombid ning
ujus Ohukese kihina jogede pinnal. See tungis ka soo-
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lakaevandustesse ja takistas soola kaevamist. Oli
lihtsalt tlliks — kuigi Euroopas oli seda juba sajandi
algul isegi linnade valgustamiseks kasutatud.

Kuid siis tuli poore. Keegi J. D. Angier tegi kat-
se saata petrooleumi turule. See oli 1853 aastal. Katse
ebadnnestus. Jargmisel aiastal katsetas samal alal
keegi teine ja samuti ebadnnestunult. Siis tuli kolmas.
Ta oli apteeker Samuel Kier Pittsburghis. Olles osa-
nik soolakaevandustes, hakkas ta katsetama Kkuidas
petrooleumist, kui tilitajast, lahti saada. Ta pani
petrooleumi véikestesse, ilusatesse pudelitesse, varus-
tas pudelid kaunite etikettidega ja saatis selle kauba
kenasti pakituna Pittsburghi, Filadelfiasse ning teis-
tesse suurlinnadesse, isegi New Yorki, muugile. Kau-
pa reklameeris ta vanade indiaanlaste kdiki haigusi
parandava rohuna. ,Rohu“ nimetas ta ,Carbon Oil*.
Esimese saadetise eest sai ta 70 senti galloni (gallon
on 3,7 liitrit) eest ja seda osteti dhinal — nii et ta
tdstis hinna varsti 2 dollari peale gallonilt, mis meie
rahas ja mddtudes on umbes lks kroon liitri pealt, s. o.
neli korda nii kallis kui meil praegu autobensiini L®&-
puks ei saanud too osav apteeker oma ega teiste soola-
kaevudest enam nii palju petrooleumi kui ta oleks
seda muda suutnud. Eht-ameerikalik kauba turule
toimetamine ja selle reklarneerimine oli avanud rahva
silmad, taskud ja — turu petrooleumile. Seda nduti
ja ndudmise rahuldamiseks hakati otsima uusi teid
petrooleumi saamiseks. Petrooleumi hankimist suure-
mal mééral nbudis veel teinegi asjaolu. Ameerika
téostused mehaniseerusid ldinud sajandi keskpaiku
véaga kiirelt. Tekkis suur puudus vastavatest maarde-
Olidest, sest taime- ja loomariikidest saadud maéaarde-
ained ei olnud killalt nduetele vastavad. Po&drduti
petrooleumi poole ja hakati seda analliseerima ja kat-
setama. Nii oli ka Titusvillest Pensylvaniast saade-
tud petrooleumi analtseerimiseks. Seda ndagi prof.
Dixie Cropbiy juures keegi G. H. Bissel, advokaat New
Yorgist. Teda huvitas too must tokat niivord, et ta
veel samal aastal' (1854) oma kolleega, advokaat G. G.
Evelethiga organiseeris Ameerika esimese &lifirma ni-
mega: ,,Pensylvani Rock Oil Compcmy of Neio York“.
Jargmisel aastal liitus firmaga James Toivnsend ja
teisi rahamehi. Townsend saadab koi. Edvipi L. Drake
Titusville, kus firmal juba oli 105 aakrit maad oste-
tud, voimalusi uurima. Oma uurimisretkelt tuli Drake
tagasi ja tal oli kaasas head andmed ning suurema
maa-ala rendileping taskus. Eeltdddeks ning kapitali
kogumiseks kulus aega ning kolm aastat hiljem orga-
niseeris Townsend firma Umber — nimeks sai nild
»oeneca Oil Company*“ — ja saatis koi. Drake firma
presidendina ja peadirektorina Titusville alustama &li
puurimist maa sligavusest. See oli martsis 1858. a.

Ko6ik ettevalmistused tehtud, alustas koi. Drake
maikuus samal aastal esimese Olikaevu puurimist.
Tooriistad olid algelised: harilikud puurid, vints ja
pisike aurumasin, mis vintsi ringi ajas. Auku vajuv
liiv pani aga puurid kinni. Seal tegi Drake té&htsa
leiutise; ta ajas maa ja kalju sisse toru ja puuris
toru seest. See leiutis on praegugi terves maailmas
tarvitusel. Suurte tehniliste ja rahaliste takistustega
vlideldes edenes t60 visalt kuni — 16 kuud kestnud
puurimise tagajdrjel, kui oli saavutatud 69% jala
sligavus — hakkas 27. augustil 1859. a. august tule-
ma petrooleumi. Seda pdeva peetakse Ameerika 0li-
toostuse slnnipdevaks. Drake, kes oli sooritanud
suurtéo, sai rikkaks, kaotas aga hiljem New Yorgi
Oliborsel spekuleerides koik oma varanduse ja suri
vaesena. — Kakskimmendviis aastat hiljem sindis
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autotddstuses samasugune lugu: Ameerika autotdos-
tuse pioneerid ja kord rikkad mehed, David Buick ja
Frank Duryea, surid ka vaeste meestena. — Drake
maélestusena anti ta petrooleumi-puurkaev ja seda
imbritsev maa-ala ,petrooleumi teemant-juubeli“ pu-
hul Ameerika Petrooleumi Instituudi poolt Pensylva-
nia osariigile dle.

Kuigi petrooleumi k&ik omadusi veel ei tuntud,
tunnustati selle véartus siiski kohe kui Drake Olikaev
algas 0li andma. Teade Oli saamisest levis le Amee-
rika nagu kulutuli ja tekitas Uldise ,,0lipalaviku®, mis
oli sarnane kimme aastat varem l&bielatud Kalifor-
nia kullapalavikule. Niuid rindasid agarad ameerik-
lasedl Pensylvania dlivdlju. Nagu maa-alt kerkisid
linnad ja puurkaeve sigines kui seeni vihma jarel.
Uus toOstus algas ennendgemata hooga ja sai peagi
tiheks suurimatest Ameerikas ja terves maailmas.
Drake puurkaev polnud esialgu vaga produktiiv

ne: esimese kahe aasta kestel saadi sellest 17—20
vaati petrooleumi 06-pdeva kohta. Esialgu pumbati
ké&sitsi, hiljem aurumasinaga. Kuigi teisedki puur-
kaevud hakkasid varsti petrooleumi andma — seda
leiti ju koikjalt Laane-Pensylvaniast — siiski ndudis
turg ikka rohkem &li, mida nddd tarvitati dldiselt,

peamiselt valgustamiseks. Seegi andis oma osalt hoogu
uue toostuse arenguks. Ja tdoostus areneski otse amee-
rikaliku Kkiirusega.

Petrooleumi tootmisega Uhenduses oli veel kaks
kisimust lahendada: toordli puhastamine ja tPanspor-
teerimine. Puhastamine lahendati vordlemisi Kiirelt
ja kergelt — hulk seniseid Kivisdedli puhastusvabri-
kuid kohandati lihtsalt petrooleumi puhastusvabri-
kuiks. Suurem osa neist asus Pittsburghis, mille imb-
ruses olid juba varem kuulsad Pensylvania kivisde-
kaevandused. Toor8li puhastati esialgu pdletiséliks.
Hiljem hakati sellest valmistama kergemaid aineid,
nagu bensooli, kreosooti, bensiini jne. Katsetati ka
raskemate Oli ja mdé&rdeainete valmistamisel petroo-
leumist. Mdaardedlide otsinguil leidis keemiker Joshua
Merrill juhuslikult, et ,purustades“ (cracking) ben-
siini saadi sellest veel ékonoomsem, kergemini plahva-
tav ja tugevamajbuline kitteaine mootorite jaoks. Sel-
lel leiutisel on suur tdhtsus, sest umbes kolmandik koi-
gest bensiinist, mis praegu auto- ja lennumootoreis
tarvitatakse, on ta meetodi jarele ,krékitud“*). Mer-
rill leidis ka viisid, kuidas valmistada petrooleumist
righoliini (desinfitseerimise vedelikku) ning kuidas
petrooleum-6lidest kaotada vastik 16hn ja valmistada
neist isegi peeni I8hnadlisid.

Mainisime transporti. Esialgu pandi toordli vaa-
tidesse ja veeti hobustega lahemasse raudteejaama voi
sadamasse ning edasi laevade v8i rongidega puhastus-
vabrikuisse. See oli tilikas ja kulukas transporteeri-
miseviis. Siis tuli Charles P. Hatch ja ehitas esime-
sed puust tank- (tsistern-) vagunid ©0li vedamiseks
raudteel. Neist arenesid hiljem moodsad tsisternva-
gunid oli ja igasuguste vedelikkude vedamiseks roo-
bastel. Vahepeal oli petrooleumjsaak Glivédljade piir-
konnas suurenenud niivérd, et petrooleum ahvardas
tervet Umbruskonda dleujutada. Sellest Ulep&asemi-
seks ning tilikast ja kallist héhutranspordist lahti-
saamiseks ehitas M. E. Van Syckel 1865/66. a. 5%
miili pikkuse toru, mille kaudu 6li pumbati &likaevu-
dest otse raudteejaama ja tankvagunitesse. See edur
samm VvGOttis leiva tuhandetelt hobusemeestelt ja nad

*) Bensiini valmistamist selgitav kirjeldus on

leida ,,Autos“ nr. 6 — 1928. a.
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asusid vaenujalale ning purustasid korduvalt Van
Syckle torustiku — seni kui torustik pandi laskeriis-
tades kaitse alla. Van Syckle eeskujule jargnes Jacob
J. Vandergrift. Tema oli juba suurema Kkaliibriline

mees. Tema ideeks oli: kadugu vaheltkaupleja! See
tdhendas, et toodang, transport ja muuk olgu koik
Uhes ké&es. Et transport oli kdige kulukam — prae-

gugi kulub kdige moodsamate abinGudega selleks 40%
petrooleumi ja selle saaduste hinnast, Vandergrifti
ajal koguni 70% — siis haaras ta kinni Van Syckle
leiutisest. Koos G. W. Foreman’iga ehitas ta magist-
raalliini Olivaljadelt otse Pittsburghi. Toruliin oli 60
miili (ligi 100 km) pikk, torustiku l&bimd6t 4 tolli ja
labilaskevdime 7500 vaati 66-p&eva kohta. Petrooleu-
mi transporteerimise kulu sai odavamaks Kkui raud-
teedel ja laevadega. *Kuid Vandergrift ei leppinud
Uksi sellega. Kuid see on juba lugu 6litanklaevadest.

Titusvillest oli saanud uue ©0litd6stuse allikas,
sealt ligidalt voolas jogi, mis sai petrooleumi tdttu,
mis jée pinnal ujus, nime Oil Creek (Olijogi) ja joe-
kaldale kerkis linn, Oil City (Olilinn). Sellest linnast
kuni' Pittsburghi puhastusvabrikuteni veeti 0li lae-
vade ja paatidega — laadungid olles 25 kuni 1200
vaati. Ja Oil Creeki pinnal ujus dlilaevu ja -paate
nagu aastakiimme varem Sacramento-jdel Kalifornias
kullalaevu.

Ujutanud Ule kodumaise turu, hakkas Ameerika
petrooleumtdfdstus otsima uusi ,jahimaid“ Euroopas.
Ameerika konsul Antverpenis dr. A. F. Crawfwd tel-
lis 1861. a. 40 vaati petrooleumi Ameerikast ja jagas
selle proovidena laiali. Kuus kuud hiljem saatis firma
Peeter Wright & Co. Filadelfiast 27.000 vaati Amee-
rika petrooleumi Inglismaale muigile. Sellest peale
hakkas Ameerika petrooleumi vdidukdik Euroopas.
Kéesoleva sajangu algul miidi seda Euroopas juba
immarguselt 25.000.000 vaati! Kuid vaatides vedu
oli tilikas. Ja nii ilmius 1863. a. New Yorgi sadamasse
esimene tdmicbaev ,,Charles* Belgia lipu all. Tankid
laevas olid puust ja 8li pumbati laeva ja sellest vélja.
Kimme aastat — kuni 1872. aastani — vedas see esi-
mene tanklaev 6li Ameerikast kdigisse Euroopa sada-
maisse. Siis tulid moodsad terasest tanklaevad. Nad
vOtavad oma sisemusse kimneid tuhandeid tonne pet-
rooleumi ja selle destillaate — isegi 17 sorti korraga.
Kuigi eelpool mainitud Vandergrift veel ehlk ei aima-

nud, siiski laskis ta ehitada omale tanklaeva ,,Red
Fox*. See ,Punane Rebane“ oli Ameerika esimene
oli-tanklaev. Hiljem — ndinud Richard Clyde katse-

tanklaevu, tellis Vandergrift kohe 12 laeva juure. Sel-
lest kujunes Ameerika tanklaevastik petrooleumi veoks
kdigi maailma sadamaisse. Isegi meie véikese Kunda
sadamas ei ole moodsad tanklaevad tundmatud...
Oli vedu vaatides kadus aga I&plikult alles peale maa-
ilmasdda.

Nii nédeme, et petrooleumi ajaloos on mittu aja-
jarku: leidmise, algelise tarvitamise, t00stuse ja 16-
puks suurtddstuse ajajargud. Eriti tdhtsad olid kaks
asjaolu — dli puhastamine ja trnnsposrteerimine. Esi-
mese neist lahendasid keemikud — teise insenerid-
rahamehed. Teadlaste-keemikute t66d tahistavad lamp-
Oli, bensool, bensiin (kdige tahtsam petrooleumtoode-
test!), maardedlid, tavott, parafiin, vaha, asfalt ning
I6pmata rida arstirohte ja I6hnaolisid. Insenerid-raha-
mehed on loonud tddstuse ja transportvahendid. Inim-
soo sai petrooleumi 1&bi mitmevordsolt rikkamaks.

Ldpuks siin rida arvusid, mis tdendavad eelolevat.
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Maailma petrooleumtoodang aastas on umbes
350.000.000.000 liitrit  (1929. a. oli see koguni
1.485.867.000 vaati ehk 357.173.400.000 liitrit). Umbes

60% sellest hiiglatoodangust tarvitavad autod ja iga-
sugused muud mootorid kutteainete (bensool, bensiin)
ja maéardeainete (@lid, tavott) kujul. Maailma suuri-
mad petrooleumtéostusmaad on Ameerika ja N.-Vene
(esimene neist tootis 1931. a. 850.273.000 ja teine
161.900.000 vaati — vaat on 197,5 liitrit — toor-
petrooleumi). Md&6dunud aastal tdusis Uhendriikide
petrooleumtoodang 900.000.000 vaadini. Teistest maa-
dest tuleks siin mainida (arvud 1931. aastast) : Venet-
zuela (118.770.000 vaati), Rumeenia (47.600.000 vaati),
Hollandi Ida-India (35.500.000 v.), Persia (14.300.000
vaati), Meksiko (33.039.000 v.), Columbia (13.237.000
vaati), ja siis edasi toodangu suuruse jarjekorras
Peruu, Argentiina, Trinidad, India ja Poola (1931. a.
4.340.000 vaati). Nii et kohutavalt suur on maailma
petrooleumi toodang. Millal aga vaike Eesti maailma
petrooleumi tootvate maade nimestikku oma Vdrumaa
tundmata d&liallikatega jouab, seda teavad vaid Taara
ja hra Arnold Eerik. ..

Vdtame siia veel eriti arvud Ameerika Uhendrii-

kest. Nagu eelpool selgunud, oli seal pdevane toodang
umbes 12 vaati (2.400 liitrit) — nidld aga 3.000.000
vaati (600.000.000 liitrit) pé&evas. Petrooleumtdos-

tusesse nn seal mahutatud 12.000.000.000 dollarit ja
2.000.000 toolist — peale selle dlitodsturid, kaupmehed,
spekulandid, agendid jne. — elavad sellest to0stusest.
Olitééstuse osanikke on 2.250.000. Uhendriikide raud-
teedel veetakse aastas 1.300.000 vaguni-laadungit pet-
rooleumi ja sellest tooteid — ainult kivisdevedu uletab
selle arvu. Raudteedel veereb seal 144.000 tank- (tsis-
tern-) vagunit. Et bensiini andmises lahtiste ndudega
laks palju kaduma, siis asutas Orient Oill Company
seal bensiinijaamad pumpadega — selliseid bensiini-
jaamu on seal praegu 350.000. Tanklaevadesse, mis
veavad petrooleumi Uhendriikidest kdike maailma on
mahutatud 1.500.000.000 dollari véaartuses kapitali ja
1932. a. ulatas petrooleumi véaljavedu Uhendriikidest
208.381.000 dollarini — ainult puuvilla veeti suuremas
vddrtuses viélja. Bensiini toodetakse Uhendriikides
umbes 15.000.000 galloni (uks gallon 3,7 liitrit) aas-
tas ja sellest on 1.4—Vs ,krakkitud“. Petrooleumi-
kaeve on Uhendriikides puuritud 900.000. Petrooleumi
saadaks 24:st Uhendriikide 48:st osariigist. Praegu
téotab 13 osariigis 300.000 petrooleumikaevu. Petroo-
leumtoostus, kuigi sellesse mahutatud kapital annab
ainult IVz—4% dividenti aastas, maksab siiski igasu-
guseid sunduslikke maélkse 1.000.000.000 dollarit aastas.
K@ik need arvud kokku — wunustasime veel mainida,
et Uhendriikides on praegu 100.000 miili (169.000 km)
petrooleumitorustikke ja et petrooleum voolab nuid
mandri dérest teise l&bi hiiglatorude — annavad meile
pildi selle todstusharu suurusest. Sellest suurem on
seal vaid raua-terasetoodang.

Omapérase ja Ameerikat iseloomustava osa pet-
rooleumi ajaloost moodustab Standard Oil Company —
Ameerika 6litrusti — siind ja areng. Uheksa kuud
peale Drake puurkaevu valmimist maksis vaat toordli
18—40 dollarit. Kaheksateist kuud hiljem tdusis too-
dang 15.000 vaadini péevas ja hind langes 10 dollarini
vaadi pealt. Kadus tasuvus, kuna todsturite omavahe-
line vaistlus kujunes omavaheliseks korildikamiseks,
eriti raskeks kujunes ‘'olukord d&lipuhastusalal.  Siis
tulid mehed nagu J. D. Rockefeller (vanem), Henry M.
Flagier, John D. Archbold, S. V. Ha/rkness ja rida teisi,
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kes vdistlejaid halastamatult hévitades I6id maailma
suurima trusti — kaaosest kindla korra ja mone sa-
jatuhande dollariga teenisid miljarde. Nad monopoli-

seerisid Olitoostuse — Olivdljad, puhastusvabrikud,
transpordi, mudgi ja turu — tervelt oma Kkaétte.
Rockefellerist sai maailma @&likuningas — ,,0li-Napo-
le o n nagu teda Ameerikas nimetatakse. Ta oli suu-

rem vallutaja ja valitseja kui Nobel Euroopas omal
ajal. Siis aga arkas Ameerika rahvas. Kaéesoleva sa-
jangu algul vdttis kongress vastu Sherman Anti-Trust
Law — trustivastase seaduse. Selle alusel madarati
Olitrustile trahvi ligi 30 milj. dollarilt ja trust pidi ka-
duma. ' Ei aga kadunud, kuid reorganiseeriti 29 eri-
firmaks, et seadusest modda saada. Praegu on see
terastrusti kdrval vdimsaim trust Ameerikas ja terves
maailmas.

Enne kui Idpetame, mainime veel petrooleumi
tahtsusest maailma majanduses ja riikidevahelises po-
liitikas. Nagu eelpool juba tdhendasime, on autoéla
otsekoheselt maailma petrooleumitoodangust so6ltuv.
Teisalt on autode hiiglaareng ja levik Uhes teiste plah-
vatusmasinate arengu ja uldiselt tarvitusele vo&tmi-
sega saanud petrooleumi (nafta, petrooleumi, bensiini,
bensooli) ning sellest saadud maardeainete suurimaks
tarvitajaks — tekitanudZlisegi kisimuse: kui nii edkisi
laheb, kauaks siis miaabera sisemuses petrooleumi jat-
kub? Arvestatakse, et vedi umbes 400 aastaks. Kuid
lkes seda t&pselt teab! — avastatakse ju alatasa uusi
olivalju, kuna teisalt otsitakse petrooleumi-naftat ja

ea kdik maailma suurimad ja tdhtsamad sdidu- ja
P lennuvdistlused on vdidetud mootoritega, mille-
des ,,Cl/ia?npiojn“-siititekiitinlad. See on llemaailmliselt
tuntud fakt, mille vastu ei vaidle suurimgi egoist ega
eriteadlane.

Et suutektitinlatel mootoris ulitdhtis tlesanne, seda
teab iga motorist. Millest ja kuidas neid valmista-
takse, see pole veel uldiselt teada. Iga asjatundja-
mootorist teab, et hea slitekuunal peab olema harul-
daselt elektrit eristav (isoleeriv) ning suurimaid kuu-
muse ja kilma vahelduvusi kannatav.

Ameerika ja terve maailma plahvatusmootorite
valmistajad otsisid aastakimneid sellist ainet, millest
vOiks valmistada kohase ja vastupidava sliutekuunla
isolaatori. On katsetatud ka igasuguste segudega kuni
tuldi selgusele, et laboratoorselt on véimata stitekiiin-
lateks kohast ainesegu luua.

Poorduti uuesti Emake Looduse poole. Kas tal ei
oleks? Oligi! Juba varem oli dr. G. A. Jeffery Amee-
rikas leidnud looduses materjali-ivakesi, mis vastasid
nduetele.  Uurimistel anti ainele nimeks sillimaniit.
Seda leiti siit ja sealt, kuid esialgu nii vahe, et sellega
polnud midagi teha. Sillimaniidi otsimist siiski ei 18-
petatud. Seda jatkati ikka intensiivsemalt. Dr. Jef-
fery ja teisedki teadlased olid nimelt teinud Kkindlaks,
et sillimaniiti v6ib leida suuremal médaral vaid maa-
pinna vulkaansetes kihtides. Sinnapoole siis suuna-
tigi otsingud.

Kaks aastat otsis dr. Jeffery lhes oma abilistega
sillimaniiti Ameerika Kaljumadgestikust ja selle Iduna-
poolsest osast, Sierra Nevada magestikust. Ja sealt
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sellest saaduste asemele teisi kitteaineid plahvatus-
mootorite ja aurumasinategi jaoks. Ka laevade, ve-
durite ja vabrikute aurumasinate kitmine naftaga
ning dieselmootorite tarvitamisele v&tmine sunnivad
otsima uusi petrooleumi- vd@i teisi kitteallikaid. Seni
kui neid pole leitud loodusest vdi siinteetsel teel, jaab
petrovleum ikka tahtsaimaks kitte-, méé&rde-, valgus-
tuse-, soojuse- ja jouallikaks.

Nii on sellest ka riikkidevahelises poliitikas aru-
saadud. Lugemata arvul on riikide vahel olnud tili-
sid, isegi paljude s6dade pdhjuseks on petrooleum ol-
nud. Naditena vdiksime siin mainida verised tilid ja
kord s6dagi Uhendriikide ja Meksiko vahel, siis Amee-
rika kapitalistide poolt kaudselt dhutatud revolutsioo-
nid ja sOjad Kesk- ja LOuna-Ameerikas, edasi Vene—
Rumeenia tili Bessaraabia parast, siis Iraki tili, mida
kindral Laidoner moni aasta tagasi kais Rahvasteliidu
tlesandel Mosulis (seal on ju suured Persia-Turgi 0li-
véljad) lahendamas ning l6pmata rida teisi. On kin-
del, et petrooleum ja Lé&heda-lda Glivadljad mangisid
teatavat osa maailmas6jagi tekkimises. Ja mis siin-
nib praegu vdi lahemas tulevikus Kauges ldas? Kas
mitte jalle pole petrooleum seal, vahemalt osateguriks
selles kolmnurgas, mille moodustavad kolm suurriiki
kolmest maaosast — Ameerika, Jaapan ja Vene...?
Petrooleumi I6hn vdib kergesti muutuda pussirohu
suitsuks ja — plahvatada — mujalgi, mitte ainult
mootori silindris...

Aug. Wesley.

ta seda viimaks leidiski — Inyo-magedest, Ida-Kali-
fornias, Mono Countys. Need méed ulatuvad kuni
4500 metrit merepinnast kdrgemale. Nad on kunagi,
siis kui maakera oli miljonid aastad noorem, kerkinud
valdavate vulkaansete survete mojul kohutavas kuu-
muses ning hiljem hangunud hiiglamé&gestikuks, kust
leitakse kodige haruldasemaid metalle ja mineraale.
Seal mégestikus asub ka — paar kilomeetrit merepin-
nast kdrgemal, igavese lume piiril — &aretu rikka ki-
hina sillimaniit. Seda on seal miljoneid tonne ja sa-
dade miljonite dollarite vaartuses. Kuigi seda harul-
dast ainet pole veel suuremal mé&dral mujalt leitud,
siiski  kindlustavad Inyo-mégede sillimaniit-lademed
,,Cliam2d(m“-suutekiinlate valmistamise maaramata
aegadeks. On nimelt nii, et nende kdiiinlate valmis-
taja, Champion Spark Plug Company, ostis kdik need
maded, kus tema esindajad sillimaniiti leidsid.

Ja nudd siin vahel sdnake sillimaniidist enesest.
See on mineraal — mitte metall. Keemiline analiis
naitab, et see koosneb segust, milles rani ja teisi mi-
neraale, mis maakera sees kohutavas kuumuses ja
hiiglamasside surve all sulanud kokku ja hiljem han-
gunud kaljutaoliseks laiaks kihiks teiste mineraalkih-
tide vahele.

Nagu/ eelpool juba mainisime, asuvad sillimaniit-
lademed umbes 2000 m merepinnast kdrgemal. Peale
selle on neile ligipddsemine seotud &armiselt, suurte
raskustega. Masinate viimine (les magestikku, t06-
tamine peadpodritavates kdrgustes, I6hutud sillimaniidi
toomine alla orgu ja vedu ldhema raudteejaamani
nduab suurt energiat ja kulu. Sillimaniidi lahtivot-
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mine sunnib moodsate puurmasinate, survedhu ja du-
namiidi abil.  Lahtivdetud Kkivi purustatakse masin-
haamritega, pannakse nahast kottidesse ning tuuakse
,»burrode* — midgestiku hobueeslite — seljas alla orgu.
»Burro“ on ainuke loom, mis kohutavamaski tormis
vdib raske kandamiga kitsaid mégestiku jalgradu ek-
simata uUles-alla ronida. Orus asub Champion Spark
Plug Company varustusjaam ja ladu. Sealt veetakse

sillimaniit-puru juba veoautodega ldhemasse Southern
Pacific-raudtee jaama ja raudteel edasi Detroiti, Michi-

gani osariigis, kus asuvad Championi suured suite-
kuunlavabrikud.
Jalgides sillimaniidi saatust edaspidi, astume

Championi vabrikusse. See on hiiglatehas ja tdis kai-
ge moodsamaid ja tdpsemaid masinaid. Vabrikus jah-
vatatakse sillimaniit peeneks jahuks ja puhastatakse
vOdrastest ollustest.  Siis lisatakse sillimaniitjahusse
teisi isoleerivaid aineid ja nii saadud segust valmis-
tatakse, vett juurelisades, taigen, mis hdsti labis6tku-
tuna valtsitakse Ohukesteks plaatideks. Plaadid las-
takse seista ladudes kimmekond pédeva ja siis pannakse
nad uuesti mitmesugustesse pressidesse, kus segu saa-
vutab Uhetaolisuse (homogeensuse) ja Uhtlasi ka ndue-
tava vormi. Edasi jargneb slitekilnlate sidame voi
,Udi“ I6plik vormimine. See on kaunis keeruline ja
tdpne toiming. On siida vormitud, siis rdndab see
neljaks 006ks-pdevaks 300 jala pikkustesse pdletisahju-
desse hirmsa kuumuse katte (1400°—1700°C!). Silu-
tekilnlate sillimaniit-sidamete poOletamine ja karasta-
mine kuumuse abil on vdga téhtis ja tdpne t66. Kuu-
must ahjudes reguleeritakse kontroll-aparaatide abil,
millistest peenemaid ja keerulisemaid pole isegi kdige
moodsamateski portselaanvabrikutes. Mitte ainult kuu-
mus, vaid ka niiskus ja dhusurve peab ahjudes olema
just selline, mis iga tunni jaoks terve pdletamisprot
sessi ajaks maadratud.

Péarast pOletamist ja karastamist jargneb slite-
kiinlate siidamete piinlik inspektsioon. Mikroskoobiga
vaadatakse, et pragusid ja aukusid ei oleks, proovi-
takse kas nad mehaaniliselt tugevad, kas nad omavad
elektrit tdiesti isoleeriva v6ime, kas nad peavad vastu
akilistele suure kuumuse leekidele jne. Inspekteeri-
mine ja proovimine toimub jallegi koige tdpsemate
instrumentide ja aparaatide abil. Sellega kindlusta-
takse “suutekutnlate maailmakuulsad oma-
dused: taielik elektrit eristavus, vastupidavus suuele
kuumusele ja soojuse vahetustele ning suur siltevdime.

Peale proovimist randavad kitinlate siidamed Det-
roitist Tcledosse, Ohio osariigis v6i Windsori, Kana-
das, kus Champion-firmal on hiiglavabrikud, kus kiin-
latele valmistatakse metall- ja muud osad ning pan-
nakse nad kokku. Windsori vabrik valmistab kuun-
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laid Briti kuningriigi ning selle dominionide ja asu-
maade jaoks; Toledo vabriku toodang (umbes 200.000
kitinalt paevas) ldaheb Uhendriikidesse ja ile sajasse
valisriiki. Mb®olemate vabrikute toodang kokku on 50
miljoni sudtektitinla Gmber aastas. Kuigi toostus on
viimase vdimaluseni mehaniseeritud ja automatiseeri-
tud, siiski on firma teenistuses umbes 2000 inimest.
Kui suureks nende vabrikute tegevus on kujunenud,
sellest saame ettekujutuse, kui teame, et nad tarvita-
sid juba 1925 aastal 12.000.000 kilo terast, 3.000.000
kilo sillimaniiti, 500.000 kilo valget vaske, 250.000 kilo
punast vaske, 200.000 kilo niklit jne. Peame ka mee-
lespidama, et maailmas on praegu tarvitusel lle saja
miljoni ,,Champion“-stitekiinla!

,Champion“-kiunlate elektroodide nokkade asetus
on ka teistest erinev. Ka metallsegu, millest ,,Cham-
pio“ elektroodi-traadid valmistatakse, on eriline, oma
patent. Veel tuleks mainida, et isolatsiooni jaoks au-
gud tehakse tépsete masinatega kuni tuhandikosade
tdpsuseni — mida kdsitsi teha ei saa. Masinate auto-
matiseerimine on viidud Champion vabrikutes viimse
vOimaluseni — sellest siis ka toodete tdpsus.

Aastakimnete kestel on Champion Spark Plug
Company ohverdanud miljoneid, et arendada moodsaile
mootoreile kohane, sajaprotsendiline sdutekttnal. Tar-
vitades ,,Champion“-ktunlaid v8ib mootorist saada
kdige jou ja uhtlasi hoida kokku kitet. ,Champion“
annab séde sealgi, kus ndrgema isolatsiooniga kitnal
Ulekuumendatuna vdi tahmasena enam ei slita.

Nende omaduste tdttu ongi ,,Champion“-kiinla-
tega viimase kiimne aasta jooksul voidetud kdik Kiirus-
ja kestvussdidud ja lennud. ,Champion'il on kdik
kiiruserekordid maapinnal, G6hus ja vees. Kaesoleva
aasta jooksul on ,,Champion’idega®“ vdidetud muuseas
jargmised vdistlused:

Le Mans’i 24-tunni vdidusdit; Targa Florio maa-
ilma kardetavaim vdidusoit; 500 miili voidusdéit India-
napolis (uus radarekord) ; Prantsuse Grand Prix;
Marne Grand Prix (uus maailmarekord) ; Belgia
10-tunni vd@idusdit; péaramootor-paatide voidusdidud
Ameerikas ja Awustraalias; Albi Grand Prix; Dieppe
Grand Prix; Ciano-Cup vdidus6it; Donnington Park
vOidusdit; Vichy Grand Prix; Como-jarvel veelennukite

vd@istlus (uus maailmarekord); Mussolini (3500 miili)
vOidusdit; Broaklandi vo0idusdit jne. — Needki juba
konelevad ,,Champion“-siuitekiinalde headusest ja

vastupidavusest.

Eestiski on ,,Champion*“-stltekiinlad leidnud Uha
suureneva kindla turu ja tarvitajaskonna. Nende val-
mistaja, Champion Spark Plug Company peaesindaja
meil on A/S. A. Rosenvald & Co. Tartus, Suur-
turg 8. A. W—y.

Karosserii Saoutchic, Uks ilusamatest ja kallimatest lIcarosseriidest, mis esines Pariisi autonditusel.
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p”™ ndiste aastate eeskujul korraldatakse jaanuari-
J / kuul 1935. a. rahvusvaheline tadhesdit ,Rallye

Automobile Monte Carlo*. Uheks lidhtekohaks, nagu
ennemalt on ka meie pealinn Tallinn, kust sdit algab
19. jaanuaril kella 7.12—9.12 hom., s. o. kahe tunni
jooksul sinnib Tallinnast &arasdit. Osavotjad autod
on jagatud kahte kategooriasse.

I kategooria autod sil. mahuga  ule 1500 ccm.

I ” " ” ” kuni 1500 ccm.

Autod peavad joudma Monte Carlosse 23. jaanua-
ril 1935 kella 7 hom. kuni kella 16 pdeva, millal paraile
joudnuid vastuvOetakse ja registreeritakse. 24. jaan.
kella 9—16 on autode Ulevaatus ja stardi ning pidu-
rite proov. 25. jaanuaril — puhkepéev. 26. jaanuaril
kl. 10—13 pédeva mugavuse vdistlus. 27. jaanuaril
kell 10 hom. kogunemine korso-sdiduks Monako palee
platsile ja kell 11 auhindade jagamine. Sama péeva
6htul pidulik 8htusdok sdidust osavdtjatele ja aukila-
listele.

Tdahesdidu mééarustik sisaldab jargmisi muudatusi
vOrreldes eelmis.e aastaga: kuna Kreekas, Bulgaarias,
Rumeenias ja Jugoslaavias on kasil peateede korda-
seadmine, otsustasid Monte Carlo tihesdidu korralda-
jad madrata kuus ,suurt teekonda“, millel kdigil vord-
ne punktide arv. Senini anti halbade teeoludega maile
suurem punktide arv, mis seadis need eelistatud seisu-
korda. 1935. a. tdhesfiduks saavad jargmised linnad
maksimaalse punktide arvu: Ateen, Bukarest, Tallinn,
Umea, Stavanger ja Palermo. Uuenduseks on Tallin-
nast sditjaile, et nende teekond ladheb esimest korda
Kaunase kaudu. Peale selle on mé&darustes ettendhtud
jdrgmised uudused:

1) Stardivdisttus,

Autod lukatakse korraldajate poolt selleks maara-
tud kohale, kusjuuresditjad peavadolema eemaldatud
autost 3 mtr. kaugusel. Marguande peale asuvad sdit-
jad oma kohtadele, kéivitavad mootori, kusjuures lu-
lituskangi ei tohi pudutada. Siis tuleb mootor k&ima
panna ja sdita 15 mtr. edasi. Aeg mo6ddetakse sekun-
ditega kuni auto edeosa ulatub dle 15 mtr. joone.

Paremuspunkte arvestatakse jargmiselt:

tildaeg alla 30 sek. — 5 punkti.
» 45 » 4 »
" ” 60 3,
” 3 9 , 2 .,
” 120 1,

Osavdtjad, kes kas vdi osagi sellest 15 mtr. roh-
kem kui mootorijdu abil, néit. kdivitaja abil sdidab,
jdab ilma punktideta. Kohe pérast seda katset pea-
vad osavdtjad autod stardiplatsile tooma. Nad tohivad
kuni jdrgmise katseni mootoril kaia lasta, kuid ei tohi
eemalduda maédratud kohtadelt.

2) Kiirendusvdime ja ‘'pidurite proov.

Maérguande peale, mis antakse seisvas stardis,
kuid todtava mootori juures, peab tadlril istuv sditja
oma autol jargmist sooritama:

1) 200 meetrit sbitma.

2) Podrama auto 10 mtr. laiusel alal, kusjuures
on sunduslik tagurpidi kéik (s@itja vdib valida pare-
ma- vdi pahemapoolse kurve).

3) Soitma nelinurk 36 m pikkusel ja 16 m laiusel,
kusjuures tuleb kaheksa-kurve sooritada.

4) Tagasi sOita umb. 180 m stardikohani.

5) Uuesti pdorata, nagu p. 2.

TURISM
6) 300 m soita; sihtjoonest dlesdit
tdiel sdidul.

Terve see proov tuleb labi viia kinnise valjalaske
toruga, samuti peab lahtisel autol kate peal olema.

Aega mdoddetakse kimnendiksekundites kuni sil-
mapilguni, mil auto edeosa sihtjoonest lle astub.

lga osavdtja vOib startida vaid (ksainus kord.
Punktide arv maéaratakse jargmiselt: mdoddetud aeg
muudetakse punktideks vahekorraga: 0,5 punkti sekud-
dis v6i 0,05 p. iga Vio sek. kohta, ning vOetakse maha
100 pluss-punktist, mis mééaratakse igale sditjale. Au-
tod, mis selleks katseks vajavad 3°20” vBi enam ei saa
thtki punkti. Iga osav0tja, kes sellest katsest ei saa
osa vOtta, ei ole seega véalja heidetud vaid ta jaab liht-
salt ilma paremuspunktidest.

I.  Uldojiihinnad.

1) auhid: ,lInternational Sporting Club“

Auhindade koguvéartus Fr. 150.000
lga osavdtja saab pronks plakati.

Moned stardipunktid oma kauguse jcirgi:

modddetakse
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Teised ldahtekohad on alla 3500 km ja nende punk-
tide arv vaheneb vastavalt.

Nagu eeltoodust naha, on Tallinn oma punktide
arvu poolest kuue, dieti 8 konkurendi seas, sest 996
punkti on peaaegu vOrdne 1000-le, kui vd@tta arvesse
Itaalia hé&id teid, siis on arvata, et eelseisev téhesdit
kogub itaalasi ja prantslasi Messina ja Reggiosse,
inglastel on oma kodumaal 2 kohta 1000 punktiga ja
nii ei ole loota, et Tallinnasse veel sarnane hulk tdhe-
sditjaid koguneb, nagu seda oli 1933. ja 1934. a. Pea-
legi tuleb Tallinnast sditjatel ldbistada Leedu pealinn
Kaunas ja nii enam umbes 200 km halvemat teed l&-

REKORDID AINA PURUNEVAD.

Saksa auto- ja mootorratta séitjad pustitasid Bu-
dapesti ldhedal Gyoni 5 km pikkusel betoonteel mitu
uut maailma-rekordi. Minchenlane Ernst Henne uksi
sditis viis uut maailma-rekordi. Lendaval kilomeetril
saavutas Henne 750 ccm. soolomasinal keskmiselt
246,238 km/t.; lendaval miilil 246,013 km/t. 500 ccm.
soolomasinate klassis sditis Henne lendava kilomeetri
keskmiselt 220,112 km/t. Kulgkorviga mootorrataste
klassis 16i Henne 1932. a. inglase Bruce poolt pistita-

Ernst H&nne ja tema mootorratas.

tud rekordi. 1000 ccm. kilgkorviga masinal saavutas
Henne keskmiselt 207,852 km/t. kilomeetril ja 207,395
km/t. miilil. Henne kasutas oma rekorsditudel BMW-
masinaid'.

Lisaks sellele, dnnestus Caracciolal pstitada re-
korde oma Mercedes-Benzil. Suletud, voolujoonelise
karosseriiga sdiduk nditas kord jalle oma vOimeid.
Muidugi ei saanud mdoelda inglase Campbelli rekordi
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bistada. Eesti ja Leedu autoklubid on sarnase punk-
tide arvu maaramise vastu protesti avaldanud ja soo-
vinud, et Tallinna oleks pidanud, halvemaid tee ja klii-
maatilisi olusid arvesse vOttes, saama oma kauguse
kohaselt ka rohkema arvu punkte, kuid ndahtavasti ar-
vasid madruste koostajad, et Eesti teeolud on pare-
mad kui nait. ltaalias, ja seega palju paremad Kkui
Kreekas ja Bulgaarias. Eks tulevik néitab kellel digus.
Tahesdiduks registreerimise aeg avatakse 1. novembril
ja kestab kuni 24. detsembrini s. a. Tahesfidust osa-
vOtumaks on 750 prants. franki I. kateg. autodele ja
600 prants. fr. Il. kateg. autodele.

R. Caracciola ja tema vdidusdidu auto.

purustamisele, kuna viimane omab erilise sdiduki, mille
mootori h.-j. on umb. 1700 vdrra suurem kui Caracciola
autol. Oma kiireimal sdidul saavutas Caracciola kesk-
miselt 320,855 km/t. Rekordkatseid oli tulnud jalgima
mitu tuhat pealtvaatajat.

BRITI AUTODE MUUK SUURENEB.

Briti autode muuk suureneb juba kolmandat aas-
tat jarjekindlalt. Aastaga mis I6ppes 31. augustil
1932, middi Inglismaal valmistatud jouvankreid
242.796, moéoddunud aastal tdusis muik 273.763-ni. Téa-
navu oli kuni 31. augustini miiddud 12 kuu jooksul
320.276 jOuvankrit.

HUPPIL UUT TUUPI JAHUTUS.

Koéik Hupmobile mudelid on varustatud uut tuupi
jahutussiisteemiga, mis véhendab vee juurdevalamise
tarvidust. Vee keemisepunkt on automaatselt tdste-
tud normaalsest 212°F kuni umbes 225° Fahrenheitini.
Seega veekaotus auru né&ol on véahendatud miinimu-
mini. e

KUMMIST AUTOKERED.
mis senini andsid ainet vaid pilkelehtedele, on naid
leidnud teostamist.

Ameerika laboratooriumid on praegu tegevuses
sellega, et valmistada kummist autokered juba jarg-
miseks New Yorgi autondituseks.

Nagu kuulda, tahab Rootsi ,,Husquarna*“ mootor-
rataste vabrik koos ,,Volvo* autovabrikuga turule las-
ta vaikeauto, et alata vdistlust sisseveetavate valis-
maa vaikeautodega
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STUDEBAKERI VALJAVEDU TOUSEB.

Nagu teatab Studebakeri abipresident, hra A. L.
Frank, uletab Studebakeri véljavedu t&navu 1933. a.
véljaveo. Edu on médrgata nii sdidu- kui ka veoautode
midgis. Pierce-Arrow autode ja White veoautode val-
javedu on samuti tublisti kasvanud, vdrreldes eelmise
aastaga. Hra Frank arvab, et kui aritegevus areneb
nii joudsalt, siis varsti valjavedu vdérdub 1929. a. vél-
javeole, mil autoasjandus oli oma haripunktil.

Itaalia valitsus soodustab kd&vasti puugaasi-gene-
raatoritega varustatud jOuvankrite tarvitamist. Prae-
gu on maksev maéarus, et kdik organisatsioonid, kes
omavad enam kui 10 autot, peavad vahemalt he auto
puugaasi-generaatordga pidama. Pealegi on maksud
sellistelt autodelt mérksa véhendatud.

Marokkosse on 1934. a. 9 kuu jooksul sisseveetud
Uldse 2941 sdiduautod, nendest 1371 prantsuse vabri-
kute saadusi ja 1570 vdélismaalt. Vdlismaa aixtodest
on esirinnds Ameerika ,Ford“, 508 autot, teisi palju
véhemal arvul, kokku aga Ameerika marke 1462, ltaa-
lia. marke — 63 (ainult Fiat), Inglismaalt — 25, Sak-
samaalt — 16 ja Belgiast — 4 tikki.

TANAVAMURA TEKITAJAD.
Uurimus Londoni tanavail.

Londonis pani Auto-Cycle Union (Mootorratturite
liit) oktoobris toime uurimise tdnavamiira selgitami-
seks. Seda soovis ,B. S. A.“ — mootorrattaid valmis-
tav firma. See vabrik andis ka Uhe oma standard
500 ccm. mootorratta uurijaile kasutada. Uurimiseks
kasutati Low audiomeeterit (Low aparaat, mis auto-
maatselt registreerib ko6ik hdaédled). Tulemus haalte
kdvaduse jarjekorras oli jargmine:

1) ,B. S. A mootorratas (selle mootor).

2) Sport-auto.

3) Haukuv koer.

4) Aurujoul liikuv veoauto.

5) Védga vali inimese haal.

6) Sport-mootorratas.

7) Trammivagun.

8) Té&nava puurimismasin.

Haélte registreerimine toimus Uhel véga suure
liiklemisega tdnaval. Pérast selgus, et 4:le kohale oli
oma ,0nnetuseks” sattunud auruveoauto, millel oli ket-
tidega vedu ja kdvad tdiskummid. Selliseid on aga 0ige
harva Londoni tdnavail — nad on kadumas tarvituselt.
Seda ei vBi aga Oelda néiteks punktides 2, 3, 5 ja 6
mainitud mira ja kara tekitajate kohta.

1934. A. SOODNE AUTOMUUGIKS.

Ameerika autotddstusele oli 1934. a. uldiselt soo-
dus, olgugi et kdik valmistajad ei saa markida kasu,
on ometi tehtud edusamme mitmel alal, ning kergem
on hingata, kuna kriisitont pole enam nii dhvardav.

Millist autode ning veoautode arvu tuleks P.-Amee-
rika jaoks lugeda normaalseks, selle tle annab mui-
dugi vaielda. Keskmine aasta toodang on olnud um-
bes SV2 miljoni Umber. 1934. a. aga valmistati pisut
alla 3 miljoni auto, ning seegi on kaks korda suurem
1932. a. produktsioonist, ja uletab tunduvalt 1933. a.
toodetud j6uvankrite arvu.

Moddunud aastal suurem osa automuidgist sindis
500—600 doll. hinnaklassis. 1934. aastal aga 1000
dollarliste autode muik edenes joudsalt, mis nditab, et
ostuvdimalused on suurenenud. Samal ajal kdik ostjad
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s6disid autode hinnakdrgenduse vastu ning iga valmis-
taja, kes tostis jouvankrite hinda, vOis arvestada miui-
giarvu véhenemisega.

1934. a. pidid valmistajad vditlema mitmesuguste
raskuste vastu: streigid ja rahutused ndudsid aja —
ning rahakulu. Praegugi ei ole Uhendriiges seisukord
sugugi kindel, kuid loodetakse siiski, et halveimast ol-
lakse dle. Rahutul ajal tekib ikka igasuguseid kuulu-
jutte. Nii kéneldi ja kirjutati Uhendriiges péaris ava-
likult, et asutamisel on uus, suur autolhing, mis ta-
hab voistelda Fordi, General Motors ja Chrysleri vastu.
Uus dhing valmistavat iga tlupi jouvankreid: kdige
odavamast koéige kallimani, ning muidugi ka veoauto-
sid. Kuna ,pole suitsu tuleta“, siis vbib arvata, et
kuulujutud tekkisid paari-kolme vabriku Uhinemise ar-
vel. Mbdned iseseisvad autovabrikud tahavad alustada
aktiivsemat tegevust. Siia kuulub ka Roy H. Faulk-
neri valimine Auburni presidendiks. Kuna Faulkner
juhtis Auburn vabrikut ka selle suurima edukuse ajal,
siis arvatakse, et Auburn kavatseb uuesti energilise-
malt todle hakata. Faulkner lahkus Auburnist 3 a.
tagasi, asudes Studebaker — Pierce-Arrow abipresi-
dendi kohale. Kuna Pierce-Arrow (hingus on praegu
Umberkorraldamine kasil, siis oletatakse, et ta kavat-
seb Uhineda Auburn vabrikuga. Packard autovabrik
hakkab ka odavama hinnaklassi autosid valmistama ja
nii on tekkinud kuuldused, mis annavad pd&hjust raaki-
misteks. The American Automobile Nr.. 10.

SOOME SUUR TAHESOIT.

Soomes korraldati méddunud oktoobri 20. ja 21.
kuupdeval esimene tdhesdit Monte Carlo Rallye kujul.
Korraldajaks oli Soome Auto-klubi. Kdige pikem sdi-
dutee oli 1359 km ja sOidukiiruseks (keskmine) oli
45 km tunnis, peale he osa teest, kus keskmine Kkiirus
pidi olema 55 km. Kontrollpunktide vahel vdis sdita
nii kiirelt kui sooviti, kuid punktidest lahkumisajad
olid kindlaks maaratud. iSoidu algus ja 16pp oli Hel-
singis, kuid mdned alustasid soOitu ka provintsilinna-
dest. Osavotjaid oli 31 autot, kes kdik tulid finishi.
Sdit algas 20. oktoobril kell 9 hom. ja 18ppes jargmisel
paeval kell 6 dhtul. Osavotjate autodest oli 18 ,,Ford*
(kdiki mudeleid), 6 ,,Chevroleti“, 2 ,,Chryslerit* ning
1 ,Fiat“, 1 ,yOakland“, 1 ,Buick* ja 1 ,,Marmon®.
Voisteldi kahes klassis: autod alla 1500 k.-sm ja au-
todlile 1500 k.-sm silindrimahuga. Soidutee oli pai-
guti vdga raske, pehme ja magine. Takistas ka pime-
dus, vihm ja lumi. Suuremaid Onnetusi ei juhtunud.
Vaiksema mahuga autode klassis tulid 1., 2. ja 3. ko-
hale B. Paulson, H. Packalen ja G. Anderson — k&ik
kolm ,,Popular Fordidega“. Ka 4. ja 5. auhind selles
klassis laks ,,Ford“-autodele kuna 6. auhind ,Fiatile®.
Suurema mahuga autode klassis tulid ilma trahvipunk-
tideta finishi 12 autot, neist 9 ,,Ford’i. Nii said ka
kdik need sditjad esimesed auhinnad — nimelt: G. H.
Wrede, L. Westren-Doll, W. Bodensjo, Karin Dehl, O.
Enholm, O. Salovaara, K. G. Granborg, Maija Genetz,
E. Lavonius, A. Lauren, C. J. Cedercreuts ja B. Nor-
borg.

Simson-Supra vabrik on oma tegevuse I6petanud.
Viimase kahe aasta jooksul oli juba seda mérgata,
kuna vabrik valmistas vaid uksikuid 6- ja 8-sil. mude-
leid. Kahju on sellest firmast, kuna tema autod omal
ajal olid Ghed paremad. Jdreltulijaks talle on Waffa,
kellelt Simson-omanikud ka tulevikus vdivad autoosi
tellida.
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UUS ALPITEE.

Vaade Fuscher TorVile. (Foto Ruhelt.)

Tuleval aastal valmib Uks maailma ilusamaid Al-
piteid, nimelt Suur Glockneri tee. 23. sept. k. a. jouti
I6pule eelviimase teeosa ehitusega, nimelt Hochmais—
FuscherTorl, mis kujunes pidulikuks sindmuseks au-
tomobilistide ringkondadele. Hochmais asub 1850 m
tle merepinna, ja Fuscher Torl 2428 m. Edehveiss-
tipp asub 2571 m dle merepinna, ning sinna on ka
niid ehitatud 1,6 km pikkune tee valjasGitudeks.

VESI KALLIM KUI BENSIIN.

Kohutav kuumus Ameerikas tekitas moodunud su-
vel nii hilja kui septembrikuus sellise pdua ja kuivuse,
et néiteks Oklahoma osariigis vesi auto jahutajasse
maksis 30 senti galloon, kuna bensiin samades bensii-
nijaamades maksis vaid 17 senti gallon. .

SOOMES UURITAKSE AUTOKUTTE-KUSIMUST.

Soome valitsus on mdaaranud komisjoni, kes peab
taies ulatuses tehniliselt ja majandusliselt uurima k-
simust, kas ei oleks vB@imalik saada kodumaist mooto-
rikitet puust, puusdest, tselluloosi- ja teistest todstus-
jatistest.

Inglismaal hakatakse vditlema muinasjutu vastu,
nagu oleksid jouvankrid koige kardetavamad liikle-
misvahendid. On kindlaks tehtud, et Inglismaal ole-
masolevad 1,2 milj. s@iduautot aastas 6 miljardi miili
katavad, kuna rongid vaid 411 miljoni miili sdidavad.
Statistiliste andmete pdhjal selgub nidd huvitav tdsi-
asi, et raudteel iga 601.000 miili peale tuleb 1 surma'
juhtum, kuna sdiduautode juures see tuleb alles iga
2,7 miljoni miili peale. Ka sel juhul, kui arvestada
jouvankrite dldarvu, kaasa arvatud veoautod, omni-
bussed jne., mis kokku aastas katavad 11.425.000.000
miili (s. t. 27 korda nii palju kui raudteed), ning seda
jagada 1933. a. jouvankrite arvele kirjutatud 5975
surmaohvrile, siis saame 1.900.000 miili, millele tuleb
1 surmajuhtum. See arvestus on tdiesti Giglane, sest
iga jouvankri aastaseks sOiduks voéeti 5000 miili, s. o.
umbes 8000 km, mis peaks olema minimaalne saavu-
tus aasta jooksul.
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AUTODE JUHTIMINE RAADIO ABIL.

Ameerikas tehakse igasuguseid katseid luhilaine-
tega raadio-alal. Nii seadis ins. Maurice J. Francill
New Yorgis sisse autode juhtimise raadio abil. Seade!

oli kolmes sdiduautos ja véikese luhilaine-saateaparaa-
diga, mida ta ise kandis, vO@is ta, ise autode keskel ja
vahel liikudes, panna sdidukid liikuma oma soovi jé-
rele. Mineolas New Yorgi ladhedal, kus ta oma seadel-
disi demonstreeris, vaatas rahvas imestusega, kuidas
juhtideta ja sditjateta autod liikusid tdnavatel edasi-
tagasi ning l6puks sditsid raadio abil juhituina tagasi
garaazi.

OTSUS KAYE DONI ULE ON JOUSSE ASTUNUD.

Kiaye Don on kd&ik instantsid Iabi teinud, kuid ot-
sus tema vangistuse kohta jai siiski maksvaks, nii et
tal tuleb J kuud vangis istuda.

Selline karistus maarati Kaye Donile selle eest, et
tema autojuhtimisel Ghe liiklemisGnnetuse juures temal
korvalistuv mehaanik surma sai. Inglise automobilis-
tide ringkonnas d&ratas kohtuotsus &gedat meelepaha
ning protestiks kavatsevad inglise autosditjad loobuda
vOidusdidu osavOtust Man saarel.

VANGISTUSKARISTUS KANGEKAELSEILE
JALAKAIJAILE.

Chemnitzis karistati hiljuti 59 aastast naist kahe-
bcidalise vangistusega, kuna ta sammus keset sdidu-
teed ning pdhjustas kokkup6rke mootorratturiga. Vii-
mane kukkus nii dnnetult, et suri paar pdeva hiljem
haiglas.

MARKMEID SAKSA RIIGITEEDE SEADUSE
KOHTA.

1. okt. 1934. a. oli autopidajaile tdhtsaks pdevaks,
kuna siis kaotasid maksvuse kdik senised liiklemis-
médrused, ning jousse astus riigiteede liiklemisseadus,
mis on Uhtlaseks eeskirjaks tervele Saksamaale.

1) Nagu varemgi, nii tuleb ka nidd sdita pare-
mat kdatt, ning tagant modda sbites hoida pahemale.
Roobassdidukite eest vdib hoiduda pahemale, kui pare-
mal pole ruumi.

2) Moodumise korral peab aeglasem s@iduk hoi-
duma &armiselt paremat katt. Uudiseks on, et ta peab
mérku andma kiiremale sb6idukile, et ta on moddumi-
sega ndus. Viimane ei tohi enne modda sdita, kui ta
on saanud sellise mérgi, vastasel korral langeb ta ka-
ristuse alla.

3) Kuna varem jouvankrid pidid sOitma alati
paremat kdatt, ei ole see enam sunduslik, vaid vabal,
sirgel teel vBib ta sGita soovikohaselt kas keset teed,,
vBi pahemat vB8i paremat Katt.

4) Ristteedel on eesdigus paremalt poolt tulijal,
kui ei madrata teisiti ametliku liiklemismargi labi.
Jouvankritel ja masinajou abil liikievail rddbassdidu-
keil on alati eesdigus teiste liiklemisvahendite ees. See
madérus astub jousse alles 1. jaan. 1935. a.

5) Risttdnavail v0ib tulevikus ,tee vaba“ ja ,rist-
tee vaba“ margi korral ka pahemale pddrduda, kui
see ei sega teisi liiklejaid.

Uldiselt maarus sisaldab hoiatuse, et kdik liikle-
jad hoiduksid Uksteist kahjustamast, segamast ning
takistamast. See eeskiri ndib isegi vdhikule olevat
lihtne, selge ning enesestmdistetav. Jurist aga v0ib
juba praegu odelda, et sellest, ndilikult nii lihtsast ees-
kirjast, tekib wvarsti raskusi. Kuid ka raskused on
vaid selleks olemas, et neist ile saada.



AUTO -

TOUS VOTAB HOOGU...

Roy H. Faulkner, Auburn Automobile Co. presi-
dent teatab, et Auburn-autovabrik valmistas ja miuis
moddunud septembris 1040 sdidukit, mis 26% parem
kui firma suurim saavutus (septembris 1931. a.) ja
rohkem kui kolm korda nii palju kui Ildinud aastal
septembrikuul (siis maddi vaid 305 autot). — Edasi
teatab Faulkner, et oktoobri toodang on sama suur Kkui
septembriski, et vabrikul on tellimisi 500 ,,Auburni“
peale ja et uusi tellimisi tuleb nii palju kui vabrik
jouab valmistada.

Voolujoon tuleb, olgugi >t nii monigi teda kujut-
les hoopis teisiti. Oli aeg, mil ,tuulejoonelisi“ autosid
iseloomustas ees madratu pikk mootorikate, ja taga
tillukene istmekene sditjale. Kui katte all asub 200
h.-j. mootor, siis on see veel arusaadav. See oleks siis
imposantne pillamine, tdeline joud... Kuid paris hull
lugu on, kui 100 h.-j. mootorikatte all peitub pisike
mootorikene — kui terve joud seisab vaid nailikkuses
ja 100 km tunnikiirus saavutatakse vaid soodsatel tin-
gimustel. Tuul tagant ja allamége, ja ka siis valetab
kiirusemddtja natuke. Kui meil kord on korralikud
autoteed, siis imestab nii mdnigi tdeliselt kiire masina
vdlimuse Ule. Siis selgub, et paljud tagasihoidlikud li-
musiinid on kiiremad kui n. n. sportautod, mille ainsaks
spordiks on suur mira ja mahakeeratud tuuleklaas.

K. a. augustikuu 16pul kinnitas Inglise liiklemis-
minister Londoni jaoks signaaliandmise keelu 66sel.
See mdjus nii hasti, et niid see keeld on maksev ile
riigi. Kella 23.30 kuni 7.00, on j6uvankritel signaali-
andmine keelatud, ning ainult viletsas seisukorras
oleval maanteel on s”e lubatud. Ka Saksamaal, Stutt-
gartis, on selline keeld juba ammu maksev.

Prantsusmaalt teatatakse, et Prantsuse Autofir-
ma Citroen vallandab massiliselt t66lisi. Viimase kahe
nadala jooksul olevat keskmiselt 200 todlist péevas
vallandatud. Seda pdhjendatakse rahanappusega.
Pealegi levib kuuldusi, nagu vdtaks autokummide vab-
rik Michelin vdi relvavabrik Schneider-Creuzot Citroeni
tle. Teiselt poolt jélle eitatakse selliseid jutte kdige
kategoorilisemalt.  Citroen lihtsalt arvestavat eeltu-
leva ,surnud hooajaga“, mil autode muuk minimaalne.
Praegu toodtatakse nédalas 4 péeva, lldse 36 tundi.

SaJcsa ,,Motor und Sport*.

P. A. U. Teedeehitamise Uurimise Seltsi — High-
way Research Board’i 1934. a. aprillikuu aruandest on
néha, et Minnesota osariigis teede aastased korrashoiu
kulud olid jargmised:

kruusateed (ilma uue kruusata) $ 339.— 1 miili kohta

kruusateede kruusatamise kulu $256.—1 ”
bitumeneeritud kruusateede

korrashoid $1069.— 1 ,
betoonteede korrashoid $249361 »

Nende kulude sees on: lumest puhastamine, aarte
parandamine ja tee pealispinna parandamine.

Koormatus oli kdige suurem betoonteedel, siis bi-
tumeneeritud teedel, ja kruusateedel oli koormatus
kolm korda madalam kui betoonteedel.

Torvakatte tolm teedel on kahjutu! See tehti kind-
rks inglise arstiteadlaste poolt, et 16ppu teha propa-
andale, nagu po0hjustaks tdrvateede tolm kopsutiisi-

ust.

SPORT -

TURISM 175
AUTOL VESUVILE.

Lahkume Neapeli eeslinna viletsailt tdnavailt, ning
varsti sdrab meile suurelt kollaselt sildilt ,pea“ vastu.
Peatume. Koritrollametnik vdtab meilt 26 liiri tee-
maksu, ja siis v@ime edasi liikuda. Sirge, suurepdrane
tee Pompejisse. 60, 80, 100, 120 km Kiirust, ja vae-
valt tunned, et s@idad, niivord eeskujulikult on tee ehi-
tatud. 20 km Pompejisse on sdidetud 15 minutiga,
peatus kaasa arvatud. Uus peatus, 2 liiri maksta,
ning teise kaiguga ronib auto labi tdnavate, kitsate
kdikude, saadetud t&navpoiste kisast. Kuid juba al-
gab vesuuvi tee. Enne siiski tuleb jalle diendada tea-
tud maks. Tingime summa 75 liirile, ning saamegi
luba edasi soita.

11 km pikkune vesuuvi tee avati liiklemisele
4 aastat tagasi, ning selle on ehitanud eraisikud mil-
jonite eest. Ussisarnaselt looklev tee viib meid ve-
suuvini.  Mitmel pool kohtame tddlisi teed paranda-
mas, kuna laava on rikkunud tublisti teed. Ka maa-
varisemisi tuleb siin ette. Alul on tee kindlustatud
kaitsemiiridega, ulalpool aga Idpevad need. Mida
kérgemale j6uame, seda é&kilisemaks muutuvad ké&éna-
kud. Pooletunnilise sdidu jargi oleme 6nnelikult dlal.
Seal voOtavad meid juhid oma hoolde, ning 15 minuti-
lise jalakdimise jargi jouame kraaterini. 20 a. tagasi
sdideti see tee hobusel, ning Neapelist vesuuvini sdit
vOttis pool pdeva aega, praegu laheb selleks vaevalt
tund.

1. juulil kogutud andmete po6hjal on Saksamaa
sdiduautode arv kasvanud 85.000 vdrra 595.844-ni, ja
mootorrataste arv 81.000 vdrra 933.763-ni. Sdiduau-
tode arv on suurenenud suuremate autode arvel, kuna
védikeautode ost ei taha enam edeneda. Veoautode ja
omnibuste arv on tdusnud 13.500 vdrra.

Inglismaal hakatakse valmistama aseainet klaa-
sile, mis oleks painduv ja murdumatu. Materjal, mis
eriti sobiv on tuulekaitse klaasile, saavutatakse soe-
térvast korvalainena. .Kui tdesti on vdimalik sellist
klaasi valmistada, mis aastaid jaab Uhesuguseks ning
siledaks, siis oleks see ideaalne. Siis on vdimalus ehi-
tada limusiin sellisest materjalist valmistatud katus-
tega, et véljavaade oleks taielik.

Itaalia Ulemleitnant Agello on pistitanud péris
muinasjutulise kiirusrekordi lennukeile. Ta on saavu-
tanud keskmise tunnikiiruse 710 km. Seega siis on
Agello ,,maailma Kkiireim mees*“.

Moodsamaid 8-sil. Tatra atntosid voolujoonelise kerega,
Suur-Gloekneri tee avamisel Fuscher Torl juures.
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MILJON ~SILINDRIGA FORD-AUTOT.

Hiljuti valmines Fordi vabrikus 8-sil. V-tuupi au-
to, mis kandis numbrit 1.000.000. Sellega on siis Ford
valmistanud juba terve miljoni samaseid ko&rgema
klassi autosid. See on rohkem kui terves maailmas
kokku on V-8-sil. autosid valmistatud. Alul mainitud
auto viidi vabrikust otse Chicago maailmanaitusele.
See oli Uhtlasi 21.900.000-es auto, mida Ford valmis-
tanud.

Saksa vdidusdiduautode vdidukaik tekitab Prant-
suse automobilistide ringkonnas rahutust. Arvesse vot-
tes seda, et Itaalias Maserati ja Alfa Romeo kavatse-
vad esineda uute mudelitega, tahab ka Prantsuse Au-
toklubi Uht Prantsuse vdidusdiduautot luua. Tehti
thele hiljuti asutatud firmale {lesandeks, ehitada
jdrgmise vdidusdidu hooaja avamiseks voidusdidu auto.
Tasuks madéras Prantsuse autoklubi esimesena 50.000
franki. Kindlasti jargnevad sellele eeskujule veel pal-
jud Prantsuse Uhingud ja klubid. Pealegi loodetakse,
et seda kava soodustab ka riigivalitsus.

Saksa autokummide valjavedu on suurenenud, ol-
gugi, et palud endised kaubatarvitajad on sissevedu
tublisti piiranud. Esimese 8 kuu jooksul tdusis kum-
mide valjavedu 84.915-1t 96.818-ni. Peatarvitajaks osu-
tus Holland. Kaige rohkem on vdhenenud Saksa kau-
pade sissevedu Sveitsi ja T$ehhoslovakkia.

Fiat auto- ja masinavabrik Torinos todtas k. a.
hea eduga, ning dividendideks méé&ratakse 5%.

MAAILMA AUSAIM MEES.

New Jersey linnas Ameerikas sai kohalik politsei-
tlem hiljuti Kirja jargmise sisuga;

»Mr. Politseitlem: —

Panin eile dhtul Hudson Boulevardil oma autoga
sdites tdhele, et olin eksikombel sditnud lile pdiktdnava,
kuigi kontrolltuli nditas punast. Et ligidal polnud
politseiniku, kellele oleksin vdinud oma mdaruste vastu
eksimisest teatada, siis saadan Teile siinjuures raha
trahvi jaoks, mida Teie kéesoleva-taolistel juhtudel'
madruse rikkujale méarate.

Suurima austusega — — —“

Nii kiri. Nagu aus mees kunagi, jattis too auto-
mobilist, kes ennast karistas, oma nime kirja I6ppu
panemata.

,,Motomvelt*.

VAESUS KUJUNES KALLIKS.

Mr. 1. J. Tree Cuckfieldis (Inglismaal) on sattu-
nud vihma kaest réd&sta alla. See tuli vaesusest. Tal
on nimelt naine ja neli last. Ning autologu — vana
veoauto, millega vedas koike, mis juhtus. Paar né-

dalat tagasi sattus ta kohtusse — kaebealusena. Olla
rikkunud réngalt vana R8dmsa Inglismaa uusi ja vdga
karme seadusi. Muidugi oli selles kaudselt suudi auto
— nagu kohtuotsusest selgub. Otsus oli jargmine;

1) Trahvi 10 shillingit seepérast, et sditis regist-
reerimata autoga;

2) trahvi 1 n.-sterlingit seepdrast, et tarvitas re-
gistreerimata jouvankrit;

3) trahvi 2 n.-sterlingit seepdrast, et kasutas va-
na registreerimistunnistust;

4) trahvi 1 n.-sterlingit seepdrast, et tarvitas jou-
vankrit, mis oli kinnitamata;

5) trahvi 10 shillingit seepérast, et oli teinud au-
tos muudatusi, viies seda kdrgemasse klassi;

6) trahvi 10 shillingit seepérast, et oli jatnud
kogukonna ndukogule teatamata auto omaniku vahe-
tusest;

7) siddi selles; et ei ndidanud politseile oma juhi-
luba;

8) suudi selles, et ei ndidanud politseile auto kin-
nitus-dokumenti; ja

9) kaotama 12 kuuks loa ja diguse juhtida Uhtegi
jouvankrit Inglismaal.

Esimeste 1—6 punktide kohta tunnistas Tree end
suudi ja pdhjendas oma ,kuritegusid®“ sellega, et oli
vaene, suure perekonnaga ja pidi seetdttu kasutama
autot Ulespidamise teenimiseks, kuigi raha selle regist-
reerimiseks ja kinnitamiseks ei jatkunud. Kohtuniku
stida pehmenes ja ta jattis slidistused 7—8 korvale
tingimisega, et mr. Tree maksab eelpool maéaratud
trahvid (5% naela) ning kohtukulud. Juhtimisloa ti-
histamise jattis ,,armuline“ kohtunik siiski jousse. Nii,
et mr. Treele kujunes vaesus siiski kaunis kalliks.

LOOMAJAHT AUTOGA.

Nairobis mdistis kohus suudi kaks ,kdrget Eu-
roopa harrat“, kes soomusautoga jahil kdisid. Sellist
jahipidamise viisi nimetas kohus ,spordi prostitut-
siooniks*.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Zimmermanrn triikikoda Tallinnas, Luhike jalg 4.



