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SISSEJUHATUS

Tallinna iseloomustab linna- ja looduskeskkonna tihe pdiming. Samas seisame silmitsi
probleemidega nagu autostumine, koormatud avalikud rohealad ning rohevdrgustiku
killustumine.  Ruumi ressursi piiratuse tottu toimub paratamatult (ihe valdkonna
arendamine teise arvelt. See toob endaga kaasa vdimalikke konflikte nagu autod vs.
haljastus ja vialiseluruum (Mustamae linnaosa Uldplaneeringu keskkonnam&ju hindamise

materjalid 2006).

Aja jooksul, linna kasvamise ja arengu pidevas protsessis on véimalik jalgida muutusi
maakasutuse struktuuris. Vorreldes maailma suurlinnadega on Tallinnas palju mdtestamata
maa-alasid, millele saab anda tdiendavaid v&i uusi funktsioone linnaruumi ja -elu

tugevdades.

Noukogude Eestis valitsenud riiklik maaomand vdimaldas ekstensiivset maakasutus nagu
seda vajavad garaazlad, mis rajati tihti maa-aladele, kuhu muid ehitisi rajada ei olnud
vOimalik v6i kuhu planeeritud Uhiskondlik hoone oli jadnud pulstitamata. Eestis toimus
suurem erastamislaine 1990. aastate alguses parast Noukogude Liidu lagunemist ja Eesti
Vabariigi taasiseseisvumist. Sealhulgas erastati ka varem riigi omandis olnud maa-alused
garaazlad. Olenevalt paiknevusest ning hooldusest vbivad suuremate maa-aluste garaazide

maapealsed osad jatta tlihja ja mahajaetud mulje.

Linnakeskkonna jaoks on oluline turvalisus ja lilkkuma kutsuv keskkond. Mitmetes Tallinna
teemaplaneeringutes ning arengukavades tuleb esile vajadus erinevate linnaosade ja
rohevorgustike omavaheliseks sidumiseks labi liikumis- ja rohekoridoride, parandamaks
inimeste tervisliku kditumise harjumuste kasvu, vdhendamaks autostumist ja saaste

osakaalu.

Tanu tehnoloogia kiirele arengule on enam kui sajandi kestnud isikliku sdiduauto ihalus ja
autokeskne linnaplaneerimine joudmas I8pule. Kuidas tdpsemalt hakkab mdjutama
autonoomsete liiklusvahendite kasutuselevott linnastruktuuri ja planeerimist Gldiselt ei ole

veel teada. Kindel on, et taoline uuendus vahendab muuhulgas oluliselt parkimisvajadust.


https://et.wikipedia.org/wiki/Eesti
https://et.wikipedia.org/wiki/Eesti

Antud t00 kaigus uuritakse autostumisega seotud linnaruumi kujunemist, Mustamae

maa-aluste garaazide maapealset kasutust, haljastuse ruumilist jaotust ja paiknemist ning

projektala véimalusi sidumaks erinevaid linnaosasid ja rohevorgustike.



1. LAHTEULESANNE

Vilisruumidega on seotud kaks pdhilist probleemide ringi: 1. Valisruumide olemasolu
(kvantitatiivne aspekt) ning 2. Olemasolevate valisruumide kvaliteet (Tallinna rohealade

teemaplaneering).

Ruumilise mitmekesisuse ja elukeskkonna kvaliteedi parandamiseks on oluline maarata
linnaosa arengut soodustavad ja mdjutavad tegurid ning analiilisida nende kasutamise

vOimalusi. Vahem tahtsamad on koha vaartus ning linnaosa omapara.

Tulenevalt ala iseloomust kasitletakse antud t66s Kristiine Linnaosa haldusalas olevat ala

Mustamae osana.
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2. METODOLOOGIA

Kadesolevas t60s kasutati kvalitatiivseid meetodeid, mis véimaldasid analiiisida nii linnaosa
kui ka projektala arengut soodustavaid ja mdjutavaid tegureid, mille tulemusi rakendati
maastikuarhitektuurse projekti lahenduses. Meetoditena kasutati kaardianaliiisi,

kaardistamist, vaatlust, erineva kirjanduse labitd6tamist ja dokumendianallisi.

Vaatluse kaigus uuriti vahetult keskkonda huvipakkuva nahtuse kirjeldamiseks. Vastavalt
eesmargile toimus infokogumine ja jdadvustamine kas foto, markmete vGi kaardistamise
naol. Vaatlusel kasutati fikseerimise votteid keskkonna vGi keskkonnas toimunud tegevuste
kirjeldamiseks, liikumisskeemid jms, mis on oluline vastavalt t66s seatud eesmarkidele kui

ka ala kaardistamiseks.

Kaardistamise kdigus kanti geodeetilisele alusplaanile voi aluskaardile olemasolevaid
andmeid ja vaatluse kaigus fikseeritud teave(t). Olemasolevaid andmeid (Uhistransport,
haljastuslik struktuur jms) kaardistati vastavalt eesmargile. Valitoode kadigus kaardistati
projektala puittaimestiku uurimiseks vajalik informatsioon vastavalt Tallinna Linnavalitsuse
maarusele nr 34 3. maist 2006 “Puittaimestiku ja haljastuse inventeerimise kord”.
Kaardistamise tulemusena tehti kaardianallids, mis andis selguse projektala

iseloomustavate andmete télgendamiseks ja alale sobiliku kontseptsiooni valjatodtamiseks.

Kirjanduse labitootamisel kasutati erinevaid autoreid ja teemakohaseid kirjutisi (6pikud,

artiklid jms) nii Eestist kui valismaalt.



3. TEOREETILINE OSA

Ruumi taaskasutamine on suur valjakutse. Suhestumaks eelmiste ajastutega on oluline

maoista ruumi tekkimise p&hjuseid.

Antud peatiikis kirjeldatakse autostumist ja selle mdju linnaruumile, uuritakse Mustamae
maa-aluste garaazide maapealset kasutust ning nditeid maailmast transpordi struktuuride

taaskasutamisest.

3.1 Autostumine ja selle moju linnaruumile

“Parking - to enclose in a park or to create a park on the side of a street.”

S6na Parking tdhendas 19. sajandil tdnava kiljele loodavat parki. Esimene nn
parkimissisteem oli varajane tdnavapuude sisteem, kus “parkimine” toimus sdidutee ja
kdnnitee vahel. Kuumadel suvepdevadel pakkusid puud varju ning inimesed jatsid

toimetuste ajaks toonase liiklusvahendi ehk hobuse Parking alale.

Maailm muutus kiiresti kahekiimnenda sajandi alguses. Nii nagu inimesed kasutasid teede
darseid alasid oma hobuste ajutiseks hoiustamiseks, hakkasid seda tegema ka
autoomanikud. Kohanemaks autode plahvatusliku kasvuga hakati 1920ndate keskpaigas
tanavaid laiendama. Selle tagajarjel likvideeriti nii tanavate darne haljastus kui ka asendus
sona Parking algne tahendus. Tee darde loodud puude ja haljasalade alast oli saanud koht,

kus autod peatuvad. (Richmond 2015).

Esimesed autod ei olnud tdnapdevaste autodega vorreldes ilmastikutingimustele
vastupidavad. Seetdttu tuli autosid hoiustada siseruumides. Esimesteks garaazideks vdib
lugeda nii hobusetalle kui téllakuure. (Sager 2002). Linnades kasvas autode hoiustamise

probleem aina enam ning linnad otsisid sdiduautode ruumindudlikkusele lahendusi.

Peaaegu 100 aastat hillem ja me seisame senini silmitsi sarnaste probleemidega.
Transpordivahendite areng on linnaruumi kujunemist ja valjandgemist oluliselt muutnud

ning aina kasvav isiklike autode number teeb ka seda edaspidi. Mitmete aruannete vaitel
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vOib eraautode ajastu jargmise kiimnendi jooksul jouda Idpule. Autonoomsete sdidukite
areng ning populaarsust koguvad autojagamise teenused nagu Uber ja Taxify on muutuste

votmerollis.

3.2 Ajalooline iilevaade autostumisest ja selle mojust linnaruumi

kujunemisele Eestis

Il maailmasdja eelses Eestis tavatseti sdita jalgrataste ja vahel ka autobussidega. Kui
veoautod olid sGja jarel peaaegu harjumusparased sdiduvahendid, siis sGiduautod
olid alles eksklusiivsed. Defitsiidimajanduse tingimustes kujunesid valja erilised
kultusesemed, mille seas auto asus vaga korgel koha. Auto andis vdimaluse rohkem
reisida, mis oli ndukogude ajal samuti omalaadne staatusesiimbol ja aseaine asjade
tarbimisele. Kui veel 1960. aastatel soitis autosid meie teedel vahe, siis 1970.
aastate alguses kasvas nende arv juba tuntavalt ning 1980. aastateks oli isiklik auto
muutunud paljudele k&ttesaadavaks. (Rattus 2013, |k 18-22). Statistika Utleb, et
autostumine Eestis oli vastavalt 1984. aastal 102 autot, 1995. aastal 265 autot,

2016. aaastal 534 autot. Sisuliselt on autostumine kahekordistunud iga kiimnendiga.

1966. aastal vastu vGetud NGukogude Liidu viisaastakuplaaniga (1966—1970) seati
eesmargiks neljakordistada sdiduautode tootmine. Nii avanes ndukogude

ceve

vabadusega. (Tuvikene 2011).

Uks linnaruumi kujunemist mdjutavaid tegureid on transpordivahendite kasutamine.
Garaaz oli sotsialistliku linnaruumi element, mis tegi auto kasutamise vdimalikuks.
Auto omamisega kaasnes hirm selle v@imaliku varguse parast. Nii on see
tanapdevalgi, ent ndukogude (hiskonnas valitsev defitsiit kergitas sdiduauto
vddrtuse tegelikust veel tunduvalt korgemaks. Riiklik maaomand tdahendas
turumajanduslike tegurite puudumist maafunktsioonide kujundamisel, mis
vOimaldas ekstensiivset maakasutust, nagu seda vajavad garaazlad. Lisaks ehitati

paljud garaazlad kohtadesse, kuhu muid ehitisi rajada ei sobinud (raudteede ja
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magistraalteede aarde, kérgepingeliinide alla) v6i maa-aladele, kuhu pidi rajatama

thiskondlik hoone, kuid see oli jadnud tegemata. (Tuvikene 2011).

Enam levinud garaazi ehitised olid ristkiliku kujulised kdrvutiste garaaziboksidega
Uhekordsed kiviehitised. Autoomanike kasvuga suurenes vajadus ka garaazibokside
jargi. See t0i kaasa muutuse garaazide ehituses. Varasemalt kasutusel olevat
tudplahendust peeti ebaesteetiliseks ning  ruumi ressursi raiskavaks. Selle
tulemusena tehti 1973. aastal Eesti NSV Ministrite Noukogu poolt otsus, mille alusel
oli lubatud ehitada ainult mitmekorruselisi ja maa-aluseid garaaze suuremates Eesti

linnades. (Tuvikene 2010).

3.3 Mustamde maa-aluste garaazide maapealne kasutus

Tallinna Mustamade linnaosa on Eestis kdige tihedamalt asustatud, kuid siin kohtab
kummalist kooslust: Ulekasutuses parkimisalade kdrval on rohkesti alakasutuses
garaazlaid. Mustamde viimases arengukavas on vilja toodud, et parkimiskohtade
nappust stvendab autode tarbeks mdeldud garaazide massiline sihtotstarbest

hélbiv kasutamine. (Klamp 2019).

Registriandmete kohaselt on Mustamdel 43 maa-alust garaazilihistut u 2200

boksiga.

Mustamae linnaosa eri osades teostati valitoode kaigus vaatlusi oktoobris 2018.
eesmargiga kirjeldada maa-aluste garaazide maapealsetele osade kasutust.
Vaatluste valimi moodustamisel kasutati juhuvalimi meetodit voi autori teadmisi
piirkonnast. Too kontekstis olulised nahtused ja objektid dokumenteeriti fotode ja
markmetega, andmaks Uilevaadet uuritud rajatiste maapealsete osade kasutusest.
Analllsitud materjalide tdlgendamisel lahtuti ka kognitiivsetest aspektidest.
Valitoode tulemusena voib tinglikult jagada rajatiste maapealsete osade kasutuse

jargnevalt:

e Roheala osad;
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e FEramaa osad;
e Transiitalad ;

e Hoovi alad. (vt lisa 1 joonised 6-11)
Erandlik ei ole ka kasutuste segunemine.

Paikvaatluse kaigus uuriti Noukogudeaegseid nii maa-aluseid garaazikooperatiive kui
ka Aiandi tanaval osaliselt valminud uusarendus piirkonda, mille valmimisel saab
sellest Mustamae viimaste aastate suurim elamuarendusprojekt. Uusarenduste
puhul on levinud hoonete alused parkimiskorrused tagamaks majadevahelise

haljastamise vGimaluse.

Aiandi tanava uusarenduse autoparklad on rajatud esimese korruse tasapinda ja
majade alla nii, et avalik ruum majade vahel jatkub autovabana ka parkimistasandi
peal. Majadevahelised parkimistasandid on keskelt lile kdidavad ja nende otstes on
poolprivaatsed hoovid puitterrasside ja pinkidega tdiskasvanutele ning

manguvidljakute ning liivakastidega lastele (vt joonis 10 ja 11). (KOKO).

Taoline lahendus ei ole aga Eestis rajatud garaazi alade puhul taiesti uuenduslik.
1988 aasta filmis “GaraaZz”, kus uuritakse garaazi ehitusega seotud probleeme, on
vilja toodud Tallinnas ehitatud maa-alune garaazikooperatiiv, mille maapealsele
osale on rajatud privaatne korvpalli- ja spordivdljak (Lepp 1987). Kuna filmis ei ole
valja toodud eelpool nimetatud garaazikooperatiivi asukohta, siis ei olnud vdimalik

teostada paikvaatlust selgitamaks valja tdnast maapealset kasutust.

3.4 Transpordi struktuuride taaskasutamise ndited maailmast

Central Park’i loomiseks 1857. aastal kasutas riik voGrandamisdigust, vottes ala (le
1600 inimeselt, kes elasid seal. Tanapdeval peavad linnad Uldiselt leidma teisi

voimalusi avaliku ruumi loomiseks.
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1960. aastatel alanud kriitiline liikkumine, mida juhtisid Lewis Mumford, Jane Jacobs,
William H. Whyte ja Jan Gehl seadsid kisimuse alla autode valitseva rolli
linnaplaneerimises. Nende mure inimkeskse |dhenemisviisi kahanemisel
linnaplaneerimises 16i mitmeid kirjutisi kirjeldamaks hea inimkeskse linna
tlipoloogiat. (Glaser jt 2013). Muutused vaartushinnangutes on toonud viimastel

aastaklimnetel muutusi inimkeskse linnaplaneerimise populariseerumise.

San Franciscos ajalooline parvlaevade terminal teenindas 20. sajandi alguses rohkem
inimesi paevas kui mis tahes hoone Mississippi joest l[dane pool. Infrastruktuuri- ja
transpordi arengu edenedes viahenes parvlaevade liiklus ning 1950. aastate |16puks
IOpetati. Ajalooline parvalevade terminali konverteerimisel biroohooneks havitati
ka enamikud avalikes kasutuses olnud ruumid. Linnaruumist eraldumine slvenes
dramaatiliselt tanu terminali eest labi kulgeva Embarcadero kaheastmelise viadukti
valmimisel, mis varjas suuresti ajaloolist maamarki. Jalakdijate juurdepdasu kasitleti
teisejargulisena, mille tottu linnaelanike juurdepdds armastatud maamargi ning
joealale oli piiratud. 1989. aastal toimunud Loma Prieta maavarina tottu kahjustatud
Embarcadero viaduktis nahti véimalust linna taasiihendamiseks idapoolse veepiiri ja
ajaloolise maamargiga. Viadukt asendati boulevardiga, mis (hendas olulise osa San

Francisco veepiirist ja lilejdanud linnast. (Rosenbaum 2003).

Muutused infrastuktuuris kui transpordis pakuvad v&imalusi luua turvalisi ja
atraktiivseid avalikke ruume. Vanad raudteed, viaduktid ja todstusalad kandsid tihti
piirkondi arendavat kui Ghendavat rolli mis tanapdeval voivad pakkuda potentsiaali
uute puhke vGi sotsiaalse vaartusega kohtadena. Naiteks New Yorgi High Line -
korgendatud raudteeliin, mis konverteeriti roheliseks pargiks - meelitab ligi 5
miljonit kiilastajat aastas, Uhendades linna 4 km pikkuse jalakdijate alana. High Line'i
Uldine tdahendus linnade kujundamisel on haaranud linnu (le riigi ning planeedi.
(Cities Alive 2016). New Yorgist leiab veel naiteid transpordiga seotud ruumi
taaskasutusest, kus vahese koormusega parkimismajadest on loovalt taaskasutatud
ruumid leidnud endale uue funktsiooni alates restoranidest kuni kunstigaleriideni

(Lam 2013).
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Parkimismajad on iga linna lahutamatu osa. Peckhamis, Lduna-Londonis viis rida
sekkumisi (the parkimismaja vahekasutuseni. 10 aasta jooksul muutus
monofunktsionaalne parkimishoone (heks Londoni kdige populaarsemaks ja
ponevamaks avalikuks ruumiks. Hoone sisemust kasutatakse erinevate
kultuurilirituste korraldamiseks, katusele rajatud vaateplatvorm pakub vaateid

Londoni siluetile. (Boom 2017).

Vilniuse tanavakunstifestivali raames 2016 aastal muutis arhitekt Ignas Lukauskas
mitmekorruselise garaazi monumentaalseks joaks. Projekt Uritas leida viise
tanavakunsti integreerimiseks linnamaastikku ja omakorda kodanike positiivseks
mdojutamiseks. Joekaldale endise ndukogude ajal ehitatud parlamendi autode
hoiustamiseks ja hooldamiseks ehitatud garaazi liksluine betoonfassaad muudeti
labi 2000 ruutmeetrise fotorealistliku pildi ja valguse abil osaks joe darsest alast

(Azzarello 2016).

Pole ruumi, mil poleks mdétet vdi vahemalt potentsiaali. Nagu inimenegi, saab ruum
»,elada” alla oma vdimete, nulli lahedal, vdi vastupidi, vdljendada kogu oma

potentsiaali. (Viljasaar jt 2014).

Auto liikluse piiramine linnakeskustes |3abi erinevate vahendite, vanade
transpordistruktuuride taaskasutamine ja keskkonnaalaste vdartushinnangute kasv

saadavad selge signaali, et linnad kuuluvad inimestele, mitte autodele.

3.5 Tulevikusuunad

Kindlasti on autostumise taga osavalt dra kasutatud edevusevajadust staatuse
simboli loomisel ning varasemalt kattesaamatu vilja ihaluse realiseerumine. Teisalt
tuleb praegusel ajal vaadelda protsesse linnas ja maal erineval trajektooril liikuvana.
Linnades, eriti Tallinnas ja Tartus, liigub Uldise autostumise tdottu pendel sinna serva,

kus auto omamist vajalikuks ei peeta. (Tampere 2018).
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Linnaruumi kasutusviisid naitavad, et meie suhe ehitatud keskkonda ei ole kunagi
fikseeritud ja staatiline, vaid seda iseloomustavad pidevad kohanemised (Viires

2003).

2017. aasta martsist on isejuhtivate sdidukite testimine kdikidel avalikel teedel
seaduslik kogu Eestis. Seda juhul, kui inimjuht on vdimeline sdiduki liikumist

mojutama ja olema seeldbi diguslikult vastutav. (Isejuhtivate sGidukite ajastu algus).

Muuhulgas on Tallinna linn véljendanud eesmarki olla esimeste Euroopa linnade
seas, kus isesditvad autod voetaks laialdaselt kasutusse. Isesbitvate autode
arendajad ning linnaplaneerijad on seisukohal, et isesditvat autot kasitletaks osana
taristust mitte tarbeesemena. Isejuhtivate sdidukite ajastu alguse ekspertriihma
I6ppraporti kohaselt hakkab suurem Uleminek juhtuma juba lahema kiimne aasta
ning mille tulemusena vodib isiklikke sdidukite osakaal vaheneda 20 korda. Taoline

innovaatsioon tooks endaga kaasa ulatuslike maa-alade taaskasutamise vdimaluse.
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4. PROJEKTALA KIRJELDUS JA ANALUUS

Projekteeritav maa-ala asub Tallinnas, Mustamade ja Kristiine linnaosa piiril,
Rahumade tee, A. H. Tammsaare tee, Retke tee ja Tervise tdnava vahelises
piirkonnas. Lahipiirkonnas paiknevad valdavalt 1960. aastatel tllpprojekti jargi
rajatud viie kuni Uheksa korruselised korterelamud, Pdhja-Eesti Regionaalhaigla
hoonetekompleks, Tallinna Lastehaigla ning endine Kaitsevde Vahipataljoni linnak.
Piirkonna rekreatsioonialadeks on Sutiste parkmets, Lepistiku park, Parditiigi park ja

Tondimadisa park.

Projektala koosenb mitmetest maatksustest aadressidega: Retke tee 1a, Retke tee
3, Retke tee 3a, Retke tee 5, Retke tee 7, Retke tee 7a, Retke tee 9, Retke tee 11,
Retke tee 13, Retke tee 13a, Retke tee 13b, Retke tee 15a, Rahumade tee 6e ja

Rahumae tee 6d. Maaliksuste kogupindala on circa 3,5 ha.

Tabel 1. Projektala maaiksused

Olemasolev maakasutus

Jrk nr Aadress Sihtotstarve Suurus

Retke tee 1a )
1 Uldkasutatav maa 100% 3681 m?

Retke tee 3 Elamumaa 100%
2 1559 m?

Retke tee 3a

3 Elamumaa 100% 1358 m?
Retke tee 5 Elamumaa 100%

4 3441 m?
Retke tee 7 Elamumaa 100%

5 1521 m?
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Retke tee 7a

Uldkasutatav maa 100%

6 1245 m?
Retke tee 9 Elamumaa 100%

7 5677 m?
Retke tee 11 Elamumaa 100%

8 3938 m?
Retke tee 13 Elamumaa 100%

9 2668 m?
Retke tee 13a Elamumaa 100%

10 1006 m?
Retke tee 13b Uldkasutatav maa 100%

11 2514 m?
Retke tee 15a Elamumaa 100%

12 844 m?
Rahumae tee 6e | Elamumaa 100%

13 3936 m?
Rahumade tee 6d Uldkasutatav maa 100%

14 1373 m?

4.1 Ajalooline iilevaade

20. sajandi alguses seondusid kiirabihaigla Gmbruse piirkonna hooned, liivikud ja
metsaalad Tondi nimega. Aastatel 1910-1914 olid need liivaluited meie esimeste

kergejoustiklaste ehk dalinapoiste treeningpaik. Need Tondi dilnid olid Eesti

kergejGustiku halliks. (Nerman 2004).

1946. Aasta NL topokaardilt on ndha kuidas Peeter-Suure merekindluse alla kuuluva

Tondi kasarmute raudtee keeras Rahumae vangilaagrisse (vt Lisa 1.1.), mis asus
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tdanase Mustamde haigla kohal. 2006 aastal seoses haigla parkla laienemisega
lammutati Uks kahest sdilinud Peeter-Suure merekindluse hoonest Pdhja-Eesti
Regionaalhaigla vastas. Sdilinud on aadressil Sttiste tee 17 asunud endine laohoone

mis kuulub militaarparandisse.

Peale 1941. aasta juunis puhkenud sdda, kaotas Tallinn lile 50% elamispinnast. Soja
jarel algas tohutu to6stuse areng. Arvestades algelist ja mahajaanud tehnoloogiat,
vajasid tehased niid palju madala kvalifikatsiooniga t66joudu. (Metstak 2012). Kui
linna koigis vabrikutes ja tehastes 1944. aasta septembri seisuga tootas 5000 t6olist,
siis 1946. aasta alguseks oli neid juba 77 000 (Bruns 1993). Elanike sissevool
pohjustas aga Uha suureneva elamispinna puuduse. Ehitustehnoloogiad olid
aegunud ja mahud vaikesed, mille t6ttu elamispinna kriis slivenes. 50ndate aastate
[6pus nagi HrustSov Prantsusmaa visiidil firmat, mis ehitas suurpaneelidest elamuid.
Taoline ehitusviis vdoimaldas ehitada kiiresti, odavalt ja palju. Nii algas terves NSV

Liidus massiline suurpaneel elamuehitus.

(Metstak 2012). 1960ndateks aastateks olid kesklinna alad juba taastatud voi
sOjaeelse malli jargi tais ehitatud. Vaja oli uusi alasid, kuhu mahuks palju elamuid.
Maastikulisi vaartusi asukohavalikul sisuliselt arvestamata ehitati tais koik alad, mille
aluspind ehitus voimalusi arvestades vahegi kandis. (Tallinna rohealade

teemaplaneering).

Tallinna vanim paneelmajade rajoon, kaasaegse Mustamae lugu algab aastast 1957,
kui tehti otsus Tallinna elamuehituse laiendamiseks (Mustamae linnaosa arengukava
2014-2020, lk 28). Mustamaée planeeriti avatud linnaruumiga kompaktse asumite ja
territooriumiga parklinnaks, st elamurajoonidesse olid kavandatud thiskondlikud ja
kaubandushooned, garaazid ning todstuspiirkonnad vastavalt tolle aja

normatiividele (Mustamae linnaosa arengukava 2014-2020, lk 28).

Nagu mujalgi Il maailmasdja jargses Euroopas, on Noukogude Eestiski jalgitavad
sellised suundumused nagu sotsiaalne mobiilsus, linnastumine, tarbijalikkuse tdus ja

individuaalsete  vaartuste tahtsustamine  (Rattus 2013, Ik  18-22).
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Transpordivahendite levikust ja selle mojust linnaruumi kujunemisele Eestis leiab pt

3.2.

4.2 Rekreatiivne vaartus

Puhkevdimaluste analllisimisel on oluline vaadelda maa-ala kasutuskoormust -
olemasolevat kasutusfunktsiooni ja liikumissuundi, et ei I6hutaks valja kujunenud

keskkonda.

Mustamade tiheda korter - elamupiirkonna elanikud kasutavad rekreatsiooniks
lahedal asuvaid suuremaid rohealasid - Rahumde ja Sitiste metsi
(NOmme-Mustamade maastikukaitseala..). Kontaktvoondisse jadv NOmme-Mustamae
maastikukaitseala on oluline osa Tallinna meridiaansest rohelisest voondist ja on
maakonna tasandi réhevorgustiku element, millel on suur puhkemajanduslik ja
linnametsade mitmekesisuse sailitamise roll. Projektalast kaugele ei jaa

puhkemajandusliku vaartusega Jarve mets (vt joonis 2).

Lahimad manguvaljakud asuvad Parditiigi ja Tondimdisa pargis. Samuti pakub
puhkevoimalusi Tallinna Lastehaigla sisehoov, kuid alal on konflikt helikopteri

maandumis alaga.

Projektala peamisteks kasutajateks on vahetus laheduses elavad inimesed. Alal
puudub nii hooldus, rekreatiivne vaartus kui ka atraktiivseid tegevused ning
prahistamine alandab esteetilist vaartust. Vaadeldavad on isetekkelised vormid, nii
radade kui ka vdikevormide kujul. Vordlemisi suurelt alalt leiab spontaanseid iste- ja
lamamiskohti. Uldjoontes jitab ala transiitala mulje, kus pikemalt peatuda pole

pohjust.
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Projektala 2017 a likvideeritud korgepingeliinid

Joonis 2. Projekteeritava maa-ala imberkaudsed haljasalad
Allikas: Autori joonis; aluseks maa-ameti kaardiserveri ortofoto

Ndmme-Mustamde maastikukaitseala
Tallinna Lastehaigla sisedu

Lepistiku park

Parditiigi park

Tondimdisa park

Nommeldekese leviala - Il kat kaitsealune liik

N o k~ w N

Jarve mets

4.3 Uhendused

Kontakalas on liiklus autokeskne ning esinevad erinevate liikumisviiside konfliktalad
(vt joonis 3). Retke teel on haljastusega eraldatud kergliiklusteed katkendlikud,
parklatesse ja korvaltdnavatesse mitmed sisse- ja valjasdidud. Kergliiklejate

lilkumisloogika on hairitud ja tingimused varieeruvad katendi valikust ja tee
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olemasolust mdolemal pool tanavat. Margatavad on isetekkelised rajad. Samuti on

jalakaijate ohutus tagamata puuduva Ullekdiguraja voi lilkkumisviisi tokestamise naol.

A’ Kaugus peatusest

;:J P 100m  ~ 4min &

JS [ 200m

300 m
400 m

500 m

Joonis 3. Uhistranspordi ithenduvuse ja erinevate liikumisviiside konfliktalad
Allikas: autori koostatud; aluseks TLPA 2018. a digitaalne aluskaart, fotod: Google Street View

Ala Umbruses on mitmed peatused, kust on vdimalik liikkumine Mustamae eri
osadesse: kesklinna, Astangule, Jarve haiglasse, Lasnamaele, Ndmmele voi

Viike-Oismaele.

Projektala pdhja- ja Idunapoolses osas on rahuldavas seisukorras jalakadijate teed,
mis Uhendavad Retke ja Rahumade teed. Idapoolne piirdeaiaga Gimbritsetud endine

Kaitsevde Vahipataljoni linnak parsib liikumist.
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4.4 Looduslik vaartus

Projekteeritava ala Umbruses asuvad mitmed looduslikud ja poollooduslikud
haljasalad (vt joonis 4), millel on suur roll bioloogilise mitmekesisuse sailitamisel
linnas. Alast ida - edela suunal asuvad liivasele pinnasele omased looduskooslused.

Alast [dane-kirde suunal aga margaladele omased kooslused.

Suure osakaalu linnaosa haljastusest moodustab hoonetevaheline haljastus.
Mustamadel on Tallinna linnaosadest suurim haljasalade osakaal 43,71% (kogu
Tallinn 27,23%), kuid nende bioloogiline mass on viike (3,5%) (Mustamae linnaosa
arengukava 2014-2020). Hoonetevaheline haljastus on oluline Ghendusliili parkide ja

metsade vahel.

Moistmaks paremini Mustamae rohelist infrastruktuuri, koostati linnaosa haljastute

ruumilise jaotuse ja paiknemise kaart(vt joonis 4 ).

Okoloogilises vdtmes toimivad rohekoridorina ka eravalduses, st mitte avalikus
kasutuses olevad rohealad, rekreatiivses mottes aga toimivad vaid avalikus
kasutuses olevad rohealad (Tallinna rohealade teemaplaneering). Eravalduses
olevate rohealadena kasitleti kdesolevas t60s sotsiaalobjekte ja maa-aluste parklate
maapealset osa mis on enamjaolt kaetud haljastusega. Visuaalselt hinnates on
sotsiaalobjektide ning parkide ja metsade osakaal vordne. Linnaosas paiknevad
maa-alused garaazid on erineva suuruse ja kujuga ning on osa hoonete vahelisest
haljastusest (vt joonis 4). Mustamae ja Kristiine linnaosa piiril Retke teel asuvad
maa-alused garaazid on vorreldes Mustamde linnaosa siseste maa-aluste
garaazidega ala asub otseses kontaktis rohelise véondiga, mille potentsiaal ning
tahtsus nii linnaosa kui linna rohealade sidumise kontekstis on raske alahinnata.
Projektala Uhendust teiste haljasaladega toetab ka endise Veskimetsa-Jarve

korgepingeliini kaitsevoondite alt vabanenud maa-ala (vt joonis 2).
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h

7
14

e Hoonetevaheline haljasfus e Pargi ja S
e Maa-alused garaazid ® Maa-alused garaazid

Joonis 4. Haljastute ruumiline jaotus ja paiknemine Mustamael
Allikas: autori koostatud; aluseks TLPA 2018. aasta digitaalne aluskaart
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4.4.1 Dendroloogiline hinnang

Projekteeritaval alal teostati dendroloogiline inventeerimine valitoode kaigus
oktoobris 2018. Eesmargiga kirjeldada projekteeritava ala puittaimestiku ja
selgitamaks vélja ala haljastuslik vaartus. Valitoode teostamisel on lahtutud Tallinna
Linnavalitsuse maarusest nr. 34 3. maist 2006 “Puittaimestiku ja haljastuse

inventeerimise kord”. Alusplaanina kasutati TLPA 2018. aasta digitaalset alusplaani.

Inventeeritud alal on puittaimestiku osakaal vdike ning haljastus on juhusliku
iseloomuga. Peamine korghaljastus kasvab ala |6una osas. Lisaks kasvab Uksikpuid
ala poOhjaosas ja podsarihmad ala keskel. Liigiliselt domineerivad kdrghaljastus
peamiselt Saarvaherad ja Raagremmelgad. P3&sariihmas domineerib kurdlehine
kibuvits. Okaspuude osakaal on kesine. Ala taimestik vajab hooldust ning

mitmekesistamist.

Numereeritud haljastuslike objektide nimekirja jaoks vt Lisa 2.

4.5 Identiteedivaartus

Kevin Lynch kirjeldab raamatus “The image of the city”, kuidas inimene tajub voi
ndeb oma Umbrust, flusilist keskkonda. Kirjel[damaks linna ja selle elementide
Uldistatud pilti kasutab ta lihtsaid ja arusaadavaid moisteid: liikumisteed, piirid,

piirkonnad, s6lmpunktid ja orientiirid.

Piirid (edges) on joonobjektid, servad, servaalad, veered, mis ei ole liikkumisteed.
Need on sageli, kuid mitte alati, kahe piirkonna piirid. (Miljoovaartused linnas,
2004). Piirid on fluusilised ja tajutavad barjaarid maastikus. Alal mdjuvad peamiste
piiridena Retke tee; piirdeaiaga kinnistud Idunaosas ja ligi kolme meetri kdrguse
piirdeaiaga endine S&javde linnak idas. Flusiliselt ja visuaalselt labimatu piirala

idaosas norgestab teiste piiride tunnetuslikku olemasolu maastikus. Tahtis l[ahtekoht
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on linna visuaalne kvaliteet, kui kergesti linna eri osi ara tuntakse ja neid omavahel

seostatakse.

¥ An
piirkond

-

1
wd
I
1
[}
1
|
1
]
i

~
i

Korterelamute

S £ ?' -

Meditsiini

piirkond PrGjek‘lala

Piirid
() séimpunktid
[ Orientiirid
Bl Rajad

Joonis 5. Lynch'i analiilisi skeem
Allikas: Autori joonis; aluseks maa-ameti kaardiserveri ortofoto.

Tanu rangele piirile idas m&jub projekteeritav ala Ghtse ja seotuna ldanepool asuva
Mustamde linnaosaga. Maa-aluse garaazla murukatus mdjub justkui osana

Mustamae hoovide vahelisest haljastusest.

S6lmpunktid (nodes) on strateegilised kohad, kuhu saab minna. Need on tavaliselt
liikumisteede sOlmpunktid vOi kontsentratsioonid karakteriga objektidest.
(Miljoovaartused linnas, 2004). S6Ilmpunktidena saab alal kasitleda lilekdiguradasi ja
ristteid. Ala tugevate piiride tottu ei ole liiklejal palju voimalusi liikkumistrajektooride

muutmiseks.
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Orientiirid (landmarks) on teatud liik punktobjekte, flilsilised elemendid, mille
suurus voib erineda. Orientiirid on lihtsad dra tunda. Need on sageli kontrastiks
Umbrusele ning iseloomustavad linna. (Miljoovaartused linnas, 2004). Projektalal
mdjuvad orientiiridena Ulejaanud hoonestusest kdrgemad hooned. Kdrgeim hoone

piirkonnas on P6hja-Eesti Regionaalhaigla.

4.6 Muutuste katallisaatorid

Ehitisregistri andmete pd&hjal pUstitati projekteeritaval alal asuvad maa-alused
garaazid 1980. aastate alguses kdrgepingeliini kaitsevoondite all olev maa-alale (vt
joonis 2). Ohuliinid asendati maakaablitega aastal 2017 ning on osa suuremast
projektist, mille kaigus asendatakse Tallinnas oma eluea I[6pule joudnud
korgepingeliinid maakaablitega aastaks 2020. Selle tulemusel vabaneb
liinikaitsevoondite all olev maa-ala, mida annab kasutada linlaste elukeskkonda
parandavateks ettevétmisteks. Tallinna linnaarhitekt Endrik Mand on seisukohal, et
liinialade renoveerimisel lahtutakse avaliku huvi ja looduse kooskdlast ning tulevikus

loodetakse see ala just kergliiklusteede ja parkidega sisustada (Kuul jt 2017).

Riigi Kinnisvarale kuuluv Rahumde ja Retke tee vahel asuv endine Kaitsevae
Vahipataljoni linnak kolis 2015. aasta kevadel Miinisadamasse. RKAS esitas
06.08.2014 uldplaneeringut muutva detailplaneeringu numbriga DP039230. Tallinna
Linnavalitsus 06.08.2014 korraldus number 1152 kohaselt on Kristiine linnaosas
12,12 ha suurusel maa-alal Rahumae tee 2a, 4a ja Rahumae tee 3 // Tuisu tn 23
kinnistute ja lahiala detailplaneeringu eesmark olemasolevate kinnistute piiride ja
maakasutuse sihtotstarvete muutmise teel moodustada elamumaa, Uhiskondlike
ehitiste maa, riigikaitsemaa ja Uldkasutatava maa sihtotstarbega krundid ning
maadrata ehitusdigus korterelamute, lasteaia ja riigikaitse otstarbel kasutatavate
hoonete kompleksi rekonstrueerimiseks vdi ehitamiseks ning pargi rajamiseks.
Tallinna planeeringute registri andmetel on detailplaneeringu menetlus pooleli

(12.03.2019).
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Joonis 4.6.1 Rahumdie tee 2a, 4a ja Rahuméie tee 3 // Tuisu tn 23 kinnistute ja ldhiala
detailplaneeringu illustreeriv materjal. Punasega markeeritud projektala
Allikas: arhitekt11 OU

Eelnevalt riigikaitsemaa sihtotstarbega kinnistute otstarbe muutmine parandaks
Uhendust Retke tee ja Rahumde tee vahel. Umbes 750 korteriga elurajoon
suurendaks oluliselt ka vahetus ldaheduses asuvate rekreatsioonialade kasutajate
hulka ning detailplaneeringuga ette ndhtud viie korruselised korterelamud

suurendavad alale omast Mustamae tunnetust veel rohkem.
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KONTSEPTSIOON

Retke tee maa-alused garaazid on osa ndukogudeaegsest ehitusparandist.
Omamoodi simbolehitis, mis on seotud teiste linnaruumi osadega, millest

olulisemad on rohealad ja liikuvuse ruum.

Tanapdeval on ruum iga linna vOtmeressurss. Kui Mustamae ehitamise ajal oli
ametlikus retoorikas réhuasetus kaasaegsel elukeskkonnal ja peatselt kangastuval
heaoluthiskonnal, siis tdanasel pdeval on selleks rohelus, parkmetsad ning

tehnikatlikooli teaduslinnak (Lankots jt 2008).

Suur osa Mustamae elukeskkonnast moodustavad Uhiskasutuslikud Guealad ehk
hoovid. Hoov kui osa Mustamde brandi identiteedist ja selle tugevusest kinnitab ka

2018. aasta suvel MTU Must Magi poolt korraldatud duefestival Hoovi Hing.

Identiteedivaartuste analllsist selgus, et Retke tee garaazidel ei ole olemasolevat
korget kohavaartust, kuid tunnetuslikult mdjub ala justkui Mustamde hoovi
pikendusena. Sailitamaks koha vaartust ning linnaosa omapara on oluline ruumi
liigendus, mis tekitaks avalikud, pool avalikud ning privaatsemad ruumid ning

pakuksid avastamisrédmu.

Ruumi taaskasutamisel tuleb silmas pidada kasutajate valjakujunenud transiitsete
jalgteede suundasid, olemasolevat reljeefi ning ala vaba, avatud ja poolloodusliku
ilmet. Mitte vahem tahtis on pakkuda kasutajatele ka peatumis- ja puhkevdimalusi

ning arvestada erinevate huvi- ja vanusegruppidega.
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LAHENDUSE KIRJELDUS

Uue lahenduse eesmadrk on luua tanapdevane ja mitmekesine ,hoovipark”.
Lahendus tekitab mitmekesine elukeskkonna, kus leidub nii linlikku tihedust kui ka

privaatsemaid puhkepaiku.

Ala on tsoneeritud viide erinevasse ossa, mis kujunes valja imbritseva linnaruumi,
inimeste peamiste kaiguteede ja pargi kavandatavate funktsioonide jargi. Reljeefsed
kerajad pinnavormid, astmeline maastiku lahendus ning korduvad istutusmustrid
koos Uhesuguse linnamoobli ja muude disainielementide kaudu loovad Uhtse
terviku. Iga ala on omamoodi erineva iseloomuga hoov, millel on oma sihtgrupp,

funktsioon ja vajalikud elemendid.

Ala pdhjaosas on planeeritud 1,5 m kdrged ja sama laiad kerakujulised murumatta
reljeefvormid. Kolmestes ja Uihestes gruppides Sahhalini kirsipuud, mis pakub

kevadistes 0Oites, kui ka sligisestes varvides loodusliku vaatemangu.

Ala keskele jaab justkui avara haljastusega sisehoov, mida Umbritseb astmeliselt
langev maastiku lahendus, mis tekitab privaatsemaid paiku puhkamiseks ning
Umbritseva jalgimiseks. Lahendus annab vdimaluse ala ristkasutamiseks ka
vabadhulrituste korraldamiseks. Astmestiku loomiseks likvideeritakse osad

maa-alused garaazid. Astmestik on lahendatud 0.5 m sammuga.

N-0 sisehoovis on (iksteisest vastavalt vanusegruppidele eraldatud alad. Juuniorite
alale on planeeritud erilahendusega lastemanguvaljak, kus korratakse kerakujulise
reljeefi vorme. Manguvaljakult leiab ronimispliramiidi, erinevad kiiged, valibatuudi
ning lauatennise lauad. Seeniorite alalt leiab lauatennise- ja malelauad, mis on
eraldatud Uksteisest magimandide lausistutusega, et nii vditjate kui ka kaotajate

hoikeid summutada.

30



Virgestusala linnak on planeeritud ala IGunaosasse, eemal jalakdijatest. Linnaku
Umbrusesse on planeeritud haljastus, et valijdusaalis treenijad ja jalakdijad ei segaks

Uksteist.

Ala Idunaossa on planeeritud peegeldava pinnaga vaikevormid, mis katavad
sdilitavate garaazide erinevad maapealsed tehnosilisteemid. Vaikevormide
peegeldav pind on inspireeritud toele vastanud linnalegendist asotsiaalsete
eluviisidega meesterahvast, ,Mustamae peeglimees”, kes kais peegliga ringi ja sealt

naeratades enda selja taha piilus.

Haljastuse lisamisel on ldhtutud Tallinna Linnavalitsuse maarus nr 112 Avalikule alale
puude istutamise kord lisa 1 Tallinna tdnava- ja pargipuude istikute soovituslikust
nimekirjast. Korghaljastuse taimmaterjali valikul |ahtuti ka ala kontaktvoondis
olevast haljastusest, kus domineerib valdavalt harilik mand ja pihlakas.Véimalikult
palju on kasutatud kdrghaljastust. Suuremad pddsaistutused ja Sahhalini kirsipuud

on moeldud varvi-efekti tekitamiseks.

31



KOKKUVOTE

Kadesolev 16puto6 t6o6 plliab leida uusi lahendusi Ndukogudeaegse ideaali jargi ja

toonaseid voimalusi kasutades ehitatud maa-alustele garaazidele.

Projekteeritav maa-ala asub Tallinnas Mustamae ja Kristiine linnaosa piiril Rahumae
tee, A.H. Tammsaare tee, Retke tee ja Tervise tdnava vahelises piirkonnas.
Projektala koosneb mitmetest maatksustest, mille kogupindalaga on ligikaudu 3,5

ha, millest 80% moodustavad maa-alused garaazid.

Meie suhe ehitatud keskkonda iseloomustab ldbi ajaloo pidevad kohanemiseid.
Ruumi taaskasutamisel peeti silmas tehnoloogia arengust tingitud isikliku sdiduauto

ajastu peatset |0ppu, millest tulenevat kaob ka vajadus parkimisstruktuuride jargi.

Tahtis lahtekoht lahenduse valjatootamisel oli koha visuaalne kvaliteet, kui kergesti
linna eri osi dra tuntakse ja neid omavahel seostatakse. Paikvaatluste kdigus eristus
Mustamade linnaosa maa-aluste garaazide maapealsetele osade kasutus, mis on

seotud teiste linnaruumi osadega, millest olulisemad on rohealad ja liikuvuse ruum.

Suur osa Mustamde elukeskkonnast moodustavad Uhiskasutuslikud duealad ehk
hoovid. Identiteedivaartuste analiliisi selgus, et Retke tee garaazidel ei ole
olemasolevat kdrget kohavaartust, kuid tunnetuslikult mdjub ala justkui Mustamae
hoovi pikendusena. Hoov, kui osa Mustamae brandi identiteedist, koha vdartusest

ja linnaosa omapadrast on oluline ldhtekoht lahenduses.

Sailitamaks koha vaartust ning linnaosa omapara on oluline ruumi liigendus, mis
tekitaks avalikud, pool avalikud ning privaatsemad ruumid ning pakuksid
avastamisr6omu. Reljeefsed kerajad pinnavormid, astmeline maastiku lahendus ning
korduvad istutusmustrid koos lihesuguse linnamooébli ja muude disainielementide
kaudu loovad Uhtse terviku. Iga ala on omamoodi erineva iseloomuga hoov, millel

on oma sihtgrupp, funktsioon ja vajalikud elemendid.
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Lahendusega pakutakse vdimalus niilidisajastamiseks ja elanikele atraktiivsemaks
muutmiseks areneva piirkonna siidames asuvad garaazid, kus on hea ja kiire
Uhendus erinevate linnaosade vahel ja mida kroonivad mitmete rohealade vahetu

[ahedus.
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SUMMARY

RETKE TEE GARAGE AREA DESIGN PROJECT

Edith Tanner

Language: Estonian
Pages: 33
References: 31

Keywords: car, garage, autonomy, connectivity, city planning, public space,

The main purpose of this bachelor thesis is to find new solutions for Soviet-era

systems conditioned underground garage areas.

The project area is located in the border of Mustamde and Kristiine district in
between Rahumae street, A.H. Tammsaare street, Retke street and Tervise street.
The project area consists of several land units with a total area of 3.5 ha, with a 80%

of usage as underground garages.

An important starting point for developing a solution is the visual quality of the
place, how easily different parts of the city are recognized and associated with each
other. During field surveys to analyze the usage of above ground part of
underground garages of Mustamae it became clear that it is related to other parts of
the urban space. Most importantly as spaces for mobility and greenery. An analysis
of the identity values revealed that the Retke street garages do not have a high local

value, but cognitively the area seems like an extension of the Mustamae courtyard.

A large part of Mustamae's green living environment are shared courtyards. The

courtyard, is a part of Mustamae city districts unique brand identity and was an

important starting point for creating the solution.
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In order to maintain the place value and peculiarity of the district, it was important
to partition the space so that it would create public, half public and private spaces
and offer joy of discovery. Embossed spherical landforms, a stepped landscape
solution, and repetitive plant patterns, along with uniformed urban furniture and
other design elements, create a unified whole. Each area has a different kind of

courtyard with its own target audience, function and necessary elements.

The solution offers to modernize the garage are in the heart of developing region
with its all ready good and fast connection between different districts and close

proximity of several green areas.
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Joonis 1.1. Roheala ja transiitalana kasutuses olev Ehitaja tee 76 maa-aluse garaazi maapealne osa
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maa-aluse garaazi maapealne osa

Joonis 1.3. Eramaana kasutuses olev E.Vilde tee 113a maa-aluse garaazi maapealne osa

39



Joonis 1.4 Transiit ja hoovi alana kasutuses olev A.H.Tammsaare tee 65 maa-aluse garaazi maapealne
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Joonis 1.5 Aiandi tdnava katusehaljastusega parkla
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Joonis 1.6. Eramaa ja hoovi alana kasutusel olev Aiandi tn uusarenduse parkimismaja katus

Joonis 1.7 Eesti ohvitserid Rahumaée garantiin-vangilaagris. Eesti SGjamuuseum - Kindral Laidoneri
Muuseum KLM FT 870 F 870

41



LISA 2 Dendroloogiline hinnang

Tabel 2.1 Numereeritud haljastuslike objektide nimekiri.

Jrk Nimi Hindamise 2 (cm) h (m) Véra labi- Haljastuslik Markused
nr objekt moot, m vaartusklass
1 Sanglepp Uksikpuu 1,2 20 8 v Juurevosud, kuivanud oksad. Hooldus vajalik
2 Laikiv tuhkpuu PG&Gsarida 1 - Il Hooldatud hekk G4mber Tallinna kiirabi territooriumi
3 Raagremmelgas puuderiihm 85,74 12 13 \Y, kaheharuline
4 Arukask Uksikpuu 80 11 5 Il Kuivanud oksad
5 Arukask Uksikpuu 98;141 5 I kaheharuline
6 Harilik lumemari ja P&6sarida Ei maara 1 4 Vv

kurdlehine kibuvits
7 Harilik lumemari ja Pdosarida Ei maara 1 4 Vv

kurdlehine kibuvits
8 Sanglepp Puuderiihm | 118;120 5 Vv juurevosud
9 Kurdlehine kibuvits P&6sarida Ei 1 2-10 \Y

maara

10 Arukask Uksikpuu 6 6 v




11 Saarvaher Puuderida Ei 7 7*2m 7 puust koosenv rida, noorema poolsemad juurevosud.
maara Alles on kdnnud mille imber juurevésud.
12 Saarvaher Ei 15 7 juurevosud
maara
13 Aedbdunapuu puuderihm Ei 5 4 3 puust koosnev rida, palju kuivanud oksi
maara
14 Aedbunapuu puuderida Ei 5 5 3 puust koosnev rida, palju kuivanud oksi, vorad omavahel
maara liitunud
15 Saarvaher puuderiihm Ei 10 8 Puutlivi on maapinna ldhedalt hargenud/v3su ajanud ning
maara need lamandanud. Kuivanud ja murdunud oksad. Tugevalt
vOsastunud. Hooldus puudulik. V&ib olla murdumisohtlik
16 Saarvaher puuderihm | Ei maara 10 7 Puutiivi on maapinna ldhedalt hargenud/vdsu ajanud ning
need lamandanud. Hooldus puudulik ning vajalik. V&ib olla
murdumisohtlik
17 Raagremmelgas puuderihm | Ei maara 10 8 Puutlivi on maapinna lahedalt hargenud/vdsu ajanud ning
need lamandanud. Kuivanud ja murdunud oksad. Tugevalt
vosastunud. Hooldus puudulik.Véib olla murdumisohtlik
18 Raagremmelgas puuderihm | Ei maara 11 8 Puutlivi on maapinna ldhedalt hargenud/v3su ajanud ning

need lamandanud. Kuivanud ja murdunud oksad. Tugevalt
vOsastunud. Hooldus puudulik. V&ib olla murdumisohtlik




Lisa 3 Lahenduse kirjeldus

Tabel 3.1 Projekteeritud laste manguvaljaku inventar.

1. Rippkiik (tiptiptap)
Toote nimi "BIRD NEST"
Tootekood: KRK15
d1,2m

2.Kiikpink (tiptiptap)
Toote nimi "Kiikpink LUIGE"
Tootekood: IPPKO3

60x220xh160cm

3. Rippkiik (tiptiptap)
Tootekood: KRK2 Qs

4. Vorkpiiramiid (tiptiptap)
Tootekood: 0100300
k.3m

5. Vélibatuut HONEYCOMB 1

(tiptiptap)
Tootekood: BAT 11

L:1,47 m
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Tabel 3.2 Projekteeritud inventar

1.Betoonist lauatennise laud
(tommi manguvaljakud)
Tootekood: 5620370
Suurus 154x275xh76cm

(koos vorguga h=93cm)

2. Male- ja kabelaud (Atix)
Tootekood: M007

3. Vilijousaal (tiptiptap)
Toote nimi "Tervisespordi kompleks 2" WIH h ﬁkﬂ
Tootekood: TSV011

942x1195xh280cm

4. Priigikast (Atix)
Tootekood: MUPCT60LYP

5. Seljatoega pink (Atix)
Tootekood: SO2
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GRAAFILINE OSA
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