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SONASTIK

Difraktsioon — laine paindumine tokke taha.

IIm — Shu (atmosfédri) hetkeseisund antud ajal antud kohas.

Ilmastik — suhteliselt pika ajavahemiku (niddalad, kuud, aastad) ilmade reziim.
Keskkonnamdju — tegevusega eeldatavalt kaasnev vahetu vdi kaudne moju inimese tervisele
ja heaolule, keskkonnale, kultuuripdrandile vdi varale.

Kliima — mingile paikkonnale iseloomulik viga pika ajavahemiku ilmade reziim.

Laeva pikkus (arvestuslik pikkus) (L —length, meetrites) — 96 protsenti teoreetilise
veeliini kogupikkusest, kui ei ole sétestatud teisiti.

Laevatee — veetee osa, mis on veeliikluseks sobivaim ning navigatsiooniteabes avaldatud ja
vajaduse korral looduses tdhistatud.

Lainemurdja — kaitsetamm sadama ees mis takistab vihemalt 90% lainetusest.

Laineperiood — aeg, mis kulub kahe jarjestikuse laineharja mé6dumiseks mingist punktist
ehk aeg, mille jooksul laine levib edasi lainepikkuse vorra.

Lainepikkus — vahemaa kahe ldhima laineharja vahel.

Lainesummutaja — konstruktsioon mille eesmérk on laineolukorra normaliseerimine.

Oluline lainekorgus konkreetsel ajavahemikul tdheldatud lainekorguste kdorgeima
kolmandiku keskmine korgus.

Parapett — ehk rinnatis on kaldapealset piirav madal sein.

PIANC - Maailma Veetransporditaristu Liit (World Association for Waterborne Transport
Infrastructure).

Purjelaev — on purjedega laev, mille kogu purjepind on kiillaldane tuules iseseisvalt
edasilitkumiseks ja pdoramiseks.

Sei$ — on seisulaine, mis saab tekkida suletud voi osaliselt suletud veekogus.

Slipp — kaldtee laeva vette laskmiseks ja sealt vélja tdmbamiseks.

Tormiaju — ebaharilikult korge veetase mida pdhjustavad tugeva tuule, madala Shurdhu ja

veemasside kdikumise kokkulangemine



Tuuleaju — kdrgenenud veetase tuule ja veepinna hodrdumise tagajérjel.

Viikelaev — veesoiduk kogupikkusega 2,5-24 meetrit (nditeks paat, purjejaht, kaater ja muu
selline), mida kasutatakse vaba aja veetmiseks, sdltumata registrikuuluvusest.

Viikesadam — on sadam v0i sadama osa, kus osutatakse sadamateenuseid viikelaevadele voi

teistele alla 24-meetrise kogupikkusega veesdidukitele.



ABSTRAKT

Kéesoleva t00 eesmdrk oli vilja tootada vdikesadamate projekteerimise juhend mis
lahtub PIANC-i publikatsioonist ja votab arvesse Eesti rannikumere iseédrasusi ja looduslikke
tingimusi. To0 kirjutamisel on ldhtutud PIANC-i ingliskeelse véljaande “Viikesadamate
projekteerimise juhend” esimesest ja teisest osast. Eelmainitud juhend on liialt universaalne ja
ei arvesta Eesti ranniku keskkonna ebatavalisi olusid. PIANC-i viljaanne tdlgiti, tootati vélja
puuduolev sdonavara ja osad juhised kohandati kohalike tingimuste jirgi. Naiteks soovitab
originaaljuhend madalaima veetaseme korral miinimum kiilualuse vee siigavuseks 0,9
meetrit. Vottes arvesse Eesti suhteliselt madalat rannikumerd, on 0,9 meetrit madalaimast
veest viga ebapraktiline ja juhendis asendati toodud soovitus paremini sobiva variandiga.

Lopliku tulemusena koostati 67-lehekiiljeline juhend mdotmistest, ekspertiisidest,
uuringutest, laevade karakteristikast, sadamakaitse rajatistest ja ranniku isedrasustest. Hiljem,
kui PIANC annab vilja {ilejddanud kolm osa ingliskeelsest juhendist, tdlgitakse ja
kohandatakse ka need osad eestikeelse juhendi tdiendamise eesmirgil. Viljatootatud juhend
on moeldud kasutamiseks arendajatele ja inseneridele uute sadamate ehitamisel ja ka vanade
sadamate rekonstrueerimisel.

Votmesonad: vidikesadam, projekteerimine, juhend, tdlge, viljatodtamine, kohandamine,

Eesti, PIANC.



SISSEJUHATUS

Viikesadamad pakuvad infrastruktuuri hobimeresdidu harrastajatele, toetades eelkodige
turismi ja sporti. Viikesadamad voivad paikneda mererannikul, jarvedel, jogedel ja
joesuudmetes, koosnedes tavaliselt erinevatest rajatistest, ulatudes lihtsatest sildumiskohtadest
kuni mastaapsete sadu aluseid mahutavate véikesadamateni vilja. (PIANC WG-149,
Guidelines for Marina Design Part 1 2016)

Paadiga veele mineku kohti on Eesti rannikul ja saartel tuhandeid, ainuiiksi kalurite
poolt kala maale toomise kohtadena kirja pandud lautrikohti, randumiskohti, paadisildu ja
viikesadamaid on iile 900. Sadamachitisega (paadisild, kai vms) véikesadamaid on loendatud
tile 300. Sadamaregistris on 130 sadamat. (Eesti Viikesadamate Arenduskeskus 2015). Kuigi
Eestis on hobimeresdit viga populaarne ja nagu eelpool mainiti, on aluste randumiseks voi
sildumiseks kohti mitmeid, puudub Eestis {ihtselt véljaarenenud sadamate vorgustik. Sellel
pOhjusel on valitud 10putdd teema véga aktuaalne. Vajadus vidikesadamate projekteerimise
kvaliteedi suurendamisele on suur. Praeguse seisuga arendatakse ja ehitatakse sadamaid
lahtudes erinevatest vidlismaa allikatest kogutud informatsioonist v3i ei tugineta ildse
ametlikele juhenditele. See on tdsiseks probleemiks mis vajab lahendamist. Eestikeelne
viikesadamate projekteerimise juhend aitaks lihtsustada arendajate t66d ja parandaks Eestisse
rajatavate viikesadamate kvaliteeti.

Kédesoleva 10putdd eesmirgiks oli koostada kompaktne ja praktiliselt kasutatav
informatiivne véikesadamate projekteerimise juhend, mis on moeldud Eesti viikesadamate
arendajate t00 kvaliteedi edendamiseks ja aitab kaasa hobimeresdidu kultuuri arenemisele.
Juhendi sihtgrupiks on sadamate omanikud, arendajad ja todtajad, projekteerijad ja arhitektid,
omavalitsused, ja muud huvilised.

Samal teemal varem kirjutatud t6id eesti keeles palju ei ole. Ara vdib mainida
Kalandusvorgustiku  poolt 2013. aastal vélja antud késiraamatu “Lautrist sadamani”.
Viljaande eesmadrgiks oli koondada pdhilisemad sadama rekonstrueerimise ja arendamise

soovitused ja nduded, kuid 16pp-produkt késitleb pohiliselt vaid sadamaehitusega seonduvaid



seadusandluse teemasid ja ei anna otseseid nduandeid sadamarajatiste projekteerimise
kohapealt (Kalandusvorgustik 2013).

Loputdd eesmirgi saavutamiseks voeti eeskujuks 2016. aastal PIANC-i publitseeritud
ingliskeelse juhendi “Guidelines for Marina Design” (tdlge — véikesadamate projekteerimise
juhend” seni ilmunud kaks osa (iilejddnud kolm osa antakse vélja nende valmimisel). Juhend
tolgiti Eesti keelde ja sellest valiti vdlja kdige olulisem materjal. Tolkimisega kaasnes vajadus
vélja tootada teemakohast eestikeelset sonavara. PIANC-i juhendist kasutati jooniseid ja
tabeleid teksti illustreerimiseks ning informatsiooni edastamiseks, kuid osa jooniseid asendati
eestikeelsetest allikatest périt joonistega. Tdlgitud joonised tdddeldi kahekeelseteks, kus
ingliskeelsele tekstile lisati kdrvale eestikeelne tdlge. Juhendisse lisati fotomaterjali Eesti
sadamatest. PIANC-i juhendi rahvusvahelisest suunitlusest tulenevalt ei ole selles viidatud
konkreetsetele seadustele ega regulatsioonidele. Seetdttu tdiendati juhendit viidetega
asjakohastele seadustele, maiédrustele ja asutustele. Eestis valitsevate tingimustega
mittesobivad peatiikid kohandati kohalikele oludele vastavaks ja puuduolevate teemade kohta
(nditeks jadolud) koostati uued peatiikid.

Kéesolev t60 koosneb neljast peatiikist. Esimeses peatiikis on toodud iilevaade PIANC
organisatsioonist ja mittetulundusiihingust PIANC Eesti ning on kirjeldatud originaaljuhendit.
Teine peatiikk selgitab metoodikat, mida kasutati juhendi kohandamiseks Eesti oludele ja
kolmas peatiikk kirjeldab sonavara viljatootamise protsessi. Neljas peatiikk toob kokkuvdtte
16putdo tulemusena valminud eestikeelse védikesadamate projekteerimise juhendi sisust.

Teema sai valitud tulenevalt autori isiklikust huvist merenduse ja rannikumere
inseneritehnika vastu. Otsustavaks sai ka soov jdtkata juhendi koostamist magistridppes, juhul
kui ilmuvad PIANC-i juhendi viimased kolm osa, mille jérgi eestikeelset juhendit tdiendada.

Autor ténab juhendajaid Inga Zaitseva-Parnastet ja Liina Hirmi abi ning koostdo eest.



1. PIANC ORGANISATSIOON

PIANC on erialaspetsialistide esinduskogu, kes on iithendanud joud, et pakkuda
ekspertinfot ja nduandeid, kuidas tagada vesichituse valdkonnas kuluefektiivne,
usaldusvéirne ja jitkusuutlik infrastruktuuri arendamine. Asutatud 1885. aastal, on PIANC
ka tdnapdeval juhtiv partner valitsusasutustele ja erasektorile sadamate, laevateede ja
rannikupiirkondade planeerimise, projekteerimise, arenduse ja hoolduse valdkonnas. (MTU
PIANC Eesti 2015a)

Kuni 1921. aastani kandis organisatsioon nime Navigatsiooni Kongresside Alaline
Rahvusvaheline Liit (Permanent International Association of Navigation Congresses). Sellest
ajast parineb ka organisatsiooni ingliskeelne lithend PIANC, mida tidnapéeval kasutatakse ka
konekeeles organisatsiooni nimena. Aastail 1921-2008 nimetati
organisatsiooni Rahvusvaheliseks =~ Navigatsiooni  Liiduks (Infernational ~ Navigation
Association) ja alates 2008. aastast kannab organisatsioon nime Maailma Veetransporditaristu
Liit. PIANCi peakontor asub Briisselis. (Mereviki 2016a)

Apoliitilise ja mittetulundusliku organisatsioonina toob PIANC kokku paljude maade
parimad eksperdid tehnilistes, majanduslikes ja keskkonna-alastes kiisimustes, mis
puudutavad veetranspordi infrastruktuuri. Organisatsiooni litkmeteks on nii riiklikud
institutsioonid, ettevdtted kui ka huvitatud eraisikud. (MTU PIANC Eesti 2015a)

PIANC-il on litkkmeid 65 riigist, sealhulgas 38 riiki on esindatud valitsusasutuste
kaudu, 2 rahvusvahelist sisevete komisjoni, umbes 450 ettevotet ja organisatsiooni
(eraettevotted, sadamad, uurimisasutused, ettevotlusorganisatsioonid, jm) ja ligi 2000
tiksikisikut. Aktiivset suhtlust peakorteri ja liikkmete vahel aitavad hoida 25 rahvuslikku
sektsiooni. (Ibid.)

PIANC-i missioon on edastada asjatundlike juhiseid ja tehnilist ndu, lihendades
rahvusvahelist veetranspordi kogukonda (PIANC 2014). Organisatsiooni peamiseks
tegevuseks on rahvusvahelistest ekspertidest koosnevate toogruppide kokku kutsumine ja

administreerimine. Need toogrupid koostavad tehnilisi aruandeid ja juhiseid navigatsiooni ja



vesirajatiste infrastruktuuri projekteerimise, konstrueerimise ja majandamise teemadel. T66
toimub rahvusvahelisel tasemel ja on jaotatud kaheksa komisjoni vahel (PIANC 2012):
1. InCom — Sisevete komisjon;
MarCom — Merenduskomisjon;
EnviCom — Keskkonnakomisjon;
RecCom — Viikesadamate komisjon;
YP-Com — Noorte Spetsialistide komisjon;
FinCom — Finantskomisjon;

ProCom — Edendamise komisjon;

N A o

CoCom — Rahvusvahelise Koost66 komisjon.

Koikide komisjonide tookorraldust haldab ExCom — Téitevkomitee (Ibid.). Sisevete
komisjoni, merenduskomisjoni, keskkonnakomisjoni ja vdikesadamate komisjoni juhtimisel
koostavad toogrupid tehnilisi juhendeid, mis on praktiliselt kasutatavad vastavate

valdkondade arendamiseks. Ulejidinud komisjonide t66 on administratiivse eesmérgiga.

1.1. MTU PIANC Eesti

Uhing on avalikes huvides tegutsev organisatsioon, mis on asutatud 10. veebruaril
2015. aastal ja mille asukohaks on Tallinna linn (MTU PIANC Eesti 2015¢c). PIANC Eesti on
tthingu rahvuslik sektsioon, mis annab inimestele ning ettevotetele vdimaluse liituda
iilemaailmse organisatsiooniga, et saada litkmetele ettendhtud soodustusi ja osaleda soovi
korral organisatsiooni t66s (MTU PIANC Eesti 2015b).
Uhingu eesmirgiks on toetada iihiseid piiiidlusi laevateede ja sadamate projekteerimise,
ehitamise, rekonstrueerimise, korrashoiu ja kasutamise parima praktika levitamisel Eestis ja
lahipiirkonnas. Samuti on eesmérgiks pakkuda iihingu liikmetele juurdepddsu uusimatele
erialastele teadmistele ja rahvusvahelistele kogemustele. Uhingu liikmeks vastuvdtmist vdib
taotleda iga fliiisiline ja juriidiline isik, kes soovib arendada iihingu eesmérkidega kooskdlas
olevaid tegevusi ja on valmis osalema ithingu eesmaérkide elluviimisel, esitab ithingu juhatuse
poolt kinnitatud vormis kirjaliku avalduse, kohustudes tditma iihingu pohikirja, ja tasub
iihingu iildkoosoleku poolt kinnitatud liikmemaksu. (MTU PIANC Eesti 2015c). PIANC

Eesti liitkmeks on astunud ka kéesoleva to6 autor.
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Pdhikirja kohaselt on iihingu tegevused jargmised (Ibid.):
e vahendatakse informatsiooni PIANC-i sekretariaadi, komisjonide ja tooriihmade ning
valdkonnast huvitatud Eesti spetsialistide vahel;
e korraldatakse tiritusi kogemuste ja informatsiooni vahetamise vdimaldamiseks iihingu
tegevusvaldkonnas tegutsevate ja sellest huvitatud spetsialistide vahel,
e arendatakse koostodd teiste valdkonna tihendustega Eestis ja vdlismaal,
e antakse vilja ja levitatakse erialaseid juhendmaterjale ja muid véljaandeid;
e antakse avaliku konkursi korras vilja stipendiume Oppe- ja teadustdoks ning
osalemiseks rahvusvahelises koostdds.
Uhingul on 2017. aasta seisuga 11 liiget, sealhulgas kaks ettevodtet. Eestile kohaldatud

viikesadamate projekteerimise juhendi koostamine on tihingu esimene suurem ettevotmine.

1.2. Vaikesadamate projekteerimise juhend

Eestikeelse viikesadamate projekteerimise juhendi koostamiseks ldhtub autor PIANC-
1 Viikesadamate komisjoni poolt vilja antud juhendist “Viikesadamade projekteerimise
juhend” ingliskeelse pealkirjaga “Guidelines for Marina Design”. Juhendi koostas
Viikesadamate komisjoni toogrupp WG-149, kelle iihine eesmérk oli pakkuda tehnikute
kogukonnale komplektset ja praktilist juhendit véikesadamate projekteerimiseks, mis
koondaks tehnilise kirjanduse ja ka professionaalsete praktikute praktilised dpetused (PIANC
WG-149, Guidelines for Marina Design Part I 2016). Juhend koosneb viiest osast, millest
kaks esimest avalikustati 2016. aasta augustis. PIANC-i juhendi sisukord on toodud lisas
(Lisa 1). Ulejdinud, veel avalikustamata, kolm osa viljastab PIANC nende valmimisel.
Juhendit on voimalik osta internetis PIANC-i kodulehel ja organisatsiooni liikkmetele on see
tasuta alla laetav.

PIANC-i viikesadamate projekteerimise juhendi loomisel arvestati kdikide eelnevate
PIANC-i hobimeresditu puudutavate publikatsioonidega ja vajadusel uuendati seisukohti.
Lisaks koguti, analiilisiti ja retsenseeriti teise organisatsioonide poolt viljastatud maailmas

enim kasutatud juhendid. (PTANC WG-149, Guidelines for Marina Design Part I 2016)

11



Juhendi eesmirgiks on pakkuda informatsiooni ja juhiseid hea praktika
rakendamiseks. Juhend hdlmab kisitletud teemal ekspertide tipptasemel juhiseid. Nende
juhiste jargimine ei ole kohustuslik vaid on soovituslik. Kindlasti tasub ldhtuda ka inseneri
hinnangust. (Ibid.)

Kahte avalikustatud osa kasutas autor eeskujuna samadel teemadel valminud
eestikeelse juhendi koostamisel. Need osad sisaldavad jargmisi peatiikke (Ibid.):

Osal

1. uldine tutvustus;
projekti tilesehitus;

ekspertiisid ja mdddistused;

Eall

laevade manododverdusomadused.
Osall

5. kaitserajatised ja ranniku isedrasused.

12



2. JUHENDI KOHANDAMINE EESTI OLUDELE

T66 eesmérgi saavutamiseks tuli lisaks juhendi eesti keelde tdlkimisele tdita mitmeid
teisi lilesandeid. Kodikide nende tegevuste tulemusena valmis praktiline ja kasulik dokument.
Jargnevalt on toodud kdik tegevused mida teostati juhendi koostamise kdigus:

1) Kogu ingliskeelse juhendi tdlkimine, olulise materjali selekteerimine mitteolulisest
(mis Eesti oludes ei ole aktuaalne ning liialt detailsed kirjeldused mitte olulistest
teemadest).

2) Sdnavara viljatootamine Merekeele Noukoja abil.

3) Juhendi sihtgrupi kirjeldamine.

4) Jooniste ja tabelite tdlkimine, nende timbertodtlemine.

5) Tiiendava fotomaterjali ja jooniste lisamine.

6) Viitamine Eesti regulatsioonidele ja asjakohastele asutustele.

7) Eesti sadamaid kiilastavate aluste taktikalis-tehniliste omaduste méaaratlemine.

8) Sissesdidukanali laiuse nduete kohandamine Eesti oludele, lisamaterjali otsimine
Soome laevateede projekteerimise juhendist.

9) Sissesdidukanali siigavuse ja sadamasuu siligavuse juhiste Eestile sobiva
informatsiooniga asendamine.

10) Lisainformatsiooni otsimine mudeluuringute ldbiviimine kohta Eestis.

11) Riigi Ilmateenistuse hiidroloogilise ja meteoroloogilise informatsiooni
analiilisimine.

12) Detailsuse suurendamine vdrreldes rahvusvahelise juhendi suure iildistusega,
eelkdige numbriliste néitajate lisamine Eesti olude kohta.

13) Ulemiirase materjali vihendamine valminud todst, et muuta juhend paremini

mdistetavaks ja konkreetsemaks.
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2.1. Metoodika

2.1.1 Juhendi tolkimine

Esimesena teostati kdige rohkem aega ndudev tegevus - tdlgiti ingliskeelne juhend
eesti keelde. Tolgitud juhendiks oli PIANC-i Viikesadamate komisjoni todgrupi WG-149
koostatud “Guidelines for Marina Design” esimene ja teine osa. Kokku tolgiti 131 lehekiilge
ingliskeelset teksti, tabeleid ja jooniseid. Kogu materjal analiiiisiti ja sellest valiti vilja kdige
olulisem osa. Juhendisse jédeti vaid need teemad, mis on Eesti piirkonnas aktuaalsed.
Tiitipiliselt esinevad teemad vidikesadamate projekteerimisel on néditeks: asukoha valik ja
uuringud, asendiplaani véljatootamine, sadamabasseini kaitserajatised, kaldastruktuurid,
sadamabasseini veeringlus, liivade settimine, sildumis- ja laadimissiisteemid, pakutavad
kommunaalteenused, veeskamise rajatised. Koiki neid teemasid puudutavad peatiikid kanti

edasi ka eestikeelsesse juhendisse.

2.1.2 Sonavara viljatootamine

Ingliskeelse juhendi tdlkimise kédigus leiti mitmeid sdnu ja véljendeid, millele eesti
keeles tidpne tdlge puudub. Tekkinud probleemi lahendamiseks pddrduti abi saamiseks
Merekeele Noukoja poole, kus nendele véljenditele ka vastavad sobivad eestikeelsed
véljendid leiti. Tépsemalt on sOnavara véljatodtamise protsessi kirjeldatud kdesoleva t6o

kolmandas peatiikis.

2.1.3 Sihtgrupi kirjeldamine

Eestikeelse juhendi eesmirgiks on viikesadamate projekteerimise kohta kiiva
informatsiooni komplekteerimine iiheks tervikuks ja lihtsasti moistetavaks kogumiks. Selle
juhendi sihtgrupiks ei ole mitte ainult sadamachitajad ja insenerid, vaid see on infoallikaks
koigile keda sadama projekteerimine puudutab. Juhend on mdeldud nii uute vdikesadamate
rajamise, kuid ka olemasolevate ja vanade véikesadamate rekonstrueerimiseks.
Viikesadamate projekteerimise juhendist saavad abistavat informatsiooni sadamad,

projekteerijad, tehnikud, omavalitsused, sadamaarendajad ja muud huvilised.
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2.1.4 Ulemiirase materjali vihendamine

Eestikeelse juhendi lihtsuse ja kompaktsuse tagamiseks oli eesmirgiks koostada
voimalikult lithike juhend, kuid samas edastada vdimalikult palju informatsiooni. Tdlkimise
kiigus selekteeriti tervest juhendist vaid Eesti kontekstis oluline ja hiljem analiiiisiti juba
valminud t66 ning kérbiti veel lisaks koik mis antud kontekstis oli ebavajalik ja liialt iildine.
Naiteks jdeti toost vélja tormide vahelise perioodi arvutamise valemid ja arvutuskiik ning see
asendati lihtsa kirjeldusega valemite sisust ja kasutusvoimalustest. Sama lahendust rakendati
ka laine sumbumise kalkulatsioonidele, mille asemele jdeti lithikirjeldus ja nédide. Juhendist
vihendati ka illustreerivat materjali. To0st eemaldati joonised, mille sisu ei olnud esmatihtis.
Niiteks oli algselt originaaljuhendist 1&htudes t60sse lisatud joonised, mis kirjeldasid ranniku
pinnavormide tekkeprotsesse, kuid kuna need joonised ei olnud iihegi konkreetse sadama ega
rajatise kohta ja olid PIANC-i juhendis pigem lisamaterjalina, siis ei olnud vajadust neid
juhendisse jdtta. Konkreetsemalt Eesti ranniku kohta on saadaval piisavalt erineva
detailsusega materjale.

Mittesobivad peatiikid, teemad ja arvnditajad jdeti koostamisel olevast juhendist vélja
vOi need kohandati vastavaks Eesti oludele. Vilja jdeti koik peatiikid ja tekstildigud mis
kirjeldavad loodeid, sest Eestis looded sadamaid ega navigatsiooni ei mdjuta ning on
vaevumérgatavad (Jarvekiilg ja Veldre 1963). Originaaljuhendis kirjeldati viga ekstreemsete
ilmaolude (orkaanid, taifuunid) arvestamise vajadust viikesadama projekteerimisel, kuid see
informatsioon Eestis asjakohane ei ole ja seda uues juhendis ei kajastatud. Vilja jdeti ka
mahukalt kirjeldatud hobimeresdidu ajalugu. Samuti ei jéetud eestikeelsesse juhendisse seni
ilmunud osades olnud superjahte kirjeldavat informatsiooni, sest sellel teemal ilmub jédrgmiste
PIANC-i juhendi osadega eraldi peatiikk, mis hiljem Eesti juhendisse lisatakse. Vajalikuks ei
peetud ingliskeelset juhendit koostanud t66grupi koosseisu ja tookorraldust kirjeldava peatiiki

lisamist eestikeelsesse juhendisse.
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2.2. Kohandatud informatsioon

2.2.1 Jooniste ja tabelite tolkimine

PIANC-i juhendis on kasutatud suurel hulgal illustreerivat materjali graafikute,
jooniste ja fotode kujul. Enamus nendest on viga informatiivse sisuga ja neid kasutati ka
eestikeelses juhendis. Selleks, et jooniste sisu oleks selgesti ja iiheselt mdistetav, tdlgiti
nendel kujutatud tekst eesti keelde. Koik kasutatud joonised toddeldi iimber kahekeelseks,
jattes eestikeelse kirja juurde alles ingliskeelne tekst. Jdrgnevalt on toodud niide
ingliskeelsest joonisest (Joonis 1), mis kajastab kanali laiuseid erinevates tingimustes ja selle
kahekeelseks iimbertéodeldud variandist (Joonis 2). Sellist meetodit kasutati eestikeelsete

véljendite mdistmise lihtsustamiskeks.
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Joonis 1. PIANC-i juhendi joonise ndide (PIANC WG-149, Guidelines for Marina Design
Part 11 2016)
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siigavuse piir vahekaugus

(tav 1,5B)

Joonis 2. Tolgitud ja timbertdodeldud joonise ndide (autor)

Too kiigus tolgiti ka tabelite sisu. Nii tabelite kui ka jooniste tdlkimisel tuli ette
modtiihikute teisendamise vajadust, sest ingliskeelses juhendis oli kasutatud pikkusiihikut
jalg. Allpool on toodud loetelu tdlgitud tabelitest ja joonistest:

Tabelid:

1. juhendis késitletud aluste tiitipilised karakteristikud,

2. merelainete statistika;

3. tingimused mis méddravad manddverdamisruumi lisavajadused;

4. viikesadamale soovitatav “hea” laineolukord;

5. kriteeriumid laineolukorrale vastavalt laeva pikkusele;

Joonised:

1. kanali laiused erinevates tingimustes;

purjelaeva manddverdamise piirid;
kanali laienemine podrdekohas;
difraktsioonimuster monokromaatilises situatsioonis;

2
3
4
5. difraktsioonimuster pika perioodiga ummiklainetel;
6. difraktsioonimuster tuulelainete korral;

7

aktsepteeritav “hea” laineolukord erinevate lainenurkade korral;

17



8. sadamavee loksumise efektid;

9. erinevatele sadama geomeetriatele vastavad resonants perioodid;
10. kitsa sadamasuu voimendav efekt;

11. madala sadamabasseini voimendav efekt;

12. kitsa sadamabasseini voimendav efekt;

13. eraldiseisva takistuse mdju lainetusele;

14. laine peegeldumine astmeliselt seinalt;

15. purdkivimist kihilise lainemurdja 14bildige;

16. lainemurdjast iile kanduva veehulga koefitsient;

17. laine tilesjooksukorguste vordlus erinevatel kaldseintel;
18. iileulatuva veehulga kriitilised mdddud;

19. erineva parapetti nurga moju iile kanduvale veemassile;
20. laine peegeldumine vorreldes paneeli horedusega;

21. summutava kihi paksus vorreldes summutamisvdimega;
22. kivi suuruse suhe struktuuri kallakuga;

23. lainete iilekanne ujuvast lainesummutajast;

24. reaalse ja teoreetilise iile kanduva veehulga vordlus;

25. laine 1dhenemine kaldale;

26. ranniku lainetsoonid.
2.2.2 Kiilalislaevade karakteristika véljaselgitamine

Viikesadamate projekteerimise iiheks etapiks on turu-uuringu ldbiviimine eesmérgiga
vilja selgitada eeldatav kiilastajate arv ja aluste mddtmed. Ideaalne oleks kiilastajate andmeid
vorrelda piirkonnas oleva teise viikesadamaga, kuid Eestis ei ole vdikesadamate vdrgustik
vilja arenenud ja selliseid andmeid on kogunud vaid viihesed sadamad. Uks nendest viihestest
on Kalevi Jahtklubi mille 2015. aasta kiilastajate andmed (Joonis 4) toodi eestikeelses
juhendis PIANC-i poolt toodud graafiku (Joonis 3) asemel graafilise nditena. Vordluses on
ndha, et Kalevi jahtklubi kiilastajad on keskmiselt viiksemate mddtmetega alused kui PIANC-
1 juhendis silmas peetud. Graafik loob ettekujutuse Eesti vdikesadamaid kiilastavatest
voimalikest alustest. Juhendi kasutajate tdhelepanu on pdoratud mérkusele, et sadama

projekteerimisel tuleb ldhtuda pigem vdimalustest ja vajadustest.
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Joonisel 4 toodud PIANC-i statistika vdikesadamat kiilastavatest alustest on viga
tildistav. Juhendis on selgitatud, et uuringu valimiks olid alused {ile terve maailma ja tulemus

on seega vaid aluste mddtmete vdimalike suhete nditlikustamiseks. Konkreetse sadama puhul
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Joonis 4. Kalevi Jahtklubi aluste mddtmed (Kalevi Jahtklubi MTU 2015)
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Eesti sadamaid kiilastavate aluste {ildiseks iseloomustamiseks tuleb silmas pidada, et
valdav enamus neist on pdrit Ladnemere-dérsetest riikidest ja seega iseloomulikud siinsete
vete veeliiklejate eelistustest 1dhtuvalt. Soositud aluste valikut kujundavad lithike hooaeg ja
sellelgi ajal vdimalikud karmid ilmaolud, ohtuderohked ja madalad rannikuveed, palju
viiksemate modtmetega ning soodsaid perepaate ja muud selle sarnast. Samuti piiritleb aluste
iseloomu kuigivord nende jaotus lipuriigi jargi — vaid 1/3 sadamakiilastusi on tehtud Eesti
aluste poolt, 2/3 on vilisriikide lipu all. Pool kdigist kiilastustest (see tdhendab umbes 75 %
viélisriigi alustest) on Soomest, jirgnevad Saksamaa, Rootsi, Liti. Viljastpoolt Lidnemerd
tulnud, nii 6elda ookeanialuste arv on marginaalne.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi poolt kinnitatud arengukavas
“Viikesadamate vorgustiku  kontseptsioon 2014-2020” on prioriteediks ehitada
viikesadamaid miinimum sligavusega 2,5 meetrit (Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium 2014). Analiiiisides Kalevi Jahtklubi kiilastavate aluste
stiviseid, voib Oelda, et 2,5 meetrit miinimum siigavust on sobiv, sest sadamat kiilastanud

aluste siivised jddvad valdavalt alla 2,5 meetri.

2.2.3 Sissesoidukanali laiuse kohandamine

PIANC-i juhendis toodud soovituste jérgi peaks sadamasuu ehk sissesdidu vidrava
laius olema sama lai kui kanal. Kahesuunalise sissesdidukanaliga sadamasuu ei tohiks olla
viiksem kui 30 meetrit, arvestades mitte ainult mandoverdamise tingimusi, vaid ka sadama
sisese vee tsirkulatsiooni tdhtsust. Kanali viimane 16ik enne sadamasse sisenemist peab olema
sirge ja 3-5 korda pikem suurima laeva pikkusest.

Selleks, et viikesadamasse sissesdidu kanali laiust saaks projekteerimisel méérata
arvestades kohalikke olusid, tdiendati eelmainitud soovitusi Soome laevateede laiuse
midramise juhendi jirgi. Soome juhendist toodi eestikeelsesse juhendisse arvutuskéik
sissesOidukanali laiuse kalkuleerimiseks. Sellisel viisil on vdimalik iga piirkonna jaoks vajalik

sissesOidukanali laius médrata arvestades valdavat tuult, hoovust ja lainetust.

2.2.4 Sissesoidukanali- ja sadamasuu siigavuse kohandamine

Originaaljuhendis toodud sissesdidukanali sligavuse ja sadamasuu siigavuse niitaja

asemel toodi soovitused mis on aktsepteeritavad Eesti ranniku madalates tingimustes.
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PIANC-i juhendis on soovitusena toodud, et miinimum sadamasuu siigavus voiks olla 4
meetrit ja miinimum siligavus, arvestades madalaimat veetaset, peab olema 0,9 meetrit
kiilualust vett.

Antud juhist tiiendati ldhtudes Soome laevateede projekteerimise juhendis toodud
laevateede siigavuse midramise informatsiooniga (Keskkiila, Laevatee sligavuse méddramine
2014). Selle jargi saab viikesadama sissesdidukanali laiuse midrata arvestades kohalikku
veetaset, merepOhja pinnast ja sadamat kiilastavate aluste modtmeid, samas arvestades

PIANC-i juhendis toodud vajalike niitajatega ohutuse tagamiseks.

2.3. Lisatud informatsioon

2.3.1 Detailsuse suurendamine

PIANC-i juhendi {iiheks eesmirgiks on erinevatele riikidele sobiva {ildistatud
informatsiooni edastamine, mis aga tdhendab, et numbrilised niitajad ja konkreetsed andmed
el pruugi tépselt sobida igale piirkonnale ja on mdeldud pigem néidetena. Seetdttu asendati
juhises olevad arvnéitajad vai lisati tdpsustavad niditajad andmetele lisaks, et kasutajad saaksid
juhendist rohkem praktilist kasu.

Kuigi kalkulatsioonideks on tarvis omada tdpseid teadmisi kohalike tuulekiiruste,
lainekdrguste ja muude oluliste parameetrite kohta, toodi juhisesse sisse nditajaid Eesti
rannikualadelt. On vdimalik, et projekteeritava vdikesadama piirkonna kohta puuduvad tépsed
ja usaldusviirsed andmed veetaseme koikumise kohta.

Juhendisse toodi andmeid tuulte ja veetaseme kohta erinevatest Eesti piirkondadest,
mis annab iilevaate Eestis valitsevatest rannikumere tingimustest. Andmete koondtabelid
koostati Riigi Ilmateenistuselt péritud mdddistusandmete pdhjal (Tabel 1, Tabel 2).
Moddistusjaamade valiku kriteeriumiks oli vdhemalt 7-aastane moddistusperiood. Sellega
kindlustatakse voimalikult pikal ajaperioodil ldbiviidud mdddistuste kaasamine analiiisi.
Andmete hulgas mairgiti dra ka piirkondade ekstreemtingimuste veetase, sest sadama
projekteerimisel on normaaltingimustest olulisem arvestada vdimaliku miinimum ja

maksimum veetasemega.
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Valdav tuul Keskmine | Maksimum
Jaam kiirus kiirus
kraad | ilmakaar (m/s) (m/s)
Kunda sadam | 189° SSW 4,0 20,3
Loksa 189° SSW 4,9 20,6
Pirnu sadam 182° S 4,0 17,5
Vilsandi 192° SSW 5,7 22,5

Tabel 1. Riigi [lmateenistuse tuuleandmed 2007-2016 (Keskkonnaagentuur 2017)

Jaam Veetase (cm)
keskmine | miinimum | maksimum
Kunda sadam 4,2 -110,8 158.4
Loksa 3,78 -95,7 131,8
Pirnu sadam 4.4 -98,1 167,9
Ristna -5,9 -85.9 172,0

Tabel 2. Riigi ilmateenistuse veetaseme andmed 2007-2016 (Keskkonnaagentuur 2017)

Ka nende viheste ndidete pealt voib hinnata, et veetaseme kdikumine jddb meie
rannikul enamasti suurusjarku -1 meeter ja +1,5 meetrit, mis annab esmase ettekujutuse
koikumise amplituudist, kuigi pole piisav konkreetse sadama projekteerimisel tépsemates
arvutustes kasutamiseks.

Nditena arvutati juhendis lainepikkus, kasutades saadaolevaid andmeid Saaremaa
ladneranniku tuulekiiruse, olulise lainekdrguse ja veesiigavuse kohta. Lainepikkusel on
oluline osa sadama kaitserajatiste projekteerimisel ja toodud ndite eeskujul on vajadusel
voimalik seda iga piirkonna andmete pdhjal uuesti arvutada.

Lisaks vorreldi PIANC-i juhendit Ameerika Uhendriikides vilja antud
rannikuinseneride kdsiraamatuga (U.S. Army Corps of Engineers 2008) ja Soome laevateede
projekteerimise juhendiga (Merenkulkulaitos 2006), sest erinevalt PIANC-i juhendist leidub
seal informatsiooni, mis arvestab Eesti rannikule sarnaste tingimustega. Vajadusel tdiendati
PIANC-i juhiseid mainitud publikatsioonidest saadud informatsioonile toetudes.

Eesti asukohast ehk korgetest laiuskraadidest tulenevalt on talviste jddoludega

arvestamine moddapddsmatu. Jdd olemasolu voi selle puudumine talviste tormide ajal médrab
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voimalike kahjustuste ilmnemise. Kuna ingliskeelses juhendis ei ole kirjeldatud merejddga
seotud teemasid, koguti vajaminev informatsioon teistest allikatest ja koostati sellel teemal
uus peatiikk. Jargnevalt on toodud punktid, millega lisatud peatiikis soovitatakse arvestada
talveliikluse korral (Keskkiila, Laevatee laiuse mddramine 2014):

e Laevatee laius méadratakse esmajérjekorras projektlaeva ja tavaliste avaveeolude
jaoks moeldud kriteeriumite jargi. Voimalikke talvetingimustest tulenevaid
lisategureid hinnatakse eraldi.

e Liikuva ja riisistuva jddga laevatee avamereosadel peab laevatee olema
voimalikult lai, et oleks vodimalik valida olenevalt jadoludest erinevaid
litkumisteid raskeimate tingimustega kohtadest mé6da minekuks

e Raskeimate jadoludega kohtades peab laevatee olema nii lai, et jaddmurdja padseks
litkkuma laeva korvalt temast méoda (padstmaks laeva lahti)

o Uherealiseks projekteeritud laevateedele tuleb iiritada projekteerida piisavalt
suurema laiusega kohti, kus laevadel oleks vdimalik kohtuda ja médduda.

e On hea, kui laevatee alast viljaspool on piisavalt siligavat ala jddmurdja
manoddverdamiseks (sh laevateel iimber podramine, abistatavate aluste
podramine).

Need puudutavad eelkdige vidikesadamaid, mille kaudu peetakse {iihendust
véikesaartega ja kus laevaliikluse sdilitamine vdimalikult pikalt ka talvehooajal on oluline.
Valdav osa vidikesadamaid on meil hooajalised ja neis peab jddga arvestama eelkdige kui
ohuga rajatistele.

Kaitserajatiste ja lainemurdjate kohta kirjutatud peatiikkides puudus materjal
betoonelementide kasutamise vOimaluste kohta. Kuigi vidikesadamate puhul kasutatakse
enamasti maakivi, vdib teatud juhtudel olla betooni kasutamine otstarbekas, samuti on see
info kasulik viide olemasolevatele sadamatele, kellel on varasemast ajast rajatud voi kaldal
kasutamata seisvaid betoonelemente, mida tahetakse sadama rekonstrueerimisel dra kasutada.
Lainemurdjate kaitsekilbi kivide suuruse valikul vdib selguda, et odavam ja praktilisem on
loodusliku kivi asemel kasutada betoonist valmistatud elemente (nditeks prismaatilised
massiivid, tetrapoodide, tetracedrid). Seetdttu lisati eestikeelsesse juhendisse lithike
kokkuvotlik tutvustus betoonmassiivide kasutamise tehnikast ja joonis erineva kujuga

betoonmassiividest (Joonis 5).
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Joonis 5. Juhendisse lisatud betoonmassiivide illustratsioon (Reeve, Chadwick ja Fleming

2004)

Betoonmassiivide kuju valikul tuleb arvestada survega, mis nendele mdjuma hakkab.
Eelarve suhtes tuleb odavam valida suuremad elemendid, mis katavad korraga suurema ala.
Arvestades kokku koiki kulutusi, mis lainemurdja ehitusel esineb, on erineva kujuga
betoonmassiivide hinna erinevus tithine. Joonisel 1 toodud foto d) (cover-loc) ja e)
(accropode) on optimaalseimad valikud arvestades kuluva betooni hulga ja lainemurdjal
kaetava pinna suhet. (Reeve, Chadwick ja Fleming 2004)

Samuti ei késitle ingliskeelne juhend geotekstiili kasutamist, mis Eestis on laialt
levinud, kuna lubab kasutada laiemat wvalikut tditematerjale, tekitamata ohtu tiite
védljauhtumiseks. Seega lisati eestikeelsesse juhendisse lithike selgitus ka selle teema katteks

ning viide tdpsustavale materjalile.
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2.3.2 Tiiendavate fotode ja jooniste lisamine

Ingliskeelses juhendis on teksti toetamiseks kasutatud erinevaid fotosid ja jooniseid.
Osa nendest fotodest asendati piltidega Eesti sadamatest, sest PIANC-i juhendis ei ole piltide
juurde kirjutatud pildil olevate sadamete nimesid. Asendades need fotod Eestis tehtud
fotodega ja viidates nendele konkreetsetele sadamatele on juhendi kasutajal vdimalik otsida
tdiendavat informatsiooni voi pildimaterjali antud sadama kohta. Jargnevalt on toodud foto
lainete pddsemisest sadamabasseini mida kasutati PIANC-i juhendis (Joonis 6) ja ortofoto

Miinisadamast (Joonis 7) millega see asendati.
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Joonis 6. PIANC-i juhendi foto ndide (PIANC WG-149, Guidelines for Marina Design Part 11
2016)
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Joonis 7. Eestikeelses juhendis ortofoto Miinisadamast (Maa-amet 2016)

Liivade kuhjumisega kaasnevate voimalike ebasoodsate olude kohta toodi PIANC-i
illustratsioonile (Joonis 8) kdrvale lisaks Eestis Veere sadamas nelja aasta progressi kujutavad

fotod (Joonis 9) ja foto Naissaare sadamas settinud liivast (Joonis 10).

Joonis 8. Liiva kuhjumist kujutav PIANC-i joonis (PIANC WG-149, Guidelines for Marina
Design Part 1T 2016)
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Joonis 9. Veere sadama liiva kuhjumine 2010/2014 (Orviku, Randade arengust ja rannasetete

diinaamikast Veere sadama iimbruses 2014)

TR

Sy
s
B

Joonis 10. Naissaare sadama liiva kuhjumine (Maa-amet 2016)

Osade ingliskeelsete jooniste puhul oli otstarbekam nende tdlkimise asemel need
vahetada eestikeelsetest allikatest (Opikud, veebilehed) saadud jooniste vastu. Nii tehti nditeks
setete pikirdnnet kujutava joonise puhul. Jirgnevalt on toodud ndide ingliskeelses juhendis

kasutatud joonisest (Joonis 11) ja selle asemel kasutatud eestikeelsest joonisest (Joonis 12).
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Joonis 11. PIANC-i joonis liiva pikirdndest (PIANC WG-149, Guidelines for Marina Design
Part I1 2016)

kui setteosakeste tldine likumissuund
on paralleelne rannajoonega,
siis nimetatakse seda  setteosa-
lainemurru setete pikirandeks ﬁste '
vond . iikumise
< i - - trajektoor

Joonis 12. Eestikeelne joonis liiva pikirdndest (Orviku, Settevool 2013)
2.3.3 Regulatsioonidele ja asutustele viitamine

Viikesadam peab olema kooskdlas seadusandluse nduetega, seda nii projekteerimise
ja ehituse kiigus, kui ka sadama tegutsemise kdigus. Seetdttu on vdga oluline, et sadama

arendajad ja projekteerijad oleksid kurssi viidud kohalike regulatsioonidega.
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Originaaljuhendi rahvusvahelisest suunitlusest tulenevalt ei ole selles viidatud
konkreetsetele seadustele, médrustele ega padevatele asutustele, vaid on soovitatud tegutseda
vastavalt kohalikele regulatsioonidele. Eestikeelses juhendis lisati vajalikud viited Eesti
Oigusaktidele, et tagada viikesadama projekteerimise protsessi sujuvus. Seadused millele
viidati on jargmised: sadamaseadus, meresdiduohutuse seadus, kohanimeseadus,
planeerimisseadus, looduskaitseseadus, maakatastriseadus, keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus, veeseadus, ja ehitusseadustik.

Téhelepanu juhiti jirgnevatele médrustele: 1) navigatsioonimérgistuse kavandamise,
rajamise, rekonstrueerimise, paigaldamise, jarelevalve ja maérgistusest teatamise nduded ja
kord, 2) ohtlike ainete sisalduse piirvdértused pinnases, 3) ehitustegevuse kord veeteel voi
navigatsioonimérgi vahetus ldheduses voi mdjupiirkonnas.

Kohalikud asutused, mille poole soovitatakse pddrduda lisainformatsiooni saamiseks
on mitmeid. Projekteerimisel vajaminevate meteoroloogiliste (tuul, Shutemperatuur) ja
hiidroloogiliste (veetase, lainetus, hoovused) andmete saamiseks tuleks poorduda Riigi
Ilmateenistuse ja kindlasti ka Tallinna Tehnikaiilikooli Meresiisteemide instituudi poole.
Veetaseme ja tormiaju kohta on soovitatud lugeda lisainformatsiooni véljaandest “Eesti ilma
riskid” (Eesti Meteoroloogia ja Hiidroloogia Instituut 2012). Sadama akvatooriumi piirides ja
sissesOiduteel olemasolevate siigavusandmete kohta saab informatsiooni Veeteede Ametilt ja
sadama valmimisel tuleb sadam registreerida samuti Veeteede Ameti hallatud
sadamaregistrisse. Erinevate lubade taotlemiseks (vee erikasutusluba, ehitusluba jne) tuleb
sOltuvalt projekti mahust, objekti asukohast ja tehnilisest lahendusest podrduda
Keskkonnaameti, Tehnilise Jérelevalve Ameti ja kohaliku omavalitsuse poole.
Keskkonnaministeeriumilt tasub lisainformatsiooni lugeda kliimamuutuste teemadel
arengukavast “Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030~
(Keskkonnaministeerium 2016). Viikesadama alla kuuluva maa-ala topograafia ja
ruumiandmete kohta saab péringu esitada Maa-ametile ning soovitati tutvuda Eesti
lootsiraamatuga. Majandus- ja  Kommunikatsiooniministeeriumi  poolt  kinnitatud
viikesadamate vorgustiku arengukavast “Vidikesadamate vorgustiku kontseptsioon 2014-

2020” saab informatsiooni konkurentsivdimelise vdikesadama projekteerimiseks.
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2.3.4 Lisainformatsiooni otsimine mudeluuringutest Eestis

PIANC-i juhend kirjeldab detailirohkelt erinevaid modelleerimise meetodeid ja selle
tarbeks kasutatavaid programme. Mudeluuringute ldbiviimine on kulukas protsess ja
arvestatavate tulemuste saamiseks nduab suurt osa sadamachituse eelarvest. Kuigi
mudeluuringute abil saab enne sadama ehitamist katsetada erinevaid asendiplaane ja
kaitserajatiste toimimist, ei ole modelleerimisprogrammide kasutamine Eestis levinud
harjumus.

Eestis on mudeluuringud peamiselt teadusliku tdhtsusega ja projekteerimisel
kasutatakse seda vihe. Teadustdoona viiakse ldbi niiteks lainetuse prognoosimist TTU
Meresiisteemide instituudis ja kasutatakse TTU lainetuse katsebasseini. Viikelaevaehituse
Kompetentsikeskuses kasutatakse kaitsebasseini véikelaevade mudelkatsete labiviimiseks.

Igal ettevottel voi projekteerijal on vdimalus kasutada personaalselt ostetud
arvutiprogramme sadamate modelleerimiseks (nditeks MIKE 21 — 2D mere ja ranniku
modelleerimise programm). Modelleerimise teenuseid pakuvad vdhesed ja seda viga korge
hinna eest. Seetdttu jadb tihti viikesadamate ehitusel mudeluuringute ldbiviimine tegemata.

TTU Eesti Mereakadeemia simulaatorikeskus on votnud eesmirgiks arendada
simulatsioonide valdkonda ja kdimas on katsed mudeluuringute siisteemi 7ransas Cardinal
tdies mahus kasutamiseks. Eesti rannikumere isedrasustele kohandatud véikesadamate
projekteerimise juhend on siisteemi kasutamisel arvestatav abivahend. Katsete dnnestumisel

on nimetatud siisteem potentsiaalne vahend viikesadamate kvaliteedi tostmiseks.
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3. SONAVARA VALJATOOTAMINE

Ingliskeelse juhendi tdlkimisel leiti mitmeid termineid millele puudub ametlik
eestikeelne vaste. Selliste sonade tolkimiseks podrduti abi saamiseks Merekeele Noukoja
poole. Kuna projekteerijate vaba ldihenemine merendusega seotud terminitele on iiks
valdkonna kitsaskohti, piilitakse eestikeelse juhendiga seda probleemi parandada ja terminite
kasutust iihtlustada.

Merekeele NoOukoda on iihiskondlikel alustel tootav komisjon mis loodi
Meremuuseumi juures 1973. aastal. Komisjoni liikmete t66 tulemusena ilmus 1996. aastal
"Mereleksikon", mille andis vélja Eesti Entsiiklopeediakirjastus. 2002. aasta 31. maist
koordineerib komisjoni t66d Veeteede Amet eesmirgiga arendada ja tdiustada eestikeelset
merendusterminoloogiat. 2008. aasta detsembris ilmus “Inglise-eesti meresonaraamat”.
Merekeele ndukoja pohikiri voeti vastu 11. jaanuaril 2005. aastal, ndukoja liikmeteks on eri
valdkondade merendusspetsialistid. Koostod merekeele ndukojaga annab Veeteede Ametile
vOimaluse paremini kasutada merendusterminoloogia ekspertide teadmisi. (Veeteede Amet
2002). Merenduse propageerimine on iiks ameti pdhikirjalisi tilesandeid. Merekeele ndukoda
on isikute vabatahtlik ithendus. (Mereviki 2016b)

Merekeele Noukojale saadeti arutamiseks kokku iiheksa sona ja viljendit. Koosoleku
kédigus 11. aprillil 2017. aastal leiti nende sdnade tdlkimiseks sobivad eestikeelsed véljendid.
Koiki neid sdnu kasutati ka hiljem eestikeelse juhendi koostamisel. Viljavote Merekeele

Noukoja teokirjast on toodud jargmisena (Merekeele Noukoda 2017):

Koosoleku teokiri nr 116
11.04.2017

Veeteede Amet, Valge 4
Algus kell 14.00, 16pp 16.00
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Osavétjad: Helje Heinoja, Malle Hunt, Jiiri Kask, Peedu Kass, Peep Kaurla, Pértel Keskkiila,
Enn Kreem, Uno Laur, Aado Luksepp, Annika Naame, Ants Raud, Rein Raudsalu, Yt}
Saarinen, Peeter Veegen, Madli Vitismann, Ants Arsis.

Juhataja: Peedu Kass

Kirjutaja: Malle Hunt

I. Merekeele ndukojalt paluti abi mdnede PIANC-i terminite tdlkimisel.

1. Slip mix
MN (Merekeele Noukoda): kaikohtade suurusjaotus, sildumiskohtade suurusjaotus
2. 1) Pleasure navigation
2) Recreational navigation

MN: huvilaevandus, huvimeresdit, puhkelaevandus
3. Landside
MN: Tipne tdhendus oleneb kontekstist, siin sobiks nt “pinnaset6dd kaldal”;
”sadamateenused / kaldateenused”; kaldarajatised”.
4. Vertical reference

MN: kdrgussiisteem
5. Environmental baseline

MN: ldhteolukord
6. Wind set-up

MN: tuuleaju
Parandada Inglise-eesti meresdnaraamatus: wind setup — tuuleaju, veetdus (tuule mojul);
loodevesi. Kustutada eestikeelne vaste loodevesi.
7. Waterfront edging structure

MN: veepiirirajatised
8. Floating walkway

MN: ujuv kaigusild
9. Berthing tranquillity

MN: sildumisalade kaitstus.
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4. TULEMUS

PIANC-i juhendi alusel valmis esimene osa eestikeelsest juhendist “Viikesadamate
projekteerimise juhend”. Ulevaate tddst saab tutvudes selle sisukorraga lisades (Lisa 2).
Juhendi pikkuseks on 67 lehekiilge ja see kajastab jargmisi teemasid:

e sadamachituse faasid;

e modtmised, ekspertiisid, uuringud;

e Jlaeva taktikalis-tehnilised omadused;

e sadama kaitserajatised ja ranniku isedrasused.

Juhendi eesmirgiks on pakkuda komplektset ja informatiivset tegevusjuhist, et
arendada Eesti hobimeresdidu infrastruktuuri. Antud juhendist saavad kasu sadama
omanikud, sadamate arendajad ja tdootajad, projekteerijad ning arhitektid, kohalikud
omavalitsused, ja muud huvilised.

Eestikeelse juhendi koostamisel selgus, et puudu on asjakohasest sdnavarast, millega
ingliskeelseid véljendeid tolkida. Selle tottu podrduti Merekeele Noukoja poole ja saadi
vastavad terminid iiheksale véljendile. Sellega anti panus teemakohaste eestikeelsete
véljendite kasutamise tihtlustamisele, kuid sdnavara véljatdotamine on tegevus, millele tasub
kindlasti edaspidi palju tdhelepanu pdorata.

Tulemuse saavutamiseks tuli lisaks PIANC-i juhendist saadud informatsioonile otsida
lisainformatsiooni teemade kohta, mis Eesti oludes on adekvaatsed, aga mida PIANC-i
rahvusvahelise suunitlusega juhendis ei ole kajastatud. Peatiikid, mis lisati PIANC-i juhendile
lisaks, on kirjutatud jddoludega arvestamise teemal ja betoonmassiivide kasutamisest
sadamakaitse eesmérgil. Juhendit tdiendati illustreeriva materjaliga erinevatest eestikeelsetest
allikatest. Lisainformatsiooni otsimisel Eesti rannikumere hiidroloogiliste ja meteoroloogiliste
tingimuste kohta selgus probleem, millega puutuvad kokku enamik véikesadamate

projekteerijad Eestis. Eestis ei ole viikesadamate vorgustik vélja arenenud, sadama ehitamisel

33



informatsiooni saamine teistelt sama piirkonna sadamatelt on keeruline. Meteoroloogiline ja
hiidroloogiline informatsioon on ebakorrapirane (osadest piirkondadest on moddistusandmeid
mitmekiimnete aastate kohta, paljudest piirkondadest aga detailne informatsioon puudub). See
raskendab sadama ehitusel ekstreemolukordadega arvestamist, sest enamikes piirkondandest
puudub pikaajaline moddistusandmete kogum. Enamik informatsiooni saadakse sellisel juhul
kohalikelt elanikelt ja kaluritelt voi lithikese perioodiga ldbiviidud moddistamistelt.
Juhendisse lisati Eesti rannikumere kohta iildpildi loomiseks koondtabel Kunda sadama,
Loksa, Pdrnu sadama, Vilsandi ja Ristna veetaseme ning valdavate tuulte kohta 2007-2016
aastal.

Originaaljuhendis esitatud fotod asendati voi tdiendati fotodega eesti sadamates, et
voimaldada juhendi kasutajatel konkreetsete ndidete pohjal ka lisainformatsiooni otsimist voi
ka sadama kiilastamist ehitistega tutvumiseks.

Rohutada tuleks tooprotsessi jitkamise vajadust. Peale PIANC-i juhendi iilejddnud
osade ilmumist tuleb ka eestikeelset juhendit tdiendada. Teemad, mida tuleb tulevikus Eesti
oludele kohandada, on jargmised:

e akvatooriumi plaan;

e hoonete plaan;

e sildumise siisteemid;

o veeskamise siisteemid;
e chitusmaterjalid;

e kommunaalteenused;

e navigatsioonimargistus;
e pidstevahendid;

e tehniline hooldus;

e superjahid.
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KOKKUVOTE

Loputdoo eesmérgiks oli koostada Eesti looduslike tingimuste isedrasusi arvestav
juhend, mis aitaks lihtsustada védikesadamate projekteerimist. Eesmérk saavutati tdites
pustitatud {ilesanded, mis on toodud jargmisena:

1) Kogu ingliskeelse juhendi tdlkimine, olulise materjali selekteerimine
mitteolulisest (mis Eesti oludes ei ole aktuaalne ning liialt detailsed kirjeldused
mitte olulistest teemadest).

2) Sdnavara viljatootamine Merekeele Noukoja abil.

3) Juhendi sihtgrupi kirjeldamine.

4) Jooniste ja tabelite tdlkimine, nende timbertodtlemine.

5) Tiiendava fotomaterjali ja jooniste lisamine.

6) Viitamine Eesti regulatsioonidele ja asjakohastele asutustele.

7) Eesti sadamaid kiilastavate aluste taktikalis-tehniliste omaduste méératlemine.

8) Sissesdidukanali laiuse nduete kohandamine Eesti oludele, lisamaterjali otsimine
Soome laevateede projekteerimise juhendist.

9) Sissesdidukanali siigavuse ja sadamasuu siligavuse juhiste Eestile sobiva
informatsiooniga asendamine.

10) Lisainformatsiooni otsimine mudeluuringute ldbiviimine kohta Eestis.

I1)Riigi Ilmateenistuse hiidroloogilise ja meteoroloogilise informatsiooni
analiiiisimine.

12) Detailsuse suurendamine vorreldes rahvusvahelise juhendi suure {ildistusega,
eelkdige numbriliste néitajate lisamine Eesti olude kohta.

13) Uleméirase materjali vdihendamine valminud tost, et muuta juhend paremini

mdistetavaks ja konkreetsemaks.

Loputdd tulemusena valmis 67-lehekiiljeline tegevusjuhis. Olulisemad teemad, mida

juhendis késitleti, olid: sadamachituse faasid, mdotmised, ekspertiisid, uuringud, laeva
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taktikalis-tehnilised omadused, sadamate kaitserajatised ja ranniku isedrasused. PIANC-i
juhendist kasutatud informatsioonile lisaks tdiendati eestikeelset juhendit merejad teemadel.
Samuti betoonmassiivide kasutamise kohta toodi lisainformatsiooni ja juhendit tdiendati
hiidroloogilise ja meteoroloogilise informatsiooni koondtabeliga Eesti erinevatest
piirkondadest (Kunda sadam, Loksa, Pérnu sadam, Vilsandi, Ristna). Ingliskeelsed joonised ja
tabelid PIANC-i juhendist tolgiti ja toodeldi kahekeelseteks voOi asendati eestikeelsetest
allikatest saadud joonistega.

Eestikeelse viikesadamate projekteerimise juhendi vidljatddtamine on protsess mis ei
ole veel 10ppenud. Selle juhendi tdiustamine on {iilesanne, millega peab veel tegelema.
Ulesanded, mis vajavad edaspidi lahendamist on jirgmised:

e cestikeelse vidikesadamate projekteerimise juhendi sihtgrupile kéttesaadavaks

tegemine;

e asjakohase sOnavara viljatootamine vidikesadamate projekteerimise teemadel ja

terminite kasutamise ihtlustamine;

e viikesadamate vOrgustiku vilja arenemisele kaasa aitamine;

e suurema osa Eesti rannikumerest hiidroloogiliste ja meteoroloogiliste

mdddistustega katmine.
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SUMMARY

TRANSLATION OF THE WORLD ASSOCIATION FOR WATERBORNE
TRANSPORT INFRASTRUCTURE’S PUBLICATION “GUIDELINES FOR
MARINA DESIGN” PART ONE AND TWO. DEVELOPMENT OF THE GUIDELINE
IN ESTONIAN

Anne Kask

The objective of this thesis paper was to develop a guideline for marina design that is
in compliance with Estonian topography and coastal conditions. The original PIANC
publications “Guidelines for Marina Design” part I and II are too universal and do not take
into consideration the unconventional environment that is the Estonian coastline. Therefore,
the information presented in the original publication needed to be adapted, complemented, or
replaced.

An Estonian guideline for marina design is necessary to enhance the quality of
marinas that will be built in the future, but also of current marinas that need to be developed
or restored. The target group for these guidelines are marina owners, developers and
employees, designers, architects, local government and other enthusiasts.

To achieve the objective of this thesis a number of tasks had to be performed. The
tasks are listed as below:

1) translation of the original guideline and selection of crucial information;

2) development of vocabulary;

3) describing the target group;

4) translating and processing the tables and figures;
5) adding additional figures and photos;

6) adding references to local rules and regulations;

7) describing the typical vessels characteristics in Estonian marinas;
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8) adapting the dimensions of approach channels and marina entrances to Estonian
conditions;

9) research for additional information about harbor modelling in Estonia;

10) adding data of hydrological and meteorological information from Estonian coastal
areas;

11) increasing the level of detail by adding numerical data;

12) reduction of excessive information to simplify the use of the manual.

As the result a 67-pages long “Guideline for Marina Design” manual was developed in
Estonian. Topics that are presented are: recommended design approach, surveys and
investigations, vessels characteristics, marina protection and coastal aspects.

Development of appropriate vocabulary and a functioning marina network are
problems that need to be addressed hereafter. The guideline in Estonian will be supplemented

when PIANC publishes the next chapters of the manual.
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Lisa 1. PIANC-i “Guidelines for Marina Design” sisukord

Tumedalt triikitud kirjas juba ilmunud osad, sulgudes peatiikkide autorid.
PART 1 - CHAPTERS:
1 — Scope and General (Elio Ciralli, Esteban Biondi, Sip Meijer, Thomas Pehlke)
2 — Recommended Design Approach (Mike Chemaly, Esteban Biondi, Sip Meijer)
3 — Surveys and Investigations (Alfonso Capote)

4 — Vessels Characteristics (Simon Burchett, Thomas Pehlke)

PART 2 — CHAPTER:
5 — Marina Protection and Coastal Aspects (Jack Cox, Elio Ciralli)

PART 3 — CHAPTERS:

6 — Master Plan Development

7 — Layout of Water Areas

8 — Layout of Landside Facilities

PART 4 — CHAPTERS:

9 — Design Criteria and Loading Conditions
10 — Berthing Systems

11 — Utilities

12 — Materials

13 — Aids to Navigation

14 — Emergency Equipment

PART 5 — CHAPTERS:

15 — Disabled Access

16 — Superyacht

17 — Operations and Maintenance

18 — Environmental Issues and Sustainability
19 — Architecture and Landscaping

20 — References, Standards and Bibliography
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Lisa 2. Eestikeelse viikesadamate projekteerimise juhendi

sisukord
SISSEJUHATUS ...ttt sttt ettt ne e 5
1. SADAMAEHITUSE FAASID ......ooiiiiiiiiieeeeeeeee e 6
1.1. Olemasoleva informatsiooni ldbivaatamine .............ccoecoveveiieriieniieenienieeieenne, 6
1.2. Véikesadama turu-UUIiNg ..........cccceeeviierieriieniieeieenie et eiee e eeeeaee e eeees 6
1.3. Viikesadama vdimaliku asendiplaani viljatodtamine ............cccceevverveennennne. 6
1.4. Keskkonnamoju hindamine .............ccceevuieiiiiiiienienieeiiecee e 7
1.5, BIPTOJEKL ..ttt ettt et ens 7
1.6. Uksikasjalik planeering ja hankedokumendid ................cccoovrveveveereiruenenennn 8
1.7. Hankeprotsess ja ehitaja valik ...........cccociiiiiiiiiniiniiiieeeee e 8
1.8. Ehitustegevus ja objekti jarelevalve ..........ccoceeviiiiiieniiiiiiieceeeceee e 8
2. MOOTMISED, EKSPERTIISID JA UURINGUD .........cocoviuiimriririerincnincieneees 9
2.1. Uldised tinGIMUSEA ........c.cooveeeeereieeeeeeeeeeee et seee s 9
2.2, TOPOZIAATIA ..c.vieiieiieeiieeie et ettt ettt et s ebe e e 9
2.3. Hiidrograafia ja okeanograafia ............cceceevuienieeiiienieeiiesie e 10
2.4. Geotehnilised UUINGUA ........cooiiiiiiiiiiiieece e 10
2.5, HUAIauliKa ...c.ooiiiiiiieieeee e 11
2.6. KeSKKONA ..ottt 12
2.7. Kohalikud regulatsioonid ja maarused ..........ccoeceeeieeriieniiienieeiieie e 12
2.8, TUUL .t ettt ettt et e neas 13
2.9, LAINELUS ..ottt ettt ettt ettt et 13
2.10. VEBLASE ..ottt 14
2,11 HOOVUSEA ..ottt st 14
20120 SEHEA ettt 15
2.13. Keskkonnamdju hindamine .............ccoocueevieiiiieniieniienie e 15
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