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Konstantin Pats sai hariduse Riia semina-

ris, Parnus gum-
naasiumis ja lope-
tas Tartu dlikooli
digusteaduse fa-
kulteedi 1898. a.
Teenis vabatahtli-
kuna Omski jalg-
vée rugemendis,
kust lahkus lipni-
kuna. Tallinna
siirdudes oli ta
kad. Jaan Poska
abiliseks ja ajale-
he , Teataja,, toi-
metajaks. 1905. a.
suurte poliitiliste
stindmuste jarele
oli Sveitsis maa-
paos, hiljem Soo-
mes ja siis kohtu-
palati otsuse poh-
jal 10. veebruarist
1910. a. istus Pe-
terburis ,,Krest6i“
vangimajas ,Tea-
tajas“ avaldatud,
toédliste  nbukogu
Uleskutse pérast 1
aasta kindlustus-
vangina. 1917. a.
oli ta Eesti sdja-
véelaste tilemko-

ehitusmeistri

mees.

KONSTANTIN PATS.

kordi riigivanem, peaminister ja riigikogu esi-

Tema, kui riigimehe teeneid on hinnatud ka

véljaspool Eestit.
On saanud Soome,
Ungari, Lati j. t
riikide valitsustelt,
kdrgemaid aumar-
ke. Teenete eest
riigi rajamisel on
Tartu Ulikool K.
Patsi 1928. a. va-
linud audoktoriks.
K. Péats on olnud
kaljuks, mille Um-
ber Eesti poliitili-
ne elu on vooga-
nud. Nii kaua kui
elab Eesti rahvas
nii kaua jaab ka
tema nimie ajaloo

j lahekilgedele kus-

tumata tahtedega
pusima.

Eesti autoklubi
juhatus ja tema
liikmeskond  soo-
vib oma aupresi-

mdendile héarra K.

Pétsile 60. a. sin-
nipédeva puhul on-
ne, tervist ja pik-
ka iga.
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meerika autonditus peeti New-Yorgis 4—9. jaan.

i s.a.,, Grand Central Palees, kus esines enam kui 200
automudelit, 27 mitmesuguse sdiduauto firma poolt, li-
saks viis kaubaveo autot, 2 mootorratast ja enam Kkui
100 valjapanekut autoosade ja tarvete alal. Ameerika
sdiduautodest olid esitatud jargmised: Auburn, Buick,
Cadillac, Chevrolet, Chrysler, Continental, De Soto,
Dodge, F'ranklin, Graham, Hudson, Hupmobile, La
Fayette, La Salle, Lincoln, Oldsmobile, Nash, Packard,
Pierce-Arrow, Plymouth, Pontiac, Reo, Studebaker,

Stutz, Terraplane ja Willys. Kaubaveoautod olid
Chevrolet, Dodge, Stewart, Studebciker ja Terraplane.

Kéesoleva aasta nditus pakkus palju huvitavat
ning vaartuslikku. Muudatusi oli tehtud véalimuses,
mehaanilistes tegurites ja ka sisemuses. Ederattad on
paljudel 1934. a. mudelitel Uksteisest olenematud. Ge-
neral Motors on v&tnud selle teguri oma 1934. a. mu-
delitele.

Ederattad on kumbki kinnitatud erivedruga shassii
kilge. See on tarvitusele vdetud ka uutes Chrysler-
Plymouth mudelites, mis vdimaldab muudatusi auto
edeosa, vedrude ja tdukeleevendajate ehituses.

Kodige nédhtavam muudatus 1934. a. mudelites on
voolujoon. Uhtlasi on autod muutunud mugavamaks,
ning soidukindlus suurenenud.

Mootorid on parandatud, neljaratta pidurid on {l-
diselt tarvitusel, samuti vabajooks.

Chrysler 1934. a. ,Airflow* mudel on téielikult
voolujooneline, nii valiselt kui ka sisemuselt uus. De
Soto mudelid, mis kuuluvad samuti Chrysler vabrikule,
omavad ka &aarmiselt voolujoonelise valimuse.

Au.bu.rn mudelid oh voolujoone suhtes tagasihoid-
likumad,, kuid hésti meeldivad. Poritiivad on painuta-
tud paris kunstipdraselt.

Auburni uus 6-sil.
selle firma ajaloos.

Hob.-jdud on Uldiselt suurenenud, Kiirust on tdste-
tud alumiiniumist kdrge-kompressiooni sil. peade vant-
volli tiirude arvu suurendamise, kergemate liikuvosade,
paremate karburaatorite ja kindlama mootoritempera-
tuuri kontrolli abil.

Ford Motor Co korraldab iga aasta oma autode
erindituse ja sellel nditusel ei esines.

Eriliseks ,naelaks“ naitusel oli Packardi n. n.
Kuldmudel, mis on ilusamaks Packard tooteks. See
on 12-sil.,, moodsalt voolujooneline auto, ning sarnaneb
endisele sedan tuibile. K®&ik metallosad on kaetud
raske kullaga, isegi tudrivéll ja koéik instrumendid

mudel on odavaimaks autoks

SPORT -

TURISM

fjAubum* 6- ja 8-sil.

Sedan.

instrumentlaual.
esmakordselt.
Continental Aatom. Co ehitab 1934. a. ainult 4-sil.

La Fayette, uus Nashi mudel, esines
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Continental autot, mis esineb neljas mudelis: 1) coupe,
2) deluxe coupe tagavara istmega, 3) 2-uksega sedan
ja 4) 4-uksega sedan. Oldsmobile miub oma 6-sil. mu-
delid odava hinnaga, kuna 8-sil. jddvad sama hinnaga
kui 1933. a.

Dodge Six autod 1934. a. on suuremad ja tugeva-
mad.

Pierce-Arrow uued mudelid on tagasihoidlikult
voolujoonelised, ning esinevad kahes 12-sil. ning uhes
8-sil. mudelis.

TS ARA PLANE

. 0 TAL
iLD/'MOBfU

»Reo* Flying Cloud mudel.

Hudson j4 Terraplane samuti jalgivad moodsat
joont.

Sdidukindlusele on pandud rdhku kdigis autodes.
Raamid on tugevamad, tiiriseade parem, uut tddpi
laternad, kildumatu klaas.

lga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu-
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Auto ja Eesti
Touringklubi haalekandja flUTO, SPORT ja TURISM



astal 1871 lesk-proua Zimmermann’i véikene

kummi-kammi vabrik, mis asus selleaegse Han-
noveri linna piires, — 1laks oksjonile. Selle kummi-
kammi vabriku &arijuht sai just oksjoni pdeval juhus-
likult kokku pangaomaniku Magnusega ja soovitas vii-
masele seda vabrikut dra osta. Kuigi Magnus ei olnud
uldse né&inud nim. vabrikut, siiski omandas ta selle
18.000 taalri eest, uskudes oma tuttava ikohtunduniku
soovitust. Koos mitme asjatundja ja rahamehega ot-
jsustds Magnus vabrikut suurendada ja pehmekummi
valmistamiseks Umberkorraldada. Nii asutati 8. okt.
1871. a. ,,Continental-Cautchouc ja Cutta-Percha Con%
.pagnie“ Aktsia-Selts pdhikapitaliga 300.000 taalerit
ehk vastavalt 900.000 riigimarka. Kaheaastase ehituse
jarel algas vabrik tegevust. Et aga kullaldased koge-

mused puudusid tooresaine kohaletoomises ja tellimi-

ses, l0ppes esimene poolaasta 45.000 margalise kah-
juga. Firma juhatus pidi leidma edasito6tamiseks abi-
ndusid. Magnuse pangamaja, olles poole miljoni akt-

siaga osanikuks, ndudis enne rahaandmist aruannet
vabriku rahalise seisukorra ile. Panga usaldusmehe
seletus tdendas, et ettevOte on elujduline kui tooresai-
nete tagavarad Kkiiresti varskendatakse. Seltsi juha-
tust pidi muidugi uuendatama. Panga usaldusmeheks
oli Sigmund Seligman, kes l&ks pérast ise ,,Continen-
taPi* teenistusse dle. Kolm aastat hiljem nimetati ta
mudgi osakonna direktoriks. Seligman’i energiaga
algas ,ContinentaPi“ vabriku téus. Eeskujuliku koos-
to6ga keemik Adolf Prinzhorn’iga rajas ta teed ,Con-
tinentaPi“ ilmakuulsusele. Vabrik kasvas aast-aas-
talt. Dividendid kerkisid. 1882. a. makseti 16%, 1884.
aastal 27% pdhikapitalist. 1894. a. astus praegune
peadirektor Willy Tischbein firma teenistusse, kes pi-
hendas end peaasjalikult autokummide valmistamisele.
Esituste vork loodi Ule maa, vabriku maa-alasid
laiendati.

Aktsiakapital suurendati vastavalt (kuni 1905. aas-
tani) 4,2 miljoni margani. Ka ekspordi kiisimus ot-
sustati jaatavalt ja ,,ContinentaPi“ saadused said tut-
tavaks Ule ilma. Igalpool vélismaal asutati esitusi ja
haru seltse. Pariisis ja Melbournis kerkisid haru-vab-
rikud. Kui ilmaséda 1914. a. ,ContinentaPi“ kummi-
toostuse arenemise seisma pani, tédtas ,,ContinentaPi*
vabrikuls 13.000 inimest.

1919. a. sattus kaubandus jalle normaalsetesse ra-
dadesse ja firma uuestisiind tegi suuri edusamme. Aga
varsti tdi Saksa marga langus raskusi ja kindlusetust
toostuses. Pdris katastroofiliseks muutus asi 1923. a.
kui inflatsioon oma haripunktile joudis. 1924. a. toi
kaasa marga stabiliseerimise ja inflatsiooni tagajérjel
kokkukuivanud aktsiakapital hinnati ainult 40.000 rii-
gimargale.

Nendel aegadel oli ,Continental“ vabrik vésima-
talt tods, et s6ja haavu parandada ning saavutas varsti
juhtiva seisukoha. Olgu nimetatud, et juba 1921. a.
tdi ta esimese saksa firmana turule Cord-kummid, mis
oma elalstsuse tdttu tdhendasid uut ajajarku autokum-
mide todstuse alal. Samal aastal valmistas ta niinim.
»Hiiglased-dhukummid“. 1924. a. ti ta esimese saksa

Vabriku uldvaade.

firmana turule Ballon-kummid. 1927. a. jalle esime-
sena Hiigla-ballon kummid, milledega omnibustele ja
veoautodele osaks said samad paremused kui Ballon
kummidega sdiduautodele. 1932. a. valmistatud ,,Aero*
ja ,Type Aero“ kummidega tdendas ,,Continental“ oma
juhtivat seisukohta, olles esimestest firmadest ilmas,
kes tegelesid sarnaste kummide tootmisega. Majandus-
liselt olid aastad 1928 ja 1929 tadhelepanuvaart. ,Con-
tinental* vOttis oma edenemise teel lle jargmised kum-
mivabrikud: ,,Exelsior* Hannoveris, Peters-Union A -
G. Frankfurt Maini dares (harutoostusega Corbach’is),
»Titan* B. Polack A.-G., Waltershausen Thiiringenis
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ja ,Liga* Frankfurt — Hausen. Ka firma nimetus
muudeti ja nimelt ,,Continental Gummi-Werke*“ A.-G.
Hannover. lgalpool dle ilma on ,,Continental* saavu-
tanud suure poolehoiu. Praegu valmistab ,,Continen-
tal*“ tle 3000 isesuguse kummiartikli, mitmesugustes
mddtudes ja kirjades. Auto vdidusditudel on, ,,Conti-
nental*“ kummid paljudele vditudele kaasaaidjanud.
Monte-Carlo 1934. a, tdhesdidust ainuke Eestist osa-
votnud auto ,,Aubum® olles varustatud ,,Continental-

aljud automobilistid pahandavad talve (lle, mana-

vad libedat, jadtanud teed, lund ja kilma ilma.
Kuid v6ib olla pooldavad nii mdnedki minu arvamist,
et sBit jaatanud ja lumisel teel on huvitav ning sar-
nane 6nnemdngule kdrgete panustega. Vaatamata kil-
male on selline sdit alati seotud eriliste ning huvita-
vate seiklustega. Ainult oma pdralejdudmist ei tohiks
maddrata vdga kindlalt, vaid soovitav oleks jargmine
sisuline teade: jouan kohale kella 11—17 vahel. See
teade ei ole tingitud ainult krdavilibisemise hddaohust,
vaid erildbudest, mida pakub meile talvine sdit.

Kui lumi ning.jdd katavad maad, siis paljastuvad

tihti peidetumad perekonnasaladused maanteel. Méle-
tan uksikut, stigavalt lumistunud maastikku. Peaaegu
sama Uksik, nagu loeme seda vene juttudes. Tuul ja

lumehelbed takistasid véljavaadet. Lumetormis mar-
kasin tumedat punkti. Ettevaatust, aeglaselt sdita.
Lahemale jdudes ndgin Uht autot kahtlaselt viltu kdi-
kuvat kraavi kohal. Kesk teed seisis naine. Vaata-
mata suurepérasele, soojale kasukmantlile, ei ndinud
ta mingit r60mu tundvat lumes seismisest. Mees, kes
auto Umber talitas, selgitas mulle juba niigi selget
olukorda. Teatas mulle palju asju, mis vdib olla olid
huvitavad, kuid ei muutunud p6rmugi seisukorda.
Naine seisis tummalt lumes ning ta n&oilme avaldas,
et ootab meilt, meestelt, tegusid. Tegin ettepaneku,
minu auto abil katsuda teise raske auto teele vedada.
See pakkus kull vdhe véljavaateid, kuid asusime suure
hulga optimismiga ja ettevalmistustega t66 kallale.
Mdnikord on meeldiv, t66 juures kuulata vaikset

muusikat. Kuid vaade meie vapratele katsetele oli
hirmuératav. Vaevalt olime alanud, kui kasukmant-
list tungisid meieni umbes jargmised sdnad: ,Olen

sulle alati 6elnud, sa ei peaks sditma. Aga loomulikult
— mind ei kuula sa kunagi. Sa Uldse ei oskagi sdita.
Muidugi, sulle teeb headmeelt, et ma pean naud lu-
mes seisma. Saan siin kopsupdletiku, aga ega sina sel-
lest ju ei hooli. Kui sa niid kohe edasi ei s@ida, siis
lahen jala. Ma ju dtlesin, et jdédme parem koju. Aga
ei, kui mina midagi Utlen, siis selle jargi ei tehta. Sa
naerad veel, kuna mina siin end surnuks kilmetan.*
Ma vOin veel praegu vanduda: mees ei naernud!
Palusin siis kilmast ja vihast varisevat naist nii
kauaks minu autos istet vdtta kuni me tédga toime
saame. Kuulsime siis s@nadevulinat ainult sumbutatult,
kuni l6puks ilmus pddstja ingel: talumees hobusega.
Uks h.-j. tdmbas siis 32 'h.-j. jdlle teele. Koik siin
maailmas on relatiivne. Kasukmantel vahetas koha,
ning minu ees sditis siis vaimustav kaheksasilindriline
oma peeneltriietatud sditjatega. Taga sOitsin mina ja
rédmustasin selle tle, mis seiklusest jargi jéi: dnnelik,
rédmus rahulolu, ja daami raffineeritud parfiim.

SPORT — TURISM
Record* kummidega 17X6,50, kattis ligi 10.000 km
Monte-Carlosse ja tagasi ilma U(hegi veata. Sditjad

kinnitavad, et nad ilma riskeerimata veel paar korda
oleksid nbus seda maad sditma samade kummidega.
See juba tbendab nende kummide kdrget kvaliteeti ja
tarvitaja usaldust neisse.

».Continental* kummide esindajaks Eestis on firma
,,Rotermanni tehased*, Tallinn, Jaama nr. 1.

Kuidl talve erildbud on mitmepalgelised. Sdidan
naiteks kurvelisel méagiteel. Olen tegevuses juhtimisega
ja mottega: kas pean lumeketid panema vdi mitte?
Korraga nden kesk teed naist kdrgeletdstetud kétega,
lahtise mantliga ja pisut liig viltuasetseva kiibaraga.
Samal ajal kuulen hirmunud hidtdeid. Vaevalt pea-
tan auto, kui kaks katt tirivad mind ké&sivarrest, ja
kohkunud ha&l palub; ,Aidake mind, mu auto pdleb.
Tulge, jdtke oma auto siia, sest see on vdga kardetav.
See tuli nii akki, ja mul on tédiesti uus masin; seda
pole mulle veel juhtunud. Kunagi ei pea Uksi sditma.”
Ja tOesti — ka&naku taga seisab auto, méhitud suitsu-
pilve. Pole vaja erilist julgust, et l&heneda keevale
jahutajale, kuid meeldiv, kartlik naine tdmbas mind
jdrgmiste sGnadega tagasi: ,Ei, mitte liiga ldhedale,
kui te ainult minu kohvri saate pé&ésta, siis on hea.”
Veel kunagi pole ma nii vaikse hadaohu puhul nii suu-
re kangelasena esinenud.

Jahutaja oli mulle tédnulik, et ma temalt katte
eemaldasin, mootor, et ma teda aeglaselt kdia lasksin,
ja naine, et ma talle vaheste minutite jooksul avasin
ukse téiesti korras olevasse autosse.

Tanulikkus ilmneb neil juhustel vdga mitmesugu-
selt, vastavalt (he v0i teise naise temperamendile.
Kuid mul on po6hjust tdestada: talvesdidul on omad
volud!

Alati pole need nii romantilised. Detsembris ma-
gedes sdites leidsin ndhtavasti mahajéetud, viltuseisva
auto teel. Kui mooddas@it vBimatu, siis on aitamine
enesestmdistetav. Ld&hemal uurimisel leidsin auto all
taiesti vigastamatu naise, kes varsti kisis: ,Kas ta-
hate pealt vaadata vdi aidata?*“ Nii vaade kui ka haal
sundisid mind mdlemat tegema. Lumekettide montee-
rimisel arenes jargmine kdnelus:

— ,Hea ,siis hoidke palun neid mélemaid otsi. —

Ténan.”
— ,Palun.”
— ,Siin kinnitada. — Tanan.”
— ,Palun.”
— ,Ulatage see ots siia. — Ténan.“
— ,Palun. — Preili,, usun, et auto tuleks ules tdsta.”
— ,Juba proovisin, — ei lahe — seisab liig viltu.”

— ,Preili, vBib olla Uhendatud joul?*

— ,Usute, et olete nii tugev?

— ,Ei, aga mul on ka tungraud.”

— ,,Siis — vdib olla.”

Me proovisime, ning meil dnnestus auto keset teed
tuua.

Ja Uksikud on talvised teed.
ei tulnud segama.
tali liig kulm.

Kuid kas on tdhtsust kestvusel?

Uhtki teist aitajat
Ainult pikaks jumalagajatuks on



ivaesoievai «..: pumrseme «ox Oma
kodumaa 16-dat iseseisvuse aastapdeva ja sel
puhul korraldatakse kogu Eestis kultuurnédal,
milline tahab selgitada tehtud t66d ja seada
tles dldisi sihtjooni meie kultuuri arendami-
seks. Seda vdimalust tahab kasutada ka ,,Tu-
rismi Teataja“, et selgesti vdljendada oma t6o
ja tegevuse silite ja Ulesandeid.

Meil tuleb panna oma kultuuri loomisel ja
arendamisel pearbhk kodu-uurimisele. Meil on
tarvis tunda mitte ainult oma kodunurgakest,
vaid uurida kogu oma kodumaad, tema taimes-
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Foto V. Kusmin.

Talv Keila-Joal.

Tallinna Fotoiihingu fotovdistlusel ,,Kaunimaid pilte
Eestist* auhinnatud (lesvéte.

Tegevusaasta esimesel juhatuse koosolekul 13.6. 33
millest votsid osa kuus juhatuse liiget ja kaks kandi-
daati, jagati omavahel jargmiselt: esimees hra J. Zim-
mermann, abiesimees hra J. Kana, sekretdr hra R.
Gutman, abisekretdr hra P. Lutt, laekahoidja hra

tikku ja loomastikku, iga veevoolu, iga kiingast
ja korgendikku. Sellise uurimisega tuleb ara-
tada huvi meie dppivas noorsoos, nendes, kes
on meie tulevase elu ja riigi kandev joud.

Harilikult meie, eestlased, tunneme liiga
vdhe oma kodumaad, hindame teda liiga vahe.
Eesti haritlaste! on tung vdlismaale, harva nad
tunnevad huvi kohaliku looduse,, kohalikkude
elutingimuste vastu, harva nad leiavad midagi
tahelepanuvéarilist isamaa pinnal. lkka mod-
detakse kdike Lé&ane-Euroopa mo6ddupuuga ja
leitakse omal maal vaid puudusi ja Ulistamiseks
ei ainustki po6hjust.

Niisugune kilm hoolimatu suhtumine
omale kodumaale on osalt kill seletatav endiste
koolide Umberrahvustamispoliitikaga. Ei raa-
gitud seal ju uldse meie maast, meie geograa-
fiast, ajaloost, etnograafiast ja muist kisimu-
sist mis puudutasid eestlasi.

Ajaloo raamatus on pddratud aga teine le-
hekiilg. On aeg heita unustushdlma meile kul-
gepoogitud mitte-eestiline mdtteviis oma kodu-
maa suhtes.

Praegune rahvusliku tunde uuesti drkamise
aeg peaks tooma pdhjaliku muudatuse ka eest-
lase — haritlase oma kodumaale suhtumisele.

Inimlikult on  arusaadav, et ,mis kauge,
see kallis*“. Praegu aga, mil meid rusub Kriis,
mil iga sent on kallis, peame tegema I6pu sel-
lele motteviisile, peame vabanema sellest illu-
sioonist.

T66, mis on suunatud kodu-uurimisele, te-
ma tundmadppimisele, omab suurt {hiskond-
likku tahtsust, sellepdrast peaksid rakenduma
kodu-uurimistddle kdik kultuuri kandvad joud:
koolidpetajad, haridusseltside liikmed jne.

Eriti suur tdhtsus selles thises kultuurjéu-
dude t66s peaks kuuluma koolile, mis peaks ku-
junema selleks keskuseks, kust (htlustatakse
ja juhitakse kodu-uurimise t66d. Kodu-uuri-
mine peab selgitama iga koha ja kohakese fl-
silist, geograafilist, ajaloolist, arkeoloogilist,
etnograafilist seisu ja majanduslikku olukorda.
Koolidele oleks niisugune t66 méératu suure
tdhtsusega, sest ta annaks Oppivale noorsoole
mitmekiilgset vaartuslikku materjali.

Ta Opetab talle tundma oma kodumaad ja
harjutab tdhelepanelikust kéasikdes distsiplinee-
ritud — sustematiseeritud tegevusega; harju-

J. Loosalu, laekahoidja abi hra ,A. Pachel. . Moodustati
E. T. U. noorte sektsiooni organiseeriv toimkond jérg-
mises koosseisus: hrad K. Jirgenson, R. Gutman ja
J. Kana.

Et tutvuneda E.T.U. osakondadega, nende tege-



vusega ja koosseisudega, alustas hra Gutman ringsGi-
tu. Selgus, et suurem osa, valja arvates mdned Uksi-
kud, olid omas tegevuses 'vdga loiud. Peamine pdhjus
selleks oli sideme puudus keskkohaga ja osakonna t60-
kavade puudumine. Oli hé&dasti vaja alata veel kord
organiseerimistd6d ja anda osakondadele kindlad ees-
margid ja suunad. Oli silmandhtavalt tarvilik anda
vdlja oma héadlekandjat, mis ilmuks vahemalt kord
kuus ja propageerides turismi, samal ajal tooks osa-
kondadelt informatsiooni, annaks neile informatsioon
ja tihendaks sidet nende keskkoha vahel.

E.T.U.N.O. organiseeriv toimkond oli sunnitud
tootama kahekesi, sest hra Kana ei saanud haiguse péa-
rast osa votta mingist tegevusest. Paigutati nii pea-
linna kui ka provintsi ajalehtedesse turismi selgitava
sisuga artikleid. Koostati ,,E.T.U. Noorte Sektsiooni
tlesanded, siht ja tegevus“ ja hakati levitama seda

lendlehte koolis, dpetajate ja Opilaste keskel. Noored
néitasid juba algusest suurt huvi asja vastu. 22. 7.
toimus esimene Opilaste ekskursioon Vormsi saarele
koos Tall. Pedagoogilise Muuseumi juures todtava

keskkoolidpilaste ekskursiooni-jaamaga, millise tagajar-
gedega vOib jddda téiesti rahule. Ligemat selle ekskur-
siooni kohta v&ib leida brosiiris ,,Opilaste ekskursioon
Vormsi saarele”.

Jargmine Opilaste ekskursioon toimus Petseri, mis
oli 5-e pédevane ja mis samuti hasti Onnestus. Selle
ekskursiooni tootulemused ilmuvad , Turismi Teata-
ja’s“. Tallinna Pedagoogiline Muuseum korraldades
kolmepéevalise ndituse Opilaste ekskursioonijaamas teh-

Kodumaal rdndamise O&hutamiseks ja kodumaa
tundmadppimiseks kavatseb Eesti Turistide Uhing
mooddunud aastate eeskujul korraldada ka eeloleval

suvel ring- ja vdéljasdite kodumaa huvitavamasse koh-
tadesse.

Ring- ja valjasdite kavatsetakse
raudteel kui ka omnibusidel.

Raudteel korraldatavate ring- jg valjasditude kava
oleneb suurel maaral Riigi Raudteedevalitsuse poolt
maksma panna kavatsevast uuendusest odavate era-
rongide saamise alal (vaata Ihk. ), sest raudteel
praegu maksva reisijateveo tariifi juures on laiaula-
tusliste ring- ja véljasditude korraldamine kui mitte
taiesti v@imatu, siis vdga raskendatud ja ei anna kor-
raldajatele soovitud tagajargi.

korraldada nii

Suuremate soodustuste ja uuenduste maksma hak-
kamise korral raudteel reisijate veo alal kavatseb Tu-
ristide Uhing eeloleval suvel korraldada kolmepéeva-
lisi ringsdite Tallinna—Tartu—Petseri—Valga—Tallin-
na liinil, peatustega Tartus, Taevaskojas, Uues Irbos-
kas, Petseris, Vdrus ja Valgas, kusjuures ringsdidust
osavOtjad O0bbivad vagunites ja kahepéevalisi véljasdite
Narva, peatustega Rakveres, Port-Kundas, polevkivi-
kaevanduste piirkonnas ja Narvas. Peale nende on
kavatsus korraldada ka Uhepdevalisi véljasGite Kadri-
nasse (Neeruti mégedesse), Aegviittu, Haapsalusse,
Paldiski jne.

Nende ring- ja véljasditude piletite hinnad olek-
sid &drmiselt odavad — vaevalt kolmandik harilikust

tud toost, kus muuhulgas olid esitatud ka Vormsi ja
Petseri ekskursioonide materjalid.

Rida auhindu annetati E.T.U. Noorte sektsiooni
poolt. * Pikemaid sisemaa rings6idud ei teostunud moo-
dunud suvel kuna osavOttu soovijate arv liig vaikeseks
osutus. Hasti kordaldinuks voi lugeda (ht ai;tobuse
sditu Puhajarvele ,Turistide Kodusse®“. Sellest eks-
kursioonist votsid osa ka mdned dhingu juhatuse liik-
med. ,Turistide Kodus“ viibimise aega kasutasid nad
tehtud ehitustdddega tutvunemiseks ja selgitamiseks,
milliseid parandusi ja tdiendusi oleks tarvilik teha tu-
ristidele suuremate mugavuste pakkumiseks eelnime-
tatud kodus ja jarve Gmbruses. ,Turistide Kodu* kor-
raldus ja Umberehitus, kokkuvariseda ahvardavast ehi-
tusest mugavaks koduks, ldks maksma moddunud aas-
tal ligi pool miljoni senti.

Informatsiooni andmine tuhandetele oma kui vé-
lismaalastele, 06bimisv@imaluste korraldus, ekskursan-
tide juhtimine jne. on endast mdistetav tegevus. Osa-
kondade tegevust siinkohal puudutada ei saa, kuna
side nende ja peaihingu vahel on katkenud. V®&iks
ainult mainida Tartu osakonna poolt Kkorraldatud
Tartu linna tundmadppimise kursust, mis elavat poo-
lehoidu leidis, kus referentidena esinesid kunstnikud,
ajaloolased jne. ja mil puhul ka rida ekskursioone toi-
miti. lgati soovitatav (ritus igatahes!

Uhingu juhatus otsustas elustada tegevust kaasa-
tbmmates laiemaid hulki, eriti sealt, kus osakonnad
juba olemas. Loodame, et mé&tkamishooajaks terve or-
ganiseerimise t60 on I6ppenud ja vB8ime asuda taie
jouga Uhisele toole.

sOidupiletihinnast, missugmie asjaolu peaks kindlusta-
ma arvurikka osavotjaskonna. Pealegi on kavatsus
nendele sditudele kaasa vOtta orkester osavdtjate mee-
lelahutuseks ja tujutdstmiseks.

Nendesse kodumaa kaunimatesse kohtadesse, kuhu
raudteel juurdepads on vOimatu, kavatseb Turistide
Uhing korraldada ring- ja viljasdite omnibusidel.

Téahtsam nendest oleks kuus pdeva kestev, 1200
kilomeetriline ringsdit kodumaal jargmise marshruuti
jarele: Tallinn—Paide—Pdltsamaa—Viljandi—Karksi-
Nuia—Taagepera—Torva—Valga—Karula — Rduge—
Munamée—Irboska—Petseri—Vastseliina—Voru — P-
hajarve—Tartu—Mustvee — lisaku — Narva-Jesuu—
Narva—Virurand Port-Kunda—Tallinn. Peale nimeta-
tud kohtade oleks sellel rings6idul veel rohkel arvul li-
hemaajalisi vahepeatus!. Niisuguse rings6idu pilet tu-
leb maksma umbes 20 krooni ja 06bimise ning toitmise
kulud ringreisi kestel ka umbes 20 krooni. Kuid niisu-
gused ringsdidud vdimaldavad igale osavOtjale ndha
huvitavamat, mis meie maastik ja loodus uldse pakku-
da suudab.

Niisuguseid omnibussi ringsdite on eeloleva suve
jooksul kavatsetud korraldada uldse seitse: 3. ja 17.
juunil, 1. ja 15. juulil, 5. ja 19. augustil ja 2. septemb-

ril. Soovi korral, kui vastav arv osavdtjaid leidub,
vOib Uhing neid korraldada igal ajal.
Peale Ulemalnimetatud ringsditude Umber kodxi-

maa kavatseb (hing korraldada suve jooksul ka mit-
meid Uhepdevalisi valjasGite raudteedest eemal oleva-
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tesse kaunimatesse kohtadesse, nii kui Padise kloostri
varemetele, Varbola maalinna varemetele, Kuimetsa
maa-aluste koobaste juurde, Viitna jarvedele jne.. Need
viimased s6idud véljuksid Tallinnast pihapéaeva
hommikutel ja jouaksid tagasi hilja dhtul, vbimaldades
n,endest osavdtjatel viibida kohtadel 8—10 tundi. Sdi-
duhind oleks umbes 2 senti jooksvalt kilomeetrilt.

Reisijate arv meie raudteil on viimasel ajal Oige
kokku kuivanud. Kui meelde tuletada reisijate liiku-
mist meie raudteedel 1924—1926. a., kus rongid sage-
dasti olid reisijaid ndnda tdis kiilutud, et tuli rongide
koosseisu lisa-vagunite juurde haakimisega ebanor-
maalselt pikaks venitada, siis ndeme niid, et rongide
koosseis méne uksiku vaguni peale kokku on kuivanud
ja et needgi lihikesedlrongid sditjatest pool tuhjad on.

Niisuguseks reisijate arvu vahendamise pdhjuseks
raudteil Uhelt poolt on Uldine majanduslik kriis ja
meie rahva vaesustumine ja teiselt poolt vdistlus raud-
teede ja jOuvankrite vahel.

Varematel aegadel, kus raha rahva seas laialt liik-
vel oli, reisiti nii &ri otstarbel kui ka oma I8bustuseks
Oige laiaulatusliselt. Ja et sel ajal jouvankrite, ees-
katt just omnibusi liinide arv 0&ige piiratud oli, siis
oli reisijate liikumine koondunud .peaasjalikult ainult
raudteele.

Majandusliku konjunktuuri muutusel, Kkriisi suve-
nemisel ja laiema rahvahulga vaesustumisel ning jou-
vankrite liikumise arenemisel vdhenes aga reisijate
arv raudteedel jarjekindlalt. Vaatamata sellele, et
raudteedel maksma pandi odavahinnalised piihapéeva-
piletid, ringsdidu piletid ja kuupiletid sdiduks koikidel
raudteeliinidel, ei suutnud see reisijate arvu langust
seisma panna.

Suvise hooaja sditjatest votsid raudteelt suure osa
dra omnibused ja veoautod, missugused oma sdiduhin-
na odavuse ja sOiduaja paenduvuse tdttu raudteele
kardetavaks vdistlejaks osutusid.

SPORT — TURISM

Kdikide nende Ulemal nimetatud ring- ja véljasdi-
tude ule teatab dUhing ldhemalt oma ajakirjas , Turis-
mi Teataja’s“ ja kuulutab ka kohalikes péaevalehis.

Kevadel koolide poolt oma d&pilastele korraldavate
ekskursioonide ja valjasditude alal on Uhing alati val-
mis oma abi pakkuma nii ekskursioonide kavade koos-
tamisel kui ka nende labiviimisel igasuguse tasu ndud-
miseta.

Et reisijate liikumist raudteedel elustada ja jou-
vankritega otstarbekohaselt vdistelda, on Riigi Raud-
teevalitsuse Ekspluatatsiooni Ameti poolt valja to6ta-
tud kava, milles on ettendhtud odavahinnaliste era-
rongide saamise vdimalus mitmesuguste organisatsioo-
nide ja asutuste poolt korraldatavateks valjasditudeks.

Niisuguseid eraronge vdib valjatédtatud kava jarele
saada valjasOitudeks igal ajal ja igale poole umbes
the kolmandiku tasu eest harilikust sdidupileti hin-

nast isiku kohta, kui véljasdidust osavdtjate arv on
védhemalt kolmsada.

Peale selle on Riigi Raudteevalitsusel kavatsus
veel enne suvise hooaja algust ehitada lihtne sdédgiva-
gun, missuguse lisamine era- ja sdidurongide koosseisu
vOimaldab valjasditudest osavOtjate toitmist kohtadel,
kus puuduvad einelauad ja sddgimaja.

Kui nende uuenduste elluviimine enne suvise liik-
lemishooaja algust teostub, siis v@ib kindlasti loota, et
suur arv suviseist linnadest maale, vabasse loodusesse
sOitjaist jouvankrite, eeskétte veoautode tarvitamisest
loobub ja raudteele tagasi pddrdub.

Odavahinnaliste erarongide saamise, vdimalust tar-
vitaks kindlasti véaljasditude korraldamiseks nii Turis-
tide Uhing kui ka teised iithingud ja organisatsioonid
nende sOiduhinna odavuse ja sOiduaja paenduvuse
tottu. Ja kuigi raudteede sissetulekud nendest ei
oleks suured, aitaksid need siiski litkumist raudteedel
elustada ja raudteid jouvankritega vdistlusvoimeliseks
muuta ning Uhtlasi ka kodanike lugupidamist raud-
teede vastu tdsta.
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28. ,, Ernst Peterson — Kkirjanik, koolidpetaja. 37. ,, Adolf Sarmo — Keila osakonnast.
29. ,» admiral Johan Pitka — E.T.K. direktor. 38. » kolonel Otto Sternbeck — teedeminister.
30. , Voldemar Péats — Riigi kunsti- ja to0stus- 39. , Bruno Tiido — Vilis Eesti Uhingu sekretér.

kooli direktor.

31. Prl. Alma Riisberg — koolidpetaja.

32. Hra August Rives — Raudteevalitsuse Eksplua-
tatsiooni Ameti Ulema abi.

33.  ,, Hans Roos — linna 1. Tatarl. gimn. direlk-
tor.

34. ,, dr. R. Roots — Linna Keskhaigla arst.

35. Pr. Alvine Ruimmo — koolidpetaja.

36. Hra Mart Ruubel — Tallinna Peapostkontori

tlem.

ULESKUTSE EESTI TURISTIDE UHINGU
LIIKMEKS ASTUMISEKS.

Iga eestlase piiha kohus on tunda oma kodumaad.
Seda Uksikult saavutada on raske. Organiseeritult
muutub iga ettevOte kergeks. Ainus ({hing Eestis,
mis propageerib meie kodumaa tundmadppimist oma-
kasuputdlikute tagamdteteta on ,Eesti Turistide
Uhing*, mis asub Tallinnas, Ruitli 2. Tel. 450-69.
Uhingu liikmemaks aastas on 2 krooni. Liikmed saa-
vad hinnata 1 kord kuus ilmuva Uhingu héaalekandja
»Turismi Teataja“ ja peale selle hulk soodustusi sditu-
del, ostudel kauplustes ja 0d6bimistel.

NAITUS JA LOENGUD HAAPSALUS.

18-dal veebruaril oli Haapsalus néitus Vormsi
saare loodusteaduslike ekskursiooni lle ja kaks propa-
ganda konet. Koned kasitasid noorte t66d kodu-uuri-
misel ja noorte matkamist. Naitus ja kdned toimusid
Haapsalu Uhisgiimnaasiumi direktori hra Uksti lah-
kel vastutulekul ja kaasabil. Selleks puhuks sditsid
Eesti Turistide Uhingust kaks liiget Haapsallu kéne-
lema.

PROPAGANDA KONED VIIMSE KULTUURI
NADALA PUHUL.

Viimse kultuuri nadala puhul saadab Eesti Turis-
tide Uhing kaks liiget propaganda koénesid pidama
Harju- ja J&rvamaale. Kbodnelejad peatuvad 23., 24.
ja 25. veebruari jooksul mitmes rahvarikkamas kohas
ja selgitavad turismi suurt vaartust meie kodukultuuri
tdstmisel ja tema kodumaa tundmadppimisel.

TALLINNA AJALOO SELTSI
KOOSOLEK.

ETTEKANDE

Tallinna Ajaloo Seltsi ettekande koosolek peetakse
Eesti Vaimse kultuuri né&dala puhul puhapédeval, 25.
veebruaril 1934. a. raekojas, algusega kell 11 e. 1 Ka-
vas on ettendhtud mag. R. Kenkmanni kdne: ,Eesti
ajaloo uurimise tdhtsamaid seniseid saavutusi ja léhe-
maid tuleviku uUlesandeid“ ja peatoimetaja Ed. Laa-
mani kéne: ,Vditlus Baltimaade pérast maailmasfja
ajastu.”

TOIMETUSELE SAADETUD KIRJANDUS.

Loodusvaatleja nr. 1;
Skolta Bulteno nr. 10.

Ondo de Daugava nr. 1;

40. Prl. Adele Tomingas — koolidpetaja.

41. Hra August Topmann — professor Konservatoo-
riumis.

42. ,, Anton Uesson — Tallinna linnapea.

43.  , Adolf O6pik — Teedeministeeriumi ametnik.

44. ,, Johannes Vahtkerl — postiametnik.

45. ,» Paul Volmer — tddinspektor.

46. » Aleksander Veidermann — linna Titarl.

Kommertsgimn. direktor.

KAS TUNNED MAAD..?

Kéesoleva n-riga algab , Turismi Teataja“ kodu-
maa maastikkude mdistatuse seeriat, pealkirja all
»,Kas tunned maad?*, mille lahendusvd@istlusest osa
vdtta vOivad kdik lugejad. Selle sihiks on tutvustada

lugejaid meie kodumaa ilusamate kohtadega, aga ka
Opetada neid tahelepanelikult vaatlema, iseloomulikku
tabama ja selle tasuks v@imaldab ,T. T.“ preemijaid.

Lahendusvdistlustest osavdtjad peavad saatma vdlja
kuulutatud tdhtajaks igas n-ris lisatud kupongi koos
lahendusega toimetusele. Oigete lahenduste eest hin-
natakse osavOdtjad punktidega ja aasta l6pul teatavat
punktide arvu omavad lahendajad saavad preemijaid.
Kéesolevas n-ris olevate maastikkude lahendustahtaeg
teatatakse jargmises n-ris, kus ka avaldatakse noue-
tav punktide arv ja preemijad. Lugejad! hoidke kaes-
olev number seni alles, et Te saaksite osavGttu vdistlu-
sest! Toimetus loodab, et algatus leiab lugejaskonnas
rohket poolehoidu, eriti, et meie noored matkajad, Op-
purid, sellest rohkelt osavdtavad, toimetus omalt poolt
kavatseb tuleval aastal veel soodustada matkamist, ja-
gades preemijatena prii sdiduvdimalusi.

Vasina Gora’l.
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elmises numbris kirjeldasime tédhesdidu algust ja
riigil selle arenemist juhuslistel andmetel, kuid naud,
kus tédhesditjad tagasi, laseme neil enestel jutustada
omi seiklusi ja viperusi teel Tallinnast kuni Monte-
Carloni ja tagasi.

SOiduks ettevalmistusi hakkasime tegema ainult
22. dets. 1 a., kus sdidust osavdtu registreerimise aval-
dus Monaco autoklubile &ra saadeti, sest kaasreisijad
hrad A. Poolgas ja Kuttim olid 'kindlat sGitjad. Neist
jai jargi ainult lira Poolgas, kuna hra Kittim oma
&rajadmist ei seletanud. Nii puudusid 2 sdéitjat, sest
madéruste jargi pidi suurema klassi autol olema véhe-
malt 4 reisijat ehk puuduvate asemel & 60 kg raskust.
Sellest saadi Ule nii, et Tartust telliti vélja ispordilbvi
Kafke ja Tallinnast asus sditu kaasa tegema mitmeala
~spets®, kellel nimeks Kolja Mets, kes kokku moodus-
tasid 4-lilkkmelise meeskonna: August ja Alfred Zim-
mermann, Arseni Poolgas ja Nikolai Mets. Asi ndis
meestega korras olevat, kuid nuud algasid ettevalmis-
tused: auto Ulevaatus, uute kummidega varustamine,
reisu moon, paberid jne. need votsid kdik aja kuni &dra-
sdiduni. Jdudsid pdrale esimesed vélismaalased, kes
teatasid, et teeolud ei olegi uUpris pahad vaid v6ib sdita
.paris korrapéraselt, siis tdusis ka meeste tuju. Sel
ajal, kui autoklubi poolt korraldatud koosviibimisel
19. jaan. 6htul, osavd@tjad olid tlevas meeleolus , Esto-
nias“, kees Johansoni to6kojas I6putddd autode Ullevaa-
tuse alal.

Auburni meeskond ja nende saatjad olid &revuses,
kas lumekettid tagaratastele peale tdmmata v8i mitte.
Modduandev oli vana autosportlaste Julius ja Volli Jo-
hansoni ha&led — pole vaja, kui libisemine on, siis li-
biseb ka kettidega, kuid Continentctl-record kummid ei
vaja kette enne kui stigavas lumes. Nii ka otsustas
autojuht. Enne é&rasditu Auburn soitis bensiini vdotma
Gold Fields Ltd. bensiinitanki juurde, et Eesti bensii-
niga kuni Eesti piirini s6ita, kuid sinna kogunesid
jalle sbbrad autojuhid, kes pistsid kdarama, et poisid,
kas hullud olete, tahate ilma lumekettideta s6ita? Mitte
kuhugi Teie ei lahe, nii olid viimased sdnad. ,,Estonia“
ees oli rahvast murdu ja seal ees ootas kaasseltsimees
hra Poolgas nahkkraega palitus. Ko&ik oli valmis, pa-
kiti kimpsud-kompsud peale, siis vormaalsuste tditmine,
allkirja andmine ja tapselt kell 10.16 sditis Auburn
August Zimmermanni juhtimisel stardist minema,
rodmsate tervitus ja Onnesoovide hiuete all, ja koi-
kide soov oli, et eestlased néditaksid endid mehistena ja
onnelikult tagasi jouaks. Kaigile oli selge, ettee on pikk
ja raske, inimesed on ikkagi inimesed ja auto koosneb
ikkagi rauast, terasest ja plekist, kuid kui md&lemad
on head koos vditlemas ilmastiku ja teede-oludega, s. o.
masin ja inimene, siis ei pea vastu raskused, kui nad
tldse voitmatud ei ole. Auburn véljus neljandana (pi-
di 5-es olema), sest van Marken Nr. 10 ei ilmunud
starti omal ajal. NO&mmel enne raudteest Ulesditu oli
suur veelomp ja autod, kuigi mitte vdga kiirelt sdites,
uhati veega ile. Nii olid Auburni eeis sditja auto
Nr. 71 (prl. Labouchere) péaris pimestatud, kellest moo-
da sditsime NOommel. Meie taga sOitja auto Nr. 86
(prl. Riddel ja Moy) saidlhullema sauna, sest nende
ukse klaasid olid maha keeratud ja pori pritsis véljast
ja seest preilid Gleni porised. Nad jdid pikkamisi sditma
ja silmi kuivatama, kuni Paaskiilas auto kinni pidasid

TURISM

(Jarg.)

ja enese puhtaks tegid. Tunda oli ka, et mootor ei
tédtanud hasti ja autol polnud nagu loomulikku Kii-
rust. Pérast Riias preilid seletasid, et karburaator ei
olla paris korras, teel olla mitu korda streikinud ja
see mdjuvat neile hirmsasti. Kas nad Riias said seda

kohendada voi ei — seda ei tea.
Sdit kuni Parnuni oli paris vilets, sest tee qu osalt
jaine, porilompidega kaetud ja seal kus kivitee — olid

kivid véaljas, nii et lumekettidega sditjail oli seal palju
halvem edasi saada, kui ilma. Enne Parnut modddusime
Talbot Nr. 110 autost, kes meist enne kettide raginal
mooda kihutas, ndgime kuidas ta Kkiviteel enam Kkiirust
ei saanud ja kettid ndisid osalt katki olema, mis plak-
susid vastu porilaudu. Parnus olime kell 1.10, seega
katnud Tallinna—P&rnu vahelise tee 2 tunni 50 minu-
tiga. Parnus meil peatust ei olnud, sest bensiini lubas
,Eesti Petrol“ Laatre piiripunkti ette saata ja nii ka
oli see vdga hea vastutulek nim. firma poolt. Piiri-
punktis olime kell 2.40 ja sealt algas Kkiirustatud soit
Riia poole. Olime kolmest autost tagapool ja meie ees
sditsid preilid Labouchere oma Omblusmasinal ,Sin-
geril“, kuid enne Riiga maéarkasime, et meie kassikesi
pole enam teps olemas. Kraavist paistis ainult paar
sasis ja porist pead. Kolja Mets oli esimene, kes vaa-
tamata oma tuliuutele viltidele p6lvini vette hippas ja
ola ,Singeri“ ribide vahele toetas. Suure kéra ja ra-
ginaga tdsteti daamid kogu sdidukiga teele. Siis jagu-
nes seltskond oma sdidukitesse ja sdideti edasi ning
varsti voOisime endid leida Lati heledasti valgustatud
klubi ees, Umbritsetud lahketest Riialastest. Uksteise
jarele jouavad teised vdistlejad kohale poristel masina-
tel, et vdimata auto varvi tunda. Riiga joudsime kell
6.41 ja seega olime keskmiselt sdithud 50 km tunnis.
Haruldane soe vastuvott Riias ei Gllatanud meid, sest
oleme jiiba varem kasutanud seda vddrastevastuvotlik-
kust ja soObralikkust, mida v@ib leida ainult Riias. Hra
konsul Rosenfeldt oskas omast napist ajast meie jaoks
paar minutit leida, et paari sdbraliku sdna ja sooja
kédepigistusega meie tulevikku julgustada. Veetsime
aja kuni stardini klubi ruumes I8busas seltskonnas ja
kell 11.31 lahkusime Riiast hurraa hilete all nagu
omaksete seltsist. Riia—Miitavi tee on suureparaline
ja see teeosa kuni Meitene piiripunkti 71,5 km léabis-
tati % tunniga. Leedu teeosal oli juba raskem sdita,
sest auklisel teel, lirtsus pori, mis tumestas laternate
valgust. Leedu—Saksa piiril kohtasime juba Hotch-
kiss meeskonnaga, sest n,ad olid teistest mddda jéudnud
ja néhtavasti tahtsid ka meid maha jatta, kuid meie
meeskonna noorem vdsu Kéfke oli nii kdrmas, et enne
kui Auburn pidada joudis, oli ta paberite ja passide
mapiga bilroos, kuna Vasselle ikka veel otsis auku kust
piiriputkasse sisse saab. Pdrast tolli formaalsusi asu-
sime kohe Konigsbergi poole teele, kuid vaevalt paar-
teist km sdidetud, kui korraga kerkivad inetud bari-
kaadid pimedusest esile ning paratamata tuli teha pidu-
rite proov, ja niivdrd taielik, et kui edeklaasi poleks
takistamas, oleksime koéik vist autost véljalennanud.
Keeruliste sdimusdnade valinguga ehitusmeistrite kulul,
kelledel nahtavasti pakkus huvi ndha ka mdone tahe-
sOitja katkiseid konta, lammutati terve see kaadervark
ja kui Hotchskissi tuled seljatagant valgustasid, voisi-
me jalle sOitu jatkata. Kuna Hotchkissi hirmsad hel-
giheitjad tagant meie auto varju nii tugevalt teele



AUTO — SPORT—

LAuburn® 110 meetri soidul.

projekteeris, et meie endi laternate kohta kahtlus tek-
kis, kas nad uldse pdlevad, siis leidsime palju muga-
vama asendi Hotchkissi taga. Konigsbergi sissesdites
valisime aga kumbgi ise tdnava ja meie olime paar
minutit varem Kklubi ees.

Hotchkiss peatus tdnava nurgal ja nahes meid
juba eeis olema, pddras Umber ja kadus arvatavasti ga-
raazi, mis tellitud ette oli teel igas linnas. Kontroll-
punkt oli Uhes suures hotellis, kus meile ka kohe tube
pakuti, kuid leidsime, et mdne paari tunni pérast ei
ole pdhjust sarnast luksust tarvitada ja kahisime ta-
gasi autosse, kus pool arkvel pool unes tukkusime. Sel
ajal asusid ka 3—4 haakristi meest meie autot valva-
ma, et magamise ajal keegi auto juurde ei pdaaseks.
Hommiku saabudes ajasime omad kondid jalle sirgeks
ja katsusime kdhu ndlga tassi kohviga peletada. Mida
eriti alla tuleb kriipsutada, oli see, et kui Shelli ben-
siinijaamast bensiini laksime vo0tma, siis asusid ilma
kutsumata auto kallale 6 krdbedat poissi, Uks valas
paaki bensiini, teised puhastasid autot, moned tirisid
mootori katte pealt, valasid &li ja maéarisid vastavaid
kohte ja selle eest mingit maksu ei vBetud, isegi joot-
raha, paluti ainult maéarlkmeraamatusse kirjutada, et
oleme nende teenimisega rahule jddnud. See asi oli
paris uudiseks, et niisugust vastutulekut ndidati sport-
lasile Saksamaa pinnal. Kiitus ja au nendele. Varsti
oli ka darasdiduaeg kées ja piloot-tsdklimehe juhatusel,
keda vanakuri ise ndis sabast ndpistavat, pitsitasime
Auburnist linnavahel viimase vdlja, et pusida kannul
eelsditval tsiklimehel. Tee Konigsbergist kuni Poola
piirini méddus nagu silmapilk, kuid sdites ule piiri,
joudsime nagu meie kiilavahe teele. Auburni pehmed
vedrud aina 16id kokku ja Kkiirust saadi 40—50 km tun-
nis. Kuid ilus korraldus oli ka Poolas, sest oli teejuh-
tideks valja saadetud koguni ratsakaitseliitlased, kds
viisakalt igale mdddasditjale au andsid. Siin aga kuk-
kus meie spets Kolja Mets tujust ara, sest Léatist I&bi
sdites oli ta lai pomm ja igale lehvitajale p6rutas ta
aknast vastu ,Sveiki Latvijla“, nlild aga ed saanud ta
oma meeleolu ja tundeid kuidagi Poola panjadele aval-
dada. |Istus isiin halval teeosal rooli taha ja laulis oma
mahajdédnud pruudist h&rdah&dlega, et me kdikide si-
damed hérdaks léksid ja isegi Aubum reageeris sel-
lele paari kahtlase turtsatusega silindrites. See oli
meile nagu kulm dush ja silmapilk oli me sangarite
melanhoolia kadunud, sest pole ju muud hirmsat tdhe-
isOitjaile, kui mootori streik ja kummide paikamine.
Kuid see oli me masinal ainult méédaminev nédhe, kuni
karburaator harjus Poola poriga, vdi igatses ka tema
meile jargisditva ,,Singeri* jarele, olid ju teised Riias
tikk! aega ninapidi koos olnud ja mine sa siis! tea nuid
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seda uueaja tehnikat. .Tee muutus Uha auklikumaks
ja porisemaks ja kiina .me auto oli nagu tikk iseendast,
siis s@itsime tasa ja targu kuni joudsime Varssavi, sel-
lesse panide ja temperamentsete panjade linna. Vas-
tuvott oli tore ja igati sdbralik. .Maitsesime siis Poola
rahvuslikke toite ja Poola vodkat ning kiitsime mdle-
maid. Oli ai ka sditjate jaoks habemeajaja kohal
meie kdikide roopiuks, sest ndgime karvased ja mustad
vdlja. Habemeajaja oli kah fenomeen omal alal. Kolm-
kord tdmbas noaga Ulle ndo ja habet polnud teps enam.
Eks, siis kukkusime teda kiitma, et vot kus on Kiirus
aga kahjuks sellel dnnetul ajal kui ta meie kaardi-
vaataja ja teejuhi Kafke Iduga vahutas. Kiitusest
meelitatiuna rabas ta ks kaks kolm Idunast kinni ja
katsus kolme korra asemel kahe noatdbmbega saavutada
rekordi. Noh, tagajérg oli kurb, sest Kafke pidi oma
narmendava p0se eest veel 2 Slotti maksma. Vahepeal
teatati meile, et Zimmermannid mingu telefoni juure
kuulama Tallinna suguvendade julgustusi. Siis saime
ka teada, et Atheenlased on ennastsalgava rabelemi-
sega Balkani teeraskused vditnud. Kell pool kaheksa
jattis Auburn Varssavi tuled seljataha ja kuna olime
onnetud Atheenast sditjate Gnne parast, siis litsusime

gaasi pOhja, kahjatsedes, et gaasipedaal siigavamale
ei lahe. Teel tabas veel paks udu. Meie eel sditev
»Ford“ loobus kihutamisest. Kruvisime auto edeklaa-

si Oles ja kilma niisket udu autosse voolates kihutasi-
me edasi, udu proovi tehes, nagu juht dtles. Vilets ja
kurnav oli see sdit, sest teed polnud kaugemale néha
kui umbes 30 meetrini. Uks passis hoiatusmarke ja
teine teed. Hrad Poolgas ja Mets elasid rohkem vaba-
malt taga ja ehtsate spordimeestena ei tulnud nende
suust Uhtegi hoiatust ega kiiruse ja hadaohu kohta kai-
vat Utelust. Isegi vdllanalja tegid veel juhi arvel liig
aeglase sdidu pdarast. Poola—Saksa piiripunktis laheb
asi nagu Olitatult ja samal ajal kui hakkame liikuma,
sdidab Hotchkiss piiripunkti. Esimestena saabume ka
Berliini kella 3—4 vahel komm, 6 tundi varem. Palka-
me takso, kes meid juhatab autoklubi ette, kus kontroll-
punkt pidi olema. Ajame iles majavalitseja, kes imes-
tanuna vodtab meid vastu, sest oodati sditjaid alles palju
hiljem. Otsekohe tehakse meile sooja kohvi ja vdileibu,
et saaksime endid véhe kinnitada peale vésitavat sditu.
Auburni tdlriratta keeraja Aku ké&is ringi vd@imatalt
vihase ndoga eemale hoides kdigist asjadest, mis kui-
dagi rooli mieeletuletasid. L6puks mindi magama, Oieti
pigistati silmad Kinni ja tehti kolme tunnine uni. Hom-
mikune pdike sivendas kdigile 16busa meeleolu ja kell
10.31 veeres i\uburn tsikli juhatusel Berliini liiklemise
madéruste peale vilistades avusele, kus 10 km ulatusel
prooviti maksimaalset kiirust. M@dni tund ja olemegi

,»Auburn® vigursdidul.
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jdrgmises kontrollpunktis — Hannoveris. Edasi s0i-
deti Kdélni poole, kuhu kuidagi ei leitud teed, udu tdttu,
mida tervitati s@imuvalinguga, samuti suletud teed,
milledest pidi ringiisGitma ja ringisdites muidugi eksi-
ma ajasidlhinge tdis. Kolni tmbrus kees jéalle nagu
sipelgapesa. Autod sditsid modda, tulid vastu ja igast
autost paistis vihaseid ndgusi koois helgiheitjatega, mis
kdik sihitud mittemidagi Utlevatele teepostidele. Siis
/ isBimati vahel Uksteist ja Uheskoos ka kella, mis hé&be-
mata jarjekindlusega tippis kaduvaid Kkalleid tunde.
Viimaks ometi kumab tulemeri ees ja vihane seltskond
sdidab Kolni eeslinna. Korraga rahvamurd, tsiklid
sBeluvad l&bisegi, proshektorid valgustavad meie numb-
reid ja Ulestdstetud kdega politsemik sunnib meid pea-
tama, minutiks ainult, et teatada kuidas Brisselist pé-
ritud teateid 70 masina kohta, kes veel pole Belgia piiri
labistanud. Kardetakse nende hilinemist. Tsiklite hu-
nikust valitakse parim kohalolev tsikkel sditjaga ja
imelise dnnega oleme kahe ja poole minuti parast Kol-
nist 1&abi. Achen, ja piir. Piiril aritus keemispunktini.
Ligi 200 km sodiduks, on kasutada vaid vaevalt 2%
tundi. Algab age s6it magavate kiilade vahel, kus ain-
saks elusaks olevuseks paistavad olema kassid, aga
need loomad ei tea teed juhatada. Uhel jarsul kaina-

Lumesdda magestikus, sooja paikese kaes.

kui oleks peaaegu suurem tutvus aset leidnud meie ja
Peugeot Nr. 117 vahel. Arutasime siis natuke aega
koos, et kui mdlemad tahame Brusseli sGita, siis oleks
O0igem uUksteise taga sdita. Tarvitasime sarnast tak-
tikat, et sditsime kdik ettejuhtuvad teed l&bi, mis aga
ei andnud mingisugust tagajarge. Viimaks Uhe tee-
nditaja kohal' laksid meie senised sdbralikud arvamised
teede suhtes lahku, Nr. 117 arvas pddrda paremale,
meie vasakule', ja meil oli digus: paarisaja meetri ja-
rele olime Oigel teel. Brisselis jai meil veel niipalju
aega, et suutsime vahetada tihjaks kurnatud akkumu-
laatori teise vastu ja bensiinipaaki tdiendada. Klubi-
ruum oli tdis norskavaid sditjaid, kelledest moned olid
pdrandal uinunud poolik saiatikk suus. Vésinud keel
ei suutnud kellelgi enam sénu vdaljendada muutes neid
vaid imelikkudeks umbhéalikuteks, milliseid vahest vib
kuulda vaid raadios. Kumne viimase minuti jooksul
joudsid veel 50 autot kohale ja vadhe aega enne vilja-
sditu jouab Peugeot Nr. 117. Neil on vaevalt mahti
meile dnne soovida Oige tee leidmiseks ja edasisGiduks,
kui jalle terve autode végi hakkab valguma Pariisi
poole. 300 km pikune tee sdideti 4 tunniga. Pariisi
elegantne klubi esine ,Concordia“ platsil kujutas enei
sest imeliku segu koite ja labidate puntratest koosne-
vatest autodest ja nende vahel askeldavatest eskimo-
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riietuses, karvakaaukates ja viltides sditjatest, kellede
madérdinud ndgudelt vdis lugeda Ukskdiksust, kas nad
on ilmalinnas vo&i kuskil dshunglis. Ainult magada,
see soov oli eksimatult igast ndost vélja lugeda. Klubi
suurepérane einelaud ei leidnud kuigi suurt poolehoidu,
kuna mdne ebamugava koha pdrast kuskil nurgas min-
di kas vdi kiskuma. Klubi poolt olid ka mehaanikud
kohal, et kui vaja autot parandada, siis see kdhku tehti.
Véljas6idul Pariisist palkasime ihe teetundja (Parii-
sis polnud tsikleid"), kes oma jutu jargi tunneb Pariisi
sama hdasti nagu vale 50 frangilist. Noh, juhatas siis
meid kah mingisuguse avenue peale ja maha minnes
soovides meile head teed tdnas vist veel meid, et ta nii
kerge vaevaga kodu on saanud. Meile tundus see asi
kahtlasena ja kaardilt jargivaadates ndis, et see tee
viis meid tapselt vastassuuna meie tegelikust marshruu-
dist. Keerasime siis masina ringi ja linnaplaani jargi
leidsime ise dige tee lles. Kaotasime seega 2% tundi
ja arusaadavalt sellega kaasa ka oma tasaakalu. Algab
kihutamine Lyoni poole juba kiirem,as tempos. Sdit-
jate vahel l&heb juba iga risttee kohal motted lahku,
sest Uks soovitab vasakule, teine paremale, kolmas ar-
vab et oleme Usna valel teel. Siis aga leiab juht selle
dige ja sOidab otse edasi, jattes teisi omavahele dien-
dama, kellel pidi 6igus olema. Leppime siis 18puks
.kokku, et kdik teed viivad Lyoni ja autos valitses jélle
sdbralik meeleolu kuni jargmise linnakeseni v@i rist-
teeni. Vahepeal olime jalle valele teele sattunud, kuna
suur tee suletud oli ja ringi sditma pidime. Ringleme
siis Uhes pisikeses linnakeses, aga vélja ei saa. Olles
juba viimase v@imaluseni Uleskéetud, leidsime 18puks
dige tee ja tegime ruttu auto edeklaasi lahti, et kliima
saaks tuppa tulla ja meeste meeli jahutada. Tagaistu-
vad musjodd, Poolgas ja Mets, kes senini olid kangelas-
likult dleval olnud ja juhi saatust jaganud, keerasid
ennast vdimalikult kéveraks tagaolevate pakkide ja pa-
kikeste vahel ja andsid ennast norskades Jehoova hoo-
leks, isest arkvel olles ei suutvat nad enam vahet teha
termospudeli ja saia vahel. Lyoni ligidal tuli siis tee-
juhil Kafkel veel paar Tsardasi tantsida Umber tee-
nditajate postide, sest udu ja h&rmatise téttu oli eemalt
vOimatu tee sihti lugeda. Juba paistavadki Lyoni tu-
led ja meeled muutuvad rédmsiaks, sest aega on veel
ligi tunni vdrra ule jdanud. Lyonis paluti meid ka
suupisteid vétma ja keha kinnitama, aga olime k&ik nii
vdasinud, et midagi ei soovinud. Kujukalt peegeldus
me isu puudus just juhis, kes kdis Umber rikkalikult
kaetud laua, ja palus jumalakeeli, et keegi ta véevdi-
muga sellest ahvatlevast paigast dra viiks, sest muidu
ei suutvat ta enam kiusatusele vastu panna midagi
sddgipoolist tasku panna heas lootuses, et. kill ,see isu
lkskord elus ikka veel tagasi podrdub. Nii see ka oli.
Vaevalt olime autole saanud istuda ja paarkimmend
kilomeetrit edasi s6ita, kui tundsime kd&ik, et oleme
hirmus néljased. Sellel teel kuni Monte-Carloni tegi-
me siis leiduse, et need 3 tundi, mis me Berliinis sai-
me magada, osutusid siiski liiga vahesteks 4 66 kohta.
Varsti ilmusid juhi ja kaardivaataja juures kahtlased
vasimuse sumptoomid ja nii tuli siis ‘ette juhuseid,
mida vist eluaeg ei suuda unustada. Ulivasinud sil-
madele paistis néit. valge majasein ilusa betoonteena.
Nii siis oli tihtigi juhuseid, kus oli raske vahet teha
maja ja tee vahel. No varsti oli juht Aku nii l3bi
omadega, et ndgi juba valgeid hiiri ja rohututte siledal
asfaltteel. Vot ei julgenud kuidagi palju dle 50 km
kiirusega sdita. Teiste kilisimuste peale vastas, et tee
olla hirmus aukline ja peendraid tdis. Kuidagi joud-
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sime méagedesse, kus siis siiru-viirulist teed moédda hak-
kasime tdusma ikka kdrgemale ja kdorgemale. Niid
hakkasid kdik autod, kes jarele joudsid, meist modda
s6itma ja meil tekkis arvamine, et tee eespool laheb
vist keerulisemaks ja seepdrast tuleb rutata viimase
jouga. Varsti olimegi Nizzas, kuhu meile vastu oli
tulnud meie tuntud autosportlane hra Ed. Klimberg,
kes Lyoni kirjaga teatas, et ta meid Nizzas ootab kell 8
hommikul.  Siin selgus ka see Kiirustamine: k&ik au-
tod, selle asemel et Monte poole (9 km) edasi tor-
mata, kadusid uks Uhele teine teisele poole garaaZidesse,
kus vahetati rattaid, kumme, pidurite linte jne. Isegi
tugevamad vedrud seati alla vigursdiduks. Meil ei olnud
neid atribuute kaasas ja meie ei saanud midagi ette
votta ja taevale tdnu, polnudki midagi meil vaja auto
juures korraldada. LOpuks Monte-Carlo I8pupunkt.
Viitsime punkti ees juttu ajades aega kuni meie aeg
joudis ja tapselt kell 9.46 homm. vajusime finischi
Idpmatute autode ragastikku. Suurele tahvlile kerkis
Nr. 53, see tdhendab, et Auburn oli sisse s@itjate jar-
jekorras 53. Meie numbri ees oli Tallinnast sditnud
krahv Plaaten Nr. 52 ja meie jarele Nr. 54 Cornelius
DKW autol. Vahepealsed numbrid olid Umeast sditjad
ja siis Tallinnast Nr. 58 Vestren-Doll; Nr. 59 Miss
Riddel ja Moy. Alles 79 tuli prl. Labouchere, Lodotsch-
nikoff Nr. 104, Van Marken Nr. 105. Nende jarele tu-
lid Amsterdamist sOitjad ja viimane Nr. 114 oli Doug-
las Morris Invicta autol, kes sditis John Groatist. See-
ga I6pupunkti jéudnud ajalt, kes trahvipunktidega, kes
ilma — 114 autot. NuUud algas paberite klaarimine,
mis kestis mitu tundi. See peale algas pidurite proo-
vimise sdit. Teeosa, kus see proov tehti, oli sile nagu
parkett. Enne sdidu algust péarisime viisakalt veel
peensuste jargi, ja meile seletati, et enne valget joont
ei vBi pidurdada, nii oli ka maarustes ette nahtud ja
seda taitsime tdpselt. Auburn piduras 70 km Kkiiruse
peal joonel ja libises edasi umbes 17,5 meetrit.  Nuud
hakkasime vaatama kuidas pidurdavad need vanad-
kalad ja siis ndgime, et voidi pidurdada ka enne joont.
Jarele parides seletati siis, et ja v0ib, aga siis kaotate
kiirust! Nii saime pidurdamise eest + punkte 591
punkti. Et peale Atheenlaste ja Bukaresti autode kee-
gi kohale ei tulnud, siis oli meil tkskdik kas + vdi —
punkte said. Seega oli see nali kdik labi. Siis tuli
vigursdit, mis oli peale sdidu programmi, ja s6idu taga-
jargede peale enam moju ei avaldanud. See oli oma-
ette vOit ja ainult pealtvaatajate naljaks mdeldud.
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Autoga tuli niiruttu kui voimalik number 8.teha, siis
akki tagurpidi ja siis 400 meetrit otsejoones edasi nii
palju kui keegi auto suutis. Auto aknad, uksed kinni,
klaasid Ulestdstetud, valjalaslketoru kinni jne. Auburn
tegi selle viguri 1 min. 31 sek. ja tuli 42 kohale. Nuud
oli siis kdik labi ja siis kolisime lira Klimbergi saatel
Carnolesi, umb. 7 km. Monte-Carlost. Votsime 2 tuba
tihes vaikeses perekondlises vderastemajas ja auto pai-
gutasime hra Nikolski garaazi. Peale vannide vdtmist
katsusime et magama saime.

\ Monte-Carlo tdhesdidu tagajarjed:

160 autost joudsid
tdhendatud 114 autod,
Sdidust votsid osa:

Té&hesdidule registreeritud
Monte-Carlosse, nagu eespool
mseega ei joudnud ajalt pérale 46.

54 Inglise péritoluga autot (19marki)
47 Ameerika ” a ., )
38 Prantsuse . (13 )
9 Saksa R " ® . )
5 Itaalia N . 4 )
5 Tschehoslovakkia N 4 . )
2 Austria " " @ . )

160 autot kokku.
Autod silindrite arvuga:

6 tikki & 2-sil.
54 & 4-sil.
52 & 6-sil.
48 & 8-sil.

Péarale jdudnutest said trahvipunkte 27 autot, nen-
de hulgas 4 Tallinnast startinut ja nimelt:

Nr. 10.Van Marken, Talbot 215trahvip.
Nr. 113. Lodotschnikoff, Amilcar 213 »
Nr.  71.Prl.Labouchere, Singer 69 "
Nr.  86.Prl.Riddel, AC 3

Suuremas klassis tulidlesimestele kohtadele:

1. Nr. 4. Gaz-Trevoux, HotchkisS', Athenast 1012,73
punktiga.

2. Nr. 17. M. Lanziano,
1012,41 punktiga.

3. Nr. 20. F. Ferreira,
punktiga.

.Vaike autode klassis:

1. Nr. 151. D. Healey, Triumph, Athenast 1011,57
punktiga.

2. Nr. 41. R. Riley, Riley, Athenast 1009,01 punkt.

3. Nr. 96. B. Turek, Aero, Athenast 1008,38 punkt.

Ch. Vaicker, Athenast

Railton, Athenast 1011,19

Hommikune ,kondisirutamine* parast pikka istumist.
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Paralejdudmine Monte-Carlosse.

Tallinnas startinute autode j'arjekord on jargmine:
a) suuremas klassis:
1. Nr. 1.J. Vasselle, Hotchkiss 922,42 punkt.
2. Nr. 110. Malaret, Talbot 921,67
3. Nr. 67. Glerum, Ford 919,13 ,,
4. Nr. 139. Hilksa, Terraplane 918,81 ,,
5. Nr. 84. Zimmermann, Auburn 91591 ,,
6. Nr. 143. Vestren-Doll, Chrysler 914,45
7. Nr. 86. Riddel ja Moy, AC 913,21 ,,
8. Nr. 10.Van Marken, Talbot 703.92
b) vaiksemas klassis:
1. Nr. 119. Beck, Triumiph 92041 punkt.
2. Nr. 42.Sangster, Riley 918,78 ,,
3. Nr. 117. Desloge, Peugeot 916,85 ,,
4, Nr. 89Cornelius, DKW 91584 ,,
5,Nr. 71. Prl. Labouchere, Singer 851,68 ,,
6. Nr. 113. Lodotschnikoff, Amilcar 705,13

Seega kokku 14 autot, kuna teel langesid valja:
115 Luzeau (Citroen), Nr. 133. Shirmer (ltala) ja
156 Rosenthal (BMW).

Nii voitsid seekord Athenlased téiel rindel mdlemis
klassis, ilma et Ukski mujalt sditja vahelt oleks auhin-
na saanud sOidu eest.

Auhindade valjajagamisele sditsid koik sdidust
osav@tjadlautod Monaco printsi lossi ette, kus prints
kdiki osavdtjaid tdnas, auhinnad ja mélestuse margid
igale isiklikult Gle andis. Prl. Riddel ja Moy auto de-
fileerimisele sdites ei lainud kaima ja hollandlased
Ford’iga likkasid tagant nende autot, naeru oli palju
ja asi viidi l&bi.

Kéaisime Nizzas ja kulastasime suguvenda hra
prov. Saati abikaasaga, kes meid -ililahkelt vastu vot-
sid ja paar pdeva olime nende kilalised. Hra Kiim-

Nr.
Nr.

Auhindade véljajagamisel Monaco prints surub Alfred
Zimmermanni katt.

Lobusdidul méagestikku. Ees ,,kaitseingel* pr. Klimberg.



AUTO -

Teel ltaalia piiri poole

Saksamaa taistuisanucl teed, Schwarzwaldi ligidal.

berg oma veetleva abikaasaga olid lahkused ise. Te-
gime koos s@ite magistikku, kus lumepalli méngisime
paikese kiirte all jne. Hra Nikolski, garaazi omanik,
oli kdigiti vastutulelik ja lahkumine neist armsatest
sdpradest ja tuttavatest oli paris kurb. Oleksime ju
heameelega rohkem viibinud kohal, kuid kartus, et ko-

SPORT -

TURISM

dumaal teedele lumehanged siginevad, mis tagasi s6idu
vOimatuks teevad. Kaunis maélestus kdigest jai unus-
tamata meelde, sest ikes teab, kas ongi elus vdimalik
teist korda seda kdéike labi elada. 30. jaanuaril jatsi-
me sOpradega ja ilusa Rivieraga jumalaga ning kell 2
00sel sGitsime Monte-Carlost vdlja Nizza poole ja siit
edasi koduteele ilusate mélestustega, Eesti autosport-
lastena, kelledel @nnestus l&bi teha seda ulirasket téhe-
sditu dnnelikult ilma Ohegi veata nii autos kui inimes-
tes. Ei saa mainimata jatta, et ka Monaco méangupor-
gus proovisime oma 6nne, kuid tagajéarjed ei olnud siin-
gi head. Monikimmend franki siiski jai kaotusest (le
— liig vahe!

Koju poole sdites siirdusime Strassburgi kaudu
Frankfurt a/Main peale. Teel Ssaksamaal Schvartz-
waldis tabas meid jarsku lumetorm, mis sundis meid
06bima saksa véikeses linnas Fuldas. Teisel paeval kihu-
tasime edasi Berliini poole, kus. teel jalle mitme tuisu-
ga vdidelda tuli. Pdarast pédevast puhkust Berliinis
alustasime 3. veebr, kell 2 hommikul sditu kodu poole
ja Eesti piirile jéudsime 4-da veebr, hommikuks kella
7-ks. (Jargmises numbris Kkirjeldame, mis siindis Eesti
piiril, kus meid kahtlustati kokaiini vedamises.)



FORD JA N. R. A

N. R. A. administratsioon tuhistas .kdik otsesed vdi
kaudsed Fordi pakkumised riigile. Kindral Johnson
avaldas ajakirjanikele oma pahameelt Fordi suhtes.
Vastuseks Ford (hing siidistab kindralit Diktaatori
ning kdrgeima kohtuniku maéangimises.

See vahejuhtumine tekkis kellegi
odava pakkumise tdttu 1000 veoauto
Conservat.ion Corps’ile”.

Olgugi, et Ameerika majanduse peakon,troll, Mc
Carl, sellega ndus ei ole, tahab kindral Johnson maks-
vaks tunnistada, et ainult seaduse jalgimisest ei jatku,
et loota riiklikule tellimistele, vaid selleks on vaja koo-
dile alla kirjutada.

Kindral Johnson pdhjendab oma ndudmist sellega,
et Ford on halvakspanevalt kénelenud koodi Ule, ning
Edsel Ford on keeldunud teha kollektiivseid tédlepin-
guid. Ford Ghingu vastus oli, et tema ei ole riigile
pakkumisi teinud. Kui moni .Fordi midja pakkus, siis
ainult sellepérast, et asjasthuvitatud ametvdimud teda
selleks julgustasid, sest et nad juba varem Kkasutasid
Ford autosid. Washingtonis naiteks tegi keegi Fordi
mutja pakkumise ainult valitsuseliikmete ndudmisel,
ning tema pakkumine oli umbes 200.000 doll. vé&hem
teiste hinnast. Ford Uhing ei tunnista end suudi sea-
duserikkumises.  Selles suhtes olevat Johnson ebadig-
lane, sest seadus ei nde ette koodi allakirjutamist. Sa-
muti ei olevat Johnsoni igapdevased uued ideed min-
giks seaduseks. Ford aga mitte ainult ei jalgivat sea-
dust, vaidltditvat N. R. A. programmi tingimusi pare-
mini kui uldse nduda saab. Ford auto koosneb mater-
jalist, mida vakmistavad tehased, kes jargivad N. R. A.
tingimustele.

Johnsoni jargi ei tohi produkt, mida valmistatakse
N. R. A. pdhjal, ning mis koosneb 5300 N. R. A. tehas-
telt tellitud materjalist, muugile sattuda ainult seepé-
rast, et ta kannab nime Ford. Johnson ei boikoteeri
mitte ainult Fordi, vaid 5300 Ameerika vabrikanti.
Kuna ta ei suutnud rahvast mdjutada Uhe ausa tdds-
tuse boikoteerimisele, siis pliliab ta seda saavutada va-
litsuse abil.

Mis puutub tddlepingutesse, siis Ford tdhendab
oma kolmeklimne aastasele palgapoliitikale. Ford Ghing
on, alati voidelnud oma td4liste eest.

Ford esindaja
peale ,Civilian

MONDA AMEERIKA AUTOMOOTORITE JOUST.

Paljud, kes loevad Ameerika ajakirjadest auto-
mootorite hob.-jdu kirjeldusi, leiavad, et iUks vdi teine
autofirma margib dra mootori hob.-jéu S. A. E: jarele.
Need tahed on kolm esimest tdhte ,,Society of Automo-
tive Engineers* nimest (autotédstuse inseneride Ghing).
Nagu teada, on jduvankri mootorivdime hindamisel
igalpool maailmas tarvitusele vfetud suuremalt jaolt
mootori hob.-jdudude arv, mis maksustamisel vdetakse
arvesse. Meil Eestis, Taanis, Schveitsis ja Soomes,
nagu teada, maksab Saksamaa vormel jéuvankri moo-
tori véime arvestusel, kuna P&hja Ameerika Uhend-
riiges seda S. A. E. jarele arvestatakse, ehk nagu vii-
masel ajal tdhendatakse ka N. A. C. C. jarele. (Rali-

VALJAANDJA:
Vastutavad toimetajad:

vuslik autokaubanduse koda). Nii leiame Ameerika
jouvankrite t00stuste aruannetes ja kirjeldusis néit.:
4-sil. Ford 24,03 (50 li.-j. 2800 tiiru juures ehk 6-sil.
Chevrolet 26,3 (60 li.-j. 3000 tiiru juures, s. t. et Ford
automootor omab 24,03 maksualust h.-j. N. A. C. C.
vormeli jargi, kuna pidur vdi tegelik vdime on 50 h.-j*
ehik Chevrolet 26*3 h.-j. N. A. C. C. jargi, kuna tegelik
vdime on 60 h.-j.,, kui mootor todtab téie tiirudega
(Ford 2800; Chevrolet 3000).

Maksualune h.-j. on kalkuleeritud tehaste poolt ja
tal pole mingit Ghist tegeliku hobusejduga. Maksu-
alust h.-j. kasutatakse ainult maksustamisel ja kalku-

leeritakse Ameerikas jargmise vormeli jargi: DN

Selles vormelis D on silindri diameeter, N — silindrite
arv. Tegelik h.-j. on téiesti erinev, ning tema mééara-
miseks 'ei saa kasutada Uhtki vormelit. Tegelik h.-j.
oleneb muidugi mitmesugustest teguritest: mootori ase-
tusest, klappide suurusest, jagajast, jou Ulekandest,
karburatsioonist jne. Seepdrast on tditsa vdimalik, et
liks mootor arendab suuremat h.-j. kui teine, olgugi et
moélema mootori asetus on sama.

UUsS B.S.A. TEN, ILMA SIDURIPEDAALITA, EEL-
JAGAJAGA NING VEDELIK-HOORATTAGA.

B.S.A. oma uue mudeliga on dnnelikult lahendanud
siduri- ja ké&iguseadeldise moderniseerimise probleemi.
Eel-kdiguvalija seadeldis ja vedelik-hooratas — madle-
mad Inglise Daimler-tehaste patendid, on (hendatud
B.S.A. Ten mudelis Uheks konstruktsiooniks, mis kao-
tab autojuhil igasuguse siduri- ning kaigulilitamise
mured.

Automobilist, kes aastate valtel on harjunud nor-
maalse lilitus- ning sidurimehhanismiga, leiab selle
alul ehk vdorastava olevat, kuid see moddub Gige pea
ning varsti tunnustab ta uue B.S.A. Ten sdidumuga-
vust ning kerget kaitusviisi.

Sel uuel mudelil puudub lulituskang, selle asemel
aga asub rooliratta all vaike kang, eel-valija, mis va-
lib soovitava kaigu. Kaigulllitamine sinnib lulitus-
pedaali abil pahema jalaga, ning asub endise siduri-
pedaali kohal. Eel-valijat v8ib asetada 6. seisukohta,
vastavalt 4-le edasikdigule, tihijooksule ja tagasikai-
gule.

Gaasi andmine tdhendab siin siduri sisselilitamist,
gaasi aravdtmine — siduri véljalilitamist.

Vedelik-hooratas koosneb kahest osast kambritega
— Uks asub ajaval, teine aetaval vdllil. Mehaanilist
sidet ei olegi olemas, vaid tdpselt Uksteisega sobivad
pooled viiakse kaasa @limassiga.

B.S.A. Ten valmistatakse Daimler-tehastes,
ning vdliselt on ta kena, ruumikas 4-sil. sbiduk, 1°2-
liitr. mootoriga.

Tanavune Berliini autonditus peetakse 8—18.
martsini s. a. Kaiserdammil asuvas suures naitusehoo-

nes. Naitusel esinevad ka mootorrattad ja nende osad.

Monaco voidusdit korraldatakse 2. aprillil s. a.
Sdidust votavad osa Varzi, Chiron, Trossi ja Moll.

J. ZIMMERMANN.

J. ZIMMERMANN ja R. GUTMANN.

J. Zimmcrmanrn trikikoda Tallmnrs, Lihike ialg 4.



