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5. Oeedepäev. 

Teedeehituse Uurimise Seltsi suuremate üri tustena 

esinevad meil igaaastased üleriiklikud teedepäe-
vad, millised aasta-aastal t ikka rohkem ja rohkem tee-
deasjandusega tegelevaid isikuid kokku toovad ja oma 
sisult tuumakamaks muutuvad. 

Käesoleva aastane, arvult juba viies teedepäev, 
korraldati 30. juunil ja 1. juulil Pärnus. 

Teedepäeva eel peeti 30. juunil kell 9.30 Pärnu 
Raekoja saalis Teedeehituse Uurimise Seltsi aasta 
peakoosolek seltsi esimehe ins. K. Jürgensoni juhatusel. 
Nagu peakoosolekul ettekantud aruandest selgus, on 
Seltsi tegevus jaotatud kolme sektsiooni: kruusateede-, 
bituumenteede- ja tsementteede sektsioonid. • Sektsioo-
nid tegelevad vastavate teetüüpide ehitusviiside kui 
ka ehitusmaterjali uurimisega ja tehniliste normide 
väljatöötamisega. Seltsi liikmete arv on, tõusnud 88, 
nendest omavalitsusi 10, f irmasid 4, ühinguid 3 ja 
isikliikmeid 71. Seltsi tegevuse intensiivsemaks muutu-
mise tõttu suureneb seltsi liikmete arv järjekindlalt , 
kusjuures rõõmustavaks nähteks on osutunud meie 
omavalitsuste ja nende tehniliste jõudude liikmeks as-
tumine. 

Т. E . U. S-'i peakoosolekule järgneva veerand-
tunnilise vaheaja järgi avas ministri abi ins. K. Jür-
genson V. teedepäeva, tervitades kõiki teedepäevast 
osavõtjaid, kelle arv üle 100 oli. 

Teedepäeva juhatusse valiti juha ta ja iks K. Jür-
genson, M. Mardi ja J. Markson ning sekretärideks 
M. Saar ja V. Vöölmarün. 

Otsustati saata tervitustelegramm lira Riigivane-
male ja Vabariigi Valitsusele. 

Teedepäeva tervitasid Pärnu linnapea O. Kask ja 
Pärnu maavalitsuse abiesimees J. Land. 

Teedepäeva esimese koosoleku päevakorras olid 
järgmised referaadid: 

a) Pärnu linna teedest — ins. M. Mardi. 
b) Andmed teede kohta Pärnumaal ja proovi tee-

de tulemused — ins. J. Kinnunen. 
c) Maanteede ehitamiseks ja korrashoidmiseks 

tarvi ta tava kruusa ja killustiku omadusi — ins. 
prof. O. Maddison. 

d) Kruusa ideaalsest koosseisu määramisest kruu-
sateede ehitamiseks ja korrashoiuks — ins R. 
Ambros. 

e) Kas ehitada nöörsirgeid või korrapäraste kõ-
rikkudega maanteid? — ins. R. Ambros. 

f) Märkmeid ja kogemusi meie tsementteedest — 
ins. A. Grauen. 

g) Konkreliit katsetee Narvas — ins. E. Otting. 
h) Bituumentee katted Müncheni kongressi, Kau-

nase konverentsi ja Eesti kogemuste valgus-
tusel — ins. M. Raud. 

i) Tallinna bituumenteedest — ins. A. Parsmann. 
Kuna referaadid kõik trükis avaldatud olid „Teh-

nika Ajak i r j a s" Nr. 5/6 — 1935 ja a j ak i r j a s „Auto" 
Nr. 6 ühes Tallinna asfalt teid käsitava broschüüriga 
siis anti referentidele igale ühele ainult 10 minutit 
aega oma avaldatud referaadi täiendamiseks ja sel-
gitamiseks. 

Ins. M. Mardi omas ettekandes käsitas peaasja-
likult Pärnus ehitatud tsement kõnniteid, leides, et tse-
ment kõnniteed asjatundlikul ehitusel küllalt otstarbe-
kohased on. Ühe ruutmeetri kõnnitee valmistamine 
on Pärnus maksma läinud Kr. 2.50. Tsement parkett-
,kividega sillutamine on katsetamise a j a j ä r g u s ja se-
nised tulemused ei ole eriti sobivad olnud. 

Ins. J. Kinmmen tõi ette Pärnumaa kruusateede 
olukorra ja mitmesuguste kruusatamise viisidega teh-
tud katset etülemused. Ettekandest nähtus, et meie 
kruusateed küllalt suurel määral kruusa tarvi tavad 



ja et kruusaaukude kauguse suurenedes teedest kruu-
satamise kulud j ä r j e s t suurenevad. 

Prof. O. Mcicldison, käsitades maanteede ehitami-
seks ja korrashoiuks ta rv i ta tava kruusa ja killustiku 
omadusi, leidis, et meil teedeehituseks tarvi tada ole-
vad mineraalained väga halvad on. 

Kruusa omadusi ja koosseisu käsitas ka ins R. 
Ambros, väites, et meie kruus liig peenike on ja vähe 
graniitkivi sisaldab. 

Teises ettekandes ins. R. Ambros käsitas maantee-
de ehitamise sihti, tulles otsusele, et maanteede sihid 
ei peaks mitte nöörsirgelt aetama, vaid korrapäras te 
kõverikkudega. 

Ins. A. Grauen oma ettekandes tsementteedest 
väitis, et tsementteede senised katsetulemused Eestis 
näi tavad tsementteede otstarbekohasust. 

Narvas tehtud konkreliit katsetee kohta selgitas 
ins. E. Otting selle tee ehitusviisi ja teatas, et esime- * 
se aasta joksul see tüüp Narvas vastupidavust on näi-
danud. 

Bituumenteedest refereeris ins. M. Raud, tuues 
ette andmeid bituumenteede kohta välismail ja meil 
ning rõhutas eriti tee koormatuse tähtsust teatavate 
teetüüpide ehitamisel, kusjuures teekatte tüüp tuleks 
alati valida vastavalt tee koormatusele. 

Tallinna linna bituumenteedest andis ülevaate ins. 
A. Parsmann, kes väitis, et Tallinna bituumenteede 
võrk aasta-aastal t laienenud on ja bituumenteed Tal-
linnas häid tulemusi on annud. Möödunud lumevae-
ne talv olli bituumenteedele raskeks prooviks, mille 
aga bituumenteed hästi vastupidasid. 

Ettekanded ärakuulanud otsustatakse kava koha-
selt läbirääkimistele asuda peale lõunasel koosolekul. 

Vahepeal tudvunetakse Pärnu linna teedega, kus-
juures seletusi annavad linnapea 0 . Kask ja linnanõu-
nik M.Mardi ning linna insenerid. Teede vaatluselt 
siirdutakse supelranda, millele kell 14.30 järgneb lõu-
nasöök suvekasiinos, mille korraldanud Pärnu linna-
valitsus. 

Kell 17.15 algab teedepäeva teine töökoosolek 
Pärnu raekoja saalis, kus kavas läbirääkimised. Ot-
sustatakse läbirääkimised pidada jä r jekor ras esiteks 

üle ning ühtlasi teedeehituse sihti käsitava referaadi 
kruusateede üle ja teedeehituseks tarvi ta tava kruusa 
kahta ; teisena tuleksid läbirääkimised bituumenteede 
üle j a kolmandana tsementteede üle. 

Kuna kruusateid meil kõige rohkem ja kruusatee-
dega tegelevate isikute arv võrdlemisi suur, siis leid-
sid läbirääkimised kruusateede alal elavat osavõttu. 
Leiti vajalikuks, et kruusateede sektsioon energiliselt 
jä tkaks kruusateede alal ülesvõetud küsimuste uuri-
mist. Toonitati ka, et senini ettevõetud killustikteede 
kruusaga katmisest loobuda tuleks ja neid teid, va ja -
likkude krediitide leides, bituumeniga pealispinnata 
tuleks, milline kat te tolmuvaba oleks. Referentide 
poolt ettetoodud teesid otsustatakse kruusateede sekt-
siooni läbiarutamiseks anda. 

Nöörsirgete või korrapäras te kõverikkudega tee-
deehitamise küsimus leiab elavaid mõtteavaldusi, kus-
juures pooldajaid leidub nii sirgetel kui ka kõverik-
kudega teedel. Esimesed väidavad, et nöörsirgete 
teede pikkus tuleb lühem ja seega tee odavam, samu-

Teedepcieval viibi-
jad V. Vändra 

gümnaasiumi juu-
res pildistatud. 

ti on sõidukite küttekulu väiksem. Teiselt poolt 
tuuakse ette, et nöörsirged teed igavad on ja autoju-
hid ükskõikseks muutuvad ja seega õnnetuste arv 
suureneda võib. Ka tee valgustamine sõidukite poolt 
olevat kõveratel teedel sobivam. Küsimus otsustati 
lõpuks anda juhatusele seisukohavõtmiseks, ühtlasi 
Eesti autoklubi arvamist selles asjas ärakuulates. 

Bituumenteede kohta läbirääkimistel kerkib üles 
küsimus ka bituumenteede kõnniteede ehitamise üle, 
kusjuures tuuakse ette, et bituumen kõnniteed Tallin-
nas eriti otstarbekohaseks on osutunud ja arvestades 
nende odavate ehituskuludega, mis Tallinna linnava-
litsuse andmetel Kr. 1.37 ühelt ruutmeetri l t on olnud, 
bituumen kõnniteed levineda võiksid. 

Kuna bituumenteede alal kõige suuremad kogemu-
sed Tallinna linnal on, siis otsustakse, et teised oma-
valitsused bituumenteid ehitades, Tallinna kogemusi 
arvesse võtaks, lootes, et Tallinna linnavalitsus vaja-
likke andmeid ei keela. Dir. M. Raud teeb koosolijaile 
teatavaks ka Riigi Põlevkivitööstuse poolt Kohtlas 
tehtud maanteede õlitamise katsed, mille läbi on saa-
vutatud tolmuvaba kruusatee kogu kaevanduse piir-



konnas. Tööstus t ahab neid katseid j a t k a t a ka teistel 
teedel ja nende katsete tulemused võivad juba j ä rg -
neval teedepäeval arutusele tulla. 

Kuna kava kohaselt õhtul kell 7 teedepäevast osa-
võt jad rannapark i sümfoonia kontserdile pidid minema, 
siis o tsusta takse läbirääkimised tsemetteede kohta 
järgmiseks .päevaks edasi lükata . 

Teedepäeva teiseks päevaks, 1. juuliks, on kohale 
jõudnud teedeminister h ra Sternbeck, kes kogu päeva 
teedepäevast osa võtab. 

Hommikul kell 9 külas ta takse P ä r n u poeglaste 
gümnaasiumi ruumes kor ra lda tud maanteede näi tus t , 
mille jä rg i s i irdutakse teedevaatlusele järgmisel mars-
ruudi l : P ä r n u — Sindi-Lodja sild — Sindi — Sindi 
raudteesi l t — Tori ujuvsi ld — Tori jõesuu,sild — üle 
Kanasoo — Vändra Suurejõe sild — Vana-Vändra 
alevik. 

Teel tehakse peatusi teede j a sildade vaatluseks. 
Pikem peatus on mars ruudi alul Pä rnus Riia maan-
teel, millise tee katmise viisi kohta P ä r n u linn teede-
päeva arvamis t soovib. 

Umbes kella üheks päeval jõutakse Vana-Vänd-
rasse, kus Vändra gümnaasiumi ruumes kava koha-
selt teedepäeva viimane koosolek e t tenähtud on. 

Koosolek algab läbirääkimistega tsementteede 
kohta. 

Kuna meil kunst teedest senini peamiselt on ehi-
t a tud tsementteid j a bituumenteid, siis kaldusid läbi-
rääkimised nende kahe teekattetüübi vaatlusele, kus-
juures dir. M. Raud väitis, et meil tsementteid senini 
väga väikse koormatusega teedele on ehitatud, mis 
majandus l ikul t õige ei ole. Teekat te tüüp tuleb valida 

tee koormatusele, millega teede ehituskulusid kokkul 
hoitakse. 

Läbirääkimistel võttis sõna ka teedeminister h r a 
Sternbeck, tähendades, Teedeehituse Uurimise Seltsil 
tuleks eriti tähelepanu juht ida asjaolule,kuidas ühest 
kui teisest ma te r j a l i s t meie oludes küllalt otstarbeko-
haseid teid ehitada saaks j a et meie oma teedeehituse 
töölisi rohkem tööd tundma õpetama peaksime. 

Edasi j a tkuvad läbirääkimised teede vaat lusel 
näh tud asjaolude üle kus juu res peamiselt mõtteid 
vaheta takse betoon-sildade isoleerimise küsimuse üle. 

Veel a ru ta t i P ä r n u linna Riia maantee teekat te 
küsimust . Tal l inna l inna insener Parsmann soovitas 
sirina ehitada bi tuumen teekatet bimak ehitusviisi jä-
rele, insener Grauen aga tsementbetoon katet . Kuna 
linnal kogu tee ehitamiseks käesoleval aas ta l summad 
puuduvad1, siis tuleb Riia maantee ehitamise küsimus 
otsustamisele a rva tavas t i tuleval aastal . 

J ä rgmine teedepäev otsus ta t i tuleva aas ta juuni 
kuul korra ldada Virumaal , kus juures teedepäeva ette-
kanded ins. M. Raud' i et tepanekul otsusta takse aval-
dada t rükis vähemal t kaks kuud enne teedepäeva. See 
võimaldaks teedepäevast osavõtjai l as jasse enam sü-
veneda ja a i taks teedepäeva edukusele enam kaasa . 
Ka soovitatakse teedepäeva kavas tea tud küsimused 
varem kindlaks m ä ä r a t a j a need küsimused siis põh-
jal ikul t läbitöötada j a a ru t ada . 

Teedepäeva viimase koosoleku j ä rg i on P ä r n u 
maaval i tsuse poolt korraldaiiud teedepäevast osavõt-
jaile Vändra gümnaasiuis lõunasöök, millele j ä rgneb 
pildistamine. 

Teedepäev lõppes teede vaat lusega mars ruudi l 
V an а - V än d'r а—К ergu—P ä r n u — J a a g u p i—P ärnu. L. 

Iraki suurtööstuse probleem. 
I r a k i noor kuningri ik Mesopotamias sai p ä r a s t 

maailmasõda kuulsaks oma tüli tõt tu Türg iga . 
Tüli põhjuseks olid Mesopotamia rikkalikud petroo-
leumiväljad, mida kumbki riik ihkas omale. I r ak sai 
õliväljad omale — tegelikult on I raki , nagu ka Pers ia 
petrool^umitööstuse omanikeks inglased. Suur imaks 
probleemiks osutus I raki petrooleumi vedu läbi Pales-
t i ina ja Si ir ia Vahemere sadamatesse. Seni sündis see 
raudteede ja autodega. Oli kallis j a tülikas. On ju 
kaugns I raki .petrooleumiväljadelt Vahemere ääre, 
Basrasse, Ha i fasse j a Tripoli ligi 1800 kilomeetrit j a 
sellest umbes 1200 km täiest i teedeta ja elaniketa lii-
vakõrbe. Selles olukorras näis ainuke pääseteena ehi-
t ada ameerika eeskujul torust ik I rak is t läbi Palest i ina 
j a Siir ia Vahemere sadamaisse. See oli aga hiigla-
ettevõte. Oli nimelt v a j a vedada üle merede 270.500 
tonni torusid ja muud ma te r j a l i n ing vedada see, pea-
miselt veoautodega kohale. Sellele mate r ja l ihu lga le 
saadi kohapeal t j uu re umbes 200.000 tonni, mis mui-
dugi tuli ka autodega l i igutada. Ülesanne oli ehitus-

tehniliselt üks suuremaid, erit i t ranspordi suhtes. Ala-
tes novembrist 1933. a. töötas ma te r j a l i veol I r ak 
Petroleum Со. teenistuses 137 raskeveoautot 3—17-ton-
ni kandejõuga. Nende autode jaoks oli elaniketa, tee-
deta j a veeta kõrbe vedada hi iglahulgal vet t , bensiini 
j a n a f t a t . Selleks olid jälle 5000—10.000 liitri mahuga 
erilised tanka-utod. Viimaseid oli l i ikumas 24 tükki. 
J a kõigile neile lisaks Veel kümned t raktor id . Kuni 
maini 1934 olid need veovahendid liikunud kõrves üle 
26.500.000 km ja vedanud ligi 500.000 tonni va rus tus t . 
Lisaks sellele veel tööliste j a muu f i r m a teenistuses 
oleva personali vedu. Üheks suur imaks raskuseks — 
peale suur te kaugus te j a teedepuuduse — oli see, et 
kõrve tuiskliiv kippus ummis tama mootorite gaas is ta -
jad. Mootorite j ahu tamine kõrvetavas palavuses oli 
ka raskeks probleemiks. Kuid nüüd on suur töö lõ-
pule viidud ja j a anua r i s t änavu toimus uue toruliini 
pidulik avamine. Nüüd voolab I rak i petrooleum läbi 
torust iku, mille pikkus ligi 2000 km. Torus t iku ehi-
tamine läks maksma umbes 10 milj . n.-sterlingit , ehk 
meie r a h a s ümmarguse l t 180 miljoni krooni. 





TABEL NR. 2. KESKMISELE TEEKOORMATUSELE KOHASED 
BIMAK TEEKATTED TALLINNAS. 

TABEL NR. 3. RASKELE T E E K O O R M A T U S E L E KOHASED 
ASFALT-BETOONTEED TALLINNAS. 



Ä valdame siinkohal liiklemisala tegevuse konspek-
tiivse Ta l l i nna -Har ju p re fek tuur i 1934/35. a. 

liiklemisala aruande. 
P r e f ek tuu r i poolt kogutud möödunud aas ta , s. o. 

1. IV. 34. kuni 1. IV. 35. a., liiklemistegevuse andmes-
t iku järe le selgub, et prefektuuxn pi i rkonnas liiklemis-
alal seaduste ning mää rus t e vas tas te l i iklemisjuhtu-
mite j a õnnetuste koguarv on tunduva l t suurenenud 
võrreldes eelmise aas taga . Selle a rvu suurenemist või-
me seletada sellega: 1) on Tal l innas suurenenud liik-
vel olevate jõuvankr i t e hu lk : 1933 .a. oli Tal l inna lin-
naval i tsuses regis t reer i tud 1340 jõuvankr i t j a 1934. a. 
1418 jõuvankr i t ; 2) teostas politsei möödunud aas ta l 
j ä r j ek ind lamal t liiklemise kontrolli. 

Üksikasja l ise l t 1934. a. liiklemisala andmestikku 
vaadeldes ja 1933. a. a rvudega võrreldes, selgub j ä rg -
mis t : 

1934. a. on Ta l l i nna -Har ju p re fek tuur i pi i rkonnas 
liiklemise alal koostatud protokolle 1353 korral . 1933. a. 
koostati 1102 protokolli. 

Jaoskondade jä re le on koostatud protokolle j ä rg -
misel t : 

1. jaoskonnas 
2. 
3. 
4. 
5. 
6 . 

1934. a. 1933. a. 

Sadama jaoskonnas 
Nõmme „ 
Raas iku „ 
Keila „ 
Rapla „ 
Raudtee „ 

Kokku 1353 1102 
Li iklemismääruste r ikku ja id karistatud: 

Politseikomissa- Kohtu %>oolt. 
ride poolt. 

Is ikute Trahv i Is ikute Trahvi 





1934. а. 1933. а. 
V. Pä rnu пи. ja Kentmanni nurk 5 juh t — j u h t . 
Kreutzvaldi ja Narva mnt. nurk 4 „ — „ 
Kaarli pst. ja Kaarl i t. nurk 4 „ — „ 
Pikal tn. „Päevalehe" ees . . . 4 „ — „ 

Liiklemisõnnetusr ohkeid tänavaid: 
Narva mnt 26 juht . 29 juht . 
Jaani tn 11 „ 16 „ 
S. Tar tu mnt 7 „ 9 „ 
Viru tn 6 „ 13 „ 
Pikk tn 8 „ — „ 

Liiklemisõnnetusi vähenenud : 
Estonia puiesteel 2 juht . 7 juht . 
Toompuiestee ja Endla nurk . — ,, 7 „ 
Hobuse tn. nurkadel 1 „ 6 „ 
Raekoja platsil 2 „ 6 „ 
Mündi ja Pühavaimu t. nurk 1 „ 6 ,, 
Eelolevaid andmeid' lugenud, võime kokkuvõttes 

ütelda, et kuigi liiklemisjuhtumite arv on möödunud 

aastal suurenenud, on liiklemine Tallinnas ja H a r j u -
maal paranenud. Paranemine ilmneb selles, et on vä-
henenud need liiklemisjuhtumid, mis on seoses inimese 
elu, tervise ja varanduslise kahjuga nagu surma j a 
vigastus juhtumid inimestega, sõidukite vigastused, õn-
netusil tekitatud kahju, j a inimeste sõidukite ette ja 
alla jäämised. Peale selle on ettetulnud sõidukite juh-
tide juures vähem alkoholi tarvitamist . Selleks on 
suuresti kaasa aidanud alkoholi auru all sõitjatelt au-
tojuhtidelt lubade ära võtmine. 

Suurenenud on n. n. määruste vastane sõitmine: 
lubamata kiirusega, keelatud kohas ja suunas, loata 
reisi jate vedu veoautodel, sõitu ilmumine vajaliku juh-
timisloata ja registreerimistunnistuseta, seisvast t ram-
mist mööda sõitmine j. t. 

Ja lakäi ja te liiklemine kõnniteedel (paremat kä t t 
käimine) ja üle tänava on tunduvalt korralikumaks 
muutunud. Sellega on osaliselt seletatav ka õnnetus-
juhtumite ai~vu vähenemine inimestega. 

Paar nädalat tagasi tõsteti meil välisbensiini hin-
da 3 sendi võrra liitrilt. Kuna bensiini hinna 

määra jaks meil välisbensiin on, siis järgnes ka välis-
bensiini hinna tõusule kodumaa põlevkivibensiini hin-
natõus. 

Bensiini hinda ei ole aga senini mitte tõstnud 
Riigi Põlevkivitööstus. 

Bensiini hinna tõus on kõne all, olnud juba ka a ja -
kir janduses, millest selgub, et välisbensiini hinna tõst-
mise põhjuseks on olnud: 1) Riigi Põlevkivitööstuse 
a jut ine eemalolek välisbensiini turustamisest ja 2) vä-
lisbensiini ilmatairu hinna tõstmine. 

E t meie mootorsõidukite kasutamisel küttekulude 
suurus väga olulise tähtsuse omab, siis püüame ka 
omalt poolt katsuda mõne reaga meie bensiini hinda-
de küsimust puudutada. 

Bensiini j a õlide müügi alal on ülleilmselt tegut-
semas trustid, kuhu on liitunud sel alal tegutsevad 
suurf i rmad. Nende püüe on muidugi saavutada pare-
maid müügitingimusi ja seeläbi suuremat kasu. E t 
nende suurf i rmade teenistus mitte väike ei ole, seda 
näi tab see, et igal maal tekivad t rus t is olevate f i r -
made kõrvale ka väljaspool t rust i olevad vähemad 
firmad, kes samu saadusi vähema vaheltkasuga müü-
vad j a sellejuures ka veel hästi teenivad. Tihti aga 

•asutatakse ka sarnaseid väljaspool t rust i olevaid ette-
võtteid ainult selleks, et neid trusti le ära müüa. Trus1-
tis olevad f i rmad panevad need konkurentsi kõrval-
damise kulud jälle oma müügisaaduste hinnale juure. 

Meil on kõigil veel väga hästi-meeles järsk ben-
siinihinna tõstmine meie siseturul 1931. aastal, millal 
alates 1. juulist tõsteti bensiini hinda 20 sendilt liit-
ri l t 30 sendi peale. See oli jälle kokkuleppe tulemu-
sena meie turul tegutsevate bensiinifirmade vahel. 
Bensiinihinna tõstmisest jäi eemale ainult Riigi Põlev-
kivitööstus, kes aga tol a ja l kuigi suurt osa meie ben-
siinitarvitust rahuldada ei suutnud. Kõigist ajaleh-
tedest käis tol korral bensiinihinna tõstmise käsita-
mine läbi ja seda nimetati põhjendatult spekulatsioo-
niks bensiiniga. 

Kuna Riigi Põlevkivitööstus bensiini hinna tõst-
misega kaasa ei läinud ja bensiini endise hinnaga 
müüs, siis ei jõudnud ta kõiki nõudmisi rahuldada ja 

n. n. „kallist trusti bensiini" pidid paljud mootorsõi-
dukite omanikud para tamate l t kasutama. 

Bensiinihinnad maailma-turul tol a ja l ei näidanud 
sugugi tõusu tendentsi, mille tõttu Riigi Põlevkivi-
tööstuse poolt autoomanikkude ringide toetusel üles-
võeti küsimus välisbensiini sissetoomiseks väljaspool 
trusti . Peagi sai see mõtte teoks ja augusti esimes-
tel päevadel jõudis Riigi Põlevkivitööstusele kohale 
esimene saadetis välisbensiini ja see lasti turule endi-
se hinnaga, s. o. 20 senti liiter, mida äriline kalkulat-
sioon täiesti võimaldas (vaata „Vaba Maa" 5. VII 
1931). Sellega sai seekordne t rus t murtud ja bensiini 
hinnad olid sunnitud alanema. 

Vahepeal on bensiinihinnad nii erafirmadel kui 
ka Riigi Põlevkivitööstusel peaaegu ühel tasemel pü-
sinud ja bensiini hinna tõus on olenenud ainult riik-
liste maksude suurenemisest. 

Praeguse bensiinihinna tõusu põhjuseks näib ole-
vat ka mingisugune kokkulepe, kuna muidu raske et-
tekujutada on bensiini hinna tõstmist päeva pealt 
mitme f i rma ipoolt. 

Nagju ajalehtede k i r ju tuses t selgub, on huvitav, et 
bensiini hinna tõusu moment kokku langeb Riigi Põ-
levkivitööstuse välisbensiini tagavara otsalõppemisega 
j a a jaga , millal Riigi Põlevkivitööstus uute bensiini-
hoiupaakide ehitamise tõttu uut välisbensiini juure 
tuua ei saa. 

Teiselt poolt on huvitav, et ka E. Т. K. bensiini 
hinna tõstmisega koos on läinud. E. Т. K. on ühiste-
geline asutis, kelle eesmärgiks on tarvitaja huve kaits-
ta, kuid siin ühines ta ometi eraettevõtetega t a rv i t a j a 
huvide vastasel t! Viimane on omalt poolt küll a ja -
kirjandusele seletusi avaldanud bensiini hinna tõst-
mise asjus, kuid need seletused ei paista küll selgust 
omavat. Nendes tuuakse ette Rumeenia bensiinihinna 
kõvenemine. Rumeenia bensiini meie turul on aga 
võrdlemisi vähe, kuna statistiliste andmete järgi meil 
peamiselt sisse veetakse Ameerika, Briti j a Vene pärit-
oluga bensiini. Räägitakse ka Riigi Põlevkivitööstuse 
madalatest hindadest, kuid siin peaks ETK rõõmu tund-
ma, sest see sünnib ta rv i ta ja huvides. ETK on niihästi 
välisbensiini kui ka kodumaa f i rma „Kiviõli" esindaja 
j a peaks oma korraldusis ka nii kaugele jõudma, et t a 



bensiini saaks müüa sama hindadega mis Riigi Põlev-
kivitööstus aga mitte vastupidiselt, nagu praeglu 
sünnib. 

Pöörasime selles asjas ka otse Riigi Põlevkivi-
tööstuse poole, kust seletati, et Riigi Põlevkivitööstus 
bensiinihindade tõstmiseks praegu põhjust ei leia. 
Mõne protsendiline välisbensiinihinna tõus välissada-
mais ei tohiks veel olla põhjuseks meil bensiinihinna 

tõstmiseks, sest Eestis teevad toll (10 senti kg pealt) 
j a teedemaks (15 senti kg) bensiini oma hinnas um-
bes 70% väl ja ja need maksud on muutmatu püsinud. 

Riigi Põlevkivitööstus kavatseb välisbensiini im-
porti ja bensiini müüki j a tka ta endiste hindadega. 

Omalt poolt sooviksime, et bensiini hinnad peagi 
endisele tasemele läheksid ja et meie mootorsõidukite 
t a rv i ta ja te mured sellega ajutised oleksid. 

Eesti autoklubi esindajad külastasid 29. juunist 
kuni 2. juulini s. a. Leedu autoklubi. Eesti au-

toklubi liikmed võtsid sellest sõidust osa järgmises 
koosseisus: Klubi esimees J. Zimmermann pojaga; klu-
bi abiesimees hra A. Kõva abikaasaga; hrad J. Kal-
pus abikaasa ja tütrega ning spordikom. abiesimees 
J. Johanson, J. Kermann abikaasaga ja hra Vahtrik; 
E. Puhk abikaasaga ja Dr. Dunkel; Dr. Lindeberg po-
jaga ja hra Ilves abikaasaga; h ra A. Eerik abikaasa-
ga ;H. Anton vanem ja noorem abikaasadega. Seega 
kokku 24 inimest 8 autol. Välja sõideti 28. juunil ja 
peatusi Riias. '29. juunil kell 9 hom< algas Riiast edasi-
sõit Leedu piiri poole kuhu jõuti kell 10 hom. Leedu 
autoklubi poolt olid 2 autol vastu sõidetud piirini. 
Leedu klubi esindaja hra Funkas tervitas külalisi. 
Riiast kuni piirini saatis külalisi tuntud autosportlane 
pr. P. Vhitaker kes isegi kuni Joniskis'eni meiega kaa-
si .sõitis ja sealt tagasi pööras. Joniskis'es oli Leedu 
autoklubi poolt korraldatud eine. Teel Kaunase poole 
tabas meid tugev vihm ja katt is kinni tolmu. Kaunas-
se jõuti õhtu kella kuueks. Metropoli võõrastemajas 
olid toad valmis tellitud külalistele. Kella ^ 1 0 õh-
tu oli korraldatud sealsamas õhtusöök millest osa-
võtsid ligi 60 isikut. Aukülalisena võttis sellest osa 
ka Eesti saadik Leedus hra Dr Leppiik. 

Leedu autoklubi esimees hra J. Vileisis tervitas 
külalisi, allakriipsutades seda suurt tähtsust , mis 
kahe autoklubi ja kahe rahva üksteisele liginemine 
kaasa toob. Temale vastas Eesti autoklubi esimees 

J . Zimmermann, soovides Leedule ja Leedu autoklu-
bile õitsengut ja head käekäiku. 

Pä ras t õhtusööki istuti koos, joodi kohvi ja tant-
siti kuni järgmise hom. kella kaheni. 

Leedu piiril, peale esimesi tervitusi. 

•30. juuni hommikul kell V2IO asetati Eesti auto-
klubi poolt pärg järgmise pealkir jaga tundmata sõdu-
ri hauale: „Leedu langenud kangelastele — Eesti au-
toklubi". Pär japanek toimus hariliku tseremooniaga. 

Edasi läks sõit Klaipeda poole (270 km) kuhu 
jõuti õhtupoolikul kella 4-jaks. Klaipedas oli korral-

r-

Koosviibijad pärast õhtusööki „Metropoli" hotellisaalis. 



Põdrad Nida saarel. 

datud lõunasöök j a kell 6 sõideti autodega laevale mis 
viis meid üle Leedu sahaarasse „Kršiu Ner i ja" maa-
ninale. Siin asuvad Leedu mitmed tähtsad suvitus-
kohad: Smiltyne, Joudkrante ja lõpuks Nida. Tee 
pikkus Nidasse on ligi 55 km ja sinna sõideti autodel. 
Kuna Klaipeda direktooriumi poolt ainult erakordlistel 
oljudel lubatakse autodega saarele sõita, siis oli ka see-
kord see erand tehtud Eesti autoklubi külaskäigu puhul 
ja sõitjad võisid tee ääres vaadelda saarel asuvate 
põdrade k a r j a . Nad pole sugugi kartlikud, vaid hu-
viga vaatavad pealt autode liikumist. Kui just ini-
mesed autodest väljudes nende ligidale ei kipu, siis 
jäävad nad vaikselt vahtima ja võib neid vaadelda 
kaunis ligidalt. Neid põdrasi arvatakse saarel olema 
umbes 200 ümber. On ka metskitsi, kuid veel vähe. 
Saar on kaitse all ja jahipidamine keelatud. Saarele 

Nida liivadüünid. 

olla siginenud ka mõned rebaste perekonnad, kes ar-
vatavast i talvel üle j ää suureltmaalt on saarele tulnud 
ja need hävitavad metskitse poegi. Jaht i pidada re-
bastele on võimata, sest saarel kasvab padrik kust 
koer ja inimene läbi pääseb väga suure vaevaga. Saar 
ise on ligi 100 km pikk, ja sellest umbes 60 km kuu-
lub Leedule ja ülejäänud osa Saksamaale. Siin ühineb 
ürglooduslik metsikus kohiseva mere lõpmatute kau-
gustega ja hiigel-ränddüünide imede maailm, alatasa 
vahelduva Kuršiu lahe sinaga. Kohati on maanina 
tühi liivakõrbe, kus silm näeb ainult liivadüüne ko-
hati aga kaetud tiheda metsaga ja padrikuga. Siin 
kasvab mänd, kask, lepp ja tamm kõrvuti ja laikude 
kaupa on ilusat heinamaad, kus kasvab paks kõrge 
rohi, nii et maa on r ikas värvidest j a haarav oma 
iseäraldustega. See on suvi ta ja te tõeline paradiis, 
kus valitseb pehme ja soe õhk, mitte päris kuiv. Ni-
dasse viib vaid üksainus pikk metsatee, mis liiva tõttu 
kõvasti tolmab ja tee on aukline. Nidasse jõuti õh-

tuks kella 10-neks. Toad olid valmis tellitud ja kõi-
gile oli ruumi. 

1. juulil hom. vara olid juba külalised jalul, et 
sadamat vaadata j a mere ääres käia. Peale hom: 
einevõtmist sõideti autodel liivadüüne ja sealsamas 
asuvat lennuõppekooli vaatama. Õpilasi on praegu 
üle 30. Õpitakse esiotsa lendamist purilennukitega 
(planerid). Pa ra j a s t i kestis harj.utus kahel planeeril 
mis tassiti inimeste jõul üles kõrge liivadüüni har-
jale, seal istus õpilane peale ja kummist nööridega 
vinnati planer õhku umbes 20—30 rn.tr. ja seal liug-

Tundmata sõduri haud Kaunases. 

les lennuk planeerides, kuni langes maha pehmele lii-
vale. Kursantide seas oli ka üks noor naisterahvas 
tumepruuniks põlenud, kes agaral t tegi kaasa poistega 
kõik vajalised tööd. Tegi ka väga õnnestunud lennu 
külaliste silmade all. Pä ras t seletas, et hulga võõras-
te juuresolek ei ole kuigi armas ja eriti ebaõnnestu-
miste korral. 

Kursuste praegune j uha t a j a hra ins. J. Pyragius 
andis külalistele seletusi õpetamisest ja õpekavast 
ning palus Eesti autoklubi liikmeid saata omalt poolt 
sinna kursustele 2—3 lennukunsti õpimist soovijaid 
j a ka kui võimalik saata mõni as ja tundja , kes juba 
midagi teab ja näpunäiteid võiks anda ehk ka ise saa-
da, seda kõik maksuta. Külalistele jagat i ka kursute 
märke, lennuk miniatüüris ja päras t nimede k i r ju ta -

Kaumasse sissesõites Leedu autoklubi juhatuse liikmed 
võtavad külalisi vastu Neemeni jõe silla juures. 



Külalised liivadüünide jalal, X märgitud ins. 
J. Pyragius 

mist kooli külaliste raamatusse, lahkusime külalislah-
ke kursuste j uha t a j a saatel tagasi Nidasse. 

Päras t seda käidi meres suplemas ja pikutat i 
ilusal pehme liivaga kaetud plääžil. Kell 2 oli lõuna 
korraldatud, sest kella kuueks pidid autod tagasi ole-
ma rannal Klaipedasse üleviimiseks. 

Mere äärest võõrastemajasse siirdudes trehvasid 
Eesti autoklubi liikmed ka Eesti ühistegelastega ja 
imetleti vastastikku, kuidas küll kokkujuhtumine sün-
dis. 

Lõuna laual kindral J. Kraucevicius, Leedu auto-
klubi abiesimees laskis elada Eesti autoklubi ja selle 
esindajaid külastamise puhul, avaldades arvamist, et 
see külaskäik ei tohiks jääda viimaseks. Sõbraliku 
Leedu autoklubi soov oleks olnud veel suuremal ar-
vul näha Eesti autoklubi liikmeid oma külalistena, 
kuid seepärast ei j ä ta ta meiega mitte „ jumalaga" 
vaid „jällenägemiseni". EAK esimees J. Zimmermann 
tänas osavõtjate nimel vastuvõtjaid kes on suurt mu-
ret ja vaeva näinud selle vastuvõtu korraldamisega 
ja avaldas soovi, et eeltuleval suvel Eesti autoklubi 
näeks Leedu sõprasi oma külalistena. Kuigi meil ei 
ole ,,Nida't" selle suure vahelduva rohelise küllusega, 
ometi on ka Eestis omad nägemisväärsused, millega 
võib tutvuneda. 

Kella seitsmeks jõuti tagasi Klaipedasse ja sealt 
sõideti edasi kohe Palagneni, 24 km Klaipedast. Meilt 
lahkusid aga Dr.Lindeberg ja h ra Eerik kes lootsid 
ööseks jõuda Tilsiti. 

Osa külalisi ööbisid Palangenis, osa sõitsid tagasi 
Klaipedasse ööbima. 2. juuli hommikul kella 10-neks 
kogunesid kõik Klaipedas hotell „Viktoria" ette ja 
siit algas tagasisõit. 

Külalised liivadüünidel. 

Viimane jumalaga jä t t oli Riia — Tilsiti vahelisel 
kiviteel, kus Leedulased pöörasid Kaunase poole, dir. 
Kõva ja J. Kalpus kojupoole, aga hrad Kerman, E. 
Puhk, H. Anton ja Zimmermann oma autodel Saksa-
maa poole. 

Hrad Kerman ja Puhk sõitsid edasi Zapot'i kuna 
hrad Anton ja Zimmermann õhtul kell 6 tagasi pöö-
rasid Tilsitist koju poole. Riias ööbiti teist korda ja 

Peatus Lätimaal, enne Leedu piiri. 

Kaunase uus linnajagu Vabaduse puiestee. 

3. juulil sõitsid kõik Eestisse tagasi peale nende, kes 
Saksamaale sõitsid pikemaks ajaks. 

Terve selle pikka sõidu a ja l (ligi 2250 km) teel 
mingit õnnetust ei juhtunud, väl ja arvatud mõne 
paari autokummi tühjenemise naelte läbitorgete tõttu. 
Kõik aeg oli ilm jumalikult ilus j a kuiv nagu tellitud 
j a Leedu autoklubi liikmed näitasid üles oma suurt 
sõbralikust ja külalislahkust. Algusest lõpuni viibi-

Junwlagajätt lahkumisel, Klaipeda teelahkmel. 
Kaunas—Tilsit—Riia. 



sid meie keskel kindral G. Kraucevicius ja ins. Arno 
Funkas oma armsa ja ülilahke abikaasaga pr. Vcilly 
Funkas'ega., kes ise on ka hea autojuht ja armastab 
autosporti. Proua Funkas tunneb Eest i t ja ta sugu-
lased elavad Narvas, kuhu t a kavatseb lähemal a ja l 
külla tulla. Teine sarnane paar olid pan,kiir J. Vailo-
kaitis, üks Leedu rikkamaid ärimehi oma abikaasa j a 
la lastega, kes sõitsid omal ilusal „Cord" cabriolet au-
tol, mida juhtis proua ja hä r ra Vailokaitis vaheldu-
misi ja raske on ütelda, kumb neist on parem auto-
juht . Nad kavatsevad varst i isõita Eesti kaudu Soo-
me ja Rootsi ilusamaid kohti külastama ja avaldasid 

soovi, et ka Eestist sõidaks mõni auto nendega kaasa. 
Leedu autoklubi president h ra J. Vileišis ei saa-

nud meiega Klaipeda reisu kaasa teha, sest tal olid ees 
poja pulmad, mis peeti 30. juunil Kaunases. 

Üldiselt peab ütlema, et külaskäik õnnestus üle 
ootuste. Pa l ju reisitud, pal ju ilusat nähtud ja palju 
vaadeldud, nii et kahjatseda võivad ainult need, kes 
sõidust loobusid või ei tahtnud ega saanud sellest osa 
võtta. Leedu autoklubi tegelastele meie suurim tänu 
korralduse j a nähtud vaeva eest. Meie tuline soov 
on, et meie kord neid vastu võttes, oma korraldusis 
maha ei jääks, kuid usume, et ka meil tahet ei puudu. 

J. Zimmermann. 

Nash uued „400" seeriad on mõeldud 1936. a. 
mudelitena. 

Vabrikuhind on alates 675 doll. Kere on üleni te-
rasest, ka katus. Uut tüüpi mootor 7-pealaagril vänt-
võll. Silindri läbimõõt 3 3 / s" ja 43 /s tolli kolvikäik 
(85 .7X111 m / m ) , 90 h. j . 3400 ti iru juures minutis. 
Kompressiooni vahekord on 5 . 5 8 : 1 . Shassii osad, 
nagu assid, ülekanne ja ventilatsiooniga Borg & Beck 
sidur on samad, mis „Advanced Six" mudelitel, kuid 
raam on uus. Hüdraulilised pidurid ja siduri pedaal 
s tar ter ina on sameti endised . 

Telgede vahe uuel seerial on 117 tolli (2.97 m) , 
laigus ees 58 tolli (1.47 m) ja taga 60% tolli (1.53). 
Nelja uksega Sedani kaal on 3100 lb. (1395 kilo). 

Kolvid on alumiinium segust, nelja rõngaga. Au-
to-Lite Generaator. Akku on U.S.L. 120 amp. t., et 
suudaks toita ka raadiot. 

Jahutussüsteem töötab umbes 7 naelase raskuse 
survega igale ruuttollile. Survet kontrollib kahes-suu-
nas klapp, mis on sisse ehitatud radiaatori täite ava-
use osana. 

Uudisena juurde tulnud on edetiiva ja radiaatori 
iseseisev asetus et raamil t vibreerimine ei kanduks 
edasi. Siin raami „А" liige hoiab edetiivu, mis ta-
gantpoolt on ühendatud astmelaua külge, ning eest-
poolt raami viimase nurga külge. 

Radiaator asetseb edetiivade vahel, tiivade kül-
jes, puutumata raami. Radiaatori taga ühendab üks 
eriliige tiivade sisemisi nurki, moodustades kolmenurk-
se kindlustuse lisaks „А" liikmele. 

Need uued mudelid omavad suurepärase sõidu-
kindluse ning mugavuse, tänu ühtlustatud vedrudele 

Lafarette-Sedan 1936. a. viudel. 

j a tasakaalustatud shassii kaalule. Koormatus cn 
jaotatud ede- ja tagaosa vahel. Vedrud on kummiga 
kaetud, ning ei nõua iial määrimist. 

Radiaatori kattes on eraldi avatud osa, mille kau-
du saab täi ta radiaatori veega ning kar ter i õliga. 

Karter i õliseisu kontroll on kindel ning täpne igal 
ajal . Bensi ininäi tajat instrumentlaual võib ümber lü-
litada nii, et ta näi tab ka karter i õliseisu. 

„Monitar" mootor omab paremusi, mida pole teis-
tel praegusaja mootoritel. Ei mingit torustikku, — 
sisselaske toru asetseb veega jahutanud mootori peas, 
väljalaske aga ploki küljel. 

Mootor on asetatud neljale kummist padjale sta-
bilisaatoriga. 

„Stromberg" langewoolu karburaa tor . 
Super- hüdraulilised pidurid Duo-Servo tüüpi on 

standard varustuseks. Pidurdamise pindala on 176 
ruuttolli. Käsipidur mõjub tagaratastele . 

Kere on üleni terasest, tugev ja vastupidav, ilma 
et suurendaks auto kaalu. 

Kere on suurepäraselt ja tihedalt isoleeritud mü-
ra ning häälte, samuti kuumuse vastu. 

Kõik keretüübid on väga ruumikad. Sedanis ede-
istmed on 54 tolli (1.37 m) laiad, tagaistmed 53 tolli 
(1.34 m) . Käetoed on nii ees kui tagaistmetel. Inst-
rumentlaual on veel väike pakiruum ja pahemal raa-
dio jaoks koht. Riidest polster on standard, plüüsh 
saadaval eritasu eest. 

Taga on tagavara r a t t a ning pakkide jaoks ruum. 
Touring Sedanil ja Victorial on sisse ehitatud 

kohvriruum, mis sobib voolujoonelise kerega. 
Järgmine Nash 1936. a. mudel on „Lafayette", 

mille mootor on 83 h. j., sil. maht 217.76 kub. tolli. Nash „400" 5—6 istm. tõld. 



Silindri läbimõõt ja kolvikäik on Зх/4 ja 43 /s tolli 
( 8 3 X l l l m / m ) . Väntvõll on 7 -korda laagerdatud, kuna 
laagri te pind on 66.34 ruuttolli. Akku 120 amp./ t . ja 
kroomniklist sil. plokk. Kere on üleni terasest, samu-
ti kat;us. Ilu ja tugevus on ühendatud selles mudelis. 

Super-hüdraulilised pidurid on küllalt tugevad, et 
sundida seisatama IV2 tonnise veoauto kerge survega 
pedaalile. 

Ka „Lafayette" mudelid on voolujoonelised. Ist-
med on laiad (ees 54" ja taga 53"). 

Kõigil neljal ra t ta l kontrollitud, ühtlustatud ved-
rud. „Lafayet te" vedrud ei va ja määrimist, ning nen-
de töötamisviis on ühesugune igasugusel temperatuu-
ril. Neli kahes-suunas töötavat hüdraulilist tõukelee-
vendajat . 

Reisijad istuvad tagaistmetel eespool tagaassi, 
lähemal auto keskkohale. Auto raskus ori täsäks-ä" 
lustatud. 

Siduri pedaal stardib ühtllasi mootori, mis on 
loomulikum ja lihtsam viis auto käivitamiseks. 

Telgedevahe — 113". 
Üldpikk^us — 188". 
Kolvimaht — 217.76 kub. tolli. 
Kompressiooni vahekord — 5.54: 1. 
Tagaassi ülekanne — 4.4: 1. 
Kaal — 3030 naela (1336 klg). 
Kummi suurus — 16"X6.00". 
Tagara tas te vahe — бО1^". 

Alumiiniumisegust kolvid. 
Pealaagrite pindala — 66.34 ruuttolli. 
Täissurve määrimine. 
Automaatne sisselaske kuumuse kontroll. 
Bensiinipaagi maht — 15 galloni. 
Akku võime — 120 am,p./t. 
Õhu j a ru tusega generaator. 
Veepump mootori küljel. 
Termostaatne temperatuuri kontroll. 
Radiaatori veemaht — 19 kvartsi. 
Õhujahutusega sidur. 
Siduri diameeter — 9Ы". 
Kummist vedrukatted. 
Piduri trumli läbimõõt — 10". 
Käsipidur mõjub tagaratastele. 
Kahekordne stop-tuli taga . 
Järgmised keretüübid on saadaval. 
Sedan 4-uksega, 6 istm. — pakiruum sees. 
Äri-Coupe, 3-istmeline. 
Coupe, 5-istm., abiistmega. 
Victoria Sedan, 2-uksega, 6-istm., sisseehitatud 

kohvriruumiga. 
Victoria Sedan, 2-uksega, 5-istm., pakkiruum sees. 
Sedan, 6-istm., 4 uksega ja kohvriga taga. 
Need mudelid oma mõõdukate hindadega, tagasi-

noidliku välimusega ning ökonoomsusega peaksid 
laialdast tähelepanu ära tama meie autoostjate ring-
konnas. 

SPETSIFIKATSIOONE „NASH" MUDELITE KOHTA. 



Nash Advanced Six mudelite varustus: 
Standard varus tus : riide polster (Mohair eritel-

limise korra l ) . Edeuksel käetoed. Tagaaknal ees-
riie. Taga jalatoed. Põrand kaetud matiga. Kildu-
mata klaasist külgosad akendel, et võimaldada tõm-
buseta ventilatsiooni. Taga 2 tuhatoosi kattega. 1 
päikesekaitse. Peegel ees. Kahekordne tuuleklaasi 
pühkija. Kaks stop-tuld. 

Deluxe varustus: 2 päikesekaitset. Elektrikell. 
Pakiruumi uks luk.uga. Sigar isüütaja . Kahekordne 
signaal. 

Nash-Advanced „8" mudelite standard varustus: 
sama, mis Adv. Six, pius: pakiruumi uks lukuga. 

Deluxe vamstus: 2 päevakaitset. Elektri kell. 
kahekordne signaal. 

Nash-Ambassador ,,8" mudelite standard varus-
tus: sama, mis Adv. 8 mudelil, pius: 2 käiksekaitset. 
Elektri kell. Kahekordne signaal. Automaatne kiir-
käik. Eriline polster. Tagara tas te kaitse. 

Raadio — kõigil mudeleil. 
Harilik vabriku varustus: kaitserauad (ees ja 

t aga ) , tagavara ra tas ja kummi, ja kummist vedru-
katted väikse erimaksu eest. 

Eriline vabriku varustus: t agara tas te kaitsed 
Adv. Six ja Adv. 8 mudeleil, erilised kummid, raadio, 
veesoojendajad (ahjud1), jne. väikse erimaksu eest. 

UUS MERCEDES-BENZ VÕITIS E I F E L VÕIDU-
SÕIDU. 

Mis aeglaselt valmib, saab hea. Võttis tükk aega, 
enne kui uus Mercedes-Benz võidusõiduauto insener 
Neubaueri arvates sõidukõlvuliseks sai. Kui ta aga 
siis esimest korda avalikkuse ees esines Eifel võidusõi-
dul, saavutas ta ka kohe võidu. Igatahes ei puudunud 
võidusõidul ka vapustav moment Austr ia sõitja 
FrankPi surma tõttu. Fagioli Mercedes'el algas veda-
mist, jä t tes Brauchitsch'i (Mercedes) ja Stuck'i (P-
auto) taha. Chiron (Alfa-Romeo) järgnes nel jandana. 
Kolmandal ringil läheb Brauchitscli Fagiolist ette. 
Auto-Union'i kolmikust suudab sõidu lõpetada vaid 
Stuck, kuna Mamberger ja Leiningen defektide tõttu 
on sunnitud loobuma. 

Kaheksandal ringil peavad Brauchitsch ja Fagioli 
kumme vahetama, ning Stuck jõuab ette. Kahe ringi 
järele peatub ka Stuck, kaotab IV2 minutit kiiünalde-
ja kummivahetusega ning bensiinivõtmisega. Nii möö-
dub temast Brauchitsch, ja lõpetabki esimesena, kuna 
Fagioli loobub bensiinitoru murdumise t aga jä r j e l . 

Nuvolari sõitis ka siin kaasa, kuid Nürburg-ringil 
sõita ja lg gipsmähises oli isegi temale liig, ning viien-
dal riingil t a asus väsinult publiku ridadesse. 

Kuni 1500 ccm klassis võitis itaallane Conte Cas-
telbarco Maseraf i l . 

Tagajärjed: kuni 1500 ccm: 1) Castelbarco (Ma-
serati) 273,3 km a jaga 2:36,23.1 (keskm. kiirus 104,9 
k m ) ; 2) Schmidt (Bugatti) 2:36.52,4; 3) Burggaller 
(Bugatti) 2:37.30,2. 

Üle 1500 с с т : 1) Brauchitsch (Mercedes-Benz) 
342 km a jaga 2:47.36,4, keskm. kiirus 122,5 km, uus 
rekord); 2) Stuck (Auto-Union) 2:48.56,1; 3) Chiron 
(Alfa-Romeo) 2:53.20,1. 

3. j a 4. augustil s. a. korraldab Austria ja Salz-
burgi autoklubid I rahvusvahelise autode ja mootor-
ra tas te võidusõidu „Glockner-Rennen" nime all Aust-
rias Grossglockner-kõrgealpide teel. Iga osavõtja 
võib valida omale stardi koha, kus asub rahvusline 
autoklubi. Osavõtjad peavad kohal olema 2.—4. aug. 
s. a. kell 10 hom. Osavõtta sõidust sooviavaldusega on 
registreerinud juba : H. Stuck, H. Kessler, A. Vilheim, 
A. Cormack j a teised. 

VÕIDUSÕIT PRANTSUSE SUURELE AU-
HINNALE. 

„Prantsuse suur auhind" on suurimaid rahvusva-
helisi võistlusi, ning ka seekord, 23. juunil ei jä tnud 
ta- põnevuselt midagi soovida. Stardist pääle juht is 
IL Stuck Auto-Unionil, kuid juba esimesel ringil möö-
dus temast Nuvolari Alfa-Romeol, kellele järgnesid 
lühikeste vahemaadega Varzi, Caracciola, Brauchitsch, 
Fagioli, Rosemeyer, Chiron, Zehender ja Sommer. 
Piduri, jahutuse ja süüteküünalde rikete tõttu pidi 
Stuck loobuma sõidust, samuti Rosemeyer. 

Vahepeal on Caracciola surunud enda etteotsa», 
ning püsib sääl lõpuni. 

T a g a j ä r j e d : 
1. Caracciola (Mercedes-Benz) a j aga 1:00:54,6, 

ki i rus 124,571 kml/t. 
2. Brauchitsch (Mercedes-Benz), kiirus 124,566 

km/ t . 
3. Zehender (Maserati) , 2 ringi t aga ; 
4. Fagioli (M.-Benz), 3 ringi t aga ; 
5. Varzi (Auto-Union), 5 ringi t aga ; 
6. Sommer (Maserati) , 5 ringi taga. 

LÄTI MOTOTSIKLISTE ÜHING KORRALDAS 

2. juunil s. а. 1 kilom. võidusõidu mootorratastele ja 
autodele. 

Võistluste t a g a j ä r j e d : 
Mootori atastele kuni 350 com. a) 

Seisustart. 
74,69 km , 
76,47 „ 

b) 

1. M. Burlovs, (BSA) 
2. A. Kampers, (BSA) 
Mootorratastele kuni 500 ccm. 

Seisustart. 
1. A. Silinš, (BSA) 105,26 km . 
2. H. Tišnikovs, (Rudge) 101,12 „ . 
3. A. Baders, (BSA) 90,00 „ 

Autod: 
1. K. Jakovlevs, (Ford 8) 76,46 km . 
2. T. Asmuss, (Ford 8) 71,71 „ . 
3. E. Lencners, (Ford 8) 66,42 „ . 

Lendavs. 
91,84 km. 
80,00 „ 

Lendavs. 
130,34 km. 
128,57 „ 
110,43 „ 

120,00 km 
94,24 „ 
85,71 „ 

28. juulil korraldab Läti auto- j a mootorspordi 
klubid II „Т. T." autodele ja mootorratastele. 

Motors. 



E S I M E N E DIESEL-MOOTORIGA „АUBURN" 
SÕIDUAUTO. 

Cummins Diesel-mootorite tehaste direktor lira 
C. L. Cummins tegi katseid Diesel-mootoriga varus-
tatud Aubum autoga, sõites 469 miili (800 km) tarvi-
vitades kütteainet kõigest 74 am. centi eest (Ekr. 2.75 
umbes). Dir. Cummins teeb ökonoomsuse sõidu ran-
nast randa üle U.S.A. mandri. Dieselmootor on 100 
h. j. 6 sil. ilma süüteküünaldeta. Mootor kaalub vaid 
pisut rohkem, kui harilik 6 sil. bensiini mootor. Auto 
on standard Auburn 5 istm. Phaeton-Sedan. On ar-
vata, et tulevikus hakatakse suuremat tähelepanu pöö-
rama Diesel-mootoritega sõiduautodele . 

Indianopolise võidusõiduteel, mis ehitati 1909. a., 
on senini 30 inimest surma saanud. Hiljuti kaotasid 
seal elu võidusõitjad Stubblefield ja Hannon, kusjuu-
res surma sai ka Stubblefieldi mehaanik ja Hannoni 
kaasasõit ja raskelt vigastada. 

NAINE DIKTEERIB AUTO VÄLISE VORMI. 
200 Ameerika automüüja poolt kogutud andmete 

põhjal selgus, et 75% kõigist autoostjaist tulevad koos 
naistega autot ostma. Naised mõjutavad ostu 96% 
kõigist ostudest, kus juures nende valik oleneb järgmis-
test omadustest: autojoon j a välimus 50%; Juhtmise-
kergus: 25%; sisustus: 20%; tehnilised küsimused ja 
„mitmesugune": 5 %. Nii siis on Ameerika karosserii 
ja sisustusfirmad sunnitud arvestama naiste maitsega 
ning peatähtsus pannakse sõidumugavusele. 

RAHVUSVAHELISI AUTONÄITUSI : 
3.—13. oktoobrini: Pariis, Prantsusmaa. 
17.—26. oktoobrini: London, Inglismaa. 
9.—20. novembrini: Milano, Itaalia. 

TEGURID, MILLEGA TULEB ARVESTADA 
UUE AUTO OSTMISEL. 

Mida ootate autolt kõige pealt? Kõige pealt huvi-
tab inimesi auto välimus. Väline joon, kokkukõla vär-
vide kombinatsioonis,auto sisemus ja mugavus. Siis 
tuleb uurimisele auto käsitlus, sõidumugavus ja kind-
lus, samuti ökonoomsus. Telgedevahe pikkus on täh-
tis, samuti raskuse keskpunkti õige jaotus. Lühike 
auto ei paku iial neid mugavusi, mida leiate pika tel-
gedevahega autos. 

Auto peab tegema seda, mida sõitja soovib, siis 
võib seda autot ka usaldada. Kiirendusvõime on au-
to»I väga tähtis, samuti hääd pidurid. 

Ta ei tohi kalduda liialt külgedele, ega liialt vib-
reerida. Vaade läbi edeklaasi olgu takistusvaba, sõit-
ja jalgadele olgu küllaldaselt ruumi, et pikk sõit ei 
mõjuks väsitavalt. Instrumendid peavad olema ker-
gesti kättesaadaval ja lihtsad käsitada. 

Auto jõuallikas — mootor, olgu tugev ja jõuline, 
et ka pikkadel sõitudel võiks temast rõõmu tunda, see-
juures peab ta aga olema ökonoomne bensiini kokku-
hoiu mõttes. Pal jud suuremad autod ei võta iial roh-
kem bensiini kui nende vähemad vennad, kuid selles 
tuleb ostjal ise veenduda, proovides sõita kord suurema 
autoga kui ta on kavatsenud omale muretseda. Erilist 

kokkuhoidu saavutatakse muidugi veel kahekordse üle-
kande läbi (dual-ratio), mille hüvedest keegi enam ei 
soovi loobuda, olles kord juba omanud auto sellise üle-
kandega. 

Autoostja peab teadma, et autoostul ta valib omale 
nagu maja , mida ta kasutab ka oma puhketundide 
veetmiseks. Seepärast olgu see siis ka korralik, hää, 
mugav ja vastupidav, et ta valmistaks alaliselt rõõmu 
ning häädmeelt omanikule. 

Uus BMW 500 ccm võidusõidumasin kompresso-
riga, mida sala jas ehitati, näib olevat valmis saanud. 
Tehased andsid üles 3 sõit jat Avus-võidusõidule ni-
melt Gall, Stelzer ja Krauss. Nii siis seltsib DKW ja 
NSU-le veel BMW. 

Aprillis valmistati Rüsselsheimis 400.000-des 
Opel-auto. Esimene Opel ehitati a. 1898., ja 400.000-
des nii siis 37 aas ta t hiljem. Esimese 100.000 auto 
ehitamiseks va ja t i 30 aas ta t — 1898. kuni 1927. a. 
Teine 100.000 ehitati 2V2 aasta jooksul, alates 1928. a. 
kuni 1930. a. keskele. Kolmas 100.000 valmistati 3% 
aasta jooksul, kriisi a ja jä rgu l . Neljas ja viimane 
100.000 ehitati 14 V2 kuuga, alates 7. veebruarist 1934. 
1935. a. aprillini. 

Sfoei;er-tehaste pääkooistolekul võeti vastu 1934. a. 
lõpp-bilanss, mis näitas puudujääki 77.863 RM. Te-
hastel on praegu suuremaid tellimisi, ning 1935. a. 
lõpul loodetakse soodsamaid resultaate kui eelmisel 
aastal. 

Saksa Lufthansa võib tagasi vaadata 8 a. tege-
vusele. 1934. a. oli lennu km arv 51% suurem kui 
1933. a. 1934. a. veeti 130.000 lennukülalist. 

Väärtuslik väike raamat — vestitasku formaadis 
on „Boscli-Leksikon": Süüteküünal", väi l jaantud R. 
Bosch A.-S. poolt. Väike teos annab selge ülevaate 
kõigist süiitekiiünalde kohta puutuvaist küsimusist. 

Raamatukese päälkiri lubab oletada, et on teoksil 
veel selliseid õpetlikke ning huvitavaid teoseid. 

ITAALIA AUTODEARV 
näitab viimaste aastate jooksul tugevat tõusu. Kuna 
riik soodustab kõigiti autopidamist, siis on autodearv 
kasvanud juba 460.000, millest 230.000 on sõiduautod, 
100.000 mootorrattad ja 86.000 veoautod. 

STOEWER VÕTAB TATRA-LITSENTSI . 
Õhu jahutusega väiksem Tatra-mudel ehitati se-

nini 4aute Röhr-tehaste poolt Oberramstadtis. RöhriL 
ei olnud aga võimalik litsentsilepingut uuendada, ja 
selle omandas Stoewer. 

Üks Inglise lennufirmasid kavatseb tuleval suvel 
turule lasta tuuleveskilennu.ki, hinnaga 150 naelst. Len-
nuk olevat ainult 2,3 m lai ja 5 m pikk, nii et teda 
võib mahutada igasse normaalsesse autogaraashi. Ka 
pidamisekulud olevat niivõrd väiksed, et sellest len-
nukist loodedakse peatselt arenevat n. n. rahva liikle-
misvahend. 



ANDRE CITROEN SURNUD. 
Prantsuse suurimaid autotööstureid Andre Cit-

roen suri 57 a. vanaduses. Kadunu oli uks suurejooneli-
semaid ettevõtjaid j a agar tegelane autoasjanduse alal. 

Lõpetas politehnikumi 1900. a. ja asus autotöös-
tuse alale. Tema tööd ja ettevõtlikust hindavad kõik, 
mitte ainult Prantsusmaal vaid ka mujal . 

А. I. А. C. R. PÄEVAD BERLIINIS. 
Berliinis peeti 10.—12. maini А. I. А. C. R. (Rahvus-

vaheline autoklubide koondis) istung millest osa võtsid 
19 riiki 34 delegaadiga. 

Esindajaid olid saatnud järgmised riigid: Belgia, 
Bulgaaria, Taani, Prantsusmaa, Norra, Austria, 
Poola, Rumeenia, Rootsi, Shveits, Hispaania, Lõ,una-
Slaavia, Tšehhoslovakkia ning Ungari . 

Tähtsamate läbirääkimiste hulka kuulusid j a l a -
nevad otsused ning küsimused: 

А. I. А. C. R. komiteele tehti teatavaks Läti Auto-
klubi a jut ine väljaastumine, kuna Lätis on asutatud 

„Rahvuslik Läti Autoklubi", kes üle võttis reisidoku-
mentide muretsemise. 

Võeti vastu Türgi autoklubi A.I.A.C.R. liikmeks. 
Juba 1934. a. alustatud lähenemiskatsed F. I. C. 

M. ja А. I. А. C. R. vahel on võtnud enam hoogu. 
Eri t i spordi alal on märgata koostöö süvenemist. 
Liiklemise komitee pani kõigile rahvuslistele klu-

bidele südamele üldise kinnistase vajaduse, nagu see 
on läbi viidud j,uba Austr ias ja mõnes teises riigis. 

Kõigile autoklubidele esitati palve, koguda võima-
likult täpseid andmeid õnnetuste arvu kohta nende 
maal. 

А. I. А. C. R. päeva puhul Berliinis võttis riigi-
kantsler Hitler vastu rahvuslikkude autoklubide esin-
dajaid. Kantsler toonitas oma lühikeses kõnes, kui-
võrd tähtsaks ta peab autoasjandust ja autosporti. 

Lõpuks sõideti lennukitel vaatama riigi autoteid, 
samuti Olympia-hoonet, mis on määratud 1936. a. 
olympia mängudeks . 

Ö ûto-rialL 
7. SAJANGU NALJA. 

'Ühest 7. sa jangul ilmunud ajalehest loeme järg-
mise surmastat is t ika: 

Mehi. Naisi. Kokku. 

Kullak jookseb üle tänava, ilma et vaataks pahe-
male või paremale, ning põrkab kokku mootorrattaga. 
Hirmsas vihas asutab Kullak „veendunud jalakäiate 
ühingu" ning peab rea ettekandeid teemil: „võitlus auto 
ja mootorratta vastu". Ettekandeid külastatakse oht-
ralt , ning Kullak teenib õige hästi. Mida sa teed üle-
jäägiga? küsib üks sõber. — ,,Noh, on ju päris selge, 
et ostan mootorratta", vastab Kullak. 

Arst on ehitanud oma 
maja mäe alla äkilise 
tee kurve veerule. 

Abiotsija: ,fSee 
on väga hädaohtlik kur-
ve, mis otse teie aeda 
vastu on?" 

Arst: „Mitte nii kõ-
vasti! See ongi, mis mul-
le tööd annab." 

The Motor, London. 

(Sesli Öiuto£fu6i teateid ja üvoomüa. 
E. А. K. juhatus otsustas liikmeiks vastu võt-

ta hra-si H. Männik, Graharn autoomanik ja J. Eidel-
mann — Buick autoomanik, dir. J. Piiroja — Auburn 
autoomanik, A. Iljin — Adler ja J. Furmansky — 
Renault autoomanik. 

Klubi juhatusele on teatavaks tehtud, et veoauto 
А 1414 juht 29. juunil s. a. ei ole sõiduautole teed and-
nud. Samuti ei ole veoauto L 119 teed andnud 6. juu-
lil s. a. Pärnu maanteel (27 km Tallinnast) vaid juh t 
olla aknast rusikat näidanud. Klubi juhatus kons-
tateeris et sarnased juhud on liig sagedased kus veo-
autojuhid ei näe ega kuule sõidu a,utode märguan-
net ja meelega takistusi teevad mööda sõita t ah t ja le 
sõiduautodele ega anna teed, mispärist otsustas: pöö-
ra ta palvega Teedeministri poole abinõude leidmiseks, 
et sarnased väärnähted kaoks ja neid autojuhte, kes 
reegiitepäraselt teel sõita ei oska ega taha, et neile 
karmimad karistused maksma pannakse määrusega. 

Klubi juhatus palub kõiki klubi liikmeid igast väär-
nähtusest klubile teatada ja ära märkida veoauto või 
autobuse nr., kus kohal ja mil ajal sündis ebamäärane 
juhtum. Samuti palub juhatus ka ise hoiduda eksi-
sammude eest. Kui näha et Teie auto taha ilmub suu-
rem auto, või kellel va ja on kiiremini sõita ja Teil seda 
mitte va j a ei ole, et siis ki irust vähendada ja mööda 
lasta, mitte tali tada nii, et püüdku järgmine auto 
mööda saada kuidas ta saab. See kujuneb võiduajami-
seks ja võib suuri õnnetusi mõlematele tuua eriti nüüd 
suvel tolmusel teel. 

18. augustil s.. a. korraldab EAK pikamaa sõidu 
(270 km) autodele ja mootorratastele. Sõid,u määru-
sed on väl ja töötatud ja neid võib saada EAK spordi-
kom. abiesimehelt h ra J. Johansoni l t V. Pärnu mnt. 
21 ja klubi büroost Vene tn. 30. Ülesandmisi võetak-
se vastu kuni 16. augustini s. a., kella 12-ni. 

VÄLJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN. 

J . Zimmermann'i trükikoda 1 allinnas, Lühi!.- iala 4. 



on ületamatud oma 
vastupidavuselt. 

Esindus ja ladu: 

Väliskaubanduse kontor 

Я. Selling & K°. 
Tallinn, Vene t. 13. Tel. 470-22. 




