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Kuidas subfudLa vcasUUIlvimttsmaf~ss”
majand-uslikul UiisiUus-
ajcLjavffuh

Ins. G. Liideman.

jark on mones suhtes Usna kasu-
lik : mdeldakse pdhjalikult ja arves-
tatakse enne kindlate sammude astu-
mist. Varemalt sageli tehti majan-
duslikke tehinguid ilma mingisuguste
kalkulatsioonideta, tdiesti umbropsu.
Praegused raskused dpetavad inimesi
ettevaatlikumateks. Kuid nagu igas
asjas nii ka siin tuleb piiri pidada:
lilga suur, p6hjendamatu, ettevaatus
on kahjuline, selle t6ttu ja&b ka
uldine areng seisma.

Sageli arvustatakse masinate kasu-
tamist kui sellast ja peetakse masi-
naid majanduslikkude raskuste p&h-
juseks. See vbib olla Gige Ameerika
Uhendriikides, kus kasutusel komb-
ainid, kuid Eesti on kaugel veel sel-
lest. Meie taludes valitseb puudus

PRAEGUNE raske majanduslik aja-

lihtsatest niidu- ja riisumismasinatest,
radkimata paljudest teistest hadatar-
vilistest masinatest.

Uheks sarnaseks uldkasuliseks ja
tarviliseks masinaks osutub ka reas-
killvimasin. Reaskilvimasinate kasu-
tamine on meil praegu, vdga véhe
edenenud. Kui vdrrelda teiste pd&llu-
majanduslikkude riikidega, siis alles
ndeme, kui kaugele maha oleme siin
jaanud. 100 ha haritava maa kohta
tuleb Taanil 21 korda rohkem reas-
kilvimasinaid kui Eestil vastava maa-
ala peale.

Osalt on sarnane mahajaédmine tin-
gitud meie pdllumajanduse Uhekilg-
sest arenemisest viimastel aastatel.
Pandi suuremat réhku piimandusele,
karjakasvatusele ja sellega seotud
loomatoidu kasvatusele, kuna tera-
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viljakasvatus oli jaanud hoopis taha-
plaanile. Nuid olude sunnil on seda
viga parandatud teravilja kaitsesea-
duse ja koérgendatud nisu- ning odra-
tollide  maksmapanemisega. Nuud
voib p6llumees panna suuremat réhku
ka teraviljakasvatusele ja kulutada
selleks otstarbeks rohkem raha’ ning
t66joudu, teades, et see tasutakse.
Korraliku teravilja kasvatuse uUheks
mdodapaasematuks kuluks on reas-
kilvimasina soetamine, kus see veel
puudub. Reaskilvimasina kasulisus
on juba uldiselt teada. Olgu siin veel
tdhendatud, et selle masitiaga see-
mendades vdib seemet kokku hoida
10—20®/0 ja saaki suurendada kesk-
miselt 10—15®/0 Uksikutel juhtumitel
aga kuni 35®/o (prof N. Rootsi andmed).
Missuguste asjaolude tottu see voi-
malik on, sellest ei taha ma praegu
radkida, sest need pBhjused on véga
sageli kone all olnud ajakirjanduses.
Tahaksin aga siin r6hutada Uht asja-
olu, ja see oleks: eelpoltoodud kasude
kéttesaamine on vdimalik vaid teatud
eeldustel. P6ld peab olema korralikult
véetatud ja haritud, puudulikult vée-
tatud ja haritud pdllul ei anna res-

kilvimasin oodatud tulu. Sellepérast
peab reaskillvimasina ostja enne
kaaluma, kas tema majapidamine ja
p6lluharimine on kiips reaskiilvima-
sina sissetoomiseks. Praegune mo-
ment on selleks kaalumiseks soodus.
Uks on aga kindel, et Eestis on
palju rohkem kui 1800 korralikku
talu, kus reaskalvimasinad tait kasu
viivad anda. Kahtlematult vdib votta
selle arvu 4—5-kordseks.

Reaskilvimasina vdib muretseda
ka U0hiselt 2—3 talule. Vahemates
taludes on see taiesti labiviidav, sest
kulviaega saab ikka nii korraldada,
et kdikidel osanikkudel masina kasu-
tamine oleks v@imalik. Vastaval juh-
tumil oleks masina kasutamine talu-
del palju kergem ja majanduslikult
kasulikum, kuna masin vdibtasuda end
juba Uhe aastaga.

Kokku vdttes olgu tdhendatud, et
reaskllvimasin on killaltki téhtis ja
kasulik p@llumehele, et ta selle mu-
retsemise kusimuse pdéhjalikult I&bi
kaaluks ja vdimaluse korral juba
eelolevaks hooajaks endale masina
muretseks. Praegune moment on sel-
leks soodus.

Jubindovc atrade valikuks.

Ins. G. Liideman.

der on Uhtne téoriist, kuid tema
A{alikus tuleb siiski ette, et oste-
takse  ebasobiv  ader, ja selle
all kannatab p6llumees ise. On pdl-
lumehi, kes oskavad valida oma mul-
lastiku kohase adra. Kuid on ka
palju neid, kes seda ei mdista teha.
Enne ostmist tuleb selgitada, missu-
guses mullastikus ader hakkab t66-
tama, kui stigavalt soovitakse kiinda
ja missuguse kvaliteediga atra soo-
vitakse.

Hobuseatru on mitmesuguses haa-

duses. 1. Kdoige korgema kvalitee-
diga on Ameerika soomusterasest hdl-
madega adrad: Deering, Oliver, John
Deere. 2. Neile jargnevad teise klassi
adrad, mis on Kkergemate teradega:
R. Sacki ja Arvika adrad. 3. Kol-
manda sordi vGi klassi atradeks osu*
tuvad , Tegur”, Rasevsky, Wermke-
Heiligenbeilist, Eckerti ja Saksa-
maa vabrikute adrad.

Adra h&&dusest oleneb ka hind.

Hdlmaehituselt vbib jaotada atru
kolme thupi: silindrilisteks, vinditao-
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listeks ja kultuur- (kombineeritud)
atradeks.  Silindrilise hdlmaga alru
tarvitatakse kergete maade jaoks,
vinditaolise h6lmaga atru aga raskete
ja sO6tmaade kindmisel, keskmiste
maade jaoks on kohased kultuurhdl-
méga adrad. Viimaseid tarvitatakse
ldiselt kdige rohkem. Ka on teatud
md&ju adra todle hdlma tdusunurgal.
Mida suurem on hdlma tdusunurk
(mida jarsum hdlm), seda rohkem
purustatakse ja sGmerdatakse matas.
Sellepérast tarvitatakse sd6t ja uudis-
maa kindmiseks lamedah6lmalisi ja
kultuurmaa kindmiseks jéarsuhdlma-
lisi atru.

Atrade Uksikuid osi valmistatakse
erisugusest materjalist.  Nii valmis-
tatakse adra h6lmu terasest, semen-
teeritud terasest vdi soomusterasest.
Kdige otstarbekohasemad on soomus-
terasest hdlmad. Nad koosnevad kol-
mest erikihist, kusjuures kaks &ar-
mist kihti on karastatud ja keskmine
kiht pehme raud. Sarnane h8lm on

elastiline, ja ei kulu Kkiirelt ega pu-
rune, sattudes vastu kive. Koik Dee-
ringi ja John ,Deere traktoriadrad on
varustatud sarnaste h6lmadega. Ka
R. Saeki hobuseadrad saadetakse turule
soomusterasest h8lmadega. Sementee-
ritud hdlmad on sarnased soomuste-
rasest hdlmadele, kuid neid ei ole
vBimalik valmistada nii dhtlaste oma-
dustega. Kdige odavamad on peh-
meterash6lmadega adrad. HdIma kest-
vus on siin vdike.

Adra tera valmistatakse yahekaras-
tatud terasest ja (Uksikutel juhtumi-
tel soomusterasest. Ameerika atrade
terad on eriti hoolsasti ja tugevalt
valmistatud. Neile joodetakse pahem-
poolsele &arele pale v6i pdllulaua-
jatk ja tera ninale erilisest tooriis-
taterasest tiikk, milletdttu ta muu-
tub vastupidavamaks. K&ik Deeringi
adrad on varustatud sarnaste teradega.

Adra korralikuks tootamiseks vaja
pidada silmas mitmeid ndéudeid. Kadige
pealt peab olema asetatud nuga O&ieti

«Joon. 1 OsavGtjad motoristide-traktorijubtide kursusest, mis peeti M. U. Liidu korral-
dusel Vaekiila pdlintddkooli juures martsikuul s. a.

X — koolidpetaja hra Tomberg ja xx — M. U. Liidu instruktor — H. Soosaar.
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adratiislile.  Noa pahempoolne &éar
peab olema adraninadarest pahemal-
pool 1,5 kuni 2 mm.; noa alumine
ots olgu 20—30 mm adraninast
kdrgemal ja 30 mm eespool. Ka ei
tohi nuga olla asetatud nii, et kogu
pahempoolne noakiilg puutub vao-
seina; ainult tera peab I6ikama mé-
tast, noa pale aga ei tohi puudutada
vaokiilge. Ka peab olema ader ehita-
tud nii, et ainult tagumine pdllulaua
kilg ja alumine &&r puudutavad vao-
aért ja pdhja, mis véahendab hdoru-

silmas, et k&ik sahad kinnaksid the
stugavuselt ja-laiuselt. On kind eba-
Uhtlane, siis tuleb sahku vastavalt
Umber asetada.

Peale sugisest kindi tuleb ader
tdieliselt puhastada ja kulunud haljad
osad, nagu hélm, tera, nuga ja pdl-
lulaud madrida paksu 6liga (vaseliin)
vBi tarvitatud traktorikarteridliga.
Kallibaaid atru niimoodi tuleb” maa-
rida igal dhtul tédtamishooajal. Sar-
nane talitusviis aitab pikendada tun-
duvalt adra iga.

mist. Traktori adra juures tuleb pidada

~z>czde mavyid. ja missugMéasole mullaafikule:
nad. lItohascd.,

»Teguvi** adrcfd :
TV4 — Uhele nérgale hobusele

T | — ,, hobusele
TIV2— kahele ndrgale hobusele Raskematele maadele kohane.
T2 — » hobusele

TFIl, TFI V2, TF2 — vinditaolise hdlmaga raskete maade tarvis, eriti VOru ja Pet-

seri maakondadele kohased.

PSI, PSIV2 PS2, PS2a — kultuurhdlmaga— keskmistele maadele kohane, kasutamis-
piir on suur.

TR IV2 TR2 — vinditaolise hélmaga
TJTO ja TIJT1V2 — silindrilise hdlmaga — kergetele ja kultuurmaadele kohane.
T261V2 T262

— rasketele maadele ja uudismaale kohane.

— kultuurmaadele (kdrrekiird) ja uudismaa-
dele kohane.

H. Sacbi adxaus

D8MN eelikuga . . — keskmistele maadele.

D8SN 5 e — raskematele kultuurmaadele kohane.
DO9SS — rasketele maadele ja sdddile kohane.
SP9SS rippuva tiisliga .o — rasketele maadele ja séddile kohane.
SP6M » - 1 hob.. . .. 1

SP8M " ' 1 Va hob. . >keskmistele maadele kohane.

SPIOM 2 hob.

STE n . 1V2 hob.. . lraskete ja raskevditu maadele (Lduna-
S9E " » 2 hobJ Eestis) kohased.

2 hobon

* * }

maade jaoks Pdhja-Eestis.
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J. Kirsiméagi.

sase, kindla pdrandaga ahjudes
-ﬁi sinni pbélemine taieliselt, kuna
ohu juurevool kutteainele ahjusuu
ldhedal on liiga suur, nii et see ja-
hutab liiga eespool asuvat kitteainet
ja osa sellest pooleni pdlemata gaa-
sidena korstnasse ldheb. Tagapool
asuv kutteaine ei saa jallegi tarvili-
sel mé&aral 6hku. Taielisemat pdle-
mist ja otstarbekohasemat kitteai-
nete kasutamist vdimaldavad restiga
ahjud, isedranis kolmandamal Kkit-
misjargul, kui kitteaine on pdlenud
juba enam-vdhem sdele ja nduab
kiiret dhu juurevoolu, kuid vahemal
maéral.

Lihtne restiga ahi erineb eelmises
»T. P.* numbris joon. 11 kujutatud
ahjust ainult nii palju, et sellele
pannakse koldepdrandasse malmrest
ja resti alla tehakse tuhaauk, mis
varustatud véhlema G6hukindla uk-
sega. Kudemise suletakse ahjuuks
ja lahti jéetakse alumine, tuhaaugu
uks, mille kaudu voolab &hku alt-
poolt 18bi resti kittematerjali juure,
vOimaldades seega enam-vahem (ht-
last pdlemist.

Veel enam paremusi
pdrandaga ja liikuva restiga ahjul,
nagu see kujutatud joon. 2. Sel
ahjul on kuttekolde pdrand eest- ja
tagantpoolt keskele kallak ja osa
kallakutest pindadest on péris verti-
kaalsed ning sunnitavad resti juures
kitsa prao p. Selle all on kallakult
asetatud liikuv rest, mida on vdima-
lik podrda pideme abil serviti, nii et
tuhk sellelt ara langeb.

Restile tehakse pilbastest tuli, lao-
takse kuttematerjali peale ning pan-
nakse siis ahjuuks kinni. Pdledes
langevad kallakult pinnalt sed res-
tile praosse p, nende juure voolab

on kallaku

(Jarg),

Ohku resti alt suure Kiirusega, nagu
seda sute pdlemiseks just vaja on.
Puude juure jéudes vaheneb dhuvoolu
kiirus laieneva kolde t6ttu, nagu jar-
vis on kudemise teises jargus., Ohk
seguneb kditteainete ja gaasidega ja
vBimaldab koldes. K enam-vahem téie-
list pdlemist. Koldest tbusevad p6-
lemisgaasid 166ri | mddda ja poora-
vad korraga kolme 166ri Il kaudu
alla, kus 168rid uuesti Ghinevad ja
korstnasse ldhevad. Ld&dride vahele
jé&b tdhi ruum 8, mis on Ghendatud
alt ja dlevalt toaBhuga. Ruum &

Joon. 2. Restiga ja kallaku koldepdrandaga ahi.
K — ktlttekolle. P — kolde kitsas osa. T — tuha-
auk. | — tllestdmbav suitsuldor. 11 — allatdmba-
vav suitsulddrid. O — O6hukammer, mida vdib

puhta valisdhu soojendamiseks kasutada.
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suurendab ahju soojenduspinda, sest
alumiste avauste kaudu voolab sinna
toast 6hku, soojendab ja tungib Ule-
mistest avaustest tuppa tagasi. Kui
alumised avaused dra jatta ja véljast
toru kaudu O6hku sinna juhtida, siis
saab korraliku 6huvahetussisseseade,
mis varustab ruume puhta soojenda-
tud valisdhuga.

TvuM&bid., Peale ahjude kasu-
tatakse ruumide soojendamiseks meil
uldiselt tuntud truupe vbi soeseinu.
Need ehitatakse kodgipliitide juure
ja soojendatakse toiduvalmistamiseks
pliidi all stnnitatud soojusega. Truu-
pide ehitusviis on peaaegu Uldiselt
tuntud. Siin tahaksin juhtida luge-
jate tadhelepanu truupide Jarelekiit-
tele® mis meil on senini véhe levi-
nenud ja vdhe tuntud. Meie truu-
bid koosnevad reast suitsulddridest,
enamalt jaolt pdsti, ehitatud. Neid
166re modda voolab suits ules-alla
lilkudes truubist l&bi ja annab selle-
juures oma soojuse viimasele. Truubi
abil tubade kiitmisel on see puudus
et peab alati pliiti kiitma, ka siis,
kui selle jarele tarvidust ei tunta.
Selle puuduse kdrvaldamiseks ehita-
takse truubi esimesesse 160ri vdike
kuttekolle, n. n. jérelekite, mida
koetakse siis, kui on vaja ainult
truupi  soojendada.  Jérelekuttega
kittes 1&heb truup rutem soojaks ja
kulub mérksa vahem kuttematerjali,
sest ilmaaegne pliidi soojendamine
jééb &ra ja kdik soojus kasutatakse

ainult truubi soojendamiseks. Kuna
jarelekultte ehitamine truupi  mingi-
suguseid erilisi  kulusid ei nbua,

peale Uhe vdikese Ghukindla ukse,
aga kuotteainet palju kokku hoitakse,
siis on tema ehitamine igasse truupi
soovitav.

Sehutid.av kuUffccbusca™r
d.cldiscffa abjud..

Erililist tdhelepanu véadrivad veel
n. n. sekundar kutteGhuseadeldisega

ahjud, mida ehitatakse Taanis ja
Soomes, kuna meil neid alles mdni
liksik on tehtud.

Kuigi kallaku pdrandaga ja res-
tiga ahjus on v@imalik paremini re-
guleerida Ghujuurevoolu kutteainele,
tuleb paksu kitteaine kihi juures
kolde tlemises osas kittehust puu-
dus ja seal on pblemine ebatéieline,

S. 0. pooleni pdélenud gaasid (hes
gaasistunud tdrvaainetega lahkuvad
korstnasse, viies (hes kasutamatut

soojusenergiat. Kui lasta neile ahju-
uksest otseteed dhku juure, siis ja-
hutab see polemistemperatuuri ja
pblemine saab jallegi ebatdieline.
Nendest puudustest on saadud ule
sel teel, et vdga lihtsa seadeldisega
juhitakse soojendatud G6hku sinna
kohta koldesse, kus ta kdige kindla-

Joon. 3. Jérelkuttega pliidi truup (soesein).
P — pliidi ots. J — jérelkutte kolle. Nooled nii-
tavad suitsu voolusihti.
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mini ja paremini seguneb pdlemata
ja pooleni pblenud gaasidega ja VOi-
maldab nende téielist pdlemist. Se-
kundérdhku juhitakse koldesse kahe-
kordse ukse vahelt, kus ta minnes
modda tulepesa ligidalt, soojeneb ja
lhtlasi kaitseb ahjusuud suure kuu-
muse eest, kus selle moju kdige
tugevam.

SuifsulScvid-

Peale kittekolde ja tulepesa moo-
dustavad ahju suurema osa -suitsu
166rid, mille seintesse koguneb tek-
kinud soojus. Suitsulddre ehitatakse
kahel eriviisil: kas sel kombel, nagu
meil, et 166r randab edasitagasi vdi
Ulesalla mitu korda, kusjuures suit-
sul on suurem kiirus, kuid jéuab
soojust siiski koguneda 186ri pikkuse
téttu 166ride seintesse, v&i jalle nii,
et esimene 186r viib koldest suitsu
tles (vaata joon. 4), aga alla too-
vad ta koik teised 166rid, mis all
Uhinevad, ja selle 0hinenud 186ri
kaudu juhitakse suits juba korstnasse.
Sellejuures jaéb suitsu teekond lihe-
maks, aga samuti ka tema liikumis-
kiirus vdhemaks, vastavalt allatdm-
bavate 166ride arvule. Soojuse kogu-
misel joutakse mdlemal juhtumil sa-
masuguste tulemusteni. Viimase sis-
teemi paremuseks on, et truup voi
ahi soojeneb (htlaselt dleni, tdmme
on hea ja kittekeha pragunemist ei
juhtu nii hdlpsasti. Ahju Ghtlast soo-
jenemist sarnase 160ride korralduse
juures p6hjustab tema témbe isere-

guleerumine: kui suits hakkaks lii-
kuma ainult mdnda allatdmbavat
166ri mo6dda, soojeneksid need roh-

kem teistest, mistdttu slnniks neis
tdmbele lisatakistus; suits otsiks
omale lahedama tee jahedamat 160ri
kaudu jne, kuni kd&ik 166rid thtlaselt
soojeneksid ja tomme kdikides 166-
rides Uhtlaseks muutuks. Joonisel
on ndidatud ©&huke truubikujuline
ahi, mida koetakse otsast nagu meie

jarele kittekollet ja mida vaib pliidi-
truubina kasutada.

Ahjus (joon. 5) on alla juhitud
166rid asetatud koldesttdusva 186ri
umber ja ko6ik Uhendatud Uhiseks
rongaks. Kittekolde kohale j6udes
hargnevad nad kaheks ja thenduvad

Joon. 4. Kahekordse p6lemisega truup-ahi, millea
suits tduseb tlles esimest 186ri modda ja tdmbub
alla korraga 8 jargmise 186ri kaudu, nagu nooled
néditavad. Nool P naitab resti kaudu kitteaine juure
juhitava 8hu (n. n. primdér kittedhu) voolu teed.
Nool S néitab kahekordse ahjuukse ja kolde esi-
seina vahelt poolpdlenud gaaside sekka juhitud
kuumendatud 6hu (sekundaar kittedhu) voolu teed.

uuesti kuattekolde all, enne kui nad
korstnasse juhitakse. Sellega on saa-
vutatud mdélema haru kaudu Uhe-
pikkune tee koldest korstnasse. Sar-
nase ehitusviisi juures v@ib koldest-
tdusva kuumuse mdjul sisemine 186r
vabalt paisuda, ilma et ta oleks
thenduses ahju valiskorraga ja seda
rebida saaks. Koldepdrand on eest-
ja tagantpoolt keskele kallak, mille-
téttu sded ise restile veerevad, ja
kiidemisel segamist ei vaja. Resti alt
padseb juure esimene, n. n. primaar-
kutte6hk. Seal on uhtlasi ka tuha-
auk. Ahjuukse vahelt, ahjusuq pealt
juhitakse teist korda, — sekundar-
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kuttebhk leekidesse,
166ri péésevad.

Viimati kirjeldatud ahjud on pari-
maid tdlpe, mis praegu tuntakse.
Need v@imaldavad peaaegu téielist
pGlemist ja nende kitteaine drakasu-
tamise % on 80, kuna meie hari-
likkude ahjude juures see paremal
juhtumil 40% tduseb.

See nditab selgesti, kui tahtis on
meil kutmise ja ahjudeehitamise alal
minna (le senistelt tllpidelt uue-
mate juure, mis vOimaldavad hoida

enne kui need

kokku poole kitteainetest ja ndua-
vad vahem jarelevalvet kitmisel.

£>ugu iihcsf sjplindLisf.

nikord vodivad olla véikestel
I\/Eﬁhjustel vdga suured tagajérjed.
Eriti mdjuvalt saavad seda tunda
need inimesed, kellel on tegemist
masinatega. Unustusse jaanud maar-
detops vGi lohakalt kinnitatud mut-

Joon. 5. Kahekordse pdlemisega restiga ahi.
Nooled néitavad kUttedhu juhtimist koldesse. AhLu
taga néidatud korstna algus. Suits tduseb kesk-
mist 168ri mdéoda tlles tdmbub alla tagasi riagikuju-
list 160ri modda, mis ktlttekolde kohal hargneb
kahte arru ja kolde all uuesti Ghineb ning siis

korstnasse laheb.

ter on nii mdnigi kord pdhjustanud
dnnetusi, rais on maksnud inimelusid
ja jatnud masinatest jarele vaid rusu-
hunnikuid.

Ké&esolevaga tahan juhtida luge-
jate tdhelepanu Uhele vaikesele osa-
kesele masinas, mis ise on vdorratult
lihtne, kuid millel siiski lasub véga
vastutusrikas ulesanne. See on nimelt
splint. Selle nime all md&istetakse
I6hkist pehmerauast kiilu, mis piste-
takse peale mutri Kkinnitamist labi
mutri ja poldiotsas oleva augu. Pae-
nutades laiali lahted splindiotsad ei
tule splint august vdlja ega lase ka
mutrit lahti pdruda.

Masinaehituse praktikas nditavad
aastasadade jooksul kujunenud Kko-
gemused, kuhu on splinti vaja ja
kuhu mitte, ja kui siis kuskil on
tehtud polt ja mutter splindi jaoks,
siis tuleb sinna ka tingimata splint
panna. Korralik masinist ja mehaanik
teevadki seda alati endastmd@isteta-
valt, ainult moéni isehakkanud nina-
tark paneb splindi asemele kas traa”
ditiki vdi naelaotsa, vbi kui ta dige
tark tahab olla, siis jatab hoopis
ilma, uskudes, et ega sest midagi
kasu pole, see on tehtud masina-
konstruktori poolt ainult masinistide
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Joon. 6.

kiusamiseks. Peab utlema, et Uheksa-
kiimnelheksal juhtumil sajast ei jaa
sarnane tegu karistamata. Selle eest
hoolitseb juba masin ise, sest tema
on &irmiselt 6rnatundeline igasuguste
narritamiste suhtes.

Juuresolev pilt 6 kujutab juhtumit,
kus lohakast splindipanekust tekki-
nud kahju ulatab 250—300 kroonile,
ja pealegi on meil siis ikkagi lapitud
masin.

Konesolev lugu on siindinud Audru
moisas. Parnumaal. Tegemist on siin
Fordson-traktoriga, mis k&igi tun-
nuste jarele on kannatanud véga
toore Umberkdimise all ja mille pdlv-
laagi:i splindid on pandud véga loha-
kalt. Selle tagajérjel on pd&runud
lahti neljanda pdlvlaagri Uks kinni-
tusmutter ja polt kukkunud vdlja.
Masina tootamisel teine polt muidugi
paendus kdveraks ja pdlv padses
laagrisilmusest valja— vaata pildil a.
Laagrivooder on taiesti terve, sellega

langeb é&ra oletus, nagu oleks 6n-
netus v@inud tekkida laagri valjasu-
lamisest.

Lahtine keps jai muidugi tiirleva
vantvolli ja karteriseinte vahele, mille
tagajarjel purunesid nii alumine kui
ka llemine karteripool — vaata pildil
b, c. d. L&puks sattus veel vinda-
p6lv kepsuotsa alla ja viskas kepsu
thes kolviga silindrilaest labi — nad
leitigi masina lahtivétmisel sealt rip-
pumast — vaata pildil e. Nonda siis
oli purustamine taieline.

Eelolev juhtum peaks olema 6pe-

tuseks neile, kes siiamaani on vaa-
danud splindile kui mingile k6rva-
lisele asjale. Ei ole kunagi soovitav

tarvitada traaditukke ja naelaotse.
Korralikud splindid ei ole kallid,
ainult tarvis olla natuke hoolsam ja
muretseda neid varuks mitmes suu-
ruses, et oleks vdtta, kui vaja. On
ikkagi parem karta kui kahetseda.
_S_
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I"ajase”"n

J. Kirsimagi.

UUEHITUSTE ja ehituste puuosade
Psuurem vaenlane on majaseen
(Merulius lacrymans). Ta v@ib havi-
tada mone aastaga tdiesti uue ehi-
tuse, kui tal on soodsaid arenemis-
vBimalusi. Mul oli v8imalus jélgida
juhtumit, kus majaseen oli hdvitanud
1914. a. kevadel Idpetatud ehituses
1915. a. kevadeks, s. o. vdahem Kkui
the aasta jooksul, p8randad ja alu-
mised palgikorrad, nii et terves majas
oli kopitanud 6hk ja modbel vajus
oma raskusega pdrandast l&bi. See

juhtus Uhes mdisa harrastemajas
Tartu lahedal. Maja koeti ja hoiti
korralikult.

Majaseent kantakse edasi seene-
eoste kaudu, mis on vaga véikesed —
silmale ndgematu tolm. Seda tolmu
kannab tuul dsna kaugele ja samuti
putukad, loomad (hiired) ja inimesed
riletega ning tooriistadega. Nii on
vadga palju vBimalusi seeneeoste sat-

tumiseks ehitusmaterjalile ja ehitus-
tesse. Neid eoseid leidubki seal dige
rohkesti. Vaja vaid soodsaid arene-
mistingimusi, ja majaseen vdib alata
oma hdvitustodd. Tdiesti tervele, kui-
vatatud puule majaseen kilge ei
hakka. Puu, mis vdahe kauem Kkat-
matult véljas seisnud ja valiselt veidi
tumedamaks muutunud, on soodsaks
pinnaks majaseenele tema arenemise
algusel. Kui sarnane puu satub veel
pimedasse, niiskesse kohta, kus puu-
dub 6huvahetus, hakkab sinnasattu-
nud seeneeos jOudsasti arenema ja
ajab laiali puu pinnal igalepoole val-
geid niidikesi, mis omakord ka ter-
vest puust jagu saavad. Majaseen
lahutab puu kiuainet ja tekitab seal-
juures nii palju niiskust, et sein, ku&
seen sees, pdris marjaks muutub.
On seen kasvuhoogu saanud, siis ajab
ta mitmemeetri pikkuseid niite, mis
isegi kivimudridest iile saavad.

Joon. 7. M. Seileri mootoritehase valine vaade.
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Nii kaua kui niit mudri kohal kas-
vab, saab ta toitu keskkohast, ulatub
ta jalle puu kiilge, hakkab ta sealt
omale toitu v6tma. Vanemaks saades
kuivab seen pruuniks kéluks.

Seenest hévinev puu l&dheb tume-
damaks; tema pinnale tekivad risti
ja pikuti praod, nagu oleks puu soele
pélenud, ja aegapidi muutub ta tume-
pruuniks kobedaks massiks.

Seen hakkab arenema harilikult
pbranda alustalade otste juures, tun-
gib sealt p6randalaudadesse, seintesse
ja vaheseintesse ning neid modda
ikka edasi Ulespoole. Ta areneb ai-
nult puu sellel kaljel, mis pimedas
on, kuna valgusepoolne kilg paris
terve ndib olevat. Sellejuures levitab
majaseen ruumidesse kopitanud vdi
lapastanud 18hna, mis on tervisele
kahjulik ja mis tekitab peavalu ja
podritust seesviibijatel.

Seene haigestunud ja sellest riku-
tud puuosad tulevad kohe eemal-
dada, uutega asendada ja jarelejaa-
nud, veel terved osad hing kivimuu-
rid seal laheduses pdhjalikult puhas-
tada, kuivatada ja desinfitseerida.

Majaseene hadvitamiseks on valmis-
tatud mitmesuguseid préparaate ja
aineid, mis enamalt jaolt sisaldavad
fenooli, kresooli, boorhapet, keedu-
soola j. m., millega tuleb puud mitte
ainult katta, vaid immutada. On ka
préparaate, mis sisaldavad mirgiseid
aineid — (sublimaati), kuid nende
tarvitamine nduab suurt ettevaatust,
sest nad on inimese tervisele karde-
tavad.

Nagu Tartu Ulikooli taimehaiguste
katsejaama uurimused ja andmed
nditavad, vOib pidada parimaks ja
odavaimaks majaseenehévitajaks meie
pdlevkividli ajamisel saadavat feno-
laati. Samuti on fenolaat parimaks
kaitseabinduks seene tekkimise &ra-
hoidmiseks.

Véhemaid puuosi v8ib lihtsalt feno-

laadiga immutada, kuna suurematele
kantakse peale pintsliga vdi maalri-
pritsiga kulma veega pooHti segatud
ja siis kuumaks aetud fenolaati. Sar-
nane fenolaadiga Ulepinseldamine
kaitseb puud majaseene kiilgehak-
kamise ja selle arenemise vastu, kuid
juba seenest rikutud puud muidugi
enam terveks, ei saa. K&ik puuosad,
mis majaseenest tabatud, tulevad
ehitusest korvaldada ja asendada
uutega, ning siis kogu Umbrus, kus
seent leidus, samuti uued osad, hésti
korralikult fenolaadiga immutada voi
tle pinseldada. Edaspidigi tuleb alati
pidada silmas, kas seen siiski uuesti
kuski Umbruses esile' ei tungi. Niis-
kuse kogunemine ja eriline kopita-
nud I6hn vdimaldavad kergesti leida
majaseenest tabatud kohta.

Kergem kui seene hdvitamine on
tema tekkimise &rahoidmine. Selleks
tuleb tarvitada ehitamisel ainult hésti
kuivatatud ja seisnud ehitusmaterjali,
sest toore puu kilge hakkab maja-
seen kergemini. Soovitav on pinsel-
dada ule ehitusmaterjal kohe peale
seda, kui see metsas valmis ldigatud,
otstest ja oksakohtadelt fenolaadiga,
et takistada igasuguste seeneidude
arenemist. Pinseldamise asemel vdib
ka pritsida aedniku-, v6i maalriprit-
siga. Isedranis soovitav on teha seda
peale palkide tahumist ja kantimist.
Uut puumaterjali on vaja hoida lahus
igasugusest mé&danema hakanud ma-
terjalist. Talade (aampalkide) seina
asetamisel on vaja nende otsad ile
pinseldada fenolaadiga ja isoleerida
niiskusest. Soklimudri vaja jatta dhu-
augukesi, et tuul p6randaalusest tiih-
jast ruumist 18bi tdmbaks ja et ei
tekiks seisva Ohuga ruume, mis on
majaseene pesadeks. Puuseinu vdib
krohvida alles siis, kui nad on juba
tdiesti kuivanud. Hoolitseda tuleb
dhuvahetuse eest.
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Kalmastaldi tawiiamises”.

J. Kirsimégi.

OODUNUD aastal ilmus ,,Tehn.

Pollum.” Kirjeldus asfaldi tarvita-
misest. Kuna hariliku asfaldi tarvita-
mine on seotud mdnesuguste raskus-
tega, siis on viimasel ajal hakatud
valmistama vedelat asfalti, n. n. kiilm-
asfalti. Kiilmasfalt on asfaltemulsioon,
s. 0. puhas asfalt muudetud mehaani-
lisel teel vee juurelisamisega vedelaks,
mida on v8imalik sellet6ttu tarvitada
kuumendamata. Teda valmistatakse
meie kodumaal puhtast pdlevkiviasfal-
dist ja veetakse ka sisse valismaalt. Ta
sunnitab téiesti veekindla katte, mis
kaitseb kaetud materjale aastate jook-
sul ilmastikum6jude ja niiskuse eest.
Vedelasfaldiga kaetud puu ei siti ker-
gesti pblema.

Kulmasfalti tarvitatakse isoleer-
ainena n iskuse vastu. Madrides teda
hoone alusmudrile annab ta veetiheda
kihi. Kui on vaja paksemat Kihti,
siis riputatakse esimesele korrale s6-
redat lilva ja madritakse uuesti kilm-
asfaldiga ule. Soovitav on kasutada
teda sement-betoonmiiiride isoleeri-
misel.

Puu kaitsmiseks niiskuse vastu
(naiteks aiapostideotsad maa sees voi
laudasdnnikus) pinseldatakse see lle
kilmasfaldiga ja lastakse &0péev
seista. Katuse veekindlaks tegemiseks
osutub kilmasfalt paremaks kui térv
ja on odavam. Ta on otstarbekohane

ka r6dude ja palkonite kaitsmiseks
labijooksmise vastu.

Peale selle kasutatakse kilmasfalti
sbidu- ja koOnniteede ehitamisel ja
duede ning hoovide sillutamisel. Ise-
aranis hdlbus on ehitada tema abii
kindlat ja siledat katet hoovides ja
konniteedel, mille on muutnud vana
pae- ning munakivisillutis auklikuks.
Samuti hélbus on kulmasfaltkate pa-
randamine. Ka puhaslauda p6&randate
ehitamisel tuleks tema tarvitamist
silmas pidada.

Kuna hariliku asfaldiga katmine
tuleb vdrdlemisi kallis, on kulmasfalt
selle vastu palju odavam, sest teda
laheb véhem ja temaga t6Gtamine on
kergem ja lihtsam, pealegi v6ib panna
teda kohe niiskele pinnale.

Kilmasfalti kulub thel ruutmeetril:

katuse katmiseks . 0,3—0,5 kg
vundamentide isoleerimi-

sel 2 korda 0,3—0,6 ,,
seinte katmiseks 0,3-0,4
kénniteede, hoovide ja

sdiduteede bituminee-

FMMiseks....coooeveennnnns 1—3

Kulmasfalt maksab 19 senti Kkilo-
gramm. Ta on mudgil vaatides, mis
sisaldavad 50 kg, 100 kg ja 200 kg.
Temaga vdib tootatada kevadel, su-
vel ja sligisel. Talvel temaga td6tada
ei saa nagu hariliku asfaldigagi.

‘Mis on vOime ja huidas scdu
mauvaiakse.

H. Soosaar.

“ILDISELT. Jéumasinate véime kindlaks-

maédramine kuulub peamiselt katseko-
dade jalaboratooriumide tegevuspiirkonda.
Téapset resultaati on vdimalik saada, kui

on kasutada vastavaid sisseseadeid ja
riistu. Tegelises elus aga leidub kullaltki
juhtumeid, kus on vaja ligikaudugi maa-
rata kas aurumasina vdi mootori v8ime,
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ilma et masinat pruugiks saata tapseks
prooviks laboratooriumi. Allpool selleks
lahemaid juhatusi ja néiteid.
SPE£bimdisl&idL. Masina uldine t66-
hulk ei médra veel masinavdimet. V6ime
all moistetakse t6dhulka teatava Kkindla
aja, harilikult sekundi jooksul. Naiteks
kui 20-hobusejduline traktor peksab talu-
vilja Ghe paevaga, siis sama vili pekstakse
ka 6-hobusejdulise mootoriga, olgugi et
selleks kulub kolm vdi rohkem péeva,
Uédreldus — mida ndrgem masin, seda
rohkem l&dheb aega teatava téo labiviimi-
seks. Puutudes kokku sbnaga 66 tekib
vajadus votta see ldhemale vaatlusele,
sest igapdevases maottes mahub sellesse
sdnasse dige palju toiminguid. Ei ole kaht-
lust, et traktor, vedades sahka tuhest p6llu-
aarest teise, teeb teatavat mehaanilist to6d.
Kisimus on ainult, milles see td0 dieti
seisab ja kuidas seda mo6dta. Veo juures
on rakendatud traktori ja saha vahele —

tahendab saha veorauda — teatav joud,
Utleme 500 kg, ja see joud liigub uhes
oma rakenduspunktiga — praegusel juh-

tumil sahaga — piki pdldu — utleme 200

meetrit. T&hendab, t66 koosneb joust ja
selle rakenduspunkti liikumisest, ning
sellepdrast moodetakse teda kg/mt —

kilogrammmeetrites. Vaadetud juhtumil
traktori t66 on 500 kg X 200 mtr. =
100000 kg/mtr. Néaiteks mees, kes vinnab
kaevust vett, 8-kg veepange raskuse ja
3-mtr kaevusugavuse juures teeb tood
8 kg X 3 mtr ==24 kg/mtr.

Kui niud vbéime on to6 teatava aja

jooksul, siis vdimelksuseks tuleb votta
tooluksus ajauksuse kestes — tdhendab
1 kg/mtr téod sekundi jooksul —

1 kglmtrilsek. Naiteks tostes 5 kg 10 mtr
kdrgusele 2 sekundiga on tdstja vGime

10 _ 25 kg/mtr/sek.

Sama vdimega vOib tdsta 10 kg 5 mtr
korgusele 2 sekundiga v&i 5 kg 5 mtr
kdrgusele Uhe sekundiga, voi jalle 10 kg
10 mtr kdrgusele 4 sek. jne., vdime on
ikkagi 25 kg/mtr/sek. Eeltoodud vdime-
Uksus on masinate juures kasutamiseks
védga véike ja selleparast on tarvitusel
suurem Uksus, nimelt 75 kg/mtr/sek, mis
kannab nimetust hobusejéud ja mida méar-
gitakse meil 1 H.J, Saksamaal 1P.S., Ing-
lismaal 1H,P.,, Venemaal 1 A. C. Eelmise
traktori ndite juure tagasi tulles vdime
niud arvestada traktori véime, kui teame,
et kinniks 500 kg veorauajduga 200 mtr
ulatusel kulub 25 minutit. Kogu t60
500 X 200 = 100.000 kg/mtr, sellest tehti
Uhe sekundi jooksul

100.000 100.000 kg/m
666,6 kg/m/sek.
25.60 ~  150. sek. 9
Hobusejoududesse arvatult
666
' m H. J.
75 89 umbes 9 H.J
Auvumaainasl. Aurumasin on
kolvimasin. Katlast surve all olev aur
juhitakse silindrisse, milles asub liikuv
vahesein, n. n. kolb, ja viimane surve

mojul hakkab liikuma piki silindrit. Sur-
vet mdddetakse enamasti atmosfarides —
1-kg surve 1 ruutsentimeetrile voi jallegi
naeltes — 1-naelaline surve 1 ruuttollile.
Umberarvatult ihele atmosféarile vastab
umbes 15 U 0O-tollile. T&hendab 90 U
katlasurvele vastab
90 s
15 6 atmosfari.
Aga kuidas ja millest tekib siis td6
aurumasinas? Oletame, et meil on vaa-

deldavaks masinaks lokomobiil, mille
katlasurve on 8 atmosféari; sellega igale
ruutsentimeetrile aurupilravale pinnale

surub joud 8 kg. Sama aur ulekantult
silindrisse surub kolvipinna igale ruut-
sentimeetrile samuti 8-kilogrammiga. Kui
kolvipinna 1abim66t on naiteks 18 sm ja
pinna arvestuseks avaldus:
pind = 3,14 X 1abim &6t X 1abim ddt: 4,

saame kolvipinna — 3,14 X 18 X 18 :4 =
ligikaudu 250 ruutsentimeetrile. Et igale
ruutsentimeetrile kolvipinnale surub 8 kg,
siis kogu kolvile euruv joud on

254 X 8= 2032 Kkg.

Olgu vaadeldava masina silindri pikkus
— oigem kolvi liikumistee pikkus —
25 sm = 0,25 mtr, siis poole masina tiiru
jooksul jéud 2032 kg liigub edasi oma
rakenduspunktiga — kolviga 025 mtr —
sellega tekib t66 2032 X 0,25= 508 kg/mtr.
Masina teisel poolel tiirul, tdhendab kolvi
tagasiliikumisel, sinnib teiselpool silindri-
otsas sama protsess ja seal tekib jallegi
508 kg/mtr t66d. Sellega __kogu to6hulk
Uhe masina ringi jooksul &n

508 X - = 1016 kg/mtr.

Nudd on ilmselt selge, et vdime arvuta-
miseks on vaja ainult veel lugeda, mitu
tiiru teeb masin sekundis. Seda tehakse
praktiliselt niimoodi, et loetakse tiirud
minutis ja jagatakse siis 60-ga. Olgu ma-
sin nditeks reguleeritud 120 tiirule minu-
tis, siis teeb ta sekundis 120: 60 = 2 tiiru.
Kui t66hulk the tiiru ajal oli 1016 kg/mtr,
siis sekundiline t66hulk on

1016 X 2 = 2032 kg/mtr/sek.
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Kui seda hob.-ldududesse arvates jagame
75-ga, saame

2032 _ mpes 27 F.J.

Arvesse vOttes eelmist, on selge, et ma-
sina vdimet — tdhendab sekundilist t&6-
hulka — on vdimalik kodige Uergemini
suurendada, kui suurendame tiirudearvu,
sest Uhe tiiru jooksul saadav téohulk jaab
muutumatuks, s.0. 1016 kg/mtr. Regulee-
rides masina naiteks 180 tiirule minutis,
teeb see 180 ;60= 3 tiiru sekundis ja
niud juba sekundiline tédhulk on
1016 X 3 = 3048 kg/mtr/sek.
Hobusejdududesse arvatult annab see vas-
tavalt
048 _ K T
75 = umbes a7 A3

Seda vodimalust praktiliselt kasutatakse
juhtumil, kui jéumasin osutub mingi t66
jaoks natuke ndrgaks. Siis reguleeritakse
masin suurematele tuuridele, thtlasi va-
hendades vedajat rihmaseibi, et ka td6-
masita tuurid ei suureneks. Siinjuures
olgu tédhendatud, et tuuride suurendamist
vOib ette votta ainult teatud piirides. Kui
masin ei ole kullaldaselt tasakaalustatud,
hakkab ta tuuride suurendamisel rappuma.

Eeltoodud arutluse Uhes arvestusega
vOime votta kokku Uhise avaldusena, kui
tdhendame:
= masina teoreetiline vdim H. J.

D = silindri 1abim6dt sentimeetrites.

P = katlasurve atmosfarides.

S = kolvikaik meetrites.

n = masina tiirude arv minutis.
Siis

N: 3,idXDXDXPXSX2Xn

4 X 60 X 75

Tegeliselt aga masinas silindrisurve ei
vordu kunagi katlasurvega, vaid langeb
lohistamisel regulaatoris ja siibri kaana-
lites, samuti hd&drumisel ja jahtumisel
torustikus mérksa madalamale. Pealegi
ei ole surve suurus kogu kolvikaigu pik-
kusel Uhtlane, vaid auru t-isselaske 16p-
pedes hakkab vdhenema. Harilikus elus
on seda kdike vdimata maarata ilma vas-
tavate abindudeta, sellepédrast tuleb ase-
tada avalduse Kkatlasurve asemele katse-
liselt kindlakstehtud keskmine surve kol-

vile kogu kolvikdigu ulatusel ja seda
jargmiselt:

Kui katlasurve

0N e 4 5 6 7 1012 atm.

Siis vastab sel-
lele keskmine
kolvisurve . .22263285 38 4348

Seda arvesse vdttes eeltoodud néaitama-
sina vdime, mis oli tle 40 H.J., kujuneb
hoopis vahemaks ja nimelt

3,14.18.18.3,8.0,25.2.180
S R AR p— =

Kui siit veel 20%, s. 0. Vs masina enda
liikuvate osade h6drumiseks maha arvata,
jaab Ule veojduks

mis osutubki ligikaudu d&igeks. Masina
nominaal-, tahendab vabriku poolt dles-
antud joud, ei tduse aga ule 8 H.J., ja
seda peamiselt katla eluea suurendamise
otstarbel, sest lokomobiili tlekoormami-
sel kannatab selle all esijoones just Aaie/.
Siit saabki harilikult aluse arvamine, nagu
oleks aurumasina hobusejéud 2 X suurem
kui naiteks mootori hob.-jdud.Tegelisel taga
seisab asi selles, et aurumasinal on eeltoo-
dud podhjusel vabriku poolt ulesantud
joud umbes poole vahem masina tegeli-
sest joust; mootoril aga vabriku poolt
Ulesantud joud vdrdub peaaegu masina
tegelisele vdimele. Jareldus: arvestades
ainult vabriku poolt masina kilge kinni-
tatud andmetega, teeb 7 H. J. aurumasin
sama vdimsalt toéd kui 15 H.J. mootor.
Vahe loomulikult ei seisa aga vdimsuse
Uksuste vahes — H.J. kui mddtiuksus on
vordne molemale — vaid seisab lihtsalt
nominaalvéime siltides.

Peale eeltoodud valemi vdib auruma-
sina vOimet arvestada ka jargmise prak-
tilise valemi jarele:

N= 152XDXDXSXPXn;

kusjuures tuleb votta:
D = silindri 1abim66t meetrites.
S = kolvikadik meetrites.
V  katlasurve atm.
n = tiirudearv minutis.

152 = praktilistel katsetel saadud koe-
fitsient.
Meie eelmise vaatlusmasina vdime

oleks selle valemi jarele
N= 152.0,18.0,18.025.8.180 = 17,75H.J.
Tegelises elus v@ib ilma suurema veata
tarvitada nii Uht kui teist.
iMooforifesf. Kui pdhimdisted ja
tldine mottekdik aurumasina véime arvu-
tamisel on selged, siis ei tee erilisi ras-
kusi ka mootorite véime arvutamine. Tdd
tekkimine molemas, nij aurumasinas kui
ka mootoris, on téiesti sarnane: surve
mojul pannakse kinnises ndus tks sein —
kolb — liikuma. Vahe seisab vaid selles,
et aurumasinas surub kolvipinnale aur,
mootoris aga otsekohe silindris® endas



16 TEHNIKA POLLUMAJANDUSES

p6lemiskuumusel paisunud gaasid. Peale
selle tootavad vdhemad mootorid erandi-
tult 6he otsaga — tahendab surve kolvile
tekib ainult Uheltpoolt (pustmasinates
néiteks teeb kolb tédd ainult dlalt alla
lilkkudes, kuna alt tles liikumine sinnib
hooratta joul). Aurumasinas aga teeb
kolb t66d mdlemas sihis liikudes: kord
surub aur uhele, kord teisele kolvikuljele.
Samuti nagu aurumasinates aurusurve,
on ka mootorites gaasidesurve kolvikaigu
ulatusel muutlik. Mddduabindude puudu-
sel tuleb igapéevases elus jallegi kasu-
tada katsetel saadud andmeid ja kesk-
mise surve kolvile vdtta jargmiselt:

Bensiinimootorid Petrooleummootorid

45—5 atm. 3,7—3,9 atm.
Nahvtam. (2 tkt.) Kdorgesurvemoot.
3.5—3,7 atm. 7—8 atm.

Kahetaktilisest mootorist. Tos-
pohimottelt nimetatakse mootorit kahetak-
tiliseks juhtumil, kui iga teine takt —
tdhendab iga teine kolvilukumine uUhest
silindriotsast teise — on tddtakt. Pust-
masinal on allaliikuv kéik todtakt, tles
liigub kolb hooratta joul, ja jargmine
alla liikkumine on jallegi todtakt. Sellest
naeme, et igale vantvdlli tiirule tuleb Uks

tootakt. Vantvoll liigub pool ringi —
kolvi dlalt alla tulekul — kolvisurve md-
jul ja teine poolringi — kolvi alt ules
minnes — hooratta joul.

Olgu arvestada néiteks kajietaktiline
nahvtamootor, mille silindri 1&bim&6t on
14 sm, kolvikaik 175 sm = 0175 m ja
tilrudearv 600 minutis.

Algame jallegi kolvipinnaga, mis antud
juhtumil on

314X DX D:4=3,14X 14X 14:4=154r.-sm

Keskmine surve kahetaktilises nahvta-
mootoxis eelmise tabeli jarele on 3,5atm.—
tdhendab igale ruutsentimeetrile Kkolvi-
pinnal surub joud 35 kg. Sellega joud
kogu kolvipinnale on 154 X 35= 539 kg.
Selle jouga kolb liigub piki silindrit 0,275m,
tdhendab teeb to6d

539 X 0,175= 94,25 kg/mtr.

Nagu oeloud, liigub kolb Ules t66d tege-
mata, sellega kogu t66 terve masinatiiru
jooksul jaabki 94,25 kg/mtr. Masin teeb
600 tiiru minutis, s. 0. 600: 60 = 10 tiiru
sekundis. Sellega sekundiline tédhulk

94,25 X 10 = 9425 kg/mtr/sek.
Umberarvatult annab see

9425
75

Arvestades siit maha uks viiendik (Vs)

125 H. J.

masina enda sisemiseks hddrumiseks, jaab
veovdime

12,54 umbes 10 H. J.

Sarnasele masinale ongi vabriku poolt
I66dud peale nominaaljsud — 8—10

Kui votta kokku eeltoodud arvestus jéal-
legi Uheks avalduseks, saame kahetakti-
lise mootori kohta

_ SuXDXDXSXPXn.
4 X 60 X 75

Juhtumil kui masin on mitmesilindri-
line, siis kdik silindrid on Uhesuurused
ja todtavad uht viisi Uhesugustes tingi-
mustes. Jarelikult on tarvis arvestada
Uhe silindri vdime ja seda korrutada
silindrite arvuga, et saada kogu masina
Uldne vdime.

SVel/afcilziilEsesf mocfovisl.

Neljataktilises mootoris plahvatusel kolb
lilgub dlevalt alla, tehes sealjuures t66d.
Alt ules liigub koib hooratta joul ja luk-
kab sellejuures pélenud gaasid silindrist
vélja — masin on teinud juba Uhe terve
tiiru. Nudd liigub kolb jalle dlalt alla,
aga ikka veel hoorata joul, ja imeb selle-
juures varsket kuttesegu silindrisse. Jarg-
mine Ulesliikumine sunnib ikkagi veel
hooratta joul ja sellega surutakse kokku
kittesegu silindris, masin on kdinud juba
kaks vantvollitiiru. Siis tekib plahvatus
ja jargmine takt on jalle todtakt. Sellest
ka nimetus ,neljataktiline®, sest iga nel-
jas takt on téotakt. Tahendab igale nel-
jale kolvi ulesalla kaigule, s. o. kahele
masinatiirule tuleb  Uksainus tookaik.
Seda tuleb pidada silmas vdime arvesta-
misel.

Votame proovarvestuseks 4-taktilise
petroolmootori, mille silindri 1&bim66t
on 12 sentimeetrit, kolvikdik 17 sm =
0,17 mtr. ja tiirudearv 650 minutis.

Alates jallegi  kolvipinnast saame
3,i4XDXD:4= 3,i4X12X 12:4= 113D
sentimeetrit. Eelmisest tabelist jarele
vaadates leiame, et keskmiseks kolvisur-
veks petroolmootoritel v6ib votta 3,85 atm.
Kolvile m6juv joud on sellega 113 X 3,85=
435 kg. Selle jouga kolb liikudes silindri
pikkusel 0,17 mtr teeb t66d 435 X 0,i7 =
74 kg/mtr. Kui masin teeb 650 tiiru mi-
nutis, s. 0. 650: 60 = umbes 11 tiiru sekun-
dis, tuleb siis vOtta arvesse, et siin tootakt
toimub korra iga kahe masinatiiru jook-
sul — kogu sekundiline t06:

74 X N = 407 kg./mtr./sek.
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Hobuse joududesse arvatult annab

407,
= H. J.
75 = 543 H.J

Sellest arvates maha masina sisemiseks
h6orumiseks Vs, jaab veovdimeks

5:43.4 435 H. J.

Uidavalduseks kokku vdttes saame nelja-
taktilise mootori jaoks:

N 314XDXDXSXPXn_
4 X 60X 75X 2 ’

Kui masin on mitmesilindriline, tuleb
jallegi méarata Uhesilindri véime ja kor-
rutada silindrite arvuga.

Eelolevat arvestust silmas pidades
ndeme, et samuti kui aurumasina- nii
vOib ka mootorivdimet suurendada tiirude
arvu suurendamisega. Suurendada vdib
keskmiselt 20% normaalsest tiirudearvust,
ilma et see mdjuks masinale halvavalt.
Muidugi tuleb muuta vastavalt vedaja ja
veetava rihmaseibi vahekorda, et téoma-
sina tiirud jaaksid normaalseks*).

Uldiselt levinenud arvamine, et masina
vOime suureneb hoorataste suurendami-
sega, on taiesti péhjendamatu, nagu eel-
seisev arvestus nditab. V@8imsuse arvestu-
sel ei tule hoorattad Uuldse kone alla.
Tott on asjas vaid nii palju, et rasked
hoorattad ei lase kohe langeda jéarsul
koormatusel — nagu peksumasinale lahu-
tamata vilja allaviskamisel — mootori-

tiirusid. Teiste sbnadega — ei lase moo-
tori vdimsust jarsku vaheneda. Pikalda-
sel koormamisel on aga téiesti Ukskadik,

kui suured vdi rasked on hoorattad.
Vcime UMUlvamisesl mpidwtvd.a”
misel. Peale kaudse matemaatilise ar-
vestuse vOib madrata masina veovdime
otsekohesel masina pidurdamisel. Selleks
on kaks viisi: kas lintpiduriga v6i klots—,
n. n. Pronypiduriga. Kdige suurema
vOime maaramisel suurendatakse hdoru-
misjoudu ratastele senikaua, kuni masin
jouab veel normaaltiirudega tdotada.
Rihma tdmbejou madramiseks aseta-
takse masina hoorattale rattast natuke
laiem vana masinarihm, mis maha libise-
mise kaitseks on varustatud kuilgeneedi-
tud plekk Kklambritega. Rihma uks ots
on Uhendatud nagu joonisel 9A naidatud,
vedru kaaluga ja viimane omakord p6-
randaga. Teise rihma otsa on asetatud

*) Lahemal ajal ilmub: ,Rihmade liigid, nendega
imberkaimine ja rihma tlekannete arvestamine®.

mingisugune ndu, millesse on vdimalik
asetada raskusi. Masina seisuajal naitab
vedrukaal otsekohe raskust, mis asetatud
teise rihma otsa. Kui aga masin lasta
kdima joonisel n&idatud sihis, siis hoo-
ratas hddrumisjouga vOtab osa raskusest
oma kanda ja vedrukaalu néitamine va-
heneb. Kaalu nditamise vahe masina
kéigu- ja seisuajal annabki h68rumise jou
suuruse otsekohe kg-des. Koige suurema
vBime maaramisel on vaja maarata hdo-
rumisjoud siis, kui masin kdige paremal
reguleerimisel suudab parajasti normaal-
tiirudega tdodtada, kuna jargneval raskuste
juurelisamisel juba tiirud langevad

Eeloleval katsel saame masina vdime
jargmiselt

Tegeline N =

h6drumisjéud kg-des X ratta Gm-

berm66t mtr. X tiirude arv min.
60 X 75

Votame néiteks mootori, mille nor-
maaltiirudearv on 550 minutis ja hooratta
Umberm66t 24 mtr. Pidurdamisel néitas
vedrukaal 60 kg, kusjuures masinatiirud
olid veel 550 minutis. 61 kg juures tii-
rud juba langevad. Masina seismajaa-
misel naitas kaal 80,4 kg. Sellega kdige
suurem hodrumisjoud 80,4 — 60 = 204; kg.

20,4 X 2,4 X_550_ T

Mas.v()imeﬁr: ------ = umb.6H.J

Selle katse labiviimist raskendab harili-
kus elus peamiselt vedrukaalu puudu-
mine, selleparast annan siinjuures juha-
tuse, kuidas toimetada seda mdotmist ka
ilma vedrukaaluta. Harilikult leidub ik-
kagi Ukskdik missugune vdi miskujuline
tugev vedru. Selle Uks ots kinnitatakse
nagu vedrukaalllgi péranda ja teine pi-
duririhma Kkilge. Pé&ale selle varusta-
takse rihmapoolne vedruots mingisuguse
néitajaga, mille kdrgust pdrandast vdima-
lik méota. Pidurdamisel on vedru mui-
dugi pingul ja masina ké&imisel seisab
néitaja korgusel a — joon 9B. Masina
seisma jaades tbuseb aga naitaja hdoru-
misjou kadumisel kérgusele b. Nuud on
tarvis vdtta raskusi teiselt rihmaotsalt
nii palju, et nditaja langeks uuesti tase-
male a. Aravdetud raskused niitavad kaa-
lumisel otsekohe h66rumisjdu suuruse
kg-des. Loomulikult arvestus jaab sa-
maks mis vedrukaalu tarvitamisel, sest
vahe seisab ainult hd6rumisjéu mdoétmis-
viisis.

Klolspiduviga v0i n. n. Pronypi-
duriga maaratakse jallegi masina otseko-
hene veovbime Kkatseajal ja kogu toiming
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sinnib jargmiselt: masina hooratta vo0i
rihmaseibi Umber asetatakse kaks kodvast
puust klotsi, mida on vdimalik pidurda-
misel kruvidega koomale tdmmata. Uhe
klotsi kiilge on kinnitatud hoov, joon. 9C,
mille ots toetatakse harilikule kaalule.
Pidurdamisel kisub masin ringi kogu pi-
duriseadist ja sellega hoova ots a hak-
kab suruma kaalule. Vastavate vihtide
lisamisega viiakse kaal tasakaalu ja maa-
ratakse sellega hoovasurve. Enne katsele
asumist tuleb kaal Uhes pidurisaadega
eraldi tasakaalustada, sest hoov ise va-
jutab ka masina seisuajal, oma raskusega
kaalule teatava jduga. Selleks tulevad
klotsid seibi Umber vabaks lasta ja seibi
keskele tUlemise klotsi alla mingi kolme-

kandiline v6i Ummargune pulk asetada :
viimane saab siis podrdepunktiks ja hoo-
vaots lasub vabalt oma raskusega kaa-
lule. Selles seisukorras tuleb kaal tasa-
kaalustada ja selleks tarvitatud vihid
jaavad surve kaalumisel arvestamata.
Kui kaal tasakaalus, tuleb vétta pulk
klotsi alt, klotsid koomale tdmmata ja
masin kdima lasta. Kaiguajal pinguta-
takse alaliselt mutreid, seni kui masina-
tiirud veel normaalsetena pusivad, Uht-
lasi hoitakse kaal vihtide juurelisamisega

tasakaalus. Kui on maaratud kdéige suu-
rem surve, mis vdimalik katte saada,
ilma et masinatuurid langeksid, siis ma-

sinavdime avaldub jargmiselt:

dla h pikkus mtr X kaalu-

kg X tuuridearv min.
716

Tegeline N =

Ndaiteks pidurdame Pronypiduriga moo-
tori, mille normaaltiirudearv on 450 mi-
nutis. Piduri 6la 15 mtr tasakaalusta-
miseks vabas seisukorras ladks 4,8 kg —
seda meie ei arvesta. Pidurdamisel kuni
ligi tuuride langemiseni leidsime, et kdige
suurem hoova survejoud kaalule oli
10,5 kg. Masinavdime neil andmetel on:

15X 10,5 X 450

- 716 umbes 10 H. J.

Molema pidurdamisviisi juures olgu
tdhendatud, et pidurid peavad olema seo-
tud peale vajalise vaba liikumise kindlalt
porandaga, vastasel korral vdib piduri
vaba ots lennata Ule ratta tagasi ja teki-
tada dnnetust. Samuti tuleb hoolitseda,
et hddruvad pinnad mdlemal juhtumil
saaksid seebiveega jahutatud, vastasel
korral lahevad nad tuliseks ja po0lema.

Ldpuks olgu o6deldud, et paremuseks
pidurdusproovi juures on asjaolu, et siin
saame otsekohe masina veovdime katse-
ajal, hoolimata sellest, missugupes seisu-
korras on masin. Arvestamise resultaa-
did annavad aga ainult siia enamvahem
ligikaudse voime, kui masin on korras.
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OhuvaheiMascsf dumajad.cs.

J. Kirsimégi.

OOMATA vdib inimene nadalapéevi

lada, ilma et see sunnitaks suu-
remat kahju; veeta vdib ka paar paeva
labi saada, aga ©Ohuta on méne mi-
nutiga elul I6pp. See néitab, kui suur
tdhtsus on puhtal 6hul iga elava
olevuse suhtes,

Eluruumide 8hk erineb tunduvalt
puhtast valis6hust. Puhas 6hk koos-
neb hapniku, lammastiku, veeauru ja
sbehapugaasi segust. Séehapugaasi
ehk sdehappehulk on valisdhus dige
vdike: 3—6 kiimnetuhandikku mahu-
osa. Veeauruhulk 6hus on muutlik.
Mahu jarele on puhtas 8hus 20,9 osa
hapnikku ja 79,i osa lammastikku;
vOi kaalu jarele — 23 osa hapnikku
ja 77 osa lammastikku.

Hapnik on k&ige orgaanilise elu
alalhoidja; ldmmastik on ndéltraalne
aine hingamise juures, séehape véhe-
sel mé&éral on kahjutu, suuremal teeb
ta aga 6hu hingamiseks k&lbmatuks.

Eluruumides rikutakse alaliselt dhku
hingamisega ja organismide elutege-
vuse labi.

Hingamisel puutub kokku 6hk ve-
rega, mis tarvitab dra suurema osa
hapnikku ja annab tagasi sdehapet.
Nii siis hingamine alatasa véahendab
6hus sisaldavat hapnikuhulka ja suu-
rendab s6ehappehulka. Samal ajal
eristub kopsudest ja inimese keha
pinnalt teisi tervisele kahjulisi gaase,
nagu: ammiakku, rasvahappeid, vee-
auru.

dhku rikuvad peale selle veel pd-
lemine ja madanemine. Lambi v&i
kutnla p6lemisel samuti kui hinga-
misel tarvitatakse hapnikku, kusjuu-
res eraldub sdehapet ja veeauru.
Puudulisel p6lemisel tekib muidki
aineid, mis tervisele kahjulised. Ma-
danemine on p6lemisele sarnane prot-
sess, mis hdvitab hapnikku ja saadab

Oohku tunduval maaral mitmesuguseid
murgiseid Uhendeid.

Suur tdhendus on &hu niiskusel.
Liiga niiske 6hk takistab keha vaba
auramist ja niiskuse eraldumist kop-
sudest. Peale selle niiske 8hk juhib
hdlpsamini soojust ja sellega jahutab
keha. Vaga kuiv 6hk sellevastu Kkii-
rendab keha auramist nii keha valis-
pinna kui ka kopsude kaudu. Nor-
maalseks Ghuniiskusmééraks arva-
takse 50—70% sellest veeauruhul-
gast, mis 6hk suudab vdtta vastu
kuni kullastumiseni harilikus toatem-
peratuuris. Ohu niiskust mdddetakse
higromeetriga. 1 kantmeeter hku —
10° C juures vdib sisaldada niiskust
auruna kuni 000231 kg. Suuremaks
auruhulk tBusta ei saa, sest siis muu-
tub ta uuesti veeks — veeldub ja
langeb piiskadena alla v&i koguneb
ruumi seinte kilge. + 20®C juures
voib 6hk sisaldada kuni 00172 kg
veeauru. See néitab, et meie harilik
toabhk vOib sisaldada ligi kaheksa
korda rohkem niiskust, kui seda saab
sisaldada keskmine talvine valisGhk.

Toabhu rikkuvuse mééra loetakse
ohus leiduva sbehappehulga jarele,
sest Uhes s@ehapugaasiga kasvab vas-
tavalt ka teiste kahjuliste gaaside
hulk. Kui &hk sisaldab Viooo, s. o.
Vlo°/o sOehapet, siis vOib selles veel
kergesti hingata. T6useb sdehappehulk
juba 1% peale, siis on hingamine
&érmiselt raske ja 2—4% sunnitavad
minestust seesviibijateL

Et hoiduda neist pahedest, mis
kdivad kaasas tarvitatud ja rikutud
dhuga, on vaja juhtida viimast elu-
ruumidest ja asendada puhta vélis-
6huga. Loomulisel teel toimub 6hu-
vahetus isegi, ilma meie kaasabita ja
tahtmiseta l&bi seinte ja aknapragude
ning uste kaudu, kuid seda on véhe
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tarviliseks Ghu-uuendamiseks, selle-
pdarast on vaja kunstlikku dhuvahetust.

Kdige lihtsam Ghuvahetusviis on
vastasseintes asuvate akende vdi uste
avamine paar-kolm korda péevas
5—10 minutiks, olenedes ilmastikust,
nii et tuul sabitbmmata saaks. Aru-
saadav, et selleks ajaks ei tohi ini-
mesed tdmbetuule katte jaada. Arva-
mine, nagu jahutataks sellejuures
talvel toad Uleliiga ja kuluks enam
kuttematerjali, on taiesti pdhjenda-
matu, sest sarnases Kiires Ghuvahe-
tuses jahtus ainult 8hk, kuna toa-
seinad, lagi ja p@rand ei jéudnud veel
jahtuda. Nendega ja ahjuga kokku
puutudes tBuseb dhu temperatuur pea
sama Kiiresti, nagu ta varem langeski,
sest on tehtud kindlaks, et puhas
kuiv 8hk l&heb mitukorda rutem soo-
jaks kui rikutud &hk.

Kui talveks akende raamidevahed
topitakse ja kleebitakse, siis teeb sa-
gedane akendeavamine raskusi. Selle-
asemel oleks vaja na&ha ette juba
maja ehitamisel korstna suitsulddri
kérval, dhuviéljatdmbelddr, mis riku-
tud 6hu valja viiks, kuna dhuakende
kaudu vérske dhk tuppa lastaks.

Vaga hea on, kui véarsket ohku
enne tuppalaskmist soojendatakse.
See on lihtne ja odav labi viia po-
randa ja ahjude ehitamisel ja remon-
teerimisel. Véljast juhitakse p6ran-
daaluse kaudu &hutoru ahju, 166ride
vahele ja sealt ahjuseintest labi tu-
badesse. Koht, kust toru algab, ja
selle imbrus hoitakse puhtad ning

istutatakse sinna okaspuid. Toruots
varustatakse traatvfrguga, et hiired
ja linnud sisse ei péaéseks. Peale

selle asetatakse sinna siiber, millega
toast reguleeritakse &hu juurevoolu.
Ahju ees asuv toruosa on laiem kui
mujal, et soojenduspind oleks suu-
reni. Sellest osast ladhevadki harud
igasse tuppa, mis IBpevad suletavate
klappidega. '
Ohu vadljatdmbeldore tuleb hoida
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korras ja igal aastal puhastada tol-
must ning amblikuvdrkudest, muidu
nad lakkavad todtamast. Ohutdmbe
166ride tarvilise labil6ikepinna suu-
ruse vdib arvestada, kuid tegeliselt
on raske ehituse juures sellest kinni
pidada, selleparast tehtakse see elu-
ruumide jaoks 27 X 14 sm, s. o. tel-
liskivi suuruses.

Igal juhtumil tuleb pidada silmas
dhuvahetuse vdimalust koogis ja klo-
setis ja hoida, et nendest ruumidest
I6hna tubadesse ei péaaseks. Kddgist
juhitakse rikutud 6hku ja aurusid
lae l&hedalt Shutdmbeltdri. Koogi
dhuaken olgu holpsasti avatav. Kui
see on avatud, siis tdmbab ka 166r
tugevamini.

Oma halva I6hnaga vbivad ,dhku
rikkuda ja vastikuks teha majas asu-
vad kuivad klosetid. Neid saab siisgi
nii ehitada, et nad sugugi I8hna
majja ei levita. Sellejuures on esi-
mene nbue, et mustusauk tehaks
kindlate seinte ja laega. Viimasest
juhitakse l&bi istmetoru ja selle ots
I6ppegu umbes 20 sm allpool augu
lage. Siis juhitakse vahe kdrgemalt
istmetoru otsast, augu lae juurest
Ohutdmbetoru pdrandaalust mododa
korstnasse. Hiljem peetakse hoolt,
et toruots korstnas allalangeva tolmu
l1abi ei ummistuks. Kui veel mus-
tuse véljavotmise avaus katta kindla
luugiga ja 15—20 sm paksuse mulla
kihiga, siis vdib péris kindel olla, et
klosett mingisugust I8hna majja ei
levita. Veel peab pidama silmas, et
alumise ja 0lemise korra Kkuivade
klosettide mustusaugud kindla vahe-
seinaga Uksteisest eraldataks, muidu
hakkavad ulemised klosetid I6hnama.

Siin on kirjeldatud hhtsamaid &hu-
vahetusviise ja- abindusid, mida on
vOimalik teostada eriliste raskusteta
igas elumajas. Nendest jatkub, et
hoolitseda korraliku 8huvahetuse eest,
mis hoiab elanikkude tervist ja pi-
kendab nii inimeste kui hoonete iga.
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Peale selle on tarvitusel mitmesu-
guseid Bhuvahetussisseseadeid, mis
koosnevad elektri abil poéodrlevatest
propelleritest, kuid neid kasutatakse
peamiselt suuremates ruumides, nagu

teaatrites, kinodes, koosolekutesaali-
des, kus viibib korraga suurem rah-
vahulk ja selletdttu tarviline mitu
korda tunnis Ohutagavara uuen-
dada.

Vcdjpufav isidoLud. baviliUulc feevanlerile.

JOONISEL 10 on kujutatud vedrutav
istelaud, mida v@ib tarvitada hari-
likule t66vankrile. Ta on kaalult kerge
ja tarvitab véhe ruumi.
Vankrikorvile A keeratakse istelaud
pingule, kusjuures korv vdib olla
mitmesuguses laiuses, sest istelaud on

seatav pikemaks ja lihemaks. Pikuti
korvi on vdimalik likata istet ette-
vBi tahapoole.

Vedrudeks on kaks keerdvedru B.
Nad asetsevad horisontaalselt, mille-
tottu nad vBimaldavad 1 sm vorra
liilkumise juures istmel liikuda pustloo-
dis Ule 6 sentimeetri. Seesugune istme
vetruvus kdrvaldab pdrutuse, kui sdita
hariliku tédvankriga munakividega
vBi kruusaga sillutatud teed.

Vedrutava istelaua pingule tdmba-

mine vankri korvile on véga lihtne;
selleks on vaja ainult keerata vedru-
polti p ja hoida kinni mutrit m.
Vankrikorvi puudele, konksude alla
tuleb kruvidega kinnitada pooliim-
margusest rauast liistud c¢, mis on
umbes 13 mm laiad ja 5 mm paksud.

Konksud D liiguvad liiste médda, kui
nihutada istet ette- vdi tahapoole.

Istelauale asetatakse padi E, mida
on soovitav valmistada villastest ra-
balatest. Istelaua alla v6ib kinnitada
rippuv kott F pudelite ja teiste or-
nade asjade jaoks.

Kirjeldatud vedrutav istelaud t66-
vankrile on Eestis patenteeritud (p.
nr. 1046) ja krooniti méddunud aasta
pdllumajandusnditusel Tallinnas hébe-
aurahaga. N.—
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goikKllvdleje**'-v> ccpumba

koTevas-'

bciusl.

(Vasfus&Us hiiaimustale).
Arn. Volberg.

VAATAMATA sellele, et ,,'Allveiler*-
tiibpump on vdrdlemisi luhikese
elueaga, on ta siiski laialt tarvitusel,
seda peamiselt oma odava hinna ja
vaikese kogu tottu. ,Allveiler* on
imevsurvepump. Korrasolekus suudab

Joon. 11. jAUveiler* tiibpump.

ta tOsta vett kuni 20 . kdrgusele,
arvates kaevu veepinnast. Ta imeb
kuni 6 meetri sligavusest. On imev-
toru luhikene ja ilma k&anudeta, siis
vBib pump imeda ka kuni 7 meetri

sigavusest, arvates kaevu veepinnast,
kuid Ule 7 meetri ei ime Ukski pump.

Teistel, rohkem eelistatavatel imev-
survepumpadel (,,Bodan“, ,,Rekord*“
ja teisi) Kiirestikuluvad osad, s. o.
klapid ja kolvid, on varustatud nah-
kadega, mida kulumise korral hélbus
uuendada. Tiibpumbal sellevastu t66-
tavad liikuvad osad metall metalli
vastu, ja sellepdrast on kulumisel
niisuguse pumba tihendamine juba
tilikam ja aegandudvam.

Taiesti liivavaba vee pumpamise;
peab tiibpump vordlemisi kaua vastul
sellevastu liivasisaldava veega les-
imetud liivakibemed jadvad pumpa
peatuma, ja paari kuuga on pumba-
sisemus sedav8rd kulunud, et ta aeg-
lasel pumpamisel vett ei anna ja Kii-
resti pumbates kuigi sligavalt ei ime.

Tiibpump t66tab jargmiselt(joon.ll):
vasakpoolne alumine ja parempoolne
tlemine kamber on omavahel then-
duses kaanaliga (I, joon. 13). Pumba-
tiiba (M) vibu (R) abil paremalt va-
sakule (vastupdeva) ké&éanates véhe-
neb parempoolse Ulemise ja vasak-
poolse alumise kambri maht ja vesi
on sunnitud liikuma surveklapi kaudu

Joon. 12. Pump lahtivéetult.
pumba kere, L — pumba kaan, M — tiib, N — ilemine klappidepesa, O — alumine
klappide pesa, P — tihenduspuksi mutter, Q — tihendus puks, R — vibu.
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survetorusse. Samal ajal aga suure-
neb parempoolse alumise ja vasak-
poolse Ulemise kambri maht, mis on
samuti omavahel Uhenduses kaana-
liga (i). Imemisklapi kaudu neisse
imetud veehulk tdugatakse tiiva teist-
pidi (moddapédeva) pooramisel jélle
surveklapi kaudu pumbast vélja jne.

Nimetatud kambrid on eraldatud
Uksteisest klapipesade (N ja 0) kiljes
olevate nahkribadega (n) ja tiivaser-
vadega (a, b ja c).

Uuelt on pumbatiib sedavérd tihe-
dalt keresse passitud, et veest tihjal
pumbal pdikese kdes mdnikord tiib
sisse kinni j&&b. Sarnane ndhe on
pbhjendatud asjaoluga, et vasest voi
pronksist tiib soojuse mdjul rohkem

paisub kui malmist kere. Pump an-
nab jalle liikuda, kui kilma vett
sisse valada.

Kulunud pumbal sellevastu on tiiva-
servade ja kere vahel liiga suur mangu-
ruum, mille kaudu dhelpool tiiba
surve all olev vesi teiselepoole im-
mitseb.

Pumba tihendamine sinnib jarg-
miselt: kaane (L) mutrid lahti kee-
rates ja haamriga poolviltu vastu
vibusilmust Itues tuleb kaan valja
thes tiivaga (M). Siis vibu ja kaan
tilva kiljest eraldada, et viimast oleks
kergem kasitada. Viiliga v6i muu te-
rava asjaga tiiva Uulemisele poolele

mark teha, et passimisel ja tagasi-
panekul tiib saaks Oigetpidi sisse
pandud.

Toetades tiivaserva (a) puualusele
ja haamri pinniga seestpoolt servale
(@ tagudes kooldub serv pikapeale
valjapoole. Kui k6&ik neli serva (a)
pinnimise teel on pisut véljapoole
kaalutatud, siis asetada tiib keresse
tagasi. Selgub, et tiib ei l&he enam
tdiesti vastu kere tagapdhja, sest
mdni koht servadel on vélja pinni-
tud Uleméaara.

Passimise hdlbustamiseks pumba-
kere on tehtud eest tahapoole koo-

nusetaoliselt peenemaks. Samuti on
ka koonuses tiib. Tiivale surudes ja
vibuga mdni kord edasitagasi keera-
tes muutuvad vastu hédruvad (lle-
lila koolutatud) kohad l&ikivaks ja
siledaks, nii et neid on kerge tunda.
Nimetatud kohad tulevad ettevaatli-
kult maha saaberdada v&i viilida.
Nii tuleb vahelduvalt passida ja vii-
lida, kuni tiib viimaks p@hjani sisse
laheb. Tiivaservade (a) neid kohti,
mis veel vastu keret pole puutunud
(mustad kohad), tuleb uuesti pinnida
ja jélle passida, kuni viimaks kdik
neli serva terves pikkuses on tihe-
dad. Passimise juures likatagu kaan
(L) alati ette ja tiib pandagu sisse
digetpidi.

Tiiva telje sihis loksumise saab
kGrvaldada servade (b) valjapoole
koolutamisega. Siinjuures passimisel
olgu kaan paari kruviga kinni tdm-
matud. Servi pole soovitav koolutada
ulemddra, nii et viiliga palju tuleb
jarele aidata, sest pronks pole kuigi
taotav ja vdivad tekkida praod.

Uuendada tulevad ka klappidepe-
sade tihedusnahad (joon. 13, n) mille,
vastu hddrub tiiva kaandtapp (t).
Kui nimetatud kohad pole palju ku-

Joon. 13. Pumba tiib ja klappidepesa.
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lunud, siis v6ib panna nende alla
taiteks riideriba. Enne tiiva tihenda-
mist pole soovitav ndhku uuendada,
sest see .takistab tiiva passimist. Unte
nahkade korral tuleb likata tiib sisse
uhes alumise klappidepesaga (o), sest
kere ja klappidepesa on tehtud koo-
nusetaoliselt tagantpoolt kitsamaks.
Ulemine klappidepesa on kinnitatud
kere kiilge valjastpoolt kinnikeeratava
kruviga, kuna alumist klappidepesa
hoiab oma kohal véike juhttapp. Kla-
pid harilikult tihendamist ei vaja.
Peale sarnast pumba tihendamist
kéib ta algul kull liiga raskelt, kuid
annab vett samuti kui uus.

Kaan (L) on tihendatud kummist
nooriga, mis on asetatud kaane sisse
tehtud soonde. Lahtivdtmisel tuleb

hoolitseda, et see tihendusndor ei

saaks rikutud.

Pumba vélli tihendamiseks on soo-
vitav tarvitada selleks muildavat ras-
vapaela (neljakandiline), sest oma-
tehtud tihendus (linadest kokkukee-
ratud) ei pea kaua vastu ja vajab
sagedat pingutusmutri (P) pealekee-
ramist. Uue tihenduse panemisel tu-
leb traatkonksu abil kdik vana tihen-
dus vélja konkida.

Sagedasti peitub pumba véhese
veeandmise p8hjus selles, et imevtoru
ja pumpa Uhendavad kruvid on p6-
runud lahti, milletdttu imevtoru an-
nab tihenduse vahelt hingata. Kdige
kohasem on teha nimetatud tihendus
kummist.

'M.asinafa.wflajate Ubinguic

£iidu

s INATARVITAJATE Uhingute
I\/[iit on suurimaks uhistegeliseks
pdllumajandustehniliseks keskorgani-
satsiooniks Eestis, asutatud 1925. a.
Tegevust alustati 1926. a. kevadel.

Liidu asutajateks ja liikmeteks on
masinatarvitajate dhingud.

Liidu udlesanneteks on; ndu- ja
juhatuseandmine uute masinatarvita-
jate Uhingute organiseerimisel, uute
masinate ostmisel ja vanade remon-
teerimisel, masinate kasutamisel, k8i-
kide masinatarvitajate huvide Kaits-
mine ja tehniliste teadmiste levitamine
péllupidajate seas.

Masinatarvitajate Uhingute Liidul
on ka valisrevisjoni digused.

M. U. Liidu liikmetearv oli 1926. a.
algul 48, mis aasta-aastaga kasvanud
ja praegu on liikmete arv 297. Peale

icgcvuscsl.

oma liikmete on Liidul kokkuleppe
alusel instrueerida ja revideerida veel
180 mas. dhingut. Eesti Uhistegelise
Liidu liiget; seega on M. U. Liidu
Umber koondatud 477 mas. dhingut,
mis teeb vdtja tegutsevatest mas.
thingute uldarvust. i

M. U. Liidu teenistuses on asja-
tundjaid instruktoreid ja revidente,
kes annavad suusdnalist' nduannet
Liidu biiroos (Tallinn, Estonia pst. 15,
tel. 2-82 ja Tartu, Lai 41) taasuta ja
Orjalikult, vddrastele 25-sendilise tasu
eest (vdib olla postmarkides), lilkme-
tele tasuta.

Liiduliikmete sisemist asjaajamist
ja arvepidamist revideeritakse (ks
kord kahe aasta jooksul hes nd6u-
andmistega kohapeal. Erakorralisi re-
videerimisi ja nduandeid kohtadel
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Joon. 14. Op. agr. B. Martin, M. U. Liidu juha-
tuse esimees Liidu tegevuse alustamisest peale.

teostatakse sellekohasel kutsel. Viie
aasta jooksul on toimetatud 854 vélis-
revisjoni.

Masinate jarelvaatuseks kohapeal,
vahemate vigade korvaldamiseks, re-
mondi vajaduse ja ulatuse kindlaks-
tegemiseks sGidavad kohale instruk-
torid sellekohasel kutsel ja tasu vde-
takse kindla tariifi jarele. Instrukto-
rite. ndutamine kohale vigade kdrval-
damiseks masinate juures suureneb
iga aastaga.

Tehniliste teadmiste levitamiseks
M. U. Liit korraldab tle maa 3—4-

nadalisi  motoristide - traktorijuhtide
kursusi. Kursusel vetaks ldbi moo-
torid traktorid, lokomobiilid, vilja-

peksumasinad ja sorteermasinad. Kur-
suse t66 on korraldatud nii, et 6ppus
siinnib masinate juures ning teoree-
tiline osa voetakse I&bi késikdes
praktiliste harjutustega. Tanu heale
tookorraldusele kursusel ja praktili-
sele tdoviisile saavad vohikud-algajad
3—4-nédalase kursuse jooksul selle-

vorra teadmisi ja oskusi, et peale
kursuse l6petamist ja vastava eksami
sooritamist vdivad iseseisvalt ja asja-
tundlikult kasitada eelpoolnimetatud
masinaid. Oppemaks kursustel on
15 krooni.

Kiire autodearvu kasvu tdttu maal
on M. U. Liit kohalikkude tegelaste
soovile vastu tulles korraldanud ha-
riliku kursuse 16pul veel lisakursuse,
lisatasu eest, autoasjanduse alal. Se-
nised lisakursused autode alal on
tootanud eduga ja kursusest osavot-
votjad suuremalt osalt (70— 75®/0)
peale kursuse I8ppu sooritanud esi-
mese liigi autojuhi kutseeksami maa-
valitsuste eksamikomisjoni ees. 1926.
aastast alates on M. U. Liit korralda-
nud (le maa 3—4-n&dalisi motoris-
tide*traktorijuhtide kursusi kokku 100,
1884 osavdtjaga. Kursuste Uldkest-
vus kokku oli 1930 pé&eva.

Peale kursuste on M. U. Liit kir-
jastanud tehniliste teadmiste levita-
miseks laiemates rahvahulkades p6l-

Joon. 15. O. Koster, M, U. Liidu juhatuseliige
Liidu tegevuse alustamisest peale.
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lumajandustehnilist késiraamatut-ka-
lendrit 1928., 1929. ja 1930. aastal.
Nimetatud ké&siraamat on ainukene ja
omapérane sel alal ja laiali ldinud
kolmes trikis kokku 10.000 eksem-
plaris. Suur ndudmine nimetatud kasi-
raamatu jarele on parem tdendus, et

Joon. 16. R. Penno, M. U. Liidu juhatuseliige
Liidu tegevuse alustamisest peale.
meil puudus sarnane raamat tehnilise
kirjanduse alal.

Mitmesuguste tehniliste ja hooaja-
liste kiusimuste selgitamiseks annab
vélja Mas. Uh. Liit perioodilist (ilmub
4 korda aastas) p6llumajandustehnilist
ajakirja ,, Tehnika Pdllumajanduses”,
Ajakirja valjaandmist alustati 1929. a.
Késitades praktilisi masina- ja ehitus-
tehnilisi kisimusi ja muid tehnilisi

alasid, rais huvitavad laiemaid rahva-
hulkasid, on ,,Tehn. P&llum.“ leidnud
lihikese ajaga laialdase lugejaskonna
ja see kasvab iga aastaga.
Piimatalitustevork on meil juba pea
valjaarenenud ja meieieide sissesea-
detesse on investeeritud miljoneid
kroone. Et selle suure varanduse kor-
rashoius abiks olla piimathingutele,
vottis M. U. Liit ametisse vilunud asja-
tundja, piimatalituste r&nd-monl&dri,
kes teeb kG&iki meierei remonttdid
oma tooriistadega mddduka tdotasu
eest. Liidu montdori kasutamine tuleb
piimailhingutele mérksa odavam ja
uhingutel pole karta sealjuures aride
ma&ju montdorisse, keda arid harilikult
kasutavad oma huvides, et miia
Ghingutele uusi masinaid ja nende
osi, mis igakord aga vajalised pole;
sellevastu on vdimalus olevaid masi-
naid ja seadeid vaikese kiiluga pa-
randada ja seega kulusid kokku hoida.
Liidu juhatus on kolmeliikmeline,
keda valib peakoosolek. M. U. Liidu
tegevuse algusest peale on juhatuse
esimeheks Op. agr. B. Martin ja liik-
meteks 0. Kdster ja R. Penno.
No6ukogusse kuuluvad praegu: K
Keskila, J. Saar, Aug. Hammer, G. Lii-
deman, J, Depman, H. Ménnik ja
Aug. Salum.
Revisjonikomisjoni kuuluvad Aug.
Nurk, F. Rei ja D. Malton.

Liidu teaduslikuks sekretdriks on
1927. a. alates dipl. ins. W. Lind-
strdbm ning instruktoriteks ja reviden-
tideks on praegu A. Rapp, V. Nurk,
J. Kuresson, H. Soosaar, N. Voor-
mansik ja K. Siig.
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wBacia** kccvelabuiaia
mudel 2C f>.

J. Rumessen.

ACTA" koorelahutaja mudel 20 D,
mida valmistab ,,Maskin oeh Bro-

byggnads Aktiebolaget* Helsingis, néi-
tab, kui k&rgel on piimatéostus-
masinate tehnika Soomes. Koiki uuen-
dusi ja tdiendusi, mis tehtud koo-
relahutajate ehituses viimastel aas-
tatel, on kasutatud ,Laeta“ mudel
20 D juures. Seega on saadud nii-
hasti moodsa kui ka tugeva ehitusega
koorelahutaja. Seda tfendavad ka
proovimised, mis ette voetud ,,Laeta*
koorelahutaja mudel 20 D-ga suure-
mates piimatodstusmaade katsemeie-
reides ja piimanduskoolides.

Koorelahutaja statiiv on valatud
Uhest tlkist. Samuti on Uhest tlkist
pustvdll ja tigu. Pulstvdll toetub ka-
rastatud alumise otsaga teraskuulile,
mis omakord lasub vedrule asetatud
puhvril.  Kuul on dmbritsetud kuul-
laagriga, mille sees ta liigub ja puu-
tudes kokku kuullaagri sisemise ron-
gaga paneb ka viimase tiirlema.

Pustvolli ulemine ots on varustatud
kilgekruvitava pronkspeaga, mis on
sarnase konstruktsiooniga, et trum-
mel temale asetatult igal juhtumil ise
digesse asendisse laheb. Samuti kait-
seb pronkspea pustvolliotsa kulumist.
Kulgekruvitud pronkspeal on veel
tlesandeks hoida &ra Gnnetusi, mis
vBiksid aset leida, kui mingil p&hju-
sel jaéks seisma pustv6ll. Nimelt juh-
tumil kui pustvoll jaadb seisma, kru-
vib pronksist pulstvdllipea end (hes
trumliga volli kiljest lahti ja tiirleb
edasi Uhes trumliga pustvdlli Glemise
koonilise otsa peal. Koorelahutajate
juures, kus pole vastavat seadist, v8ib
lennata suure kiirusega tiirlev trum-
mel volli seismajaamisel vélli otsast
ja suurt kahju siinnitada.

Tugev ja elastne kaelalaager koos-

neb raudrbngast, temas asuvatest
puhvritest ja vedrudest. Kaelalaagril
asub kaitselaager, mis takistab vee ja
piima sattumist alumisse ja 6li sat-
tumist Glemisse koorelahutajaossa.
Samuti taidab kaitselaager kaelalaagri
aset, kui viimane peaks lakkama t6-
tamast Uhel vdi teisel pdhjusel.
Tiguratta pind on sedavord lai, et
sellest todtamisel ainult pool pulstvolli
tiguga kokku puutub. On aja jooksul
Uks pool tigurattast kulunud, voib

Joon. 17. ,Lacta“ koorelahutaja ptlstlabllgike.
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seda nii Umber seada, et teine pool
tiguga kokku puutub, millega saavu-
tatakse (he tigurattaga kahekordne
tooiga. Edasi vaarib tdhelepanu tigu-
ratta Uhendus tigurattavélliga (rist*
voOlliga) vedrutava kuplungiga. Vii-
mane vdimaldab elastset, pdrutuseta
koorelahutaja kdimapanekut ja hoiab
ara Onnetusi, mis vdiksid aset leida,
kui ja&ks mingil pdhjusel seisma
transmissioon ning Uhes sellega ka

Joon. 18.

Pildil ndha aeta“ pistvolli ots
ja selle kdrval kaelalaager.

Joon. 19.

,Laeta® plstvdlli alumine ots
toetudes teraskuulile.

tigurattavéll. Sel juhtumil vedrutava
kuplungi t6ttu tiirleb tiguratas Uhes
pustvblliga ja trumliga edasi kahju
siinnitamata.

~Laeta* koorelahutajad ehitatakse
harilikult  parempoolse veovérgiga,
kuid see annab ennast kergesti soo-
vikorral vasakulepoole paigutada. Veo-
rihmaratas varustatakse eritellimisel
h&6rumissiduriga, mis vdimaldab -
kata rihma vabarihmarattalt kohe veo-
rihmarattale ja koorelahutajal tait
kiirust saavutada 6—8 minuti jooksul.

Samuti vOib saada tellimisele kas
tiirulugeja  (tahomeeter) vdi tiirude
kontrollkell.

,Laeta” koorelahutaja automaatne
madrimissisteem on taitsa omapdrane
ja huvitav. Vilised dhtopsid puudu-
vad. Koorelahutaja statiivis on dlipaak,
millesse ulatab tiguratas. Toéotamisel
pritsib tiguratas 6li kdigile liikuvatele
osadele ja teatud hulk 8li tGuseb kuni

kaelalaagrini, kus teda koguneb ja
Joon. 20. ,Laeta“ kaelalaager.
spiraalrenni moodda labi kaelalaagri

jookseb. Et kindel olla korralikus ja
jarjekindlas Glitamises, juhitakse 0oli
kaelalaagrist toru kaudu véljapoole
statiivi, kus ta né&htavalt tilgub &li
puhastusndusse. Puhastatult ja jahu-
tatult &li jookseb puhastusndust jalle
Olipaaki, mis asub koorelahutaja alu-
mises osas.

Piima pealejooks on ,Laeta“ koo-
relahutaja juures nii labi viidud, et
piim ei satu ujuja peale vaid selle
alla, millega hoitakse &ara piima laiali-
pritsimist. Pealejooksuloru on seal-
juures uhtlasi ka teljeks ujujale ja
vBimaldab sellele ainult dles-alla lii-
kumist.

Koore- ja kooritudpiimandude va-
hele on asetatud lahtine kaan, mille-
tottu tekib eriline ruum. Selle kaudu
liigub Ghuvool viljast trumlikaelale,
kus see osalt 1aheb koore-, osalt koo-
ritudpiima ndusse. Niisuguse ehitu-
sega hoitakse dra, et kooritud piim
tugeva voolu tdttu ei imeks koort
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kaasa, mis vahendaks koorimise te-
ravust.
I Rootsi riiklikus katsemeiereis Alnar-

pis prooviti ,Laeta“ kooralahutaja
mudel 20 D-d 1930. a. professor
Joon. 21

L. G. Thome juhatusel. Proovitule-
mused on avaldatud katsejaama tea-
tiaias nr. 57. Teatajas tuuakse pikem
kirjeldus ,Laeta” mudeli 20 D uuen-
dustest. Kiitva arvustuse osaliseks
saavad ka koorelahutaja hea materjal,
véljatdotamine ja tasane kéik.Koorimise

iV fcnclci auto

Ins. J.

TI Mhti voib kuulda, et meie teeolude

J tottu auto iga luheneb &ige tun-
duvalt. Osalt on see &ige, kuid
suuremat pdhjust selleks tuleb ot-
sida siiski mujalt, ja nimelt hooli-
matusest masina Kkorrashoius. Kor-
ralikul holitsemisel vdib pikendada
auto iga ka meie oludes marksa.
Allpool toon moéned juhtnédrid, mida
tuleks téita igal autojuhil ja oma-
nikul, kel auto korrasolek tahtis. Eriti
iuleks neid pidada silmas maal liik-
levate autode juures.

Kere ja raamistiku korrashoiuks
on tarvis neid alati peale s@itu pesta
ja vaadata jarele koik osad: vedrud,
rool, pidurid jne., samuti kontrollida
kdiki kinnitus polte. Siinjuures tuleb
tdhele panna, et mutrid ei keerataks

k cw ashec
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teravus on hea, keskmine arv rasva
kooritud piimas oli katseaja jooksul
0,057 °/o (see on arvatud normaal koo-
rimistemperatuuri ja koore-°/o juures).
Joutarvitus oli keskmiselt 155 H. J.

,Laeta“ koorelahutaja trummel lahtivdetiina. 1

Vdime proovimisel kooriti 2 Vatunni
jooksul 4800 kg piima, kusjuures
piimatemperatuur oli 62°. Taispiim
sisaldas enne koorimist 3,25% rasva,
koort vBeti 14,1 °/o ning kooritud piima
jai 0,052% rasva.

iu s |.
lvand.

liiga pinguli, sest see pingutab polti
ja vdhendab seega tema vastupida-
vust.  Kahtlaseks osutuvad poldid
tulevad tingimata uutega asendada.
Soovitav on alati meeles pidada, et
véikese tdhtsusega osade rikkisolek
soodustab suuremate rikete tekkimist.
Kui kontrollimine 18bi viidud ja rik-
ked korvaldatud, tuleb ko&iki raamis-
tiku liigendeid Olitada ja kadunud
olitoosid uutega asendada. Siijuures
ei saa kdia autok&siraamatutes an-
tud juhtnoodride jarele, mis néevad
ette Olitamist s6idetud kim. arvu
jarele. Erandid on muidugi kaigu-
kast, differentsiaal ja mootor, mille
Olitamine sundigu eeskirjade jarele.
Siin ei ole soovitav Glitamiseks tar-
vitada tavoti ja Oli segu, mis aja-
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jooksul kivistub, vaid puhast tavotti,
vOi jalle vastavat sellekohast dli.

Harilikult tundub dlaltoodud juht-
nooride jarele talitamine ebameeldiv,
kuid ta on siiski tarviline, et masin
alati oleks korras.

Mootori korraliku tdéétamise kind-
lustuseks tuleb podérda téhelepanu
eriti karburatsioonile ja suttele. Tu-
leb valvata, et karburatsioon oleks
korralik, s. 0. et kittesegu poleks
liiga rikkalik ega ka lahja. Tuleb
pidada silmas, et sliliteseadis annaks
normaalse eelsuite, et kilnlad kdik
stitaksid jne. Klapid ja kolvirdn-
gad olgu gaasitihedad, mida vdib
teha kindlaks mootorivdnda pdora-
misel. Sama tdhtis on dlitasapinna
normaalne seis Kkarteris. Uue ma-
sina v8i é&sjaremonteeritud mootori
puhul ei tohi veomasina s@idukiirust
tésta ule 25 klm. ega masinat koor-

mata Ule tema vBimsusest esimese
1000 kIm. jooksul. Esimese 500 kim.
sbidu jarele tarvis Oli vahetada. Ka
veetasapinna k&rgus radiaatoris nduab
jarelvalvet.

Elektriseadistest nbuab erilist hoolt
akkumolaator. Tuleb valvata, et
happepind ulataks umbes 1. sm.
vorra le plaatide. Kui happe akku-
molaatoris kahaneb, peab areomeetri
abil happe kangust (kontsentratsioon)
kontrollima ja vastavalt kas destilee-
ritud vett vbi normaalhappet juure
valama nii et akk. happe erikaal
oleks 1,24 Uhe elemendi 2-voldilise
pinge juures. Tuleb hoolitseda, et
akkumolaator oleks alati laetud ja
piinlikult hoiduda IlihiGihendustest.
Akkumolaatori laadimist, nagu teada
vBib jalgida ampermeetriL Akkumo-
laatori kaas ja kontaktid tulevad
puhtad hoida, puhastades neid sal-

Joon. 22. Deutz dieseltraklor soo rullimisel, mil puhul traktoril erilised laiad rattalaiendused.
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miaki ja vee lahuga, ja peale puhas-
tamist kontaktid tavotiga sisse méa-
rida. Vahemalt (ks kord aastas
tuleb hapet vahetada, kusjuures enne
vana happe valjavalamist peab akk.
laetud olema. Peale plaatide uhtu-
mist destilleeritud veega v@ib valada
sisse uus hape, mille erikaal 1,28
Akkumulaatorist peab voolu vétmise
katkestama ja teda otsekohe laadima,
kui pinge on langenud 1,8 voldile
the elemendi kohta. A

Soiduajal olgu eriline tdhelepanu
péordud pidurite tarvitamisele. Soo-
vitav on alati sdita teele vastava pa-
raja kiirusega, et dra hoida jérske-
pidurdusi, mis I8hkuvalt md&juvad
masinale. Ka on soovitav vilunud
juhtidel pidurdamisel sidurit mitte
valja lulida. Siin juures peab Kkar-

9iim alB €msp€>yv

ANvocvim isc

PIIMATRANSPORTKANNUDE proo-
vimist korraldati P. M. pd&lluma-
jandusosakonna poolt 4. juunist 1929.
aastast kuni 3. veebruarini 1931. a.

Proovitdddekomisjoni toddest vot-
sid osa jargmised isikud:

G. Lideman
osakonnast.

A. Roosileht — piimasaaduste val-
javeo kontrolljaamast.

J. Rumessen — piimasaaduste Vvél-
javeo kontrolljaamast.

A. Leetberg — majandusministee-
riumist.

W. Lindstrom — Masinatarvitajate
Uhingute Liidust.

Piimatransportkannude proovimist
tehti komisjoni poolt véljatoétatud
ja pdllumajandusosakonna poolt kin-
nitatud kava pdhjal.

pGllumajandus’
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buraatori gaasisulgeklapp nii regu-
leeritud olema, et Jala akseleraatorilt
maha vd&tmisel mootor saaks mini-
maalse kitteseguhulga.  Siis aitab
mootor pidurdamisele kaasa. Kaes-
oleval juhtumil ei ole lubatav siii-
det katkestada, mis tekitaks silind-
rites bensiini, kondenseerumise, mis
omakord pdhjustab silindrite sisse-
so6Omist, kuna bensiin veeldab dli
silindriseintel. Ka kaetakse selpuhul
kadnlad 6li ja tahmaga, nii et nad
térguvad sidte sisselilimisel korrali-
kult tédtamast.

Kummide kui ka masina eluea
pikendamiseks tuleb veel silmas pi-
dada, et koorem ei oleks kunagi
raskem, kui ndhtud ette antud ma-
sina tddbile ja kummidele.

fh€dawmMt.di&

tulem us.i.

Kanne prooviti
tegelises tO0s.

Proovitdodest osavdtmiseks teata-
sid end jargmised &rid, kust valiti
kannud ja nummerdati nad.

Nr. 1, 2, 3 Eesti Tarvitajatelihin-
gute Keskihisusest, ,,Tammelehega
Saksa vabrikust, suurus 30 Itr.

Nr. 4, 5 6 Eesti Tarvitajatethin-
gute Keskuhisusest, ,, Tammelehega"
Saksa vabrikust, suurus 25 Itr.

Nr. 7, 8 9 Tallinna Eesti Majan-
dusihisusest ,,Alfa“, Rootsi vabrikust,
suurus 30 Itr.

Nr. 10 Pdllum. Keskihisusest
.Estonia“, F. M, Almin“ Taani
vabrikust, suurus 30 Itr.

Nr. 11, 12, 13 P6éllum. Kesk-
thisusest ,Estonia“ F. M. Taani
vabrikust, suurus 30 Itr.

laboratooriumis ja
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Nr. 14, ,15, 16 P&llum.
uhisusest ,,Estonia“, Ahlborn,
vabrikust, suurus 30 Itr.

Neist kannudest saadeti:

1) riiklikku katsekotta laboratoor-
setele proovidele Nr' Nr. 1, 4, 7, 11
ja 14.

2) Audru riigimdisa |egelistele t606-
dele Nr. Nr. 2, 5, 8, 10, 12 ja 15.

3) Tori riigimbisa tegelistele t66-
dele Nr.*Nr. 3, 6, 9, 13 ja 16.

Tegelisteks proovimisteks saadeti
kannud 2 majapidamisse, kus nad
olid erilistes oludes tarvitusel (Uhes
veeti piima kannudega vankril piima-
talitusse ja teises sundis osa vedu
vankril, osa raudteel.

Ligemale 2 aastat kestnud tegelis-
tel proovimistel tehti Ulevaatusi so-
bivate vaheaegade jarele, mil puhul
iga kann peensusteni jarele vaadati

Kesk-
Saksa

ja tema seisukorrast protokolli mar-
kused kanti.

Viimaseks jarelevaatuseks  toodi
kannud Tallinna, kus k&ik komis-

joniliikmed (hiselt Ulevaatust toime-
tasid.

Riikliku katsekoja poolt tehtud

TEHNIKA POLLUMAJANDUSES

Nagu komisjoni aruandes 27. veeb-
ruaril 1929. a. véljendati, on kdige
tdhtsam piimatransportkannude juu-
res tinutiskihi paksus ja koosseis.
Mida paksem tinutiskiht, seda pare-
mini peab kann vastu roostetamisele,
ja mida véhem seatina sisaldavus ti-
nutiskihis, seda vdhem mdojub tinu-
tiskiht halvendavalt piimale. Niisama
on tadhtsad piimatransportkannu ma-
terjaliomadused. Ideaalne materjal
piimatranspbrtkannudele on sarnane,
mis ei vOta endasse Uiga kergesti
mdlke ega purune (pragune).

Tegeliste proovimiste protokolle
jalgides paistab silma, et suuremalt
osalt on tegeliste katsete tulemused
laboratooriumiandmetega kooskdlas—
monel uksikul on need siiski lahku-

minevad. Naiteks on laboratooriumi
andmete jarele kannu Nr. 14 tina-
kiht rahuldavalt hea. Samuti olid

tegeliste proovimiste esimesel poolel
sama firma kannud Nr. Nr. 15, 16
roostele vastupidavad, kuid proovi-
miste 18pupoole hakkasid nad hal-
venema ja viimasel (levaatusel olid

katsete tulemused olid jargmised:

*) Pleki tugevus tdmbe peale kg/mm” on arvestatud komisjoni poolt riiklise katsekoja and-

mete pdhjal.

*
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nad roostetamise poolest kdige hal-
vemas seisukorras. See oleneb mui-
dugi mitmesugustest asjaoludest, pea-
asjaliselt sellest kuidas kannude ti-
nutamine on teostatud.

Kdige vahem roostevastuvétlikud
on olnud F. M. kanhud — see on
arvatavasti seega seletatav, et nen-

suga materjahst, mis sarnaneb tera-
sele, milejuures tema omadus murd-

pingetele ndrgem kui raual, Kkuid
jaddavate deformatsioonide suhtes
vastupidavam.
Komisjoni 18ppotsus.
Aluseks vottes peaasjaliselt tege-

lisi proovitulemusi piimatransport-

Joon. 23. Dieseltraktor Deutz Yiljapeksmisel.

del kannudel on roostet, drahoidev
(kaitse) plaat pdhjas.

Laboratooriumi andmetest on néha,
et painde murdearv katselolevate kan-
nude juures (Nr. 11) on silmapaist-
valt vahem vérreldes teistega. Kuid
tegelistel proovimistel nditasid need
kannud suuremat vastupidavust jaa-
davate deformatsioonide suhtes, mille
téttu nad ka oma algkuju paremini
on alalhoidnud. See on seletatav
sellega, et need kannud (Nr. 11, 12,
13) on valmistatud erilise koossei-

kannudega hindas komisjon kanniid
jargmiselt:

F. M. ,,Almin“ 30 Itr. — hea

FM. . . . 30 — hea
JAlfa, . . 30 kaunis hea
, Tammeleht gg rahuldav
,»Ablborn“ . 30 vahem Kkui
rahuldav.

Proovilolevatest kannudest on alu-
miiniumkann F. M. ,,Almin“ annud
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kdige paremaid tulemusi ja peaks
saama korgema hinnangu, kui muu-
detaks tema juures ilmsikstulnud
konstruktsioonipuudus kaane ehitus-
viisis. Muuseas mdjus hinnangule
ka Ulemise vitsa lahtiolek. Neid
puudusi arvesse vottes hindas ko-
misjon alumiiniumkannu F. M. ,Al-
min“ parema raudkannuga (F. M)
uhevordseks.

Lopptulemusena leiab komisjon,
et alumiiniumist kannu tuleks eelis-
tada tema paremuste tOttu raud-
kannule (rooste puudumine, kerge
puhastada, kaalub vdhem j. m.), tema
levinemist tuleks soodustada ja tar-
vitamist soovitada, kui ta materjali-
omadustelt ja konstruktsioonilt vas-
tab F. M. , Almin“-kannule, arvatud
vélja viimase kannu kaanek onstrukt-
sioon.

Hiljemalt esines C. Thiel & Pojad
vabriku esindaja sooviavaldusega, et
nimetatud vabriku piimatransport-

kannud vdetaks lhtlastel alustel teis-
tega proovidele.

Vabrikuesindaja soovile vastu tul-
les v@eti 17. juulil 1930. a. nimeta-
tud vabriku kannudest 3 kannu &
25 Itr. katsele ja nummerdati 17,18
ja 19.

Kannu Nr. 19 prooviti riiklikus
katsekojas ja Nr. Nr. 17 ja 18 saa-
deti tegelistele proovimistele, mille
tulemused edaspidi avaldatakse.

Peale katseks esitatud kannutlu-
pide aruandes loetletud firmade poolt
on Eestis veel midgil piimatrans-
portkanne mitmetest  vabrikutest,
millel puudub esitus, milletdttu jaid
need kannud proovimata.

Samuti jaid proovimata kannud
neist vabrikutest, mille esindajad ei
soovinud katsetest osa votta pdllu-
majandusosakonna poolt valjatéota-
tud ja teatavaks tehtud proovimis-
tingimustel.

— n

Joon. 24. Esimese Leedumaale saadetava viljakiirkuivatise ,Vika“:~vagunile laadimine.
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Deufsi dicsclbealttcyv.

Kuulsa Deutz masinaehitusvabriku
poolt on lastud midgile dieseltrak-
torid 27/30 H.J. Jduallikaks on neil
traktoritel lamavat tlipi neljatakti-
line kahesilindriline diesel-
blokmootor.

Traktori raamistik on ehi-
tatud tugevatest raudtaladest,
millel lasub mootoriblok ter-
ves pikkuses. Raam tugeb
kolme toetuspunktiga telge-
dele, kusjuures esimesele tel-
jele lasuv toetuspunkt va-
rustatud hasti vedrutava la-
meda vedruga.

Silindrikestad on vaheta-
tavad, mis vBimaldab Kiiret
ja odavat remonteerimist kui
vanad kestad muutuvad k&lb-
matuks.

Ohupuhastus on  Deutz
traktoritel kahekordne. Esi-
mene puhastus slnnib sentri-
fugaalfiltris ja teine 6hupuhastajas,
mis taidetud O&lisse kastetud rdngas-
tega.

Véntvoll toetub neljale pronksist
laagrile, mis seest kaetud k&rgevaar-
tusliku babiidiga.

Mootori vantvéllil asuv tugev koo-

nushédrumissidur vdimaldab {hen-
dust sama volli otsas asuva rihma-
seibiga kui ka joullekandmist veo-
mehanismile.  Joulilekanne mooto-

Joon. 25. Deutz dieseltraklor killgepandavale

rattalaiendustega.

riit rihmaseibile on siin jdukao-
tuseta. Traktorinormaal v6ime rihma-
seibil on 27 H.J. mootori 850 tiiru
juures minutis.

Joulilekanne mootorilt veomeha-
nismile siinnib ké&rata jooksva ja
kestvalt mééaritava»Duplex“rullketiga.

Joon. 26. Deutz dieseltraklor sugavkiunil raskel maal.
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Tabfsamad. andmed "Deulx, diescltvahfoTi Ucbfas:

K8l 2650 kg
Esimeste rataste Vvahe ..iiniieinns 1420 mm
Tagumiste 3 e 1520 "
Suurem PikKKUS e 2P50 "
" I I 1840 J
” KO TQUS o 1900 ”
Esimese ratta mOOt ... 880X 160 mm
Tagumise ,, 3 e 1160 X 300 ,,
Telgedevahe .. 1780 mm
Vaiksem podrderaadiusS.....ccoveniiinininnenn 4 m
3 edasikaiku e 32 49 6,3 km/t
1 tagasikéik . . . .
Veojoud veohaagil.....ccooovnviniiiininn, 1350 1000800
Rihmaseibi M 60 t..oooiiceceeceeceeee 435X 130 mm ehk 435 X 160
Mootori normaalvdime .......cccccoevvvvivniniinnnnns 27 H. J.
» Mmaksimaalvdime......ennn 30—35 H. J.
» tiirud minutis............... 850
Kutteaine tarvitus (jou draandmisel rihma-
SEID TTL) o 220 gr 1
Kimnetunnilise td0péeva juures, ,Deutz* dieseltraktori hind on
nagu katsed on kinnitanud, tarvitab Kr. 6400.— ilma tollita, Tallinna

Deutz dieseltraktor 25—30 kg nahv-  sadamas,
tat ja 2,5 kg méaéardedli.

Tvahfcvi vccMvalas.

Traktori rooliratas on harilikult liiga
kdva ja libe k&es pidada, malmist
rooliratas kulmal ajal — sugisel ja
talvel — on liiga kilm. Nende pahede
kGrvaldamiseks on lihtne ja odav
abinbu. Tuleb voétta kaunis jdmedat,
tugevat, mitte liiga valju ndoéri ja
rooli ratta Umber maéssida, keerd
keeru korvale, nagu ndha joo-
nisel. Et U(ksikud keerud liikuma
ei hakkaks, pannakse wveel iga
keeru sisse silmus. Silmuse koht
peab jadma véljapoole. Enne ma4ssi-
mist peab kerima nodr kerasse, et
oleks hdlbus pista labi teda rooli
kodarate vahelt ja et ta sassi ei
laheks. LOpuks tulevad noori alg- s6lmed mone kbva asjaga maha vaju-
ja l0ppots tugevasti kinni s6lmida ja tada. 7. N.
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(Seileipf moclc>vildi€ESA?

kumncaasfaac tegevuse pubwMh

mne aasta eest Parnus pandi
lus M. Seileri mootoritehasele véi-
kese rauattdstuse ndol. Algul paran-
dati igasugu masinaid ja tehti mitme-
suguseid rauatdid ning moni aasta
hiljem alustati juba joéumasinate —

petroolmootorite ehitamist.  Aasta-
aastaga téiendati toostuse sisseseadet
uute t6dpinkidega, samuti suureddati
téolistearvu ning kiimne aasta jooksul
on arenenud vaikesest rauatdostusest
suurtdostus mootoritehas.
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Mootoritehase kiiret arenemist tuleb
lugeda vabrikuomaniku hra Ml Seileri
suureks teeneks, kes isiklikult algu-
sest peale todd tehases juhtinud ja
jarjekindla visa té6ga j6udnud prae-
guse seisukorrani, kus tema mootori-
tehase saadused on leidnud Uldtun-
nustamist.

M. Seileri mootoritehas valmistab
peaasjaliselt neljataktilisi petroolmoo-
toreid. Seileri petroolmootori lihtne
ja tugev ehitus, korralik t66, véhene
kitteainetarvitus, méddukas hind —
need on pdhjused, mispdrast nimeta-
tud tehase mootorid on v@itnud dldist
poolehoidu. Seileri petroolmootorid
ehitatakse 2,5- kuni 60-hobusejdulisi
ja kimne aasta jooksul on lastud
vélja 1400 mootorit.

1928. a. prooviti
mootoreid riiklikus katsekojas. Proovi*
tulemused olid head. Néiteks 6 H. J.
petroolmootor andis maksimaalselt
koormates 7,8 H. J.  Kitteainekulu
normaalkoorma juures (6 H.J.) oli
1 H.J. peale tunnis 308 grammi.
Maardeainekulu 20,7 gr 1 H. J. peale
tunnis. 10 H.J. petroolmootor andis
maksimaalkoorma juures 12,2 H. J.

Kittekulu normaalkoorma juures oli
271 gr 1H.J. tunnis. Madrdedlikulu
1 H.J. peale tunnis 10,6 gr.

Seileri petroolmootoreid on tarvi-
tusel kalapaatides, pd@llumajanduses,
koorejaamades ja meiereides, mitme-
sugustes toostustes, raudteel, sbjalae-
vastikus, piirivalvepaatides ja mujal.
See mitmekesine tarvitajaskond annab
parima tdenduse, et kodumaa moo-
toritehas on siseturul téiesti labi 166nud
ja suudab rahuldada meie turu ndu-
deid mootorite alal.

Peale kodumaa varustab M. Seileri
mootoritehas ka Lé&ti kalureid moo-
toritega.

Petroolmootorite k&rval ehitatakse
Seileri mootoritehases sindlimasinaid,
linamasinaid, tuuleturbiine, tdstema-

Seileri petrool- sinaid ja noodavintse. Samuti tehakse

igasugu malm- ja vasevalu ning me-
tallide autogeenilisi kokkukeetmistoid.

M. Seileri mootoritehases on praegu
to6l 80 todlist. Toostuse jarjekindlal
arenemisel vdib todlistearv  peagi
tbusta kahekordseks ja seega pakkuda
edaspidi suuremaid téoévdimalusi Par-
nus, kus jarjest kasvab té6puudus.

V. L.

Jccimiscsl lina ja vasega.

(Vastus kisimustele.)

ULDISELT nimetatakse jootmiseks
mitmest  metallosast koosneva
eseme Uhendamist (heks tervikuks,
tarvitades sidemeks mingit Kkerge-
malt sulavat metalli. Sidemetalli ehk
n. n. joote sulamistemperatuuri jarele
tehakse vahet pehmete ja kdvade

vahel. Pehme jootena on tarvitusel
peamiselt inglis- ja seatina segud,
mille  sulamistemperatuur  kdigub

180—300® C piirides, vastavalt koos-
seisule. Kdvaks jooteks on peamiselt
vase- ja tsingi sulatised, mille sula-
mistemperatuur on 400—1000° C.

Tinaga Jootmine, n. n. pehme
joode, on tarvitusel dhukeste, Kker-
gete esemete valmistamisel, mis ei
kannata jootmist kd&rges tempera-
tuuris ega vaja erilist tugevust —
peamiselt plekksepa-tddstuses.  Sa-
muti tuleb teha tinajootega tegemist
vaga palju koduses majapidamises
igasuguste plekk- ja imailndude pa-
randamisel. Tinaga jootmiseks on
vajalised jargmised abindud: Joot-
miskolb — punavasest raudvarrega
haamritaoline riist, mida saab osta
pea koigist suurematest rauakaup-
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lustest. Seda tarvitatakse jooteme-
talli sulatamiseks ja (htlasi joote-
koha soojendamiseks, sest kilmale
metallile ei taha joode kiilgi hakata.
Sellepérast peab ka jootmiskolb seda
suurem olema, mida suuremaid asju
temaga tahetakse joota. Harilikult
aitab 400-grammilisest kolbist.

Salmiaaki — tokilist, tarvita-
takse kolbi puhastamiseks, sest vii-
mane kuumendamisel kattub hapendi-
korraga ega vOta enam joodet kilge.
Salmiaaki saab osta apteekidest ja
enainasti  kdigist rohukauplustest;
vélimuselt on ta kiuline gipsitaoline
sool.

Jootevedelikuga puhastatakse
joodetavad kohad metallihapendist ja
soojenemisel hoiab ta &ra uue ha-
pendikorra tekkimise, mille jareldu-
sel joode saab héstisiduv ja tugev.
Joodevedelikuks tarvitatakse  kas
kloortsingi v8i kloortsinkammoniumi
lahu vihmavees vahekorraga: 1 osa
soola ja 3—4 osa vett. Kui on kée-
parast puhastatud v8i puhastamata
soolahapet (ilma vastava loata aptee-
gist ei anta vadlja), siis v8ib joote-
vedelikku valmistada sellest, lahus-
tades happes tsingikillukesi. Tsinki
peab lisama happele nii kaua, Kkui
teda sinna jaab lahustamatult, vasta-
sel korral j&&b jootevesi tooreks ega
ole kdlbline. Tsingi lahustamisel peab
olema ettevaatlik, sest sellejuures
tekib temperatuuri tdus ja eraldub
plahvatavaid ning mirgiseid gaase.
Soovitav on toimetada seda Oues,
vabas ©Ghus. Harilikult on aga igas
apteegis valmis jootevedelikku ja
mdnekimne sendi eest ostes jatkub
seda harilikus majapidamises mit-
meks aastaks.

Jootevedeliku asemel tarvitatakse
ka veel kampfoli ja mitmesuguseid
muidgil olevaid pastasid, kuid need
ei ole igapdevaseks tarvituseks ots-
tarbekohased. Tsinkpleki ja tsingitud
pleki juures tarvitatakse jootevede-

likuks soolahapet. Jootetina koosneb
harilikult 1 osastinglistinast ja 1 osast’
seatinast, kuid vdhemate asjade juu-
res vdib tarvitada ka puhast inglis-
tina. Kuumutada v8ib jootmiskolbi
kas &é&sis, ahjus, pliidi all v8i ka
puhklambiga. On olemas isegi kolbe,
mille vars on kujundatud véikeseks
puhklambiks, mis todtamisel alatasa
soojendab kolbi — igapdevaseks tar-
vituseks on need liiga kallid.

Hea joote saamiseks tuleb toi-
mida jargmiselt: joodetavad pinnad
tulevad puhastada roostest ja muust
mustusest kas viilimise v8i kraapimise
teel, asetada soovitud seisakusse ja
madrida kokku jootevedelikuga, tarvi-
tades puupintslikest vdi laastu. Joot-
miskolbi ei tohi soojendamisel ajada
punaseks — kui kolb vdtab hddru-
misel salmiaagi tugevalt suitsema, on
ta killalt kuum tinutamiseks. Ulearu
tuline kolb pdletab tina &ra ja ha-
pendub nii kiiresti, et tina ei hakka
tldse kolbi kilge. Parajalt tuline
kolb hddrutakse terapoolt kas vastu
aésidédrt voi telliskivitukki ndest ja
tuhast puhtaks. Hapendist puhasta-
miseks hddrutakse tera salmiaagi-
tukkil, miUejuures salmiaagisse sulab
vastav Onarus. Nuud sulatatakse kol-
biga jootetina kiljest méni tilk tina
sinna Gnarusse. Jargneval kolbi h6dru-
misel hakkab tina ldikiva kihina kol-
biterale. Niud puudutades kolbiga
jootetina jaadb viimast kolbi kiilge
juba suur tilk, mis kolbiga kantakse
tinutatavale kohale. Hoides kolbi
natuke aega soojendamiseks joote-
koha kiljes, valgub tina laiali ja
tungib Uhtlasi kdigi pisematesse vahe-
desse. On joodetav koht soovitavalt
tinaga kaetud, eemaldatakse kolb ja
lilgutamatult lastakse ese jahtuda.

Plekknfude juures vdib vaikeseid
aukusi lasta kinni lihtsalt tinatilgaga.
Suurematest aukudest aga kukub
tina labi ja sellepédrast tuleb seal
hoida all moni roostetanud pleki- vdi
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rauatikk, millele tina kilge ei hakka.
Kui auk on vdga suur, siis on soo-
vitav selle &ared siledaks viilida ja
sinna paik peale joota. Paiga &&red
peavad ~ulatama ule augu &arte
3—4 mm. Emailndude paikamisel
tuleb emailikord piinliku hoolega
paiga ulatuses maha kraapida, muidu
ei ja& joode kulge. Pérast jootmist
on soovitav katta emailnbudel paiga-
koht vastava emailvarwiga — see
takistab rooste levimist. Harilikkudel
plekkndudel,mis ei ole varvitud, takis-
tab roostetamist jootekoha pesemine

tuha vOi soodaga. Aluminiumndud
joota ei saa.
Vasega jootmisel kuumenda-

takse joodetavat eset (hes jootega
kuni joote sulamiseni. On tarvitusel
vdga mitmesuguse koosseisuga joo-
teid, kuid igapéevases elus ei ole
neil olulist tahtsust. Harilikult kdl-
bab raua ja terase jootmiseks vaga
hésti vaskplekk, samuti valgevask-
traat, vanad padrunikestad jne. Kdva
joote juures on temperatuur koérge,
sellepdrast ei saa siin pindade puhas-
tamiseks tarvitada jootevett. Hapen-
dumise kaitseks tarvitatakse siin bo-
raksit. Peale puhta boraksi vdib tar-
vitada veel boraksi, potase ning
klaasipuru segu jne. Jootmine toi-

'Diitnalalilusle

IIMATALITUSTE sisseseadetesse on
paigutatud miljoneid kroone, ja selle
varanduse korrashoid omab rahva-
majanduslikult suure téhtsuse.
Piimatalituste sisseseadete korras-
hoiu alal on seni vdga palju patus-
tatud, ja selletbttu on tulnud meie-
reidel kanda ulearuseid véljaminekuid,
mis omakord on takistanud piima-
talituSte edukamat arenemist.
Suuremaks puuduseks on seni ol-
nud mitte Gigeaegne jooksvate remon-

mub  jargmiselt: kokkujoodetavad
pinnad on puhtaks viilitud ja aseta-
tud soovitud seisukorda. Et kuumu-
tamisel liikumisi ega nihkumisi ei
tuleks, selleks tulevad osad traadiga
kokku siduda. Nuud asetatakse joode
kas traadiotsakeste v@i plekiribakeste
ndol jootekohale ja kaetakse k&ik
boraksipudruga. Kui joode on puru-
taoline, vdib teda ka boraksipudru
sekka segada. Kuumutada vdib
&asis — soovitav puusiitega voi jal-
legi hea puhklambiga — kuni joote
sulamiseni. Peale joote sulamist kee-
rata eset igapidi, et joode uhtlaselt
pindade vahele valguks. Raud- ja
punavaskesemeid vdib jahutada veega,

terasesemeid lasta jahtuda pikka-
modda. Ohukesi ké&si- ehk lintsae-
lehti joodetakse jargmiselt: katke-
nud kohad villitakse vBi kéiatakse

tollipikkuselt dhukeseks. Otste vahele
raputatakse boraksit ja pannakse
Ohuke tukk vaskplekki. Niud aseta-
takse otsad ettevaatlikult kahe tuli-
punaseks aetud rauatiki vahele.
Kuumuse ja Ulemise tiki raskuse
mojul saab joode puhas ja tugev.
Pérast sulamist v6ib jahutada koike
pikkamisi veega.

H, Soosaar.

vitndmonioov.

tide tegemine, mille tagajérjel on tul-
nud votta ette sagedamini kulukaid
kapitaalremonte; samuti on tulnud
uuendada sisseseadet puudulise re-
monteerimise ja lohaka Umberkaimise
parast varemalt, kui see normaalolu-
des vajaline.

Kdiki Ulearuseid véljaminekuid pii-
matalitussisseseade korrashoiu alal
on v@imalik &ra hoida, kui igal aas-
tal vahemalt tks kord lasta vaadata
jarele sisseseade vilunud, asjatundja
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montdori poolt ja leiduvad puudused
kohe korvaldada.. Niisugune pdhjalik
tlevaatus ei nduaks palju aega, sa-
muti ei 1&heks kuigi kalliks puuduste
k6rvaldamine, kui seda tehakse kohe,
enne kui vead on kutsunud esile
suuremaid rikkeid, mille k&rvalda-
mine on maérksa kulukam. Samuti
peab pidama silmas, et korratus ole-
kus meiereisisseseade n6uab igal t66-
paeval enam kitte- ja muid kulusid
mis suurendab kestvalt tédstuskulusid.

Asjatundja montdoéri kohalekutsu-
misega ja jooksva remondiga seotud
kulud katavad mitmekimnekordselt
jooksva remondi tbttu saavutatud
kokkuhoid todstuskuludes ja masi-
nate tdbea pikendus. Seda asjaolu
silmas pidades et jata montdori kohale
kutsumata (hegi piimatalituse juha-
tus, et teha kéik mis vbimalik tema
juhtimisele usaldatud piimatalitus-
sisseseade korrashoiuks ja hoida &ra
vdimalisi Glearuseid kulusid Ghingule.
Eriti peaks see mddduandev olema
praegusel majanduslikul Kkitsikusaja-
jargul, mis sunnib kaaluma, kuis voi-
malikult rohkem té6stuskulusid kokku
hoida.

Korras meiereisisseseade voi-
maldab suuremat I”~okliulioidu
kui seda harilikult arvatakse ja tead-
matuses on pdordud sellele véhe ta-
helepanu. Seni on hoitud kokku
moénikimmend krooni aastas, jattes
tegemata jooksva remondi, ja seal-
juures on saadud kahju sadu ja tu-
handeid kroone. Nii see edasi kesta
ei tohiks.

Piimatalituste sisseseadete jooksva
remondi tdhtsust silmas pidades, maa-
ras PO6llumajandusosakond  toetuse
piimatalituste randmont66ri pdhipal-
gaks,.

Randmontdor tootab Masinatarvi-
tajate Uhingute Liidu juures (Tallinn,
Estonia pst. 15, telef. 2—82 ja 31)
ja nbudmine tema jarele on véga

elav ning jarjekorda on ootamas alati
8—10 piimaiihingut. Suurt ndudmist
piimatalituste  rdndmontdori  jérele
pBhjustab méddukas tédtasuhind. Kuid
veel suuremat mdéju on avaldanud
randmontdori  kiire ja korralik t66,,
millega ta on vditnud piimatalituste,
kiis ta seni juba todtanud, juhatuste
poolehoiu.

Mas. Uhingute Liidu juures tdotav
piimatalituste randmont6or teeb kdiki
remonttdid, mis meiereisisseseadetfr
juures ette tulevad, nagu: koorevan-
nide, pastooride ja teiste riistade ti-
nutamine ja mehanismide paranda-
mine; vdimasina, koorelahutaja ja
jéumasina mehanismide parandamine
ja. vanade osade uutega asetamine;
aurukatelde stemmimine, torude valt-
simine ja uute torude sissepanemine;
vanade masinate mahav@tmine ja uute
asemelepanemine; torustiku Umber-
seadmine ja parandamine ning muid
toid.

Riikliku toetuse t6ttu on piima-
talituste randmontdori téotasu kuni
esimese maini 1931. a.: hariliku
todtunni eest 30 senti ja Ule-
tunni eest 45 senti. Sd&idul ole-
mise aja eest raudteel 150 senti pae-
vas. Raudteel s6iduraha 1l klassi
tariifi jarele ja maanteel tegelised
sdidukulud, kui pole kiidihobust
vastu saadetud. Kohapeal prii korter
ja llespidamine. Kui 1. maist 1931. a.
randmont6ori jaoks riiklist toetust ei
anta, siis tduseb harilik téétunnitasu
45 sendile ja uletunnitfdtasu 50 sen-
dile, kuna muud tasud ja&vad en-
disteks.

Randmontdoril on omal tdoriistad.

Eelpooltoodud tootasutariifi juures
tuleb piimatalitusel Mas. Uhingute
Liidu rédndmont6ori kasutades t60
ligi 50% odavam kui palgates mon-
toori teistelt firmadelt. Pealegi on
to0 tehtud sealjuures Kkiirelt ja kor-
ralikult. V—"
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Kuidas saatnc pultasl veti.

J. Rumessen.

PRAEGUSEL ajal arvestatakse iga
kultuurinimese péevane veetarvi-
tus 100—150 liitrile. Paljudel juh-
tumitel aga saame ja oleme sunnitud
saama l&bi v&hema veehulgaga, kuigi
see on halb, sest kui veega on vaja
talitada kokkuhoidlikult, siis kanna-
tab puhtus selle all.

Linnades, kus tdotavad veevargid,
vBivad tarvitajad olla enam-véhem
julged vee tarvitamisk6lbulisuses,
kuid halvem on olukord maal, Kkus
igal majapidamisel on oma veevaa-
rustus.

Noudmised vee suhtes olenevad
sellest, mis otstarbeks teda kavatse-
takse tarvitada. Joogivesi olgu selge,
vérvitu, I6hnata, varske maitsega ja
paraja temperatuuriga (8—10® C).
Toostusteks tarvisminevatel vetel olgu
omadused, mida nduab iga eraldi
toostusliik.

Paljudel juhtumitel ei kdlba vesi,
mis tuntud hea joogiveena, sugugi
toostustes, nagu varvimiskodades,
pesumajades, mineraalveevabrikutes,
meiereides jne. enne Kkui see on
toostuSnduetele vastavalt ettevalmis-
tatud.

Kéesolevaga tahan kasitada peaas-
jaliselt meiereide veele tarvilisi oma-
dusi ja meetode, kuidas muuta vett
meiereis tarvitamiskdlbuliseks.

Puhas, tarvitamiskdlbuline wvesi on
meiereis tingimata vajaline, isearanis
vBi loputusveeks, sest ebapuhta veega
vOid loputades, halveneb otsekohe
tema kvaliteet, ning m&jub kaudselt
halvendavalt vdi kestvusele.

Vee puhastamine vOib olla véga
erisugune, sest igal meiereil on oma
isesugune veevarustus, kas lahtine

vOi puuritud kaev, ja vee omadused
on igalpool isesugused.

Oma omaduste peajoontes on vett
kaht liiki: pinna- ja p8hivesi. Pinna-
vesi, peaasjaliselt vihmavesi, mis ndr-

gudes l&bi maakihtide on joudnud
kindla, vettpidava Kkihini, stnnitab
p6hivee.

Teel 18bi mitmesuguste maakihtide
seob vesi enesega mitmesuguseid ai-
neid, mis annavad talle omadusi ja
nimetuse sellejarele, kui palju ta si-
saldab Uht v0i teist ainet.

Pdhivesi sisaldab rohkesti lubja-ja
raualihendeid — on seega véga kalk
(kare). Pinnavesi sellevastu on pehme,
sisaldab rohkem organilisi aineid ja
on vahema vastupidavusega seismisel.

Meiereide seisukohast vdib jagada
vee vigu 4 pealiiki:

1) Suur raua mangani sisaldavus,

2) Suur mikroorganismide sisal-
davus,

3) Suur vaba s6ehappe sisaldavus,
see tdhendab, et veel on hapete oma-
dusi, ja sarnane vesi mdjub havita-
valt metallidele (torustik, katlaplaa-
did j. n. e),

4) Suur huumin-hapete ja organi-
liste ainete sisaldavus (nditeks raba-
vesi).

Raua sisaldav vesi v8ib olla maa
seest valja pumbates ja enne Ghuga
kokkupuutumist kristalklaar.

Rauda on olemas seal lahustavas
keemilises Uhendis, harilikult on see
sdehédppeiihend, mis muudab ennast
ohuga kokkupuutudes ja sadestub
pruuni voi kollase kihina.

Paljudel juhtumitel tulevad raua-
thendid n&htavale alles vee keet-
misel. (Jargneb).
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Kidsimus: Minul on originaal amee-
rika 7. H. J, ,,Herkules* petroolmoo-
tor. Sugisel todtades viljapeksumasinaga

»Munktell* 20 X 20“ oli mootor hommi-
kul peale kdimapaneku tdie jou juures.
Umbes poole tunni téétamise jarele hak-
kas joud vahenema ja mootor musta
suitsu valja ajama. Kitteainet proovisin
mitmet moodi peale keerata, kuid see ei
aidanud. Ma&ardedli oli normaal. Mis viga
vdiks mootoril olla? K. Sirel.

Vastus: Nahtavasti jatab Teie moo-
tori kolvi ja kolvirdngaste tihedus véaga
palju soovida. Kilma masina juuras, kui
Oli alles paks on, plsib kompressioon
0li paksuse téttu enam vahem normaal,
kui aga masin laheb soojaks ja 0li vede-
laks, siis kompressioon langeb, masin
hakkab suitsema ja loomulikult joud va-
heneb. Kui masin alles uuevditu on, siis
aitab uute kolvirdngaste panek kindlasti.
On aga masin vanem, siis vdivad olla ka
rongasooned kulunud ja uute jdngaste
asetus ilma rdngasoonte Uuletreimata ei
aita. Samuti vdib olla ka siliuder ovaal-
seks kulunud ja tuleb ule puurida. Kol-
virdngastest ja nende vahetamisest vaata
,»Tehnika Pdllumajanduses* 1929. aastast
nr. 1. lhk 24. — S —

Kusimus: Kuidas kaitsta jalgratta-
poidasid kummide alt roostesse mine-
mast. Kas on soovitav podiad selleks
seestpoolt ule varvida ja mis seltsi varv
on selleks kdige kohasem. 2) Missuguse
varviga saab varvida jalgrattaraamil vér-
vist paljaks kulunud kohti, nii et Ulevéar-
vitud kohad paistma ei jaaks ja kust
saab niisugust varvi osta.

T. P.Jugeja Ed.AT—p.

Vastus: 1) Poidade seestpoolt roos-
tesseminek on sagedane néhe ja on tin-
gitud niiskusest, mis paé&seb kodaraau-
kude kaudu pdia sissepoole kummide
alla. Eriti kipuvad seestpoolt roostesse
minema nikeldatud poéiad. Kindlamaks
roostekaitsevahendiks on vérvikiht, sest
pindade olitamisega saab kull &ra hoida
roostesseminekut, kuid 6li teeb kummid
hapraks. Varviks on soovitav tarvitada
raualakki. Kui rauavérvi pole kéaepéarast,
vOib katta pinna ka palja varnitsaga.
Enne varvimist olgu rooste liivapaberiga
maha ho6drutud.

2) Jalgrattaraamil varvist paljakskulu-
nud kohtade ulevarvimiseks on kohane
tarvitada emaillakki. Ulevarvitud kohta-
del olgu tdmmatud véarvikiht servadele
voimalikult dhukeselt, sest muidu jaab
jark sisse. Emaillakki on saadaval igas
suuremas rohu- ja véarvikaupluses, néit.:
Tallinnas Guntheril. A V.

Kisimus: Palun teatada kas on
vOoimalik kuidagi keemilisel teel muuta
tammelauda mustaks (labimustaks), mida
oleks vaja mooblitod juures. Kui on
voimalik, -siis palun teatada selleks re-
tsept. Eitaval korral palun teatada kust
saab osta musta tamme ehk selle vineeri.

Uhtlasi palun teatada kust saab osta
Tallinnas  kdlmliimi  ,,Nobel Fournier
Kaltleim*. T. P. lugeja A. M—L
Vastus: Koduste abindudega tam-

mepuud l&dbimustaks teha ei saa. Selleks
on vaja kallihinnalisi sisseseadeid. Musta
tammepuud ega vineeri meil ka praegu
saada ei ole. Voib vaid saada harilikku
tamme vineeri, mida tuleb isi mustaks
peitsida. Selleks on soovitav vo0tta am-
moniak- peitsi, mis tungib sligavamale
puu sisse ja pusib kindlamalt, kui hari-
likud peitsid. Tamme vineeri vdite saada
Kordes ja Vupperfeldi arilt Tallinnast
fistoonia puiestee 19. hinnaga 0,90—1,80 kr.

ruutmeeter paksuse jarele. Nobel Four-
nier Kaltleim’i saab tellide Eesti To0s-
tustarvete A./S. Tallinn, Véike Karja
tan. nr. 1. J. K.

Kisimus. Mis ainega oleks soovitav
Ule varvida lihtsat pottahju, et viimase
valjanagemine oleks moodsam ning varv
vastu puutumisel ei maardiks. Samuti
on soovitav, et ahi laseks labi endist
viisi sooja ? T. P. lugnja E. T-s.

Vastus. Punastest pottidest ahju on
kdige soovitavam varvida basaltvarviga,
see on vastupidav, ei pdle ega anna kut-
mise puhul haisu, nagu d6livarv. Ahju
varvimist toimetatakse samuti, kui muu
pinna varvimistki. Basaltvérviga katmi-
sel tuleb pind enne alt védhe niiskeks
teha ja mitte enne kuitta. Basaltvarve
saab Tallinnast J. Russwurm’ilt Kloostri-
Kooli tan. 7, krt 6. Opetus varvimise
kohta ilmus 1929. a. Tehn. Pdllumajand.
nr.nr. 2 ja 3. J. K.
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Kusimus: Missugusest alljargnevast
materjalist tuleks kdige odavam elumaja
vundamendi ehitamine; kas raud ja pae-
kivi segamini tsement vd&i lubjaseguga,
vOi valada tsement, liiva ja kruusa segu?
Kui valada, siis missuguses vahekorras
peaks olema tarvitatav segu?

T. P. lugejaE. T-s.

1—425

Kdige odavam tuleb ehitada
neist materjalist, mis ehituse lahedalt
kdige odavamini ja véhema tédkuluga
saada. Kivimiur tuleb harilikult odavam,
kui betoon. Ei ole kiva saada ja kruus
ning liiv kohal, siis v8ib betoonist vun-
dament valada. Selleks tuleb vétta segu:
1 osa tsementi, 4 osa liiva ja 6 osa ja-
medat kruusa ehk kivikilde. J. K.

Vastus:

Eesti UhistrOliikoda. Tallimias 1931.









