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Avrstitleadus ja aulojubid.

Tihelepanu

Kdesoleve wriikliga tahame pooratae
arstide, autojuhtide eksamineerijate,
politsei, kohtunikkude jo — miks mitte?
— ka seaduseandjate tihelepanu asja-
olule, mis meil seni ,kahe silma vahele“
jadnud, nimelt: autojuhtide silmadele,
s. 0. mende nigemisvoimete defektidele.

Auto on kujunenud muuseas surmariistaks, seda
kinnitavad statistilised andmed.

Votame nditeks Ameerika — autode kodumaa. Kiim-
ne aasta kestel, alates aastast 1920, on autode surma-
vus seal suurenenud 250 protsendi vérra.
tempo juures sureb
autode 1dbi.

Seletatakse, et autode arvu suurenemine, niiteks
Ameerikas, kus neid juba 25 miljonit lilkumas, on suu-
rim tegur. Siis suurem kiirus, puudulikud litkumis-
méaarused, jalakdija hooletus, hooletud autojuhid,
alkoholi tarvitamine jne.

Kahtlemata on koéiges selles viga palju tott. Kuid
teisest kiiljest meie ei tohi ka unustada, et praegu om
autod tdielikumad kui aasta-kiimne eest, et need on va-
rustatud — peaaegu koik — neljaratta-piduritega, et
autojuhtidelt noutakse eksamitel rohkem kui varem, et

Ja praeguse
seal umbes 100 inimest pHevas

silmadele!

liikumismadrusi kovendatakse aastast-aastani ja et
auto, kui mehaaniline liikumisvahend, on iseenesest
juba kaunis tidiuslik ja hiadaohutu.

Bt aga autodonnetuste arv iildiselt ja protsentuaal-
selt alatasa kasvab, siis tuleb kiisida: Millest on see
nahtus tingitud? Kas selle juures pole midagi eriti
tahtsat unustatud?

Kindlasti on!. Ja see on autojuhtideks soovijate
néigemisvoime uurimine ja kontroll hiljem, siis kui nad
Juba selleks saanud.

Paljudel aladel, niiteks lenduri, veduri- ja tram-
mijuhi, signalisti jne. kutsealadel uuritakse, peale muu,
teenistussoovija nagemisvéimet kuni viimase peensu-
seni. Osutub isik viarvipimedaks ,on ta nigemisvoime
noérk voi monel teisel viisil defektiivne, siis ei voeta
kandidaati vastu.

Aga autojuhid? Seal kus neid eksamineeritakse
— igalpool neid veel ei eksamineeritagi — katsutakse
ainult nende psithho-tehnilisi teadmisi ja omadusi. Seda
koige paremal juhul. Harilikult, nagu meilgi, jatkub
sellest, kui ta teab viga palju ,kribu-krabu“ mooto-
rist ja auto mehhanismist, tunneb liikkumismédrusi ja
oskab autot juhtida. Kas juhi vaimlised omadused
vastavad kutseala nduetele, see on mihtavasti korva-
line asi. Vihemalt nii vaatavad asja peale seadu-
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sed, madrused ja eksamineerijad. Ja — kui eksami-
neeritav just parispime ei ole, siis ei kontrollita ta na-
gemisvoimet sugugi. Teatavasti mitte ihelgi maal
pole seda seni tehtud. Ja nii on sattunud autojuhti-
deks varvipimedad, lithindgelised ehk iihel vo6i teisel
viisil defektiivse ndgemisvéimega isikud.

On ju teada, et koikide kultuurrahvaste hulgas on
umbes pool rahvast puuduliku nigemisvoimega. Kul
seda fakti silmas peame, siis on kindel, et ka autojuh-
tide hulgas on ligemale pool defektiivse nigemisvoi-
mega. Et nad on autotiiliri taha sattunud, saanud
selleks ametliku loa, pole nende isikute eneste siiti. On
nimelt palju inimesi, kes ei tea, et nende ndgemisvoi-
mes puudusi on. Nad on oma puudustega juba lapsest
saadik harjunud ja kui neile teised pole juhuslikult
seda selgeks teinud, siis rdndavad sellised inimesed
kuni surmani 1dbi elu uskudes, et nende silmadega on
koik korras. Juhtub aga méni sellane subjekt kandi-
deerima kutsealale, niiteks lenduriks, meremeheks, ve-
durijuhiks jne., siis alles selgub neile too kurb tdéde.

Kuidas lugu vo6ib nditeks autojuhtidega olla, seda
selgitab hiljutine juhus Londonis. Keegi mrs. Selway
astus maha trammist ja tahtis minna otseteed konmi-
teele. Seal aga tuli my. Mqlls oma autoga ja sbitis ta
surnuks. Ja seda tehes polnud ta joobnud ega ettevaa-
tamatu (hooletu) — ta lihtsalt ei ndinud mrs. Selwayt,
kuigi iga korraliku nagemisega isik oleks teda néinud

Silmadefektide kindlakstegemise aparaat.

peaaegu tiithjal tdnaval ning oleks véinud autot kiillalt
varajasti seisma panna. Mills viidi kohtu ette ja teda
slitidistati inimese tapmises, Eksperdid tegid aga kind-
laks, et Millsi silmad olid suurel miadral defektiivsed
ja et ta el ndinud. Noh, mr. Mills kaotas juhtimisioa,
kuid see el toonud mrs. Selwayt tagasi elusse. Siind-
mus aga dratas kogu Inglismaa teadmisele, et ligi pool
isikutest, kes juhivad Inglismaa teedel ja t#dnavail
autosid, on pool-pimedad, s. o. defektiivse nigemisega.
Ja asi ldks parlamenti, kus di. Alfred Salter pidas pika
teadusliku kone silmahaigustest ja defektidest inimeste
niagemisvoimetes. Kone Hratas veel suuremat tdhele-
panu kui mrs. Selway surm. Ja niiid on oodata Ing-
lismaal ja vist igalpool maailmas uwut suunda autojuh-
tide eksamineerimisel.

Kuid poordume niiid vaatlema, milliseid defekte
voib meie ndgemisorgaanides olla. Teeme seda mui-
dugi eeskédtt automobilisti seisukohalt ja teadmisega,
et voime tina-homme olla juba lahkamiskambris (mor-
que), dilecetuna mone poolpimedn voi defektitvse ndge-
misega autojuhi poolt!

Defekte meie nigemisorgaanides (silmades) on
peamiselt vits, ja neist kolm sellast, mis tihti isikule
endalegi teadmata. Aga igaiiks neist viiest defektist
on kiillalt selleks, et takistada autojuhtimist ,mnagu
kord ja kohus“, s. o. nad teevad autojuhtimise isikule
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endale, kaassoitjatele ja tdanavail litkujaile hadaohtli-
kuks. Ja koige traagilisem sealjuures on asjaolu, et
sellane defektiivne autojuht oma puudusi ei tunne. Ei

tea neist ka politsei ega kohtunik, siis kui asi juba nii
Stindinult defektiivne isik moistetakse oma

kaugel. ..

Astigmaatilise de_fgkti,(/u autojuht mdieb wpiistjooni sel-
gelt, veeloodis jooned on sellevastu talle udused.

paratamata puuduse pérast vanglasse, temalt voetakse
elukutse, leib kdest...
Ja need viis tahtsamat defekti:

Astigmatism. Silma transparentne (ldbipaistev)
kide voimaldab naha selgelt kas horisontaalseid
voi vertikaalseid jooni. Isik mn#eb, nHiteks, selgesti

majade ja telefonipostide plistjooni. Ta ei soida ku-
nagi maja nurga ega posti vastu. Aga horisontaalsed
jooned on talle tumedad ja ebaselged. Poigiti tema
eest mooduv auto voi rong, raudtee lilekdigu kaitsepuu,
lahtine sild, siigavus teel vdi madal kiingas — neid
nieb ta ebaselgelt ja Onnetus on moéddapddsematu.
V&l votame vastandi: isik ndeb koiki horisontaaljooni
selgelt, vertikaalseid aga uduselt. Sellane autojuht ei

S

Astigmaatilise defektiga autojuht nieb ainult horison-
taaljooni, piistjooned on talle ebaselged.

soida kunagi raudtee iilekdigu kaitsepuu eest mooduva
rongi ega auto vastu, ta ,,votab“ hoolega teel eesole-
vaid stigavusi ja kiinkaid ning ei sbéida kunagi nditeks
sadamasillalt merre, aga — taevas hoidku teda maja-
nurkade ja telefonipostide eest! )



LEFT BRAIN <BRAIN

INIMESE NAGEMISORGANID :

Visual field of the left eye — pahema silma vaatevdll.
” s a s Tight .,, — parema "
Temporal portion — ajutine viline vaatevili.
Nasal portion — ninapoolne vaatevdli.
Left eye — pahem silm.
Right eye — parem silm.
Optiec nerve — mndgemisndrv.
. .chiasim — wvalguskiirte ristwmine.
Left optie track — pahem valguskiirte tee.
Right optic track — parem valguskiirte tee.
Left brain — pahemp. peawju.
Right brain — paremp. peaaju.
Left occipital lobe — pahemp. pecaju.
Right ocecipital lobe — paremp. peawjie Sopp.
Siit saame pildi silmade néigemisraadiusest jo nen-
de iihendusest ndrvide ja peaaju selle osaga, mis teeb
valguskiived (néihtud asja) meile tajutavaks kujuks.

Aty ——————

Astigmatism-defektiga isikut ei tohiks kunagi au-
totiiliri juure lasta, autojuhtimisluba talle ei tohiks
anda. Defekti voib aga kindlaks teha ainult arst.

»Odpime®. Siin on meil tegemist isikuga, kes pie-
val ndeb koigiti korralikult aga pirast piikese looje-
nemist ei kohastu ta silmad norga valgusega — pime-
das ta ei nde, voi kuigi ndeb, siis norgalt. Onneks esi-
neb see defekt meie juures harva. Siiski on palju juh-
tumeid, kus korralik, kaine ja ettevaatlik autojuht séi-
dab norgas valguses v6i pimedas enese teadmata
otse surmasuhu. ,Ettevaatamatu s6it“ — margitakse
sel puhul politseiprotokolli ja kui juht elusse jii, tiri-
takse ta kohtulaua ette vastama oma surmaséidust.
Tema asemel peaks aga siilipingil istuma see komisjon,
kes iihel pdeval teda eksamineeris ja talle juhtimisloa
andis. Sest moraalselt pole isik, kes ,,00pime*, siiiidi
oma defektis ega selle tottu tekkinud onnetustes.
Uheksa korda kiimnest ta ei teagi, et tal sellane puu-
dus silmades olemas.

Huvitav on siin méarkida, et kuigi defektiivsus mu-
jal haruldane, siiski leidub ,,60pimedaid“ n&it. New-
Foundlandi saarel 6ige ohtralt. Seal on palju inimesi,
noori ja vanu, kes pieval ndevad histi, keda aga peab
kohe parast paikese loojenemist talutama nagu parispi-
medaid.

Arstide arvates oleneb see silma narvimembraani
lilla varvi pleekimisest ja et ,,60pimedus® on téenioli-
kult paritav defekt. On joutud arvamisele, et vita-
miinide puudus toidus on moénelgi puhul defekti teki-
tajaks.

,O6pimedus® nérgalgi kujul on hidaohtlik.
duriks, autojuhiks jne. ,,66pime* ei kolba.

Virvipime. Sellaseid on palju ja koikide rahvaste
juures. It isik harilikult oma puuduses teadlik ja selle
tottu eriti ettevaatlik, siis pole varvipimedus nii hdda-
ohtlik defekt kui niaiteks astigmatism. Autojuhiks
siiski varvipime ei kolba, sest juba liikumis-signaaltu-
lede varvi eraldamine (0ieti négemine) on talle voGi-
matu. Ja sellaseid varvipimedaid, kes ei saa teha va-
het punase ja kollase virvi véi valguse vahel, on roh-
kem kui iiks protsent rahvast — toenzolikult ka auto-
juhtidest.

Liihindgemine. Defekt on iildine. Oleneb tihti
paritavusest ja vanadusastmeist. On igal juhul héa-
daohtlik. Eriti autojuhtidel. Tarvis vaid kujutella

Len-

Normaalne nigemisraadius — nagu siim — peaks ole-

ma igal auwtojuhil.

Kitsas néigemisraadius on autojuhile endale ja teistele
hiidaohatks.
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20-tonnilist autot, mis liigub 80-kilomeetrilise tunnikii-
rusega. Sellase miiraka ja liikuva (kineetilise) ener-
gia juures peab juht olema eriti ettevaatlik. Auto-
juht hakkab aga pidurdama ja peatama siis, kui ta hi-
daohtu markab. On ta aga lithikese nigemisega, siis
méarkab ta hddaohtu liig hilja ja — kokkuporge, onne-
tus, on moodapddsematu. Jiallegi protokollitakse ,,ette-
vaatamatu“ s6it, autojuhi, v6ib olla vanematelt pari-
tud defektist ndgemisorgaanidest ei lausuta aga
sonagi. Niilidsel ajal, kui autode liikumiskiirus viaga
suur, on defekt nii juhile endale, kui ka so6itjaile ja
teistele teil ja ténavail liikujaile vaga hadaohtlik. Pril-
lid autojuhil ja 4-rattapidurid autodes ei suuda seda
hadaohtu korvaldada. Seda peaksid autojuhtide eksa-
mineerimiskomisjonid silmas pidama.

WKitsas méidgemine. Normaalnidgemisvoimega ini-
mene nieb otse ette vaadates ka kiilgedele kaunis histi,
ilma, et silmi selleks eriti pingutaks. See véime on
parandus sadade aastatuhandete tagant, oieti looma-
astmelt, Siis otsisid silmad toitu, kuid nédgid hasti ka
korvalt dhvardavat hadaohtu. Hobuse ja jénese sil-
made asend annab meile sellest kujuka n#ite. Inimese
silmad praeguselgi arenemisastmel taidavad selles suh-
tes oma kohuseid kaunis h#sti, s. o. meie ndgemisraa-
dius on vordlemisi lai. Autojuhile on see asjaolu eriti
suure tdhtsusega.

Aga aastate jooksul kahaneb see voime. KEsiteks
norgeneb nigemine silmanurkades .ja pikkamisi, ilma
et isik ise teakski, muutub ta nagemisraadius ikka kit-
samaks. Korges vanaduses, vahest juba keskealisenagi,
on ta niagemisraadius nii viike, et ta naeb, niiteks 100
sammu kaugusel, vaevalt tdnava laiuselt — kiimne sam-
mu kaugusele vaevalt vile sammu raadiuses. Et sei-
sukord kujuneb sellaseks pikkamisi, ja ilma isiku enese
teadmata, teeb defekti seda hadaohtlikumaks talle en-
dale ja kaaskodanikkudele.

Autojuht, kel sellane piiratud nidgemisraadius, on
vordne parispimedale. Ta nieb ainult otse sinna, kuhu
ta vaatab, niiteks imooda tdnavat, kus ta liigub. Ilma
pead korvale keeramata ei nie ta kiilgedele, aga sealt
" voib tormata ta auto ette teine auto, jalakdija véi moni
loom, tramm, rong jne. Ja onnetus ongi kdes! Suurim
osa iileajamisi ja ristteedel kokkuporkeid tuleb just
autojuhi, tihti iile tdnava tormava isiku piiratud ja
ddarmiselt kitsa nigemisraadiuse tottu. Sellega on de-
fekt vast kdige hidaohtlikum koigist defektidest meie
silmades.

sAugud” silmades, Lisaks eelmistele defektidele
esinevad silmades veel n.n. pimedad kohad voi augud ni-
gemises. Siis on silmade transparentses kides (filmi-
taoline labipaistev kate) kohad, mis valguskiiri 13bi ei
lase voi neid silmaterasse edasi ei anna. Isik ,nieb
hasti“, nagu Geldakse, kuid siiski ei nde ta kdike, mis
ta silmade ees. Kui ta niitid kihutab autot juhtides
edasi ja kui ta ,nagemisauku‘, kohale kust ta silm
ei nde, satub vastutulev auto ehk inimene, siis on on-
netus moodapaddsematu. Nii oli vist lugu tolle algu-
ses jutustatud mrs. Selway surnuksajaja mr. Millsiga.
Ta ei ndinud oma ohvrit, kes liikus just ta ndgemis-
raadiuse ,tithjas®“ voi ,,pimedas® kohas.

Peale eelpool kirjeldatud- nigemisdefektide on veel
teisigi, kuid need pole nii hddaohtlikud.

Suurenev ja kohutavalt suurenev autodnnetuste
arv, niditeks Ameerikas, on sundinud uurima autoonne-
tuste pohjuseid. Nii on niditeks New Yorgis olemas eri-
line organisatsioon, kes votnud enda peale selle uuri-
mist6. Ja seal on selgunud, et niiteks iihes rithmas
autojuhte oli 20% juhtidest 45% koigist selle rithma
autodnnetustest. Ning kindel on, et suurima osa neist
20 % moodustavad juhid defektiivse nigemisvoimega.

Meilgi selguks vist sama — kui keegi oleks vot-
nud vaevaks asja uurida. Nitid on aga lugu nii, et au-
tojuhiluba andes ei vaadata eksamineeritava silmades-
se, el otsita seal 6—8 kiimnest juhusest olevaid defekte.
Ja siis, kui onnetus on juhtunud, kuigi juht oli kaine
Jja soitis korralikult, voetakse ta ,ettevaatamatu® sdéidu
eest vastutusele. Sest mida teavad politsei ja koh-
tunik defektidest, kui isegi isik, kel nad nigemisvdimes
olemas, seda ei tea.

Ja autojuhtide silmade eksamineerimine ei peaks
piirduma ainult seks korraks kui juhtimisluba antakse,
vaid koik isikud, kel juhtimisluba olemas, peaks kor-
duvalt, niiteks kord aastas, laskma spetsialistil (voi
arstide komisjonil) oma silmad 14dbi vaadata. Seda nouab
asjaolu, et suurem osa raskeid nAgemisdefekte tekib
pikkamisi ning isik harjub nendega veel enne kui ta
oma puudustest aru saab.

On toesti dilim aeg poorata tdhelepanu silmadele.
Arst, jo eriti silmaarst, olgu igas autojuhte eksaminee-
rivas komisjonis. Defektiivse nigemisega istkule juh-
timisluba ei tohi anda. Ja korduv autojuhtide silmade
iilevaatamine olgu sunduslik.

Seda novab rahva elu ja tervis.

A W-y.

Cine autosoil.

Oise soidu hidaohte. — Mida -tuleb nouda? — Vihem valgust tinavail? — Maanteede valgustamisest.

Tsiv.-ins. Joachim Fischer.

se soidu hédaohte. Paeval voib arendada mood-
sal autol paris suurt keskmist kiirust. Oosel on
aga soit raskendatud, eriti kiiladest labiséidul, kurvi-
del. Eriti kardetav on oosel iiksteisest moodasdit, sest
isegi moodsate laternate juures on pimestamine niivort
tugev, et ainult aeglaselt iiksteisest v6ib modduda.
Kiilades peab samuti kiirust vdhendama, sest valgus-
tus on seal ju vagagi puudulik. Sellise valguse juures
ei ole mirgata takistusi isegi paari sammu peale. T&-
navavalgustuse suhtes peaks noudma:

Tinavavalgustus ei tohi 1) pimestada, 2) ei tohi
ainult diksikuid kohti valgustade, vaid peab {iihtlaselt
jaotatud olema iile terve tinava. Silmad iitlevad iiles,
kui nad peavad heledast valgusest vahtima sliga-
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vasse pimedusse, seeparast parem noérgem, kuid iiheta-
sane valgustus.

3) Ei tohi kontraste tekitada. Takistused peavad
olema selgeltndhtavad. Kunstliku valguse juures on
kontrastid tugevamad, ja tihti ei margatagi hadaohtu
enne kui see juba hilja on.

4) Valgustus et tohi litg twme olla. Kuigi valgustus
voib ennem nork kui hele olla, siiski peab ta niivort
selge olema, et autot oleks voimalik pidurdada Giges
kauguses. Paljude muude néudmiste korval peab val-
gustus ka praktiline olema. Valgus peab olema kohane
ja oieti kasutatud. ‘

Vihem tdnavavalgustust? Mida parem on auto
laternate valgus seda vdhem vajab automobilist tdna-



vavalgustust. Kui see piinlikult ei vasta iilesseatud
nouetele, siis ta ei kergenda, vaid isegi viaga rasken-
dab edasisaamist. Takistusi ei n#hta, onnetused on
moodapidasematud ja kiirust peab igas kiilas alandama
miinimumini.

Voib oigusega oelda, et see vaade on tekkinud au-
tomobilisti seisukohalt. Kuigi, tema saab libi tdnava-

valgustuseta, siiski vajavad seda ometi jalakiijad ja
Seepdrast peakski valgustus clema nii

kiilaelanikud.

Piit 2. Uhtlane,

prakiiline  val-

gustus  kiilati-

nave nurgal.

Autolehnilisi uuendusi.

Paljud leidurid on murdnud pead, kuidas kon-
_strueerida autokummi, mis oleks viliste vigastuste suh-
tes vihem tundeline kui harilik Shukummi. Niid on
Norra leidur, iilemleitnant Andersen astunud uue kon-
struktsiooniga avalikkuse ette, mille tegevus on o&ige
huvitav, ning mis lithidalt on kirjeldatud joon. 1. ning
2. abil.

Viljaspoole lahtiolevasse rongasse U-kujulisel 14bi-
16ikel (5 iithes kiiljedartega 8 ja 9) on asetatud teras-
vedrurongas (10), mis sisseasetatud kummimanseti
abil (11 1iihes korvalosadega 12) o6hukindlalt suleb
ronga onaruse ehk n.-n. surveruumi (2). Tervet ron-
gakujulist kambrit hoitakse molematel kiilgedel asu-
vate ruutude 3 ja 4 abil, mis on kinnitatud sissepoole-
mineva flansi 6 ja 7 labi rattarummu, s. o. autoratta
enese kiilge. Korvalruudud (3 ja 4) omavad oma vali-
sel iimbermo6odul sélmetaolised poorangud (28 ja 29),
millesse asetatakse kummi-jooksutee (1) laiendused
(24 ja 25). Kummi-jooksuteel (1) on keskel sissepoole
viilv rada (13), mille jalg (14) on laiendatud. See
jalg (14) asub juba nimetatud teras-vedrurdongal (10),
mis moodustab endast survekambri (2) vilispiiri. Jala
(14) {ilemises osas asub lédvalt (vordle joon. 1) kaks
rongakujulist osa (15 ja 16), mis nurga 19 ja 20 1abi,
sinna vahele asetatud kummitihenduse 17 ja 18 abil
ohukindlalt on iihendatud peakiilje ruutudega (3 ja 4).
Need rongad 15 ja 16 suruvad end otsadega 20 ja 21
vastu keskmist kummirada (13), mille vastu nad jdi-
vad ohutihedalt eriliste rongakujuliste kummimanset-

taivslik, et ta vastaks igaiihe nouetele, vastasel korral
oleks nii autosditja kui ka jalakiija elu hdadaohus.

Maanteede valgusiamisest. Ameerikas minnakse
mones kohas isegi nii kaugele, et terved maanteed on
ithtlaselt valgustatud. Sarnane luksus on aga vaesele
Euvrcerale ainult ilusaks unistuseks. Me ei ole ju
isegi nii kaugel, et kéik Eurocopa peateed oleksid iiht-
lasel: ja hasti sillutatud. Kui see on saavutatud, alles
siis v0!me mbtelda teede valgustamisele.

Pilt 1. Tinava-
valgustus  kor-
gete, molemal
pool  rippuvate
laternatega.
Lewdub
Juliilg?,
stiski voimaldab
nigemist pike-=
ma maa  peale.
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tidega 22 ja 23. Rongad 26 ja 27 on selleks, et hoida
kummi-jooksutee lafienduskohal kinni.

Kui niiid rattale asetatakse koorem, nagu niida-
tud joon. 2, siis surutakse kummi-jooksutee kokku.
Keskmine rada (13) surub siis oma jalaga 14 terasr
vedru rongast 10 surveruumi sisse, misldbi seal esile
kutsutakse surve suurenemine. Samal ajal aga tekib
jala 14 ja rongaste 15 ja 16 vahele vakuum (nimelt
kokkusurumise 1abi tekklinud onarustes 30 ja 31), kuna
tihenduse 22 ja 23 t6ttu 6hk sinna ei pddse. See va-
kuum kandvat leiduri enese arvamise jargi suurema
osa auto raskusest. Et saada ohukindel iithendus lii-
kuvate osade vahel, on nende osade pind rikkalikult
varustatud vastava midrdeainega (gliitseriin).

Uue kummi moodud ei olevat sugugi suuremad kui
ohukummil, see tdhendab, et neid kumme ilma suu-
rema vaevata voib kinnitada o6hukummide jaoks
konstrueeritud rataste kiilge. Olevat juba korralda-
tud ksikasjalisi katseid, mis on annud rahuldavaid
tagajargi. Tiapsemad andmed, niiteks to6voimest,
puuduvad veel siiski. Ka oleks huvitav midagi kuulda
sarnase kummi kestvuseast, eriti mis puutub kummi-
jooksuteesse; kummi-jooksutee vahetamine tohiks vae-
valt voimalik olla ilma ratta tdielise demontaazita.
Hinnalt voivat uus kummi julgesti voéistelda Ghukum-
midega, kuna see suurearvulisel valmistamisel teevat
valja pool dhukummi hinnast.

Kui leiduri teated ja andmed toesti vastavad toele,
siis tahendaks see suurt edusammu kummide valmis-
tamise alal. Nagu ajalehtedes lugeda, olevat inglise
suurimaid kummikontserne juba huvitatud uuest lei-
duses:.

Uksikasju ins. Lavergne karburaatori konstrukt-
stoonist. Ins. Lavergne on konstrueerinud karburaa-
tori, mis poéhjeneb turbillonaarsel viljavoolu piisivuse
printsiibil, vaatamata mootori kiirusele, Karburaator
koosneb kahest osast, iiks osa avaneb teise jarele. Suu-

rel kiirusel tekkiv Shuvool on eemaldatud. Toru, mis
tihendab karburaatori mootoriga, on jime, valmistatud
metallist, mis ei kuumene nii ruttu. Sel kombel hoi-
takse toGtamisel joudu kokku. Saavutatud kokkuhoid
on suur, sest asjata bensiini raiskamist ei ole. Ben-
siini tarvitatakse vordselt, sdites linnas véi kihutades
maanteil. .

Lavergne wue karburaatori libildige.
1 ja 2 — I ja II karburaatori osa. 3 — kahekordne pul-
verisaator. 4 — bensiini gicleur. 5 ja 6 — ventiilid.
7 ja 8 — viikesed viljavoolu turbulent-torud. 9 —
suur viljavoolu turbulent-toru. 10 — sissevoolu-toru.

N Doy OO N

Rahbvusvaheline jouvankrite liikumise
konvenisiocon.

Rahvusvahelise jouvankrite litkumise korraldamise
ajalugu algab rahvusvahelise konventsiooniga Londo-
nis moodunud aastasaja 80. aastates, kus ainult vilja
tootati sellise liikumise péhijooned.

Et muuta jouvankrite liikumine rahvusvaheliseks,
tuli voidelda suurte takistustega, sest iga riik korral-
das oma méasruste kohaselt mehaaniliste séidukite lii-
kumist ja esitas igalpool erindudmisi. Naiteks oli lu-
batud Inglismaal ja Austrias liikuda tédnavail pahe-
mat katt, aga teistes maades (ndit. Saksa- ja Prant-
susmaal) pidid séidukid alati paremat katt sdoitma. Rii-
kides, kus elanikkude arv oli tihedam ja toostus roh-
kem arenenud, néuti ka autojuhtidelt ja jouvankrite
sisseseadelt enam.

Need iiksikute riikide seadusandluste lahkumine-
kud takistasid riikidevahelist liikumist autotranspordi
niol. Elu aga vajas teed, mis lepitaks koigi huvisid.
Seda saavutada vois ainult koigis riikides maksvate
reeglite iihtlustamisega. Niisuguseks sai rahvusvahe-
line jouvankrite liikumise konventsioon, mis kirjutati
alla Pariisis oktoobrikuus 1909. a. Allakirjutajate rii-
kide seas oli ka tsaariaegne Venemaa.

See konventsioon miidras noudmised, mis olid kéi-
gis riikides maksvad ja mis sisaldasid tingimusi masi-
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natele ja juhtidele, et nad véiksid iithest riigist teise
soita (nagu ettekirjutatud pidurid, vastav juhtimine
ja signalisatsioon, tunnustdhed mitmesuguste riikide ja
territooriumide jaoks, autojuhtide vanadus ning oma-
dused jne.). See konventsioon kirjutas ette teedepas-
side, n.-n. rahvusvaheliste teedetunnistuste viljaand-
mise, milliste ettenditamisel autojuhid ja nende sdidu-
kid voisid takistamatult riigis litkuda. Kuid 1909. a.
konventsioon ei lahendanud koiki kiisimusi, mis olid
seotud rahvusvahelise jouvankrite liikumisega. Oige
tahtis kiisimus jai ikkagi veel lahendamata: rida riike,
kus autode sissevedu oli korgelt maksustatud, votsid
makse isegi autodelt, mis 1909. a. rahvusvahelise kon-
ventsiooni poolt ettendahtud korras piirist iile s6itsid,
tagatisena, et nimetatud auto viiakse oigel ajal vilja.
Viimane asjaolu siinnitas palju takistusi.

See kiisimus lahendati nii, et iiksikute maade klu-
bid omavahel leppisid kokku ,triptikute ehk labilaske-
lubade, ja viimasel ajal tollipasside (Carnets de Pas-
sages en Douane) asjas. Nimetatud dokumentide téht-
sus seisab selles, et klubi, kes neid vilja andis, vottis
enda peale vastutuse, et auto viiakse néutud aja jook-
sul teatud riigist vilja, vastasel korral pidi ta maksma
kindlaksmiidratud tolli. Need dokumendid lubasid {im-
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ber reisida, ilma et oleks tarvis enesega kaasa votta
suuremaid rahasummasid, ja mis veel tdhtsam, nad voi-
maldasid piiridest iilesoitu isegi ajal, mil tolliasutused
suletud. Tuli ainult triptik ette naidata piirivalvurile,
et sissesoiduks luba saada.

Automootori tarvitamise areng maailmasoja ajal
niditas, et 1909. a. konventsioon on vananenud ja ei
vasta enam kaasaegse autotranspordi edule.

Prantsuse valitsus vottis enda peale algatuse kok-
ku kutsuda uut konverentsi vana 1909. a. konventsiooni
labivaatamiseks. See projekt oli huvitav selles mottes,
et ta ei kasitlenud ainult liikumist automasinatel, nagu
1909. a. konventsioon, vaid koiki liikkumiseabinousid iild-
tarvitusel olevatel teedel, ja kirjeldas oige tdpselt nii-
suguste teede tarvitamisviisi iga séiduabindu jaoks,
kuni koormakandja loomani ja hobuseni.

Prantsuse valitsuse poolt esitatud projekti korval
esitas Rahvaste Liit omalt poolt kavandi. Rahvaste
Liidu kavand puudutas ainult autosdidukite liikumise
kiisimusi ja kirjeldas tapselt neid tehnilisi tingimusi,
mis tuli tdita mootorsdidukitel, ning maédras rahvusva-
heliste soidutunnistuste siisteemi. Uutest ideedest
voeti vastu noudmine, et tunnistuseomanik oleks isik

teatavate moraalsete omadustega. Samuti voimaldas
see kavand riikide valitsustele autotunmistuste vilja-
andmisel nouda tagatist autoomanikelt kolmandate isi-
kute noudmiste kindlustamiseks, kes kannatavad rah-
vusvahelise litkkumise ldbi.

20. aprillil 1926. a. Pariisis avatud konverents vot-
tis lhel hadlel oma toode aluseks Prantsuse projekti,
kusjuures otsustati valja tootada kaks isesugust kok-
kulepet: 1) konventsioon jouvankrite litkumise kohta
ja 2) konventsioon teedel liikumise kohta. See kon-
ventsioon miadrab dra tdpsemalt kui 1909. aastal au-
tode varustuse, autojuhtide omadused, rahvaste sea-
dusandluste tditmise kaasséitjate ja koormate veo suh-
tes, autode sisseveo, valismaalastele lubaandmise jne.
See konventsioon on ka Eesti Vabariigi poolt ratifit-
seeritud ja meie tunnustdheks on tihed E. V.

Konventsiooni vorminouete tditmine ja labiragki-

mised stinnivad Prantsuse valitsuse kaudu. Konvent-
sioon astub jousse ® 24. okt. 1930. a., sest 20 riigi
poolt on ratifikatsioonid iile antud, kes osa voGtsid

1909. a. konventsioonist. Sellest momendist kaotas
maksvuse 1909. a. konventsioon riikide suhtes, kes rati-
fitseerisid 1926. a. konventsiooni.

Piiritus aulo kiilleainena.

eed 1;iigid kus puuduvad o6liallikad, teevad juba

A\ pikemat aega tegemist kiisimusega, kuidas asen-
dada bensiini teiste kiitteainetega. Eriti pdevakorrale
on kerkinud see kiisimus just viimasel ajal, mil jarjest
kasvav jouvankrite arv on esile kutsunud bensiini tar-
vituse kiire tousu.

Nii oli bensiini sissevedu Rootsi:

1918. a.  1.399.133 kg.
1920. a. 42.822.286 ,,
1922. a. 56.788.832 ,,
1924. a. 86.155.533 ,,
1926. a. 153.539.802 ,,
1927. a. 169.126.084 ,,

Neist arvudest on naha, kui kiiresti on suurenenud
bensiini sissevedu ning iihes seega ka bensiini tarvi-
tus. See asjaolu osutus kiillalt tahtsaks, et abindousid
leida kuidas asendada vilismaa bensiini kodumaa saa-
dustega.

Sadraseks kiitteaineks osutus Rootsis piiritus.
Harilik piiritus, mis kartulitest aetakse, on jouvankrite
kiitteks kallis. Palju odavam on metiitil-piiritus, mis
saadakse saepurust ja muudest tselluloosi sisaldava-
test ainetest.

Piirituse soojusevoime, kalooriate arv/kg., on
marksa vidiksem kui bensiinil, samuti on piirituse kee-
miline koosseis teine kui bensiinil. Tegelikkudel kat-
setel selgus, et piiritust on voimalik tarvitada bensiini
asemel jouvankrite mootorite kiitteks. Selleks on aga
tarvis mootori juures votta ette jargmised timberkor-
raldused:

On tarvis imetud 6hu eelsoojendust tosta umbes
120—150" C peale, et saada 25—40° C piirituse-6hu
segu ja hoida segu sadestumast.

Tuleb reguleerida gaasistaja ujuk, kuna piirituse
erikaal on suurem kui bensiinil.

Kolmandaks tuleb muuta slilitamine nii, et see
stinniks jarsumalt, sest piirituse-6hu segu siittib ja
poleb bensiinimootori survete juures liig aeglaselt. Et
kiiremat segu siittimist ja polemist saavutada, peab
olema mootori survetaktil korgem surve kui see hari-

likult bensiini juures. Piiritus kannatab survet, ilma
et segu ise siittiks, ja seet6ttu voib surve vahekord
olla kuni 1:10.

Kui need tiimberkorraldused 1abi viia, siis voib pii-
ritusega saavutada samaseid tagajargi kui bensiiniga,
ning soojusejou tarvitus kal/HJ on umbes sama kui
bensiini juures.

Tegelikult on need timberkorraldused olemasoleva
mootori juures raskelt teostatavad ning seetottu ei
tarvitata harilikult puhast piiritust mootorite kiitteks,
vaid see segatakse bensiini v6i bensooliga voi molemaga
vahekorras 15—25% piiritust ja tlejadnud osa ben-
siini v6i bensooli.

Piirituse tarvitamisel voib tulla ette, et gaasistaja
el anna polemiseks kiillaldaselt dhku ning tagajarg on
see, et mootoris tekib mittetdielise polemise tottu dadi-
kahape. Kui #ddikahape jahenedes sadestub mootori
metallosadele, - siis tekib tugev roostetus, mis rikub
mootori osad lithikese aja jooksul.

Et piiritus bensiiniga hdsti seguneks, peab see
olema vdimalikult puhas, nii vihemalt 99%. Ka annab
puhas piiritus parema jousaavutuse. Praegusaja mood-
sate tootamisviiside juures ei ole ka raskusi sarnase
puhta piirituse saamiseks.

Piirituse tarvitamisel bensiiniga selgus, et kiitte-
aine tarvitus vdhe langeb ja jousaavutus vaha;ptouceb
kuni piirituse hulk bensiinis ei ole iile 25 Seetottu
on, néiteks, Rootsis miitigil n.n. ,,Léttbentyl“, mis saa-
daval peaaegu igas bensiinimiiligikohas ja peaaegu sa-
ma hinnaga kui harilik bensiin. See ,,Lattbentyl* koos-
neb 757% bensiinist ja 257% piiritusest. Sarnast segu
voib tarvitada igas automootoris ning Rootsis on see
segu lugupeetud, kuna see suurendavat mootori voi-
met. Muidugi on kiitteaine tarvitamise peale Gieti re-
guleeritud gaasistajal suur méju. Nagu Stokholmis
asuva ,Jouvankrite Katseinstituudi andmed niitavad,
voib otstarbekohase gaasistaja reguleerimisega saa-
vutada kiitteaine kokkuhoidu keskmiselt 15—507%.
Kuna sarnasel kokkuhoiul suur rahvamajanduslik taht-
sus, on asutatud sarnased katseinstituudid ka teistesse
Rootsi linnadesse, kus viikese tasu eest voib lasta jou-
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vankri mootor jérele vaadata ning gaasistaja regulee-
rida. Et piiritust mootorite kiitteks tarvitada, selleks on
muidugi otsustandva tdhtsusega puht-majandusline kii-
simus, see on piirituse hind. Kuna piirituse kiittevddr-
tus on méarksa vidiksem kui bensiinil, peab selle hind
olema madalam bensiini omast.

Ka meil oleks {iildise majanduslise kitsikuse tottu,
voib olla veel tdhtsam kui Rootsis, et vilismaa ben-
siini osaltki asendada kodumaa saadustega. Seetottu
ei cleks huvituseta, kui meie vastavad asutused poo-
raksid sellele asjaolule tahelepanu.

LI,

Trakiorite voistlus.

Kuidas ameeriklane end héidast pidstis.

hel ilusal suvedhtul istus suitsetajate vagunis,

mis s6itis St. Louis ldédnepoole, Mi. Maxwell
Pemberton, imponeeriv gentleman viiekiimnendais aas-
tais. Ta tegeles parajasti oma armsama harjumusega,
kiitis oma hadid omadusi.

wdan, mu hiarra®, litles ta vaikesele hariliku vali-
musega hérrale, kes oli ta korval aset votnud, ,,umb.
5. -minuti parast astun ma Wheelockis, Missouri, maha
ja miiiin seal vanale Wheelockile pool tosinat 10-tohni-
lisi ,,maaussi“-traktoreid. Kui ma moodunud kuul
Wheelockis olin, leidsin, et see, vanapoiss oli ostnud
oma farmile juure suure maalapi ning tahtis tellida
100 eeslit, et maad iiles harida. Ma riskisin talle nii-
kaua traktoritest, kuni ta muutus n#ost siniseks, siisxi
arvas ta, et ta on seni ikka kasutanud eesleid ja ka-
vatseb seda ka edaspidi teha. Enamjagu miiiijaid oleks
minu asemel lootuse kaotanud, ja seda oigusega.

Kuid veel kunagi pole keegi voinud oelda, et Max-
well Pemberton ei oska kohaneda olukorraga. Pean ma
teile iitlema, mis ma tegin? +

Viike, harilik mehike istus abitult vaikides,
Max raakis edasi:

»Well, Sir, ma viisin vanaharra nii kaugele, et ta
nousse heitis, ja mulle véimaldab korraldada kolme-
paevase proovikiinni. Lasksin ithe traktori siia saata,
ja see on juba kohal ithes meie parima mehaanikuga
— Jim Bordeniga. Vabrik teeb alati ko6ik, mis ma
etbte panen. Mis teie arvate, kui kaua ma juba esi-
tan vabrikut?

Teisel ei olnud sellest aimugi.

»,Well, Sir¢, iitles Max, ,see on niitid juba 20.
aasta, kui ma Farmerite Sobva Traktor Co., ,,maauss-
traktorite ehitaja juure miiiijana astusin tegevusse.
Mina olen ta vanim miitija. ,Vanaks sojahobuks’
hiitiavad nad mind. Ja enne kui ma traktorite vabri-
kusse astusin, miilisin ma 10 aastat hobuseid ja ees-
leid. Ma tootasin koos vana Pete Johnsoniga, St. Louis;
tal on seal veel praegu ari. Voiksin palju lugusid Pe-
test rddkida. Tore poiss!“

»Wheelock ! moirgas konduktor. ,,Wheelock!*

Max vottis miitsi ja kidsikohvri, jattis jumalaga,
ning viaike hariliku valimusega hidrra kadus igavesti
ta elust. Perroonil ootasid Maxi My, Wheelock ja me-
haanik Jim Borden, kes teatas, et traktor on valmis
homseks proovikiinniks. Nad astusid kolmekesi au-
tosse ja soitsid farmi.

»Well, Sir“ iitles Max Mr. Wheelockile, ,homme
niditame teile, et ,,maauss“-traktorid eeslitest igas suh-
tes vdhemalt 1000 miili ees on, vilja arvatud vietise
produtseerimine.* ;

,, Teie peate veel enam naitama®, iitles Mr. Whee-
lock heas tujus, ,te peate mulle ka nditama, kas teie
masin on parem ,teras-elevandi omast.“

»Mis teie arvate? — kiisis Max.

»,Keegi traktorimiiiija, nimega Jarney, oli mosdu-
nud nidalal siin, ja kui ma talle {itlesin, et korraldate
mulle demonstratsiooni, palus ka tema luba traktori

ja
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kohalesaatmiseks. Ma olin sellega nous. Tema trak-
tor joudis tana kohale ja seisab viljas farmil. Hom-
me on meil siis voistluskiind!*

) Max sundis end lahkele naeratusele. ,,Suurepi-

rane!“ — hiitidis ta. ,,Mulle on alati meeldinud, kui
mul voistlejaid on. Ei ole midagi paremat kui ,,maa-
ussi‘“~traktorite hdid omadusi pdevavalgele tuua. Ro0-
mustan viaga, kui kohtan My, Jarneyd. Olen teda juba
varem kunagi ndinud. Ta on parimaid miitijaid oma
aris. Kui ta esitaks toesti esimese klassi vabrikut, ta
voiks terve maailma voéita.*

,»Niib, nagu ei eelistaks te ,teras-elevandi“-trak-
toreid?* — arvas Mr. Wheelock.

»Oh, mul pole midagi delda ,teras-elevandi“-trak-
torite vastu. Too vabrik on viike, ei ole nii hasti sisse
seatud kui meie oma, ja ka kapitali pole neil nii laialt.
Kui aga arvesse votta, missuguseid raskusi nad on pi-
danud voitma, siis peab tunnustama, et nad on kaunis
kaugele joudnud. Jah, Sir, kaunis kaugele.*

,»3iin me oleme*, iitles Mr. Wheelock. Ta peatus
suure valge maja ees, ja juhatas Maxi ning Jimi tup-
pa, mis nende jaoks oli madratud.

,Olete Shtust soonud?“ kiisis ta.

»Jah, rongis®, iitles Max.

»Nii siis, all right. Head 66d. Néigemiseni.*

Mr. Wheelock eemaldus, ning Max poordus Jimi
poole. ,,Uskumatu!* iitles ta. ,See koer Jarney to-
pib oma ,teras-elevandiga® vahele, kuna ma vanale
juba peaaegu oleksin miitinud ithe ,,maaussi.”“ Ja koige
halvem selle juures on, et ,teras-elevant’ paremini
kiinnab kui meie masin; tal on enam joudu. Kui me
hasti tdhele ei pane, oleme 166dud.*

,»Mitte nii valjusti®, itles Jim.
mehaaniku tuba asub siin koérval.®

Max langetas h#idle. ,See Jarney“, radkis ta
edasi, ,,on hidbematu. Vanast koolist, nagu minagi,
hoopis teine kui need uued, kes tulevad iilikoolist dris-
se. Me oleme ilusti sees, meie kardetavaim voistleja
istub meie turjal. Kuid kunagi ei pea Oeldama, et
Max Pemberton on pogenenud iihe vaenlase eest. Kus
asub meie masin?“ !

Jim nditas sormega farmi hoovi.

,Ja kus on ,teras-elevant“?

»Teiselpool hoovi nurgas, tallis.

,HIllus®, {itles Max. ,,On nii ilus kuuvalge, ma ta-
han enne magamaheitmist veel viikese jalutuskidigu
teha.*

Ta hiilis kikivarvul 1dbi koridori, trepist alla ja
puges tasakesi hoovi. Ta astus poiki iile hoovi lah-
tisse talli, kus asus ,,maaussi“-traktor.

Kuuvalgus sidras suurel 60-hob.-j. mootoril, mas-
siivsel terasraamil, mis laskis traktoril ndida sojatan-
kina, see oli tore masin. Max seisis paar minutit mot-
tes, hiilis siis ettevaatlikult teise talli, kus kuuvalgus
niitas suure ,teras-elevandi“~traktori piirjooni. See ma-
sin erines oma kujult pisut , maaussi‘“-traktorist, kuid
oli umbes sama suur ning samuti lndiveoga.

,sJarney ja tema

,»oeal tallis.



Max ei raisanud aega masina silmitsemisel. Ta
vottis taskust universaaltangid, kasutades selle mole-
mat haru kruvikeerajana, ja 1l6dvendas sellega vee juu-
revoolutoru kinnitusklambri. Akilise témbega vabas-
tas ta klambri, mis Awmmatorny iithendas jahutusvee-
toruga, ning #kki tekkis viike uputus, umbes iiks gal-
loon vett voolas iilevalt jahutajast vilja.

Max kargas masinalt maha, otsis pisut aega ning
leidis Iopuks puutiiki. Selle 16ikas ta peenemaks ning
asetas veetoru avausse, nii et ta eraldas umbes poole
jahutussiisteemi ringvoolust. Olles asetanud kummi-
toru oma kohale ja tommates klambri peale, poordus
ta tagasi oma tuppa ning ldks voodisse.

Jargmisel hommikul kell 6 olid koéik kogunenud

hommikueinele. Mu. Jarney, ,teras-elevandi miitija,
tervitas Maxi vaga sobralikult.
,Halloo, vanapoiss!!“ — hiitidis ta. ,,Ei oodanud

mind siit eest leida? Mis?* Mr. Jarney oli viikese
kasvuga, kavala pilguga silmis.

Max naeratas talle sobralikult vastu: ,Jilleni-
gemine roomustab mind. Kui teie traktor oleks hea,
ma kardaksin., Kuna aga asjalugu pole nii, siis ma
el tunne hirmuvarinatki.

Pirast einet pani Jim ,,maaussi ja Mr. Jarney
mehaanik ,teras-elevandi kdima, ja molemad masi-

nad vedasid end vastava porinaga pollule, kus
demonstratsioon pidi stindima.
Traktorid algasid kiindi {iiksteisele vastupidises

suunas, kumbki liikudes kolmemiilise tunmikiirusega.
Mr. Jarney, Mr. Wheelock ja arvurikas kogu naabreid
silmitsesid kiindi teisest polluotsast, kuna Max oma
taga seisvale Mr. Wheelocki farmi valitsejale surus
viis dollarit pihku ming 100 veel lubas, kui ta oma
otsuse annab ,maaussi kasuks.

Tiikk aega niis, et moélemad traktorid on iihesu-
guste voimetega, kuid tunni aja jarele muutus ,teras-
elevant aeglasemaks. Jahutajast kerkisid aurupilved.
Max astus Mr. Wheelocki juure.

»Paha, viga paha®, tdhendas ta. ,Teras-elevan-
diga‘ juhtub ikka nii: alul ldheb pidris hiasti, kuid
varsti hakkab ta keema. Ma olen eneselt tihti kiisi-
nud, miks ei tarvita nad paremat jahutussiisteemi.”

»Meie jahutussiisteem on paris hea‘, urises Jar-
ney. ,,See tola mehaanik aga unustas vist vee jahu-
tajasse valamata v6i midagi sarnast.

Niiid peatati ,teras-elevant iihe vao Ipul. Jar-
ney jooksis vett tooma. Varsti istus mehaanik jille
oma kohal, ja kiind véis uuesti alata. Jarney tuli
Mr. Wheelocki juure tagasi.

sJahutaja oli pooltithi®, iitles ta. ,,Pole siis ime,
et masin keema hakkas. Aga niiiid on koik koige pa-
remas korras.“

Kuid koik ei olnud korras. Tunni aja pidrast oli
,teras-elevandi jahutaja jalle mahitud aurupilvedesse,
ja jalle peatati masin. Seekord pingutas mehaanik
ventilaatori veorihma ja otsis gaasistajas viga. Viie-
teistkiimne minuti parast oli mootor jahtunud ja jille
hakati kiindma. Vahepeal s6itis ,,maauss” edasi-ta-
gasi, kiindis vao vao jirele, ilma iihegi veata.

Arle’

»Well, Mr. Wheelock®, iitles Max, ,dltlesin juba
teile, et ma iihegi voistleja masinat maha ei tee. See
pole minu viis. Ma soovin, vaadake jarele molema ma-
sina t00, ja otsustage ise!*

Mzyr. Jarneyl ei olnud iildse midagi delda.

Ja nii laks padev edasi. ,,Maauss® kiindis vahetpi-
damata, kuna ,teras-elevant” peatus igas tunnis umb.
15 minutit, et end jahutada. Mr. Jarney ja vaene me-
haanik raiskasid terve lounavaheaja selleks, et masi-
nat ja gaasistajat labi otsida, uurisid magneetot, ven-
tiile ja koike muud, mis oli kidttesaadav. Kuid neil ei
tulnud pdhegi vaadata jahutaja veetorusse ja korval-
dada sealt puutiikike. Parast kella kuut tehti kind-
laks, et ,,maauss“ oli kiinnud 30 aakrit példu ja ,,te-
ras-elevant® mitte kahtkiimmendki.

Siis viisid kurvameelne Jarney ja mitte vahem
kurvameelne mehaanik ,teras-elevandi talli. Peaaegu
samal ajal peatus ,maauss akki keset pdldu. Max
jooksis sinna ja leidis mehaaniku viga drevana.

,Viimase tunni jooksul, iitles Jim, ,hakkas moo-
tor kloppima, ja niilid tar kdib nii halvasti, et ma ei
usalda enam edasi soita.”

< Ta tuli traktorilt maha, ning hakkas mootorit uuri-

ma. Pealaagrid olid korrast dra, ning kuullaagrid veel
halvemas seisukorras. Suur tiikk kepsu babiit-laag-
rist oli murdunud ning alla kukkunud.

»Ei usalda temaga enam 5 sammu so6ita®, titles Jim.

,»Mis on Gieti juhtunud?¢ — kiisis Max. Jim sil-
mitses viandakambri pérandat. ,,0li on meil kiillalt.
Kuullaagrid on halvad. — ,Kui kaua véiks paran-
dus kesta?“

,Kepsu jaoks on vaja vahemalt iiks babiit-laager,
kui mitte neli. Neid peab vabrikust tellima, ja siis
ldheb veel itks pdev...¢

souur Jumal! Noh, niilid oleme omadega sees.

,»,Kuli ma soidaksin 00sise rongiga®, arvas Jim,
,»siis jouaksin keskpzevaks vabrikust tagasi. Aga mil-
lega pohjendada draolekut Mr. Wheelockile? Ei voi ju
ometi delda, et masin pédevase t60 jarele liimist on
lahti 1dinud?¢

Ja just samal hetkel ligines Mr. Wheelock trak-
tori suunas.

,»Kas teie el vii oma masinat tana talli?* kiisis ta.

»E1, iitles Max, ,ta jadb siia.”

,Kui aga vihma hakkab sadama?

,Maauss“-traktoreid ei kohuta {ikski ilm, Mr.
Wheelock. Gaasistaja on tiiesti kaitstud, magneeto sa-
muti, k6ik mootori litkuvad osad ja iilekanne on kolme-
kordselt kaitstud tolmu ning mustuse vastu, samuti ka
vihma ja lume vastu. Pealegi, Mr. Wheelock, on koéik
vélimised osad valmistatud roostevabast vanadium-te-
rasest. Sellepdrast v6ib ,,maaussi“-traktor vilja kan-
natada igasuguse ilmamuutuse, ilma ‘et mingit viga
tekiks. .

»Mz. Jarney viib oma traktori ulualla.”

»Seda ta teeb ieti, iitles Max. ,,Ukski teine
traktor peale ,maaussi“ ei suudaks histi vidlja kanna-
tada #kilisi ilmamuutusi. Tulge, Mr. Wheelock, 1dh-
me Ghtusoogile.”
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Max ja Jim ning Wheelock, hakkasid liikuma far-
mi poole.

»Ja niitid, iitles Max, ,olete ise veendunud, mil-
line suurepirane masin on ,maauss”. Edaspidine de-
monstratsioon oleks kasutu. Misparast mitte kohe tel-
lida viis voi kuus tikki, nii et ma neid voéimalikult pea
teile saaksin kétte toimetada ?“

»Well“, {itles Mr. Wheelock, ,Teie traktori ime-
vadrne voime paneb lihtsalt hdammastama. Olen viga
rahul ja valitseja on paris vaimustuses. Kuid enne,
kui ma teen lopliku otsuse, peate veel kiindma iiks voi
kaks pdeva, Teie lubasite mulle ju kolmep#evase proo-
vikiinni.“,

,Tean, iitles Max, ,,aga iihepdevasest aitab.

1, vastas Mr. Wheelock, ,,ei aita. Mr. Jarney
teatas mulle omavahel, et teie traktor esimesel paeval
ikka hasti tootab; ta arvab aga, et teisel pdeval kuul-
laagrid {iiles iitlevad, ja et tervel sel kupatusel on ka-
vatsus liimist lahti minna.*

,Mis?¢ — hiilidis Max haavatult, ,see viike,
madrdunud Jarney julgeb minu masina kohta nonda
oelda 7

»oeda ta tegi. Ja seepidrast tahangi ma teie ma-
sinat veel iiks v0i kaks pdeva tootamas niha, enne kui
ma ta ostan.*

,»Mul oleks heameel, kui teie tellimigse annaksite
tana o6htul. Kahjuks peab mu mehaanik kohe koju
s0itma, ja me peame edaspidise demonstratsiooniga
viivitama. Vaesel Jimil on nimelt hirmus hambavalu.

»Viga kahju, {itles mr. Wheelock. ,,Ta voib

aga ta:gasi tulla ja demonstratsiooni lopetada, kui ta
hammas on jille korras.”

»,Ma arvan,” seletas Max, ,teie voiksite tellida
meie masina juba tdna nididatud voimete téttu.*

Hhil,'  litles Mr. Wheelock kangekaelselt,
pean masina t60d veel proovima.‘

Vahepeal olid nad farmi joudnud, ja koéik istusid
Shtust sooma. Keegi ei koncienud palju. Ohtusoogi
1oppedes tuli iiks farmi toolistest kirjadega, mis ta lin-
nast oli kaasa toonud. Maxile oli kiri, ja ta ldks oma
tuppa, et seda rahus ldbi lugeda. Kui ta iimbriku
avas, astus Jim sisse.

,»Nii siis, ma soidan niitid jaama.*

»All right, iitles Max, ,,palju onne teele kaasa!
Kuna sa #dra oled, katsun leida méone viljapaidsutee.
Voib olla, juhin ma ise traktorit, nii et ta vastu puud,
voi midagi sarnast, jookseb, et meil oleks korralik poh-
jus reparatuuriks... Well, kuigi ta ei taha osta
pmaaussi’, siis olen ta ometi nii kaugele viinud, et ta
iial oma elus ei osta ,teras-elevanti.”

Jim lahkus ja Max hakkas kirja lugema. See oli
Farmerite sobra Traktor Co. miiligiosakonna direkto-
rilt, ja kolas jargmiselt:

»Pikemat aega kestnud ldbirddkimiste jarele on
Farmerite Sober Traktor Co. ja tema peavoistleja,
»Leras-elevant Traktor Co. tthinenud. Tanasest peale
peavad moélema vabriku miilijad tootama kisi-kdes,
ning miitima moélemaid traktoreid, nii kuidas see kodige
otstarbekohasem on.*

,,ma

(Jargneb)

sRoyal“ autckhummide valmistamine.

utode ja Shukummide ilmumisest saadik kuni ta-

napievani omab Ameerika Uhendriikides United
States Rubber Co. alati kadestamisvdarse esikoha au-
tokummide valmistamise alal.

Rubber Co. tarvitab tanapidev kolme uut ja téien-
davat leidust autokummide valmistamisel: lame velje,
kummiprits ja vork-kude. Koik need kolm leidust on
Rubber Co. poolt patenteeritud ja nende leiduste tarvi-
tamine annab ,,Royal® autokummidele korge kvaliteedi,
mis neid eraldab teistest omasarnastest.

Rubber Co. poolt valmistatavate autokummide iik-
sikasjalik kirjeldus ja nende omaduste loetlemine tai-
daks terve suure raamatu, kuid siin piirdume vaid
tihtsamate omaduste kirjeldamisega.

Autokummi tihtsamad osad on: kummi keha, dar
ja kulumispind. Kummi keha, mis 6ieti moodustab
autokummi selgroo, koosneb paljudest tiksteisel asuva-
test niidikihtidest — niinimetatud ,,cord-kihtidest —
millede vahele on asetatud ohuke kiht korgevaartuslist
kummit. Autokummi #ar on moodustatud tugevast
terastraadist, mis on asetatud kovakummisse. Selle
iilesanne on kummi keha hoida kinni rattavelje kiiljes.
Kulumispind — see autokummi osa, mis otsekoheses
kokkupuutumises teega — on valmistatud karekum-
mist, mis isedranis vastupidav kulumisele.

Autokummi peaosade juure kuulub veel:

1) wvahekiht. See koosneb isedranis tugevatest
puuvillakiudest cord-kihtidest, mis asuvad kulumis-
pinna ja vork-koe cord-kihtide vahel; viimasest on jutt
allpool;

2) isedranis elastilised ja vedrutavad kummist ki-
hid kummi keha ja kulumispinna vahel; neisse kihti-
desse on asetatud varem nimetatud vahekihid;

3) elastiline kiiljeseina kummi, mis kaitseb mole-

170

maid autokummi keha valisseinu kividega kokkupuu-
tumisel ;

4) paksemad kihid, mis kaitsevad autokummi #dart
hoorumise ja kulumise eest.

Need on tahtsamad autokummi osad. Molemad
toorained, mis autokummide valmistamisel koige roh-
kem tarvitatavad — kummi ja puuvill — on taime-
tooted. Rubber Co. saab suurema osa tarvisminevast
kummist oma istandustest Sumatralt ja Malai saares-
tiku saartelt. Rubber Co. omab iildse suurimaid kum-
miistandusi maailmas, kus toorkummi, s. o. kauiSuki-
piima ,latexi toodetakse moodsate abinoudega. Istan-
dustest saadetakse latex Rubber Co. oma aurikutel
sihtsadamatesse, kus latex omakorda uuesti timber lae-
takse seltsi 80 suurele tank-autole ja veetakse 50 vab-
rikusse Uhendriikides ja Kanaadas.

Rubber Co. kummiistanduste hoolsa kultiveerimise
tagajarjel on sealt saadav latex erakordselt korge kva-
liteediga, mida aga suurendatakse veel seeldbi, et la-
tex puhastatakse kummipritsi tarvitamisega.

Latex pihustatakse peene valge uduna kuumenda-
tud 6hku, kusjuures latexil vihemgi niiskus dra aurab
ja koik mustus eemaldub; pritsimisruumi porandal la-
mab seega 100% puhast kummit, milline moodustab
tooraine autokummide vabrikutele.

Nii saadud kummi laheb- niitid segamisele; olene-
des sellest, missuguseks otstarbeks seda tarvitatakse
autokummide valmistamisel, missugust olulist iilesan-
net ta peab tditma valmis autokummi juures, lisatakse
kummile mineraale voi teatud vedelikke juure. On
endastmoistetav, et autokummi valmistamisel kasuta-
takse mitmesuguseid segusid. Need segud toimetatakse
siis vastavatesse vabriku osakondadesse, kus nad 16p-
likult tootatakse vilja autokummide valmistamiseks.

Rubber Co. autokkummideks tarvitatav vork-kude



— ity ——————

koosneb iiksikuist liksteise korval asuvatest puuvilla-
niitidest, mis koik tdpselt tithesuurused ja iihesuguse
tugevusega. Niit valmistatakse Rubber Co. oma ket-
ramistoostuses, keritakse suurtele poolidele ja saade-
takse autokummivabrikutele. Seal voetakse sellistelt
poolidelt niidid ja iiksteise korvale asetatult tomma-
takse aeglaselt labi latex-vedeliku, nii et iiksikud puu-
villakiud, milledest koosneb niit, saaksid pohjalikult
latexiga imbutatud. Sarnase meetodi tarvitamisega
on Rubber Co. lahendanud keerdkiisimuse, mille kallal
nii kaua pead on murdnud autokumme valmistavad
vabrikud. Nii pea kui need niidid tiksteise koérval olles
‘latexi vedelikust viljuvad, hoiab neid koos kautSuki
sitkusvoime ja nad muutuvad iihetasaseks kangaks;
kuid see pole siiski kangas, sona tosises mottes, sest
sel kangal on ainult 16imed olemas, kuna koe puudub.
Koe puudumist asendab kdesoleval juhul latexisitkus.
Koeniitide puudumine on suureks edusammuks vork-
koele. Uksteise korvale tommatud niidid on latexi
abil tugevalt, kuid siiski elastiliselt liksteisega seotud
ja on tdiesti sileda pindalaga ja vastupidava struk-
tuuriga. Iga liksik niit omab tédpselt tihesuguse vastu-
pidavusvoime ja tugevuse, ja vork-koe cord-kihid on
valmis autokummide juures téiesti {iithesuguse vastu-
pidavusvéimega.

Latexi vedelikust védljuvad iiksteisega seotud nii-
did kuivatatakse viiel suurel tulisel trumlil rullidesse
ja saadetakse vabriku kalander-osakonda edasi. Ka-
lander-masinatel kaetakse need puuvillakangad mole-
malt poolt isesuguse kummiseguga iile. Tdhendatud
korra saamiseks jookseb vork-kude teras-kangasrullide
(kalander) vahelt 1dabi, kusjuures molemale poole val-
gub eelpooltdhendatud kummisegu. .

Samal ajal l6igatakse vork-kude terava nurga all
lintideks, missuguste lintide laius on millimeetriliselt
tihtlane. Neid tarvitatakse niilid koostamisosakonnas
autokummide kehade valmistamiseks. See siinnib nii,
et autokummi seatakse lamedalt kokku ja alles hiljem
omandab see ringi kuju. Selleks vajatav masin pole
muud kui keerlev trummel. Sellele trumlile asetatakse
lint ja kleebitakse kokku, see on esimene cord-kiht.
Sellele paigutatakse peale teine lint, mille niidid tea-
tud nurga all esimesega iithtuvad; see riba kleebitakse
jallegi kokku ja moodustab seega autokummi teise
cord-kihi. Sellele asetatakse kolmas jne. cord-kiht, kuni
saadakse soovitav cord-kihtide paksus. Siis seatakse
adr molema poole kiilge ja cord-kihtide kiiljepealsed
servad keeratakse ,,dare iimber. On autokummi keha
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,,CHEVROLET“ jateistele autodele,
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Tédpseimad K UUL L AAGRID valmistab
»HOFFMANN“ vabrik INGLISMAAL.

Tugevus ja vastupidavus iiletab igasugused ootused. Garantee-
ritud tdpsus —

juba niikaugele valmis, siis pannakse vahekihid ja
sinna juure kuuluvad elastilised kummikihid peale.
Vahekihid moodustatakse koest ja loimest koosnevast
tugevast puuvillakangast, mis on selleks méaratud, et
viimase voimaluseni vdhendada toukeid. Niitid pan-
nakse kulumispind {ihest ainsast tiikist peale, samuti
kaitselindid keha peale ja seega on autokummi valmis.
Niilid kruvitakse keerlev trummel viiksemaks, peal-
olev autokummi voetakse maha ja antakse edasi vormi-
misosakonda.

Selles osakonnas omandavad autokummid vakuum-
masinate abil juba valmis autokummi kuju ja pan-
nakse rohumise alla. Iga iiksik autokummi osa saab
niitid iihesuguse pinge ja tegevusvoime, nii saadakse
vastupidav autokummi, kusjuures iga iiksik niit kan-
nab oma osa suurest raskusest.

Piarast autokummi vormimist pannakse
keha sisemisse 60nsusse raske kummikott. Autokummi
ddred tommatakse klambritega kokku ja kinnitatakse
seega kummikott. Selles seisukorras ldheb autokummi
ithes kehasoleva kummikotiga vulkaniseerimiskotta.

Seal ldheb autokummi suurde terasvormi, mille
seesmistele kiilgedele on uuristatud muster, millise peab
omandama autokummi kulumispind. Paljud niisugu-
sed vormid tulevad niitid suurde katlataolisse kuumen-
dusseadeldisse, mis klambritega pandud kinni ja surve
alla asetatud. Sarnase tdpse kuumuse ja surve prot-
seduuri jarel lastakse teatud vaheaegade jérele kuu-
ma vett ja auru autokummi 66nsuses asuvasse kummi-
kotti kui ka katlasse, kus need vormid asuvad. Sel
ajal on autokummi igalt poolt tdiesti kummiga ldbi
imbutatud, mille 14bi saadakse tihtlane ja histi onnes-
tunud vulkaniseerimine. — Vulkaniseerimiseks vaja-
likku aega kontrollib automaat-kell, niipea kui teatud
aeg moodas, kellad automaatselt sulevad auru juure-
voolu.

Kui autokummid vormidest vdetakse vilja, siis
viiakse need katsetamis- ja kontrollosakonda; leitakse
autokummid tarvituskoélvulikkudena, toimetatakse need
viimasesse osakonda, kus siis autokummi viimistletak-
se. Seal vaadatakse kummid veel kord pohjalikult 1abi,
sisekiiljele raputatakse libedat pulbrit ja puhastatakse.
Parast sarnast pikka ringkéikuiomab iga autokummi
tdhelepandava kuju. Enne turulesaatmist pakitakse
iga autokummi paberisse ja iihtlasi varustatakse fir-
mamaéirgiga.

Eestis on United States Rubber Company esinda-
jaks A/S. Shilling & Volkmar, Tallinnas, Lai t. 28.
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Muljeid viilismaa-reisilt.
M. Piperal,

. Oli otsustatud #ri- ja huvireis teha autol vilis-
maale. Olles puhtaks kiilirvinud oma hiljuti ostetud
,,Buick auto 16/80 h. j:, olles sooritanud koik tarvi-
lised ettevalmistused vilismaa-soiduks, algas soit Tal-
linnast 10. mail s. a. Kaasasoitjaid oli 3, pr. Piperal,

voinudki olla, sest ronida 15—115 km. kiirusega, pole
naljaasi. Autojuhil, kes praegu ise koiki iileelamusi

meele tuletab, tilkus kuumuse- ja hirmuhigi, nii et vist
ei leidunud kuiva juuksekarva peas.
lugu ka passaseridega.

Parem ei olnud
Piarast harjusid koik selle tur-

Reisiseltskond Tallinnast véiljasoidul,

pr. ja hr. Lorup. Enne viljasoitu tehti ka siindmuse
jaadvustamiseks korralik ,foto*, mnagu siin pildil
niha. Reis liks Péarnu kaudu Riiga, Miitavi, 14bi Lee-
du, Poola koridori, Saksamaa, Belgia, Prantsusmaa,
Itaalia, Sveitsi, Austria ja Cehhoslovakkia.
Edasi-tagasi sbéites tuli 40 korda tile piiri soita.
Palju saime piikest ja soojust peaaegu ldmbumiseni.
Sveitsis tuli s6ita iile St.-Bernardi mie (2064 mtr.
korge). Kummaline oli vaade lumistel méetippudel.

Locarno liheduses.

Tallinnas pealepandud uutest Good-Year kummidest
olid jasnud vaid narmad ja neid tuli vahetada, olles
soitnud vaevalt 5000 km. Meie vaene séiduruun
»Buick tegi mis vois ja kippus mégestikus sageli kee-
ma nagu Nowgorodi laada teemasin. Ja teisiti see ei
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Teel Berliini sihis.

Hannover.

nimisega ja meeleolu oli kéige parem. Pdevane soit
magestikus oli 190 km., kuna lagedal teel kuni 650 km.
Teed Saksa- ja Prantsusmaal olid enamasti asfal-
teeritud, kuid Poola koridoris ja Cehhoslovakkias on
teed halvad.
Tagasijoudmisel olid kummid tdiesti otsas, kuna
suurem osa neist tuli jatta Pariisi. Lahkumine vana-
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dest sopradest oli raske. Rahu nende pérmule. Good-
Year kummide eest vabrik ei vastuta ja sellepirast
olen ka nende ostmisel juba ettevaatlikum.

L#bi soideti iildse 7372 km. Protokolle ega trahve
pole kaela saanud, kuigi tuli litkuda 13bi suurlinnade
nagu Berliin (kaks korda), Pariis, Lyon, Milano jne.
Selle eest saime aga kiillalt séimata, et vahest soit-

Locarno timbrusest.

meri ja jarved Itaalias, mis pehmendavalt mdjusid

kiillma pohjamaa randuri siidamele.

Tlusad olid piaevad lounamaa sinise taeva all ja
unustamata kaunid milestused selle maa ilusast loo-
dusest, nii et pani unustama autojuhtimise vaeva ja
pika reisitee raskused. Ulesvétted konelevad ,,Auto‘
rohkem kui

des

lugejaile ma ise suudan vO0i oskan

Lumistel korgustel.

St. Bernard'i mdeteel.

sime linna parki mooda, aga tundsime endid ka kaua
aja tagant vilismaalastena ja teesklesime nagu ei saaks
mairkidest ja hoiatustahvlitest aru.

Ule piiride piadsemine oli koikjal lihtne ja kiire,
ametnikud viisakad ja vastutulelikud.

Praegu neid ridu kirjutades tunmen veel niarvekd-
distavaid virinaid moeldes Sveitsi migestikusdidule.
Selle eest tasusid jille ilusad maastikud, Ildunamaa

Monte-Carlo park.

seda viljendada. Igale eestlasele, kellel see véimalik,
eriti Eesti autoklubi liikmetele, soovitan koike ise 1abi
elada, sest ei ole midagi ménusamat kui oma autol rei-
sida. Peatud seal, kus soovid, viidad aega niipalju kui
tahad, ja reisid kas 5 v&i 150 km. kiirusega. Opid
tundma maid ja rahvaid, loodust, kunsti, tehnikat,
sporti jne. Koigepealt tunned ennast sel ajal inimese
olevat, kellele tundmatud igapidevased askeldused too-
voi arialal.
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Spordi alall.

Aulode voidusoil Eestis.

esti autoklubi spordikomisjoni poolt korraldatud
: voidusoit autodele 14. sept. s. a. ebadonnestus vi-
hese osavotjate arvu tottu. Klubi spordikomisjonil,
samuti ka juhatusel oli arvamine, et piarast pikka va-
heaega klubiliikmetel ja teistel autosportlastel on tous-
nud huvi selle spordiala vastu ja et paljud avaldasid
soovi voistluste pidamiseks, siis otsustati korraldada
voistlused eeskédtt ainult spordiklubide liikmeile ehk,
spordikeeles tarvitatud sonaga, ,h#rrassoéitjatele®.
Needki, kes korralduste tegemise alul olid nous
osa votma, loobusid osalt ja asi oli norgal alusel. Au-
tode esindajatest toetasid klubi tema kavatsustes ai-
nult 4 esindust, s. o. General Motors, Ford, D. K. W.
ja Auburn. Arvatavasti oli ka selle ebadnnestumize
pohjuseks siligis oma vihmaste ilmadega ja voidusoidu
madrustik, mis voéimaldas s6itu ainult autodele, mis
spordiklubide litkmete omad ja mida nende omanikud
ise pidid juhtima, olgu siis, kui temal olemas teatud
staaziga juht, kes vidhemalt 5 aastat on juhtinud autot.
Pikamaa voidusoidust 14. sept. s. a. osa votta aval-

dasid soovi ja registreerusid kuni kella 15, 13. sept.:
hy, Ev. Puhk, ,,Chevrolet* 3,180 cem.
,, O. Bidder, ,Ford“ 3,285 ,,
5 A, Zimmermann, ,,Auburn® 4,910 ,,
pr. I. Demin, ,Nash* 3,375
hr. C. Tammann, ,,D. K. W.“ 780/1326 ,,
, dJ. Jeets, ,,Horch* 2,600 ,

,, HE. Veidemann, ,,Buick® 3,400 ,,

Ulesandmiste 16pul selgus, et ainult D klass oli
esitatud noéuetaval arvul: ,,Ford“, ,,Chevrolet“ ja
,Buick®, mis kuuluvad iithte klassi oma kubiksentimeet-

rite mahu poolest. Teistel aga seda arvu ei ole,
mis maAdrustik ette ndeb auhinna saamiseks, sest
»Horch® kuuluks BE. klassi, ,,Auburn“ C klassi ja

»D. K. W.* G klassi, pr. Demini ,,Nash® {iksinda daa-
mide klassi. Valjaspool klassi séita ainult 16bu pérast
ei paku voistlejatele mingit huvi, misparast ,,D. K. W.“
ja ,,Auburn‘ séidust kohe loobusid. Nii ei jdédnud
spordikom. muud iile, kui voistlused tunnustada ebadon-
nestunuks maéadrustiku 17. pohjal, mis ette nieb, et
spordikomisjonil on 6Gigus jatta voistlused pidamata,
kui alla 10 auto on voidusoiduks registreeritud.
Arvatavasti tuleb autode vo6idusoidud klubi pro-
grammist iildse vidlja heita vo6i nende korraldamisest
loobuda seni, kuni voistlustest osa votta soovijad sport-
lased klubi juhatusele voi spordikomisjonile kindlusta-
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vad nii suure autode arvu, millega voib tdita rahvus-
vahelist voidusoidu eeskava selles ulatuses, nagu seda
madrused eeldavad.

Kokkuvottes peab iitlema, et meil ei saa piirata
autode voidusoidust osavétjate arvu valiku jargi, s. o.
et soidavad ainult hdrrasséitjad, vaid tuleb voimaldada
igal autospordist huvitatule sellest osa votta. Vilis-
maalt ehk oleks ka sel korral osavéotjaid olnud.

Nagu teada, on Soomes, Saksas jne. voetud suure-
mate autoesinduste juure teenistusse parimaid auto-
juhte ja autoasjanduse teadlasi. XKui korraldatakse
autoklubi poolt voidusdidud rahvusvahelise voidusoidu
programmi ulatuses, siis ei ole seal tdhtis, kellele auto
kuulub v6i missugusesse organisatsiooni kuulub séitja,
vaid et auto vastab vo6iduséidus ettenihtud madrus-
tele, s. 0. kas ta kuulub turismi-, spordi- v6i voidusoi-
duautode klassi oma cem mahu poolest, ja et juht omab
vastava soidutunnistuse, mis rahvusvaheliselt maksev.
Kui osavotumaks on makstud, 1aheb séit lahti I, IT ja
III avhinna peale, mis ette ndhtud korraldava klubi
poolt. Muidugi on korraldava klubi poolt igakord ette
nahtud minimaalne autode arv, sest vastasel korral ei
tasuks kulusid, mis auhindade ja korralduste peale
valje antakse.

Festi autoklubi spordikomisjonil ja juhatusel tu-
leks kiisimus kaaluda, kuidas DIikvideerida 1927. a. pee-
tud voistlustel voidetud auhindade kiisimust ja sellised
voistlused korraldada nende auhindade kohta, ilma et
uusi auhindu maarataks. Need voistlused peaksid siin-
dima sama madruste jargi, mis 1927. a. olid maksvad,
ja see teha teatavaks nende auhindade saajaile. Ei
ilmu aga voistlejaid nende auhindade peale, siis nad
16plikult tunnustada nende omanduseks, kelle katte nad
jaid 1927. a., kui aga moni uus osavotja neid sellel
voistlusel omandab, sellele jaavad nad jaadavalt, siis
ei ole seda kaitsejanti, Kui edaspidi peaks klubi kor-
raldama voistlusi, siis olgu ainult iiks erilise vddrtu-
sega auhind, mida tuleb kaitsta 2 voi 3 aasta jooksul,
kuid koik teised madratud auhinnad peaksid jadma iga
voitja jaddavaks omanduseks. Siis touseb vist ka huvi
sarnaste voistluste vastu ja voistleja teab, mis ta oman-
dab, kui tal on teatud tulemusi.

Liatist olid soitnud kohale Latvijas Republikas
Autoklubi hailekandja ,,Motors® toimetaja ins. Hotte
ia hr. Razums, kes pithapieval 14. sept. kohe tagasi
soitsid.

Autlode~ ja moolorralasie voidusoil Soomes.

6. ja 7. sept. s. a. korraldas Soome klubi ,,Motori-
miehet* Kapylan séiduteel voidusoidu autodele ja moo-
torratastele. Osa votsid paremad soome, vrootsi ja
norra sportlased. 6. sept. oli ette ndhtud voidusoit
5 km ulatuses ja pithapdeval 7. sept. 10 km. ulatuses}

Voidusoidu tulemused:

Autodele 10 km.:

1) G. Dugin, ,,Auburn®“; 2) J. Vasenius, ,,Chrys-
ler*; 3) K. Ebb, ,,Auburn“ — autode klassis kuni
5000 ccbem. ja B. Nystrom, ,,Dodge — autode klassis
alla 4000 ccbem.

Mootorratastele:

5 km. s0idus: B klassis: Forselles, ,Rudge®;
N. Tomkejeff, ,,Rudge®; Saikkonen, ,Raleigh“. C klas-
sis: Lonfors, Anttilla ja Bergstrom, ,,Rudge®.
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Ebb ,,Auburn®,

Nystrom ,,Dodgef’.

10 km soidus:
J. Saksa, ,,Raleigh‘.

B klassis
C klassis:

Soderquist, ,,Sarolea*;
O. Brandts, ,,Rudge*;



Podraseimaid soitjaid mootorrattal Skepstedt ja
Plahn (rootsi).

G. Plahn, ,,Succia‘. D. klassis:
Sundgquist, ,,Husquarna‘,

Soome mootorsportlaste keskmine kiirus oli 85,06
km ja Rootsi oma 85,01 km, nii et soomlased voitsid
vahese lilekaaluga auhinna ,kuldpokaali®.

Voidusoidul tekkis autoonnetus, mis 16ppes ainult
auto polemisega. Voidusdiduauto ,,Chrysler”, mida
juhtis Soome parim autojuht Keindnen, ldks pdlema
sbiduajal ja juhil onnestus 50 km Kkiiruse juures pole-
vast autost vilja hiipata, kusjuures podlev auto jooksis
kraavi, kus ta tdielikult havines.

J. Skepstedt, ,,FN*;

Stardivad :

pahemalt paremale

J. Vasenius — ,,Chrysler.
K. Ebb — , Auburn®.
S. Keindinen — ,,Chryslert,

All sooris: Keininen.

Keindnen kurvil.

Keindnen'i ,,Ch'rysle'r“ poleb.

Tourist Trobhy Belfastis.

Tourist Trophy’d, mis korraldati 23. ang., v6ib mit-
meti vorrelda Targa-Florio’ga.

Inglaste ja itaallaste vahel algas vgidusoidul zge
voistlus, kuid juba alul on ndha ette itaallaste voitu.
Kolm Alfa-Romeo’d on kogu aeg eesotsas, nende taga
Birkin, Campbell, Mercedes’el ja siis Alfa-Romeo sbitja
Kaye Don. Uhel kurvil juhtub Kaye Don’il énnetus:
ta auto lendab kummuli, masin teeb mitu hundiratas(t
ja paiskub 16ppeks heinamaale, kus ta polema hakkab.
Kaye Don piaidstetakse polevast rusuhunnikust, tal on
kaks ribi murdunud. Birkinil on samapalju onnetust kui
onne: tema auto ratas tuli alt &dra, ning auto tormas
vastu miitiri, kus ta purunes. Birkin ja ta mehaanik

padsesid imekombel vigastusteta.

Ka itaallaste kolmas &dgedam vastane Alvis —
soitja Harvey — el pddsenud oOnnetusest: libedal teel
hakkas auto libisema, posrdus kummuli, ja so6itja kanti
raskete vigastustega minema.

Voidurikkalt lopetavad
Campari ja Varzi.

Tagajarjed:

1) Nuvolari Tazio (Alfa Romeo 1750 cem), 665 km.
Keskm, kiirus 117,370 km. 2) Campari Giuseppe (Al-
fa-Romeo). 3) Varzi Achille (Alfa-Romeo). 4) Cy-
ril Paul (Alvis 1100). 5) Hoppe (Austin 750).

vilmase vringi Nuvolari,
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MONZA SUUR AUHIND.

Monza voidusoit t6i korraldajaile madratu edu.
Ule 100.000 pealtvaataja oli aset votnud tribiiiinidel,
et kaasa elada viie rahvuse kuulsamate autosoitjate
voistlusele.

Kell 9.45 ilmusid 10 esimest autot viljale.

Nende seas oli 6 Bugatti’t, 2 Maserat’i ja 2 Tal-
bot’i. Kohe algas dge voistlus sakslase Van Morgen’i
(Bugattil) ja prantslase Etancelin’i (samuti Bugattil)
vahel, mille prantslane voitis, soites keskmiselt 92,64
miili tunnis. Minozzi, Bugattil, tuli kolmandaks.

B. Stapp, ,,Duesenberg“-auto.

Kuid see oli ainult algus. Tosine vaimustus algas
siis, kui ilmusid 2000 ja 3000 cem autod, sest neid juh-
tisid Itaalia lemmikud: Nuvolari, Campari ja Varzi,
Targa-Florio voitja, kes on vahetanud Alfa-Romeo Ma-
serati vastu; Borzacchini ja Fagioli, Maseratil —
need olid need pailapsed, keda tervitati sarnaste
selagu“-hiitietega, et iga teine rahvas peale itaallaste
oleks jaanud nddalaks hadletuks.

Varzi, Monza soidu voitja.

Ainult 5 autot oli suures klassis — nende seas
Carracciola Mercedes’el, moodne, kompressoriga, 16-sil.
Maserati, Babe Stapp’i, 8-sil. Duesenberg; Caflisch
kompressoriga Mercedesel, ja Ruggeri Itala’l. Neist

“-IllllIlllI.dI.lll.lll.ll.l.!.ll-IllIlIllll.'.llllll'l..lIllllllll'llll.llll'....

oli Maserati koige kiirem, Tarracciola Mercedes oli ki-
rarikkam kui Duesenberg, kuna Caflisch’i Mercedes ja
Ttala ei teinud midagi erilist.

Stapp ja Nuovolari vennastamas.

Lopptulemused:
Kaugus 150 miil.

‘ tund min. sek.

1) Varzi (Maserati) . . . . . 1 35 461/5.
(keskm. kiirus 150 km/t.

2) Arcangeli (Maserati) 1 3 462/5
3) Maserati (Maserati) 1 36 102/5
4) Minozzi (Bugatti) 1 39 231/5
5) Fagioli (Maserati) 1 39 233/s
6) Etancelin (Bugatti) 1 3¢ 441/5
7) Stapp (Duesenberg) 1 42 00,%/5
8) Carracciola (Mercedes) 1 43 00

MAGIVOIDUSOIT KORGES TATRAS.

Poola migivoidusoidul oli ilusa ilma tottu 15.000
pealtvaatajat. Poola autosportlastele oli sensatsioo-
niks Stucki ilmumine.

Suurepidrane voidusoidutee, paljude kurvidega, mis
aga pole viaga jarsk, andis soitjatele voimaluse ndidata
omi sportlisi voimeid. Voidusdiduajal sai poola soitjale
Liefeldtile saatuslikuks pealtvaatajate ebaviisakus.
Need: seisid mitmes kohas voidusoiduteel takistuseks
ees. Liefeldt oli sunnitud tdhelepanematu pealtvaa-
taja eest korvale poorama, kusjuures ta auto libises
ja lendas kraavi. Omnmelikul kombel jiai Liefeldt vea-
ta, kuid tal oli véimatu edasi séita. Voiduséidu pea-
saavutiseks oli Stuek’s hiilgav soit. Stuck tuli Tatra
voidurikkaks meistriks. Keegi ei suutnud kurvide-
soitja tehnikale ligigi jouda. Vana rekordi purustas
ta 24 sek. vorra.

Tagajarjed:
1) Chrzaszez (,,Lancia‘®), 7'22,9”;
2) Reim (,,Lancia®), 7’33,6”.
1) Schmidt (,,Amilcar®), 6’13,4;
2) Weinschenk (,,Tatra®), 6’14,1907;
3) Frithling (,,Bugatti®), 6’16,4”.
Véid’uséiduaut;d: 1) Stuck (,,Austro - Daimler®),
5'23,77; 2) Ripper (,,Bugatti®), 5’38,8”; 3) Krahv
Potoczki (,,Bugatti®), 5’58,5”.

Touriautod :

Sportautod :

ok lga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja %
soovitab teistele Eesti Autoklubi hadlekandjat :

3 LAUTO T« .

....lll-IllllllllllllIlI.llltllllllllI!llllllII'lIll'l-l.llll.l.ll'.lll'll.l-lll.“
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PRANTSUSE AUTOKLUBI SUUR AUHIND.

21. sept. Pau juures korraldatakse voiduséit kii-
ruse peale. Niiiid on juba registreerunud 35 véistle-
jat, nendest 25 ,,Bugatti“-autodel! Kakskiimmendviis
,Bugattit“ 10 teise auto vastu! Pau-ringtee, 15.835 km
pikk, moodustab enesest peaaegu kolmnurga ja on
vordlemisi lame. Soita tuleb 25 ringi = 395.875 km.

MONT-VENTOUX VOIDUSOIT.
Mont-Ventoux voiduséidust Prantsusmaal vottis
osa suur hulk publikut, kuid ainult vidike arv voéistle-
jaid. 20 mootorratast ja 11 autot ilmus starti! Selge-
malt kui kunagi varem viljendusid Prantsuse -auto-

spordi puudused Mont-Ventoux juures, mis tekkis suu-
rema osa autofirmade spordist taandumise labi. Ja-
relduseks oli muidugi sditjate puudulik osavott, raha-
puudus. Pohjus viaheseks osavotuks oli osaliselt tin-
gitud asjaolust, et valismaa voistlused peeti samal
ajal,

VOIDUSOIT MASARYK-RINGIL.
Cehhoslovakkia autoklubi korraldab 28. sept. rah-
vusvahelise autovoiduséidu Masaryk-ringil. 17 osavot-
jat on end iiles annud, nende seas Carracciola , Merce-
des-Benzil“. Teine iilesandmise idhtacg 16ppes 31. aug.

Liihemaid teateid.

Kautsukist teed. Suured kautsukitagavarad ja
hinnalangus toob piaevakorrale kautSukteede ehitamise
kiisimuse. See ei siinni esimest korda. ,Journée In-
dusirielle tuletab meele, et esimesi kautSukteid ehi-
tati juba 1870. a. St. Pancratius’e jaama juures, Lon-
donis, ja osaliste paranduste tottu olevat need teed
veel praegugi korras. Harilikult lisatakse kaut$ukki
asfaldisegule juure, nagu see siindis Monaco puiesteil,
millest moned senini siilunud. Ehitamiseviisi on oige
pohjalikult uuritud, ainsaks lahtiseks kiisimuseks on
jédanud teede vulkaniseerimine, Need, kes Pariisis kii-
nud, on ndinud kautSukteed quai de Rapée’l.

Reisi-tsekk. Suurimaid Prantsusmaa panku ,,Cre-
dit National Hotelier en France“ on annud vilja erili-
sed reisi-tsekid, mille abil on voimalik reisida Prant-
susmaal ja vilismail, ilma et tarvitseks kaasas kanda
suuremat rahasummat. Ameerikas on see siisteem,
tuntud Traveller’s Check’i nime all, kaunis populaarne.

Rahvusvaheline autoreisidel kaotatud asjode leiu-
biiroo. Sageli kaob autoreisidel asju, mida on raske
nende omanikkudele tagasi toimetada. Selleparast asu-
tas Saksamaa autoklubi, Berliinis, Leipziger Platz 16,
leiubiiroo, kuhu Saksamaal voib anda leitud asju.

Rahvusvahelise libikdtise kergendamiseks poor-
dus Saksamaa autoklubi, Berliinis, valitsuse poole, et
see astuks samme selleks, et autoturistidel oleks vilis-
mail viibimine maksuta. Saksamaal onnestus vastas-
tikusel alusel kokku leppida Shveitsi, Hollandi, Belgia
ia Luksemburgiga.

Automobilistidele, kes saabuvad Cehhoslovakkiasse
ja tahavad niha. vaatamisvaidrseid kohti, soovitatakse
jargmist marshruuti: 1. pdev: kell 7 hommikul Praa-
hast vilja soita, umbes tunni aja pirast joutakse Ko-
nopiste. Ringkaik lossis, mis vanal ajal oli alaliselt
Austria trooniparijate suveresidentsiks., Siin kohtas
troomipéarija viimast korda ekskeiser Wilhelm II. Loss
on kuulus oma ilusate parkide, madratu suure roosi-
aiaga, muuseum oma suurepiraste relvade ja St. Geor-
ge’i kogude poolest. Kell 9-30 e. 1. #raséit Konopis-
test — saabumine Iglausse lounaajal. Kell 1 edasi-
s6it Briinni ja Macochasse, kus on maa-alune veelabii-
rint mitmesuguste stalaktiitidega. Tagasis6éit Briinni
ja oobimine Briinnis. 2. pdev: Spielbergi vaatlemine,
edasisoit Kyjovi, pitha- ja pidupidevadel séit kirikusse,
et ndha maaelanike rahvusriideid jumalateenistusel,
harilikkudel pdevadel muuseumi vaatamine. Kyjovist
Trencini tuleb soita enne 16unat. Ohtuks véib jadda

Teateid saab Cehhoslovikikia Manren-Schlesia auto-
klubilt, Briinn, Nova 23.

Strbski Pleso korgetesse Tatra migedesse. Oobimine
sealses hotellis. 3. pdev: ringiséit Umber jarve ja

edasi Stary Smokoveceisse. Sealt tagasisoit koisteel
Hrebienovisse, tagasisoit koisteel Stary Smokoveceisse
ja edasis6it Tatranske Lomnicasse. 4. pdev: #rasoit
Tatranske Lomnicast {ile Strba. Saabumine Trenci-
nisse. Edasiséit {ile Zilina Olmiitz’i. 5. piev: tagasi-
soit iile Caslav ja Kutna Hora Praahasse.

STINSONI LENNUKITE MUUK 1930. ESIMESEL
POOLAASTAL.

1930. a. kuue kuu jooksul miiidi 130 kabiin-len-
nukit, kuna moésdunud aastal miitidi 120 lennukit. Stin-
son lennukite Corp. on suurim produktsioon kui iihelgi
teisel Ameerika Ghulaeva-vabrikul.

1930. a. esimese 5 kuu jooksul valmistatud 97 len-
nukist olid 91 Stinson-Juniors, varustatud 210 h. j.
Lycoming mootoriga. Juunikuus ehitatud 43 lennukist
olid 36 samuti mneljaistmelised Stinson-Juniors, Lyco-
ming mootoriga.

20 PAEVA MAKSUTA VIIBIMIST VIINIS

VALISMAA AUTOTURISTIDELE.

Viini magistraat kirjalikult teatab Austria auto-
klubile jargmist:

Vooraste liiklemise huvides on magistraat otsus-
tanud veel enam vastu tulla vdlismaa autoturistidele.
Seni ei voetud maksu 30 pideva peatuse eest kalendri-
aasta jooksul. Kui aga peatus kestis iile 30 pdeva, al-
gas maksukohustus Viini joudmise pievast arvates ta-
gurpidi. Just see tagasilugemine oli tihti tiilide poh-
juseks, olgugi et koigis avalikes teadaandeis oli juhi-
tud selleleé tahelepanu.

1. aug. 1930. peale ei arvestata Viinis peatuse eest
30 pédeva jooksul mingit maksu, olgu kas véi vaheaega-
dega. Esimesed 30 pieva loetakse ajutiseks peatu-
seks, ainult parast seda tuleb makse maksta,

Hanomag saatis neil pidevil turule uue mudeli.
Mootor on 4/20 h.-jéuline.

Daimler-Benz saatvat autonditusele vonkuvate as-
sidega auto.

Hans Stuck, tuntud Austro-Daimleri séitja, tor-
mas oma autoga vastu tuulest murtud puud. Kuna
soidukiirus oli vordlemisi suur, olid onnetusel rasked
tagajarjed. Stuck sai kaunis kardetavaid vigastusi ja
viibib praegu kliinikus. Temperamentsele soitjale juh-
tus onnetus toesti ootamata, sest just viimasel ajal oli
onn talle eriliselt lahkelt naeratanud véiduséitudel.
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Ameerika outode miiiik 1930, a. esimese 5-e kuu
jooksul, vorreldes 1929. a. sama ajaga, on kujunenud,
nagu Automotive Report 21. juunist s. a. teatab, jarg-
miselt:

1930 a. 1929 a. Miitik 1930 a

Firma 5 kuud 5 kvud vorreldes
1929 a. prots

Ford o 797.474 860.664 92,6 %.
Auburn-Cord 9.804 11.288 86,8 ,,
Pierce-Arrow 4.174 5.327 0,8 .55
De Soto . 25.382 33.134 76,6 ,,
Gardner . ¥ o5 B 1.862 2475 752 5
Chrysler-Plymouth . 69.615 92.687 75,1 ,,
Chevrolet ’ 492.663 672.730 732 ,,
Buick-Marquette . 43.889 63.410 69,2 ,,
Packard 15.000 23.016 65,1 ,,
Jordan 922 1.418 65,0 ,,
Dodge 57.505 . 94.862 60,6 ,,
Hupmobile 14.132 23.611 59,8 ,,
Reo . 5 e gy 11.877 20.380 58,0 ,,
Oldsmobile-Viking . 34.859 60.218 57,8 ,,
Studebaker-Erskine 28.000 54.017 51,8 ,,
Cadillack-La Salle 9.014 17.668 51,0 ,,
Franklin 3.567 7.308 48,8 ,,
Graham-Paige 23.217 48.511 47.8 ,,
Peerless 2.990 6.743 44,3 ,,
Nash doris e 29.837 67.630 441
Hudson Essex . 81.471 193.466 422
Marmon-Rosewelt 7.786 18.432 42.1 .,
Durant-Rugby 16.807 42.014 40,0 ,,
Oakland-Pontiac 55.946 143.247 39,0
Moon-Ruxton 1.030 2.724 37,8 ,,
Willys-Overland 54.061 172.491 81,8 .

Nagu sellest ndha, on paljud autovabrikud iile 50 %
miitigist kaotanud 1930. a. viie esimese kuu jooksul vor-
reldes 1929. a.; vaevalt on loota, et jairgmised 7 kuud
suudavad vihendada seda kaotust. Seetdottu ongi pal-
jud autovabrikud tunduvalt alandanud hindu, et laos
olevate autode arvu vdhendada ja nende alla paiguta-
tud kapitale osaltki paista.

»CHRYSLER 77 HIND ALANENUD.

Hinnaalandusest teatati Chrysler Corp. poolt mu-
delil ,,77“ alates 200 doll. kuni 350 doll. See peab ta-
sandama teed uuele mudelile, mis varsti saadetakse tu-
rule mudel ,,77¢ asemel. ,Chrysler Imperial®, ,,70%,
»66% ja ,,Chrysler Six‘“ mudelitel jadb hind muutma-
tuks. '

AUTODE ARV INGLISMAAL.

Kiesoleva aasta esimesel poolel registreeriti Ing-
lismaal 2.130.000 autot. Liinud aastal samal ajal oli
vastav arv 2.027.000. Uute autode juuretulek on siiski
vahenenud.

FORD ALANDAB HINDU.
Detroit. Ford Motor Co. teatab oma sdidu- ja veo-
autode hindade alanemisest 5—25 dollarini.

UUS ,,FORD“-VEOAUTO.

Detroit. Ford Motor Co. saatis turule uue 1%-tonn.
veoauto, 157 tolli (3,9 m.) telgede vahe, hinnaga 545
doll. shassii pealt iihekordsete ratastega. Kahekord-
sete rataste eest tuleb juure maksta 25 doll. See veo-
auto on 25 tolli pikem kui teiste ,,Flord“-veoautode tel-
gede vahe.

UUS ,,REO“-VEOAUTO.

Detroit. ,Reo” uue Super-Tonner 1-tonn. veo-
auto shassii hinnaks on maiaratud 1.095 doll. Reo Mo-
tor Car Co. esitas uue, kahe kiirusega tagumise assi
joutilekande, mis ehitatakse ,,Reo“ 3-tonn. mudelitesse
GA, GC, GD ja GCS.

KISSELI AUTOVABRIK EHITAB EDEVEORA-
TASTEGA AUTOSID ,, RUXTON.

St. Louis. Kavatsetakse ehitada lisaks ,,Moon-Rux-
tonile*, ,,Gardner“- ja ,,Kissel-Ruxton*“-autosid. Kumbki
vabrik ehitab oma autod Ruxtoni plaanide jargi, ning
asetab shassiidele oma kered, hoides alal Ruxtoni indi-
viduaalsuse. Leping New Era Motors ja Kisseli vab-
riku vahel on astunud jousse.

TALLINNAS 975 UUT AUTOJUHTL
1881 wuut luba aastas.

Tallinna linna ehitusosakonna liiklemisinspektsioo-
ni aruande jargi on 1. aprillist 1929, a. kuni 1. aprillini
1930. a. antud Tallinnas 1881 autojuhiluba. Samal
ajal — aasta kestel — on suusonaliselt eksamineeri-
tud 360 ja praktiliselt 615 autojuhti. Tehniliselt
on vaadatud jarele jouvankreid 1351 korral, takso-
meetreid on kontrollitud ja plombeeritud 830 korda.

TEEDEVORK.

Euroopas on umbes 1.026.550 km. maanteid vil-
jaspool linnade piire. P&hja-Ameerikas on neid —
arvatud vilja linnateed ja -tanavad — 271.000 km. ja
neist 241.350 km. ainult Uhendriikides. Ameerika sil-
lutatud teedel tuleb 164 autot iga km. kohta ja Euroo-
pas ainult 6,5 autot. Nii et jatkub ruumi autodele
Euroopa teedel.

EILE JA TANA.

Inglismaa autotddstus on viimastel aastatel arene-
nud hiiglaviisil. Iga auto kohta, mis seal enne maailma-
soda valmistati, valmistatakse seal niiid kaheksateist
ja nende hinnad on 50% ennesdjaaegsetest madalamad.

Jaan Rainiku masinavabrik

Tartus, Voru tin. 50/52. Konetr. 3-63

EHITATAKSE iimber igasuguste

isesoitjateks.
TEHAKSE igasugu treimise- ja hooveldamise toid, freesitakse kéiksugu hammasrat-
taid, auto ja traktori uusi osasid, aurumasinaid jne.
PARANDATAKSE autobusi, autosid, traktoreid, mootoreid ja teisi masinaid.

Tiaielik AUTOGEENILINE metallide kokkukeetmise jaoskond.

firmade hob. veetavaid aurukatlaid (lokomobiile)
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Auiomobilismi edusamme gveii‘sis.

AUTOMOBILE
CLUB DE
SUISSE

AUTOMOBIL
CLUB DER
SCHWEIZ

TEL-STATION S.0S.]

WITERSCHWANDEN

MAGNETOS DYNAMOS
STARTERS PHARES

SCINTILLA

AUTOMOBILE
CLUB DE 7
SUISSE

AUTOMOBIL
CLUB DER
SCHWEIZ

TELEPH. SOS.
-~ BRUGG

MAGNETOS DYNAMOS
STARTERS PHARES

SCINTILLA

AUTOMOBIL
CLUB DER
SCHWEIZ

S’veit@i autoklubt Genfis, 8 rue

du Mont-Blane, ehitas hiljuti

oma telefonivorgu. Tahtsamai-

DR. AD. JANN
. . R . DR. O. DIETHELM

le Sveitsi autoteile asetati au- ER BGHART

toklubi telefonikapid, kus iga
AMBULANCE

klubiliige voib, aja peale vaa-

tamata, iithendusse astuda as- F. GISLER

H. SIEGRIST

jaomaste isikutega., XKlubilii-

ge on varustatud votmega, mil- POLIZEIFOSTEN

le abil on voimaldatud juure-

péads telefonikappidele. Tele-

IL SERVIZIO TELEFONIC
[

e

&

TELEPHON-STATION S.0.S.

AERZTE - MEDECINS - MEDICO

@ AMBULANZ - AMBULANCE - AMBULANZA

REPARATURWERKSTATTE - MECANICIEN

POLIZE! - POLICE - POLIZIA

OER TELEPHONDIENST IST FOR DIE BENDTZER OBIGER ANRUFE UNTER DEM KENNWORY
_TELEPHON 5. O - KOSTENLOS

LE SERVICE TELEPHONIQUE DE SECOURS EST GRATUIT POUR LES
CEMANDEES AVEC LES NOS INDIQUES CI.DESSUS AVEC LA MENTION _TELEPHONE S 0.5~

0 01 SOCCORS0 € GRATUITO PER LE COMMUNICAZION! DOMAN-
ATE CON LINDICAZIONE .TELEFONO S O. S~

MAGNETOS DYNAMOS STARTERS PHARES'

SCINTILLA

foni tarvitamise kergendami-

seks on paigutatud koikjal
TELEPH. ALTDORF No. 88
TELEPH. ALTDORF No. 8¢
TELEPH. ALTDORF No. 211

vastavad tahviid. Tahvlid on

kolme liiki: esimestele on ti-

TELEPH. ALTDORF Noa. &

hendatud (joon. 1), kus asub

ldhem 8. O. S.-telefonijaam,
TELEPH. ALTDORF No. 8
TELEPH. FLOELEN No. 260

teistele (joon. 2), kui kaugel

kolmandatele

TELEPH. ALTDORF No. 3¢ on Jasity; 14

(joon, 8) tdahendatakse koik

CCONVERSATIONS

tihtsamad telefoninumbrid.

—ra

Blizn. *B.

MAAILMA SUURIMAID AUTOLINNU.

Ameerikas on 25 miljonit autot. Seal on ka linnu,
kus rohkem autosid kui ménes Euroopa suurriigis. Seal
on nimelt neli maailma suurimat autolinna: New-York
— 783.191 autot (ligi 7 miljonit elanikku), teiseks Chi-
kago — 519.100 autot, kolmandaks Los Angeles —
514.010 autot ja neljandaks autotoostuse ,,pealinn® De-
troit — 443.281 autot.

AUTOONNETUSED AMEERIKAS.
1 surmajuhtum iga 17 minuti kohta 1929. aastal.

Ameerika Uhendriiges sai 1. a. autode 13bi surma
ligi 81.500 inimest. See arv nditab, et seal iga 17 mi-
nuti kohta tuli ette 1 surmajuhtum. Autoonnetuste
arv on suurenenud 127 vorra, vorreldes 1928. aastaga,
ja oli lainud aastal 4% suurem kui autode registreeri-
mise kasv ning 11% suurem kui rahvaarvu juurekasv
1929. aastal.
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TAISKUMMID AMEERIKAS KADUMAS.

1921. a. oli ligi 30 % Ameerika (Uhendriikide) veo-
- autodest varustatud tdaiskummidega. Kizesoleva aasta
alul oli ainult 5% veoautodest tdiskummidega.

MARMON ALANDAB HINDU.

Marmon Motor Car Co. on alandanud ,,Marmon-
Rosevelt eight hindu kuni 180 dollari vérra.

Koigi nelja ,,Marmon-Rosevelt tiitibi hind on niiiid
995 doll.,, mis on madalam kui kunagi varem Marmon
vabriku kestvusajal.

wMarmon Rosevelt coupe hind on alanenud 180
doll., neljaistm. Victoria-coupe 150 doll. ja viieistm.
Sedan 80 doll. vorra. Kaheistmelise standard-coupe
hind jadb samaks, 995 doll. vabrikus.

24. juunil tehti kindlaks jargmised hinnaalandu-
sed ,,Marmon-Rosevelt mudelitelt:
IEnd. hind. Uus hind.

titip 70 — 5-istm. Sedan 1075 doll. 985 doll.
,, 71— 2-istm. Coupe 995 doll. 950 doll.
, 12— 4-istm. Victoria Coupe 1145 doll. 995 doll.
5 14— muudetav Coupe 1175 doll. 995 doll.

Ametlikkude andmete jargi oli Uhendriikides 1. a.
1opul registreeritud 22.599.701 eraautot. Ja neist oli
General Motorsi omi 6.356.901 . Viimane arv on selle-
poolest huvitav, et kiimme aastat tagasi oli Ameerikas
tildse 6.471.000 eraautot. Nagu ndha, on Ameerika
eraautodest iga neljas General Motorsi autotrusti vab-
riku toode.

Kirjanduse alalt.

KAHETAKTILISED MOOTORID JA NENDE
KASUTAMISVALIL
Ins. Hans Ledertheil.

Neljas parandatud ja uuendatud triikk ins. A. E.
Thiemanilt.

Raamat sisaldab 216 lhk ja 162 joonist.
1930. Richard Cawl Schimnidt & Co. kirjastus, Berlin
W 62. Hind koidetult 450 RM.

Kahetaktiliste mootorite tarvitamine on viimastel
aastatel suuresti kasvanud, peaasjalikult tarvitatakse
kahetaktilisi mootoreid mootorrataste ja paatide juu-
res. Seepédrast peaks autotehnilise kirjanduse alal dra-

Berlin

tama suurt tahelepanu eriteadlase ins. ‘Thiemani poolt
uuendatud raamat. Seal koneldakse ja seletatakse
mootoritest ja esijoones sarnastest, mis praktiliselt on
1abi 16onud, selle korval aga nimetatakse ka mootoreid,
mis on tahelepanuviaidrsed omapirasuste poolest. Jon-
nised aitavad selgitada huvitavat sisu ja lugemist ker-
gendab kirjeldatavate mootorite tahestikuline nimekiri.
Raamat on jaotatud jargmistesse peaosadesse: Kahe-
taktilise arenemisloost, — misparast kahetaktiline;
kahetaktilise thermodiinaamika; kahetaktiliste mooto-
rite laadimine; kahetaktilise mootori konstruktiivseid
omapirasusi; vaiksemaid halbusi, jne.

Eesti Auitoklubi teateid.

E. A. K. juhatus oma koosolekul 16. sept. s. a.

kuulates dra spordikomisjoni esimehe suusénalist aru-

annet 14. sept. s. a. ettendhtud pikema soidu eba-
onnestumise asjus, mille poéhjuseks oli asjaolu, et
voidusdiduks registreeriti 13. sept. s. a. kella 15, s. o.
tihtajaks ainult 7 autot, kuna méaarustiku § 17. ndeb
ette voiduséidu korraldamise sel puhul, kui voidus6i-
dule on registreerunud vdhemalt 10 autot, misparast
spordikomisjoni poolt otsustati voidusoit &ara jatta,
otsustas: seda teatavaks votta, voidusoite kadesoleval
aastal mitte korraldada ja nende séitude korraldamise
kiisimus edasi liikkata, iihtlasi dra jitta ka 1 km. voi-
- dusoit.

Piirivalve valitsuse Lidne jansk. Maisakiila raiooni
iilema teadaandel 2. sept. s. a. ny. 250 on kokkuleppe
pohjal Lati tollililematega, alates 1. septembrist s. a.
kuni 1. maini 1931, a., allnimetatud piiripunktid ava-
tud piirist tilekdijatele:

Iga paev.
1. Moisakiila punkt kella 08—11 ja 15—18.
2. Laatre ‘ 07—10 ja 17—20.
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Igal esmasp, neljapiaeval, laupdeval ja
pihapideval

1. Teaste punkt kella 07—10 ja 16—19.
2. Baumani - , 08—11 ja 15—18.
3. Kiisa 5 »  08—11 ja 15—18.
- 4. Penuja - , 08—11 ja 15—18.
5. Polli ’ ,, - 08—11 ja 15—18.

Laatre piiripunkti juures on avatud ka tollipunkt,
kus tdidetakse vastavad tollifunktsioonid tilepiirikdija-
tel kaasasoleva kraami labilaskmiseks,

Piiripunktid, mille kaudu voéivad liitkuda peale
Eesti ja Lati kodanikkude ka teiste riikide kodanikud
automobiilidel, mootorratastel ja muudel liikumisabi-
néudel ning korras, mis ette ndahtud R. T. nr. 86—1922.
ja 68—1926. a.

Mé&e-Murati,

Vastse-Roosa,

Valga iilekiik,

Laatre,

Moisakiila iilekidik ja

Ikla. (R. T. nr. 69—1930.)
YE_INERNERNYENE\\

Tartu Linna Toostuskool §

(Tartus, Vene téin. 1, Kalda tédn. 16. Tel. 6-15).
Kooli t66kojad tiidavad kdiksugu tellimisi puu- ja rauatéostuse alal:
mooblid, autokorpused, lahtiste autode timberehitamine kinnisteks, prits-lakee-
rimine, iildised remondid jne.

Kooli juures perioodilised autokursused.
N R
NN

Saadaval auto-kirjandus.

Zimmermann'i triikikoda Tallinnas, Liihike jala 4.



