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Käesoleva artikliga tahame pöörata 
arstide, autojuhtide eksamineerijate, 
politsei, kohtunikkude ja — miks mitte? 
— ka seaduseandjate tähelepanu asja-
olule, viis meil seni „kahe silma vahele" 
jäänud, nimelt: autojuhtide silmadele, 
s. o. nende nägemisvõimete defektidele. 

Auto on ku junenud muuseas su rmar i i s t aks , seda 
k inni tavad stat is t i l ised andmed. 

Võtame näi teks Ameerika — autode kodumaa . Küm-
ne aas t a kestel, a la tes a a s t a s t 1920, on autode su rma-
vus seal suurenenud 250 protsendi võr ra . J a p raeguse 
tempo juu re s sureb seal umbes 100 inimest päevas 
autode läbi. 

Seletatakse, et autode a rvu suurenemine, näi teks 
Ameerikas , k u s neid juba 25 mi l joni t l i ikumas, on suu-
r im tegur . Siis s u u r e m kiirus, puudul ikud li ikumis-
määrused , j a l a k ä i j a hooletus, hooletud auto juhid , 
alkoholi t a rv i t amine jne. 

Kah t l ema ta on kõiges selles väga pa l j u tõt t . Kuid 
teisest kü l j e s t meie ei tohi ka unus t ada , et p r a e g u om 
autod tä ie l ikumad kui a a s t a k ü m n e eesty et need on va-
r u s t a t u d — peaaegu kõik — ne l j a r a t t a -p idu r i t ega , et 
au to juht ide l t nõutakse eksamitel rohkem kui varem, et 

l i ikumismäärus i kõvendatakse aa s t a s t - aa s t an i j a et 
auto, kui mehaani l ine l i ikumisvahend, on iseenesest 
juba kaunis täiusl ik j a hädaohu tu . 

E t aga autoõnnetus te a rv üldiselt j a p ro t sen tuaa l -
selt a l a t a sa kasvab, siis tuleb küs ida : Millest on see 
n ä h t u s t ing i tud? Kas selle j uu re s pole midagi eri t i 
t ä h t s a t u n u s t a t u d ? 

Kindlast i on!, J a see on autojuhtideks soovijate 
nägemisvõime uurimine ja kontroll hiljem, siis kui nad 
juba selleks saanud. 

Pal judel aladel, nä i teks lenduri , veduri- j a t r a m -
mijuhi , s ignalis t i jne. kutsea ladel uur i takse , peale muu, 
teenis tussoovi ja nägemisvõimet kuni v i imase peensu-
seni. Osutub isik värv ip imedaks ,on t a nägemisvõime 
nõrk või mõnel teisel viisil defekti ivne, siis ei võeta 
kand idaa t i vas tu . 

Aga au to juh id? Seal kus neid eksamineer i takse 
—• igalpool neid veel ei eksamineer i tagi — ka t su t akse 
ainul t nende psühho-tehnil isi teadmisi j a omadusi. Seda 
kõige paremal juhul . Har i l iku l t , nagu meilgi, j ä t k u b 
sellest, kui t a teab väga p a l j u „kr ibu-krabu" mooto-
r i s t j a auto mehhanismis t , tunneb l i ikumismäärus i j a 
oskab auto t juh t ida . Kas juhi vaimlised omadused 
vas t avad ku tsea la nõuetele, see on n ä h t a v a s t i kõrva-
line asi. Vähemal t nii v a a t a v a d a s j a peale seadu-



sed, mää rused j a eksamineer i jad . J a — kui eksami-
neer i t av j u s t pär i sp ime ei ole, siis ei kontrol l i ta t a nä-
gemisvõimet sugugi . Tea t avas t i mi t te ühelgi maal 
pole seda seni tehtud. J a nii on sa t t unud au to juh t i -
deks värv ip imedad , lühinägelised ehk ühel või teisel 
viisil defekti ivse nägemisvõimega isikud. 

On ju teada , et kõikide k u l t u u r r a h v a s t e hu lgas on 
umbes pool rahvast puuduliku nägemisvõimega. Kui 
seda f ak t i si lmas peame, siis on kindel, et ka au to juh -
t ide hu lgas on l igemale pool defekt i ivse nägemisvõi-
mega. E t nad on au to tüü r i t a h a sa t tunud , saanud 
selleks amet l iku loa, pole nende is ikute eneste süü. On 
nimelt p a l j u inimesi, kes ei tea, et nende nägemisvõi-

mes puudusi on. N a d on oma puudus tega juba lapsest 
saadik h a r j u n u d j a kui neile teised pole juhus l iku l t 
seda selgeks te inud, siis r ä n d a v a d sellised inimesed 
kuni <surmani läbi elu uskudes, et nende s i lmadega on 
kõik kor ras . J u h t u b aga mõni sellane subjekt kandi-
deer ima kutseala le , nä i t eks lenduriks , meremeheks, ve-
du r i juh iks jne., siis alles selgub neile too k u r b tõde. 

Kuidas lugu võib nä i teks au to juh t idega olla, seda 
selgi tab h i l ju t ine j u h u s Londonis. Keegi mrs . Selway 
as tus maha t r a m m i s t j a t ah t i s minna otseteed kõnni-
teele. Seal aga tuli mr . Mills oma au toga j a sõitis t a 
surnuks . J a seda tehes polnud t a joobnud ega e t tevaa-
t a m a t u (hooletu) — ta l ih tsa l t ei nä inud mrs . Sehvayt , 
kuigi iga kor ra l iku nägemisega isik oleks teda nä inud 

Silmadefekticle kindlakstegemise aparaat. 

peaaegu t ü h j a l t ä n a v a l n ing oleks võinud auto t kül la l t 
v a r a j a s t i seisma panna . Mills viidi kohtu et te j a teda 
süüdis ta t i inimese tapmises . Eksperd id tegid aga kind-
laks , et Millsi silmad olid suurel m ä ä r a l defekti ivsed 
j a et t a ei nä inud. Noh, mr . Mills kaotas juhtimisloa, 
kuid see ei toonud mrs . Selwayt t agas i elusse. Sünd-
mus aga ä r a t a s kogu Ing l i smaa teadmisele, et ligi pool 
is ikutes t , kes juh ivad Ing l i smaa teedel j a t änava i l 
autosid, on pool-pimedad, s. o. defekti ivse nägemisega . 
J a asi läks pa r l ament i , kus dr. Alfred Satter p idas pika 
teadusl iku kõne s i lmahaigus tes t j a defekt idest inimeste 
nägemisvõimetes . Kõne ä r a t a s veel suu rema t tähele-
p a n u kui mrs . Selway surm. J a nüüd on oodata Ing-
l ismaal j a vist igalpool maa i lmas u u t suunda au to juh -
t ide eksamineerimisel . 

Kuid pöördume nüüd vaa t lema, milliseid defekte 
võib meie nägemisorgaan ides olla. Teeme -seda mui-
dugi eeskät t automobilist i seisukohalt j a teadmisega:, 
et võime täna-homme olla juba lahkamiskambris (mor-
que) , üleaetuna mõne poolpimeda või defektiivse näge-
misega autojuhi poolt! 

Defekte meie nägemisorgaan ides (silmades) од 
peamiselt viis, j a neis t kolm sellast , mis t ih t i isikule 
endalegi t e a d m a t a . A g a i gaüks neist vi iest defekt i s t 
on kül la l t selleks, et t a k i s t a d a au to juh t imi s t „nagu 
kord j a kohus" , s. o. nad teevad au to juh t imise isikule 

endale, kaassõ i t j a te le j a tänava i l l i ikujai le hädaoht l i -
kuks. J a kõige t raag i l i sem sea l juures on as jaolu, et 
sellane defekt i ivne a u t o j u h t oma puudusi ei t unne . E i 
tea neist ka politsei ega kohtunik, siis kui asi j uba nii 
kauge l . . . Sündinul t defekt i ivne isik mõistetakse oma 

Astigviaatilise defektiga autojuht näeb püstjooni sel-
gelt, veeloodis jooned on sellevastu, talle udused. 

p a r a t a m a t a puuduse p ä r a s t vanglasse , t emal t võetakse 
elukutse, leib k ä e s t . . . 

J a need viis t ä h t s a m a t defek t i : 
Astigmatism. Silma t r a n s p a r e n t n e ( läbipaistev) 

kide võimaldab n ä h a selgelt kas hor isontaalse id 
või ver t ikaa lse id jooni, Isik näeb, näi teks, selgesti 
m a j a d e j a te lefonipost ide püs t jooni . Ta ei sõida ku-
nagi m a j a n u r g a ega posti vas tu . A g a hor isontaalsed 
jooned on ta l le tumedad j a ebaselged. Põigit i t ema 
eest mööduv auto või rong, r aud tee ülekäigu ka i t sepuu, 
lah t ine sild, sügavus teel või madal küngas- — neid 
näeb t a ebaselgelt j a õnnetus on möödapääsematu . 
Või võtame v a s t a n d i : isik näeb kõiki hor isontaal jooni 

selgelt, ver t ikaalse id aga uduselt . Sellane au to juh t ei 

Astigmaatilise defektiga autojuht näeb ainult horison-
taaljooni, püstjooned on talle ebaselged-. 

sõida kunagi r aud tee ülekäigu ka i t sepuu eest mööduva 
rongi ega auto vas tu , t a „võtab" hoolega teel eesole-
vaid sügavusi j a künkaid n ing ei sõida kunagi nä i teks 
sadamasi l la l t merre , aga — taevas hoidku teda m a j a -
nu rkade j a te lefonipost ide eest! 



INIMESE NÄGEMISORGANID: 
Visucil field of the left eye — pahema silma vaateväli. 

,, „ » », right . „ — parema ,, „ 
Temporal portion — ajutine väline vaateväli. 
Nasal portion — ninapoolne vaateväli. 
Left eye — pahem silm. 
Right eye — parem silm. 
Optic nerve — nägemisnärv. 

„ . chiasm — valguskiirte ristumine. 
Left optic track — pahem valguskiirte tee. 
Right optic track — parem valguskiirte tee. 
Left brain — paliemp. peaaju. 
Right brain — paremp. peaaju. 
Left occipital lobe — pahemp. peaaju. 
Right occipital lobe — paremp. peaaju sopp. 

Siit saame pilcli silmade nägemisraadiusest ja nen-
de ühendusest närvide ja peaaju selle osaga, mis teeb 
valguskiired (nähtud asja) meile tajutavaks kujuks. 

Normaalne nägemisraadius — nagu siin — peaks ole-
ma igal autojuhil. 

Ast igmat i sm-defek t iga is ikut ei tohiks kunagi au-
to tüür i j u u r e las ta , au to juh t imis luba talle ei tohiks 
anda. Defekt i võib aga k indlaks teha a inul t a r s t . 

„Ööpime". Siin on meil tegemis t is ikuga, kes päe-
val näeb kõigiti kor ra l iku l t aga p ä r a s t päikese looje-
nemist ei kohas tu t a si lmad nõrga va lgusega — pime-
das ta ei näe, või kuigi näeb, siis nõrgal t . Õnneks esi-
neb see defekt meie j uu re s ha rva . Siiski on pa l j u juh-
tumeid, kus korra l ik , kaine j a e t tevaat l ik a u t o j u h t sõi-
dab nõrgas va lguses või pimedas enese t e a d m a t a 
otse su rmasuhu . „ E t t e v a a t a m a t u sõit" — märg i t akse 
sel puhul politseiprotokolli j a kui j u h t elusse jä i , t i r i -
takse ta kohtu laua et te v a s t a m a oma surmasõidust . 
Tema asemel peaks aga süüpingil i s tuma see komisjon, 
kes ühel päeval teda eksamineeris j a talle juh t imis loa 
andis. Sest moraalse l t pole isik, kes „ööpime", süüdi 
oma defekt is ega selle tõ t tu tekkinud õnnetustes . 
Üheksa korda kümnes t t a ei teagi , e t tal sellane puu-
dus s i lmades olemas. 

Huvi tav on siin märk ida , et kuigi defekt i ivsus mu-
jal ha ru ldane , siiski leidub „ööpimedaid" näi t . New-
Foundlandi saarel õige oht ra l t . Seal on pa l j u inimesi, 
noori j a vanu , kes päeval näevad häst i , keda aga peab 
kohe p ä r a s t päikese loojenemist t a l u t a m a nagu pär isp i -
medaid. 

Ars t ide a rva tes oleneb see silma nä rv imembraan i 
lilla värv i pleekimisest j a et „ööpimedus" on tõenäoli-
kult p ä r i t a v defekt . On jõutud arvamisele , et v i ta-
miinide puudus toidus on mõnelgi puhul defekti teki-
t a j a k s . 

„Ööpimedus" nõrgalg i k u j u l on hädaoht l ik . Len-
duriks, au to juh iks jne. „ööpime" ei kõlba. 

Värvipime. Sellaseid on p a l j u j a kõikide r ahvas t e 
juures . E t isik har i l ikul t oma puuduses teadlik j a selle 
tõ t tu erit i e t tevaat l ik , siis pole värv ip imedus nii häda-
ohtlik defekt kui näi teks as t igmat i sm. Auto juh iks 
siiski vä rv ip ime ei kõlba, sest juba l i ikumis-s ignaal tu-
lede värvi era ldamine (õieti nägemine) on talle või-
matu . J a sellaseid värvip imedaid , kes ei saa t eha va-
het punase ja kollase vä rv i või va lguse vahel , on roh-
kem kui üks pro tsent r a h v a s t — tõenäolikul t ka auto-
juht ides t . 

Lühinägemine. Defekt on üldine. Oleneb t iht i 
pä r i t avuses t j a vanadusas tmeis t . On igal juhul hä-
daohtlik. E r i t i autojuht idel . Tarv i s vaid ku ju te l l a 

Kitsas nägemisraadius on autojuhile endale ja teistele 
hädaohuks. 



20-tonnilist autot , mis l i igub 80-kilomeetrilise tunniki i -
rusega . Sellase m ü r a k a j a l i ikuva (kineetilise) ener-
g ia j u u r e s peab j u h t olema erit i e t tevaat l ik . Auto-
j u h t hakkab aga p i d u r d a m a j a p e a t a m a siis, kui t a hä-
daohtu märkab . On ta aga lühikese nägemisega , siis 
m ä r k a b ta hädaoh tu liig h i l j a j a — kokkupõrge, õnne-
tus, on möödapääsematu . Jä l legi protokoll i takse „ette-
v a a t a m a t u " sõit, au to juh i , võib olla vanemate l t pär i -
tud defekt i s t nägemisorgaan ides t ei l ausu t a aga 
sõnagi. Nüüdsel a j a l , kui autode l i ikumiski i rus väga 
suur , on defekt nii juhi le endale, kui ka sõ i t ja i le j a 
teistele teil j a t änava i l l i ikuja i le v ä g a hädaoht l ik . Pr i l -
lid au to juh i l j a 4 - r a t t ap idu r id autodes ei suuda seda 
hädaoh tu kõrva ldada . Seda peaksid au to juh t ide eksa-
mineer imiskomisjonid si lmas p idama. 

„Kitsas" nägemine. Normaalnägemisvõimega ini-
mene näeb otse ette v a a d a t e s k a külgedele kaun i s häsiti, 
i lma, e t silmi selleks er i t i p ingutaks . See võime on 
p ä r a n d u s sadade a a s t a t u h a n d e t e t a g a n t , õieti looma-
astmel t . Siis otsisid si lmad toi tu, kuid näg id häs t i ka 
kõ rva l t ä h v a r d a v a t hädaoh tu . Hobuse j a j änese sil-
made asend a n n a b meile sellest k u j u k a näi te . Inimese 
si lmad praeguse lg i a renemisas tmel t ä idavad selles suh-
tes oma kohuseid kaun i s häs t i , s . o. meie nägemis r aa -
dius on võrdlemisi lai . Auto juh i le on see as jao lu er i t i 
s u u r e t äh t susega . 

A g a aa s t a t e jooksul kahaneb see võime. Es i teks 
nõrgeneb nägemine s i lmanurkades -ja pikkamisi , i lma 
et isik ise teakski , m u u t u b t a nägemisraadius ' ikka ki t -
samaks . Kõrges vanaduses , vahes t j uba keskealisenagi , 
on ta nägemis raad ius nii väike, et t a näeb, näiteksl 100 
sammu kaugusel , vaeva l t t ä n a v a la iusel t — k ü m n e sam-
mu kauguse le vaeval t viie s a m m u raadiuses . E t sei-
sukord k u j u n e b sellaseks pikkamisi , j a i lma isiku enese 
t e adma ta , teeb defekt i seda hädaoh t l ikumaks tal le en-
dale j a kaaskodanikkudele . 

Au to juh t , kel sellane p i i r a tud nägemis raad ius , on 
võrdne pär ispimedale . T a näeb a inul t otse sinna, k u h u 
ta v a a t a b , nä i t eks m ö ö d a t ä n a v a t , kus t a liigub. I lma 
pead kõrvale k e e r a m a t a ei näe t a külgedele, aga sealt 
võib t o r m a t a t a auto ette teine auto, j a l a k ä i j a või mõni 
loom, t r a m m , rong jne. J a õnnetus ongi käes! Suur im 
osa ü lea jamis i j a r is t teedel kokkupõrkeid tuleb j u s t 
au to juh i , t ih t i üle t ä n a v a t o r m a v a isiku p i i r a tud j a 
äärmise l t k i t sa nägemis raad iuse tõ t tu . Sellega on de-
f e k t v a s t kõige hädaoht l ikum kõigist defekt idest meie 
si lmades. 

„Augud" silmades. Lisaks eelmistele defektidele 
esinevad si lmades veel n.n. pimedad kohad või augud nä-
gemises. Siis on silmade t r a n s p a r e n t s e s kides (f i lmi-
taoline läbipais tev kate) kohad, mis valguski i r i läbi ei 
lase või neid s i lmaterasse edasi ei anna . Isik „näeb 
häs t i " , n a g u öeldakse, kuid siiski ei näe ta kõike, misi 
ta si lmade ees. Kui t a nüüd k ihu tab au to t juh t ides 
edasi j a kui t a „nägemisauku" , kohale kus t t a silm 
ei näe, sa tub vas tu tu lev auto ehk inimene, siis on õn-
netus möödapääsematu . Nii oli vist lugu tolle algu-
ses j u t u s t a t u d mrs . Selway s u r n u k s a j a j a mr. Millsiga. 
T a ei nä inud oma ohvri t , kes l i ikus j u s t t a nägemis-
raad iuse „ t ü h j a s " või „pimedas" kohas. 

Peale eelpool k i r je lda tud- nägemisdefekt ide on veel 
teisigi, kuid need pole nii hädaoht l ikud. 

Suurenev j a kohutavalt suurenev autoõnnetus te 
a rv , nä i teks Ameer ikas , on sundinud uu r ima autoõnne-
tus t e põhjuseid. Nii on näi teks New Yorgis olemas eri-
line organisats ioon, kes võtnud enda peale selle uur i -
mistöö. J a seal on selgunud, et nä i teks ühes r ü h m a s 
a u t o j u h t e oli 20% juh t ides t 45% kõigist selle r ü h m a 
autoõnnetus tes t . N ing kindel on, et suur ima osa neist 
20% moodustavad juh id defekt i ivse nägemisvõimega. 

Meilgi selguks vis t s ama — kui keegi oleks võt-
nud vaevaks a s j a uur ida . Nüüd on aga lugu nii, et au-
to juh i luba andes ei v a a d a t a eksamineer i tava si lmades-
se, ei ots i ta seal 6—8 kümnes t juhuses t olevaid defekte. 
J a siis, kui õnnetus on j uh tunud , kuigi j u h t oli ka ine 
j a sõitis korra l ikul t , võetakse ta „ e t t e v a a t a m a t u " sõidu 
eest vas tutusele . Sest mida teavad- politsei j a koh-
tun ik defekt idest , kui isegi isik, kel nad nägemisvõimes 
olemas, seda ei tea . 

J a au to juh t ide s i lmade eksamineer imine ei peaks 
p i i rduma a inul t seks ko r r aks kui juh t imis luba an takse , 
vaid kõik isikud, kel juh t imis luba olemas, peaks kor-
duval t , nä i teks kord aas tas , l askma spetsial ist i l (või 
a rs t ide komisjoni l) oma silmad läbi vaada t a . Seda nõuab 
as jaolu , et suurem osa raskeid nägemisdefek te tekib 
pikkamisi n ing isik h a r j u b nendega veel enne kui t a 
oma puudus tes t a r u saab. 

On tõesti ülim aeg pöörata tähelepanu silmadele. 
Arst, ja eriti silmaarst, olgu igas autojuhte eksaminee-
rivas komisjonis. Defektiivse nägemisega isikule juh-
timisluba ei tohi anda. Ja korduv autojuhtide silmade 
ülevaatamine olgu sunduslik. 

Seda nõuab rahva elu ja tervis. 
A.W-y. 

ise sõidu hädaohte. Päeva l võib a rendada mood-
u s * / sai autol pä r i s s u u r t keskmist k i i rus t . Öösel on 
aga sõit r a skenda tud , er i t i kü lades t läbisõidul, kurv i -
del. E r i t i ka rde t av on öösel üksteisest möödasõit, sest 
isegi moodsate l a t e r n a t e j uu re s on pimestamine ni ivõrt 
tugev, et a inul t aeglasel t üksteisest võib mööduda. 
Külades peab samut i k i i rus t vähendama , sest valgus-
t u s on seal ju vägag i puudul ik . Sellise valguse j uu re s 
ei ole m ä r g a t a t ak i s tus i isegi paa r i sammu peale. Tä-
navava lgus tuse suhtes peaks nõudma : 

Tänavavalgustus ei tohi 1) pimestada, 2) ei tohi 
a inu l t üksikuid kohti valgustada, vaid peab üht lase l t 
j a o t a t u d olema üle t e rve t ä n a v a . Silmad üt levad üles, 
kui nad peavad heledas t va lguses t vah t ima süga-
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vasse pimedusse, s eepä ra s t pa rem nõrgem, kuid ühe ta -
sane valgus tus . 

3) E i tohi kontraste tekitada. Takis tused peavad 
olema se lge l tnähtavad. Kuns t l iku valguse j u u r e s on 
kon t ras t id tugevamad, j a t iht i ei m ä r g a t a g i hädaoh tu 
enne kui see j uba h i l j a on. 

4) Valgustus ei tohi liig tume olla. Kuig i va lgus tus 
võib ennem nõrk kui hele olla, siiski peab t a ni ivõr t 
selge olema, et au to t oleks võimalik p i d u r d a d a õiges 
kauguses . P a l j u d e muude nõudmiste kõrval peab val -
gus tu s ka prak t i l ine olema. Va lgus peab olema kohane 
j a õieti ka su t a tud . 

Vähem tänavavalgustust? Mida p a r e m on auto 
l a t e r n a t e va lgus , seda vähem v a j a b automobil ist t ä n a -



vavalgus tus t . Kui see pi inl ikult ei vas t a ülesseatud 
nõuetele, siis ta ei kergenda, vaid isegi väga rasken-
dab edasisaamist . Takis tusi ei näh ta , õnnetused on 
möödapääsematud ja k i i rus t peab igas külas a landama 
miinimumini . 

Võib õigusega öelda, et see vaade 011 tekkinud au-
tomobilisti seisukohalt . Kuigi , t ema saab läbi t änava -
va lgus tuse ta , siiski v a j a v a d seda ometi j a l a k ä i j a d ja 
külaelanikud. Seepäras t peakski va lgus tus olema nii 

läivsl ik, et t a vas t aks igaühe nõuetele, vastasel kor ra l 
oleks nii au tosõ i t j a kui ka j a l a k ä i j a elu hädaohus . 

Maanteede valgustamisest. Ameer ikas minnakse 
mõnes kohas isegi nii kaugele, et terved maanteed on 
üht lasel t va lgus ta tud . S a r n a n e luksus on aga vaesele 
Euroopale a inul t i lusaks unistuseks. Me ei ole ju 
isegi nii kaugel, et kõik Euroopa peateed oleksid üht -
lasel: ja häs t i s i l lu ta tud. Kui see on saavu ta tud , alles 
siis \õ.'me mõtelda teede valgustamisele . 

Pilt 1. Tänava-
valgustus kõr-

gete, mõlemal 
pool rippuvate 

laternatega. 
Leidub ka var-

jukülgi, mis 
siiski võimaldab 
nägemist pike-
ma maa peale. 

Pilt 2. Ühtlane, 

praktiline val-

gustus külatä-

nava nurgal. 

fliutctehiiilisi u u e n d u s i . 

P a l j u d leidurid on murdnud pead, ku idas kon-
s t ruee r ida autokummi, mis oleks väliste v igas tus te suh-
tes vähem tundel ine kui har i l ik õhukummi. N ü ü d on 
N o r r a leidur, ü lemlei tnant Andersen a s tunud uue kon-
s t rukts iooniga aval ikkuse ette, mille tegevus on õige 
huvi tav , n ing mis lühidal t on k i r j e lda tud joon. 1. n ing 
2. abil. 

Väl jaspoole lahtiolevasse rõngasse U^kujulisel läbi-
lõikel (5 ühes k ü l j e ä ä r t e g a 8 j a 9) on a se t a tud t e ras -
vedru rõngas (10), mis s i ssease ta tud kummimanse f i 
abil (11 ühes kõrvalosadega 12) õhukindlal t suleb 
rõnga õnaruse ehk n.-n. surveruumi (2). Tervet rõn-
gaku ju l i s t kambr i t hoi takse mõlematel külgedel asu-
va te r u u t u d e 3 ja 4 abil, mis on k inn i t a tud sissepoole-
mineva f lanš i 6 j a 7 läbi r a t t a r u m m u , s. 0. a u t o r a t t a 
enese külge. Kõrva l ruudud (3 ja 4) omavad oma väli-
sel ümbermõõdul sõlmetaolised pöörangud (28 j a 29), 
millesse ase ta takse kummi- jooksutee (1) laiendused 
(24 j a 25). Kummi-jooksuteel (1) on keskel sissepoole 
viiv r a d a (13), mille j a l g (14) on la iendatud. See 
j a lg (14) asub juba n ime ta tud te ras -vedrurõnga l (10), 
mis moodustab endas t survekambr i (2) välispiir i . J a l a 
(14) ülemises osas asub lõdvalt (võrdle joon. 1) kaks 
rõngaku ju l i s t osa (15 j a 16), mis n u r g a 19 j a 20 läbi, 
s inna vahele ase ta tud kummit ihenduse 17 j a 18 abil 
õhukindla l t on ühenda tud peakii l je r uu tudega (3 ja 4) . 
Need rõngad 15 j a 16 suruvad end otsadega 20 j a 21 
vas tu keskmist k u m m i r a d a (13), mille vas tu nad j ä ä -
vad õhut ihedal t eriliste rõngaku ju l i s t e kummimanse t -



t idega 22 j a 23. Rõngad 26 j a 27 on selleks, et hoida 
kummi- jooksutee lajiienduskohal kinni. 

Kui nüüd r a t t a l e a se t a t akse koorem, n a g u nä ida-
tud joon. 2, siis su ru t akse kummi- jooksutee kokku. 
Keskmine r a d a (13) su rub siis oma j a l a g a 14 teras>-
vedru rõngas t 10 su rve ruumi sisse, misläbi seal esile 
ku t su t akse surve suurenemine. Samal a j a l aga tekib 
j a l a 14 j a rõngas te 15 j a 16 vahele v a k u u m (nimelt 
kokkusurumise läbi t ekkinud õnarus tes 30 j a 31), k u n a 
t ihenduse 22 j a 23 tõ t tu õhk s inna ei pääse . See va-
k u u m kandva t leiduri enese a rvamise j ä rg i suu rema 
osa auto raskuses t . E t s aada õhukindel ühendus lii-
k u v a t e osade vahel , on nende osade pind r ikka l iku l t 
v a r u s t a t u d va s t ava mää rdea inega (g lü tser i in) . 

Uue kummi mõõdud e'i olevat sugugi suuremad kui 
õhukummil , see t ähendab , et neid kumme i lma suu-
rema vaeva ta võib k inn i t ada õhukummide jaoks 
kons t rueer i tud r a t a s t e külge. Olevat j uba ko r ra lda -
tud üks ikas ja l i s i ka tse id , mis on annud rahu ldava id 
t a g a j ä r g i . Täpsemad andmed, nä i teks töövõimest, 
puuduvad veel siiski. K a oleks huv i t av midagi kuulda 
sa rnase kummi kes tvuseas t , erit i mis puu tub kummi-
jooksuteesse; kummi- jooksutee vahe tamine tohiks vae-
va l t võimalik olla ilma r a t t a täielise demontaaži ta . 
H inna l t võivat uus kummi julgest i võistelda õhukum-
midega, kuna see suurearvul ise l valmistamisel teevat 
v ä l j a pool õhukummi h innas t . 

Kui leiduri tea ted ja andmed tõesti va s t avad tõele, 
siis t ähendaks see s u u r t edusammu kummide valmis-
tamise alal. N a g u a ja leh tedes lugeda, olevat inglise 
suur imaid kummikontse rne juba huv i t a tud uuest lei-
dusest . 

Üksikasju ins. Lavergne karburaatori konstrukt-
sioonist. Ins. Lavergne on kons t rueer inud k a r b u r a a -
tori , mis põhjeneb turb i l lonaarse l vä l javoolu püsivuse 
prints i ibi l , v a a t a m a t a mootori kiirusele. K a r b u r a a t o r 
koosneb kahes t osast , üks osa avaneb teise järele . Suu-

rel kiirusel tekkiv õhuvool on eemaldatud. Toru , mis 
ühendab k a r b u r a a t o r i mootoriga, on jäme, va lmis t a tud 
metal l is t , mis ei kuumene nii r u t t u . Sel kombel hoi-
takse töötamisel jõudu kokku. S a a v u t a t u d kokkuhoid 
on suur , sest a s j a t a bensiini r a i skamis t ei ole. Ben-
siini t a r v i t a t a k s e võrdselt , sõites l innas või k ihu t ades 
maante i l . 

Lavergne uue karburaatori läbilõige. 
1 j a 2 — I j a I I k a r b u r a a t o r i osa. 3 — kahekordne pul-
ver i saa tor . 4 — bensiini gicleur. 5 j a 6 — venti i l id. 
7 j a 8 — väikesed väl javoolu tu rbu len t - to rud . 9 — 
suur väl javoolu tu rbu len t - to ru . 10 — sissevoolu-toru. 

Rahvusvahel i se jõuvanki-ite l i ikumise kor ra ldamise 
a j a l u g u a lgab rahvusvahe l i se konventsiooniga Londo-
nis möödunud a a s t a s a j a 80. aas ta tes , kus a inu l t v ä l j a 
töötat i sellise l i ikumise põhijooned. 

E t m u u t a jõuvankr i t e l i ikumine rahvusvahel iseks , 
tul i võidelda suu r t e t ak i s tus t ega , ses t iga r i ik kor ra l -
das oma m ä ä r u s t e kohasel t mehaani l i s te sõidukite lii-
kumis t j a es i tas igalpool er inõudmisi . Näi teks oli lu-
ba tud Ingl i smaal j a A u s t r i a s l i ikuda t änava i l pahe-
m a t kä t t , aga teistes maades (näi t . Saksa- j a P r a n t -
susmaal ) pidid sõidukid a la t i p a r e m a t k ä t t sõitma. Rii-
kides, kus elanikkude a rv oli t ihedam j a tööstus roh-
kem arenenud, nõuti ka au to juh t ide l t j a jõuvankr i t e 
sisseseadelt enam. 

Need üks ikute ri ikide seadusandlus te lahkumine-
kud tak is tas id r i ikidevahel is t l i ikumist au to t ranspord i 
näol. E lu aga v a j a s teed, mis lepi taks kõigi huvisid. 
Seda s aavu t ada võis a inul t kõigis r i ikides maksva te 
reegli te üh t lus tamisega . Ni i suguseks sai r ahvusvahe-
line jõuvankr i t e l i ikumise konventsioon, mis k i r j u t a t i 
alla Par i i s i s oktoobrikuus 1909. a. A l l a k i r j u t a j a t e rii-
kide seas oli k a t s a a r i a e g n e Venemaa. 

See konventsioon m ä ä r a s nõudmised, mis olid kõi-
gis r i ikides maksvad j a mis sisaldasid t ingimusi masi-

nate le j a juht idele , et nad võiksid ühes t r i ig is t teise 
sõita (nagu e t t e k i r j u t a t u d pidurid , vas tav juh t imine 
j a signalisatsioon, t unnus t ähed mi tmesugus te ri ikide j a 
te r r i toor iumide jaoks, au to juh t ide vanadus n ing oma-
dused jne . ) . See konventsioon k i r j u t a s et te teedepas-
side, n.-n. rahvusvahe l i s te teedetunnis tus te vä l j a and -
mise, milliste e t tenäi tamise l au to juh id j a nende sõidu-
kid võisid t a k i s t a m a t u l t r i igis l i ikuda. Kuid 1909. a. 
konventsioon ei l ahendanud kõiki küsimusi , mis olid 
seotud rahvusvahel i se jõuvankr i t e l i ikumisega. Õige 
t äh t i s küs imus jä i ikkagi veel l a h e n d a m a t a : r ida ri ike, 
kus autode sissevedu oli kõrgel t maksus t a tud , võtsid 
makse isegi autodel t , mis 1909. a. rahvusvahel i se kon-
ventsiooni poolt e t t enäh tud k o r r a s pi i r is t üle sõitsid, 
t aga t i s ena , et n ime ta tud auto vi iakse õigel a j a l valija. 
Vi imane as jao lu sünn i t a s p a l j u takis tusi . 

See küs imus lahenda t i nii, et üks ikute m a a d e klu-
bid omavahel leppisid kokku „ t r ip t iku te" ehk läbilaske-
lubade, j a viimasel a j a l toll ipasside (Carne t s de Pas -
sages en Douane) as jas . N ime ta tud dokumentide t äh t -
sus seisab selles, et klubi, kes neid v ä l j a andis , võttis-
enda peale vas tu tuse , et auto vi iakse nõutud a j a jook-
sul t ea tud r i ig is t vä l j a , vas tase l ko r r a l pidi t a maksma 
k i n d l a k s m ä ä r a t u d tolli. Need dokumendid lubasid üm-



ber reisida, i lma et oleks t a rv i s enesega kaasa võt ta 
suuremaid r ahasummas id , j a mis veel t äh t sam, nad või-
maldasid pi ir idest ülesõitu isegi a ja l , mil tol l iasutused 
suletud. Tuli a inul t t r ip t ik ette nä ida t a pi i r ivalvuri le , 
et sissesõiduks luba saada. 

Automootori t a rv i t amise a reng maa i lmasõ ja a j a l 
nä i tas , et 1909. a. konventsioon on vananenud j a ei 
vas t a enam kaasaegse au to t ranspord i edule. 

P r a n t s u s e val i t sus võtt is enda peale a lga tuse kok-
ku k u t s u d a uu t konverents i vana 1909. a. konventsiooni 
läbivaatamiseks . See p ro jek t oli huvi tav selles mõttes, 
et t a ei käsi t lenud ainul t l i ikumist automasinate l , nagu 
1909. a. konventsioon, vaid kõiki l i ikumiseabinõusid üld-
ta rv i tuse l olevatel teedel, j a k i r j e lda s õige täpsel t nii-
suguste teede tarv i tamisvi is i iga sõiduabinõu jaoks, 
ikuni k o o r m a k a n d j a loomani j a hobuseni. 

P r a n t s u s e val i tsuse poolt es i ta tud pro jekt i kõrval 
esi tas Rahvas te Lii t omalt poolt kavandi . Rahvas te 
Liidu kavand puudu ta s a inul t autosõidukite l i ikumise 
küsimusi j a k i r j e ldas täpsel t neid tehnilisi t ingimusi , 
mis tuli t ä i t a mootorsõidukitel, n ing m ä ä r a s r ahvusva-
heliste sõidutunnis tus te süsteemi. Uu te s t ideedest 
võeti va s tu nõudmine, et tunnis tuseomanik oleks isik 

t e a t a v a t e moraalse te omadustega . Samut i võimaldas 
see kavand riikide val i tsustele au to tunn i s tus t e vä l j a -
andmisel nõuda t a g a t i s t autoomanikel t ko lmandate isi-
ku te nõudmiste k indlus tamiseks , kes k a n n a t a v a d r ah -
vusvahelise l i ikumise läbi. 

20. aprill i l 1926. a. Par i i s i s ava tud konverents võt-
tis ühel häälel oma tööde aluseks P r a n t s u s e pro jek t i , 
k u s j u u r e s o tsus ta t i v ä l j a töötada kaks i sesugus t kok-
kulepe t : 1) konventsioon jõuvankr i t e li ikumise kohta 
j a 2) konventsioon teedel l i ikumise kohta . See kon-
ventsioon m ä ä r a b ä r a t äpsemal t kui 1909. aas ta l au-
tode va rus tuse , au to juh t ide omadused, r ahvas t e sea-
dusandlus te tä i tmise kaa s sõ i t j a t e j a koormate veo suh-
tes, autode sisseveo, vä l i smaalas te le lubaandmise jne. 
See konventsioon on ka Ees t i Vabar i ig i poolt r a t i f i t -
seer i tud j a meie t unnus t äheks on tähed E . V. 

Konventsiooni vorminõuete tä i tmine j a läb i rääki -
mised sünnivad P r a n t s u s e val i t suse kaudu . Konvent-
sioon as tub jõusse * 24. okt. 1930. a., sest 20 ri igi 
poolt on ra t i f ika t s ioonid üle an tud , kes osa võtsid 
1909. a. konventsioonist . Sellest momendis t kao ta s 
maksvuse 1909. a. konventsioon ri ikide suhtes, kes ra t i -
f i t seer is id 1926. a. konventsiooni. 

Шeed ri igid, kus puuduvad õliallikad, teevad juba 
pikemat aega tegemist küs imusega, ku idas asen-

d a d a bensiini teis te küt tea ine tega . E r i t i päevakor ra le 
on kerkinud see küs imus ju s t viimasel a j a l , mil j ä r j e s t 
kasvav jõuvankr i t e a r v on esile ku t sunud bensiini t a r -
vi tuse ki i re tõusu. 

Nii oli bensiini sissevedu Rootsi : 
1918. a. 1.399.133 kg. 
1920. a. 42.822.286 „ 
1922. a. 56.788.832 „ 
1924. a. 86.155.533 „ 
1926. a. 153.539.802 „ 
1927. a. 169.126.084 „ 

Neist a rvudes t on näha , kui ki i rest i on suurenenud 
bensiini sissevedu ning ühes seega ka bensiini t a rv i -
tus. See as jaolu osutus küllal t t äh t saks , et abinõusid 
leida kuidas asendada vä l i smaa bensiini kodumaa saa-
dustega. 

Sää raseks küt tea ineks osutus Rootsis p i i r i tus . 
Har i l ik pi i r i tus , mis ka r tu l i t e s t aetakse, on jõuvankr i t e 
kü t teks kall is . P a l j u odavam on metüül-pi i r i tus , mis 
saadakse s aepu rus t j a muudes t tselluloosi s isaldava-
tes t a inetest . 

P i i r i tuse soojusevõime, kaloor ia te a rv /kg . , on 
m ä r k s a väiksem kui bensiinil, samut i on pi i r i tuse kee-
miline koosseis teine kui bensiinil. Tegelikkudel kat -
setel selgus, et p i i r i tus t on võimalik t a r v i t a d a bensiini 
asemel jõuvankr i t e mootorite küt teks . Selleks on aga 
t a rv i s mootori j uu res võt ta ette j ä rgmised ümberkor-
r a ldused : 

On t a rv i s imetud õhu eelsoo j endust tõs ta umbes 
120—150° С peale, et saada 25—40° С pi i r i tuse-õhu 
segu ja hoida segu sades tumast . 

Tuleb reguleer ida g a a s i s t a j a u j u k , k u n a pi i r i tuse 
er ikaal on suurem kui bensiinil. 

Kolmandaks tuleb m u u t a süütamine nii, et see 
sünniks j ä r suma l t , sest pi i r i tuse-õhu segu süt t ib j a 
põleb bensiinimootori survete j uu re s liig aeglaselt . E t 
k i i remat segu süt t imis t j a põlemist saavu tada , peab 
olema mootori survetakt i l kõrgem surve kui see ha r i -

l ikult bensiini juures . P i i r i tus k a n n a t a b survet , i lma 
et segu ise süt t iks, j a seetõt tu võib surve vahekord 
olla kuni 1:10. 

Kui need ümberkor ra ldused läbi viia, siis võib pii-
r i tusega s aavu t ada samaseid t a g a j ä r g i kui bensiiniga, 
n ing soojusejõu t a rv i t u s k a l / H J on umbes sama kui 
bensiini juures . 

Tegelikult on need ümberkor ra ldused olemasoleva 
mootori j u u r e s raskel t t eos ta tavad n ing seetõt tu ei 
t a r v i t a t a har i l iku l t puhas t p i i r i tus t mootori te küt teks , 
vaid see segatakse bensiini või bensooliga või mõlemaga 
vahekor ras 15—25% pi i r i tus t j a ü l e j ä ä n u d osa ben-
siini või bensooli. 

P i i r i tuse ta rv i tamise l võib tul la ette, et g a a s i s t a j a 
ei anna põlemiseks kül la ldasel t õhku n ing t a g a j ä r g on 
see, et mootoris tekib mit te täiel ise põlemise tõ t tu äädi-
kahape . Kui ääd ikahape jahenedes sades tub mootori 
metallosadele, siis tekib tugev roostetus , mis r ikub 
mootori osad lühikese a j a jooksul. 

E t p i i r i tus bensi iniga häs t i seguneks, peab see 
olema võimalikult puhas , nii vähemal t 99 %. Ka annab 
puhas p i i r i tus p a r e m a jõusaavutuse . P r a e g u s a j a mood-
sate töötamisviiside juu res ei ole k a raskus i sa rnase 
puh ta p i i r i tuse saamiseks. 

P i i r i tuse ta rv i tamise l bensi iniga selgus, et küt te-
aine t a rv i t u s vähe langeb ja jõusaavu tus vähe^stõuseb 
kuni p i i r i tuse hulk bensiinis ei ole üle 25%. Seetõt tu 
on, näi teks, Rootsis müügil n.n. „Lä t tben ty l " , mis saa-
daval peaaegu igas bensi inimüügikohas j a peaaegu sa-
ma h innaga kui har i l ik bensiin. See „Lä t tben ty l " koos-
neb 75% bensiinist j a 25% pi i r i tuses t . S a r n a s t segu 
võib t a r v i t a d a igas automootoris n ing Rootsis on see 
segu lugupeetud, kuna see suu rendava t mootori või-
met. Muidugi on ki i t teaine t a rv i t amise peale õieti re-
guleer i tud gaa s i s t a j a l suur mõju . N a g u Stokholmis 
asuva „Jõuvankr i t e Ka t se ins t i tuud i " andmed nä i tavad , 
võib o ts tarbekohase g a a s i s t a j a reguleer imisega saa-
v u t a d a kii t teaine kokkuhoidu keskmiselt 15—50%. 
K u n a sarnasel kokkuhoiul suu r r a h v a m a j a n d u s l i k t äh t -
sus, on a s u t a t u d sa rnased ka tse ins t i tuudid ka teistesse 
Rootsi l innadesse, kus väikese t a su eest võib las ta jõu-



vankr i mootor j ä re le v a a d a t a n ing g a a s i s t a j a regulee-
r ida . E t p i i r i tus t mootori te kü t teks t a rv i t ada , selleks on 
muidugi o t sus tandva t äh t susega p u h t - m a j a n d u s i m e kü-
simus, see on p i i r i tuse hind. K u n a pi i r i tuse kü t t evää r -
t u s on m ä r k s a väiksem kui bensiinil, peab selle hind 
olema mada lam bensiini omast . 

Ka meil oleks üldise majandus l ike ki ts ikuse tõ t tu , 
võib olla veel t ä h t s a m kui Rootsis, et vä l i smaa ben-
siini osaltki asendada kodumaa saadus tega . Seetõt tu 
ei oleks huvi tuse ta , kui meie vas tavad asutused pöö-
raksid sellele as jaolule tähe lepanu. 

J. T. 

hei ilusal suveõhtul is tus su i t s e t a j a t e vagunis , 
mis sõitis St. Louis läänepoole, Mr. Maxwell 

Pember ton , imponeeriv gent leman vi iekümnendais aas- . 
ta is . Ta tegeles p a r a j a s t i oma a r m s a m a h a r j u m u s e g a , 
kii t is oma hä id omadusi . 

„ Jan , mu h ä r r a " , üt les t a väikesele har i l iku väli-
musega h ä r r a l e , kes oli t a kõrval ase t võtnud, „umb. 
5. minut i p ä r a s t a s tun ma Wheelockis, Missouri, maha 
j a müün seal vana le Wheelockile pool tos ina t lO-tolini-
lisi , ,maauss i" - t raktore id . Kui ma möödunud kuul 
Wheelockis olin, leidsin, et see, vanapoiss oli ostnud 
oma f a rmi l e j u u r e suure maalap i n ing t ah t i s tell ida 

•100 eeslit, et maad üles ha r ida . Ma rääk i s in tal le nii-
kaua t r ak to r i t e s t , kun i t a muu tus näos t siniseks., siiski 
a rva s t a , et t a on seni ikka k a s u t a n u d eesleid j a ka-
va t seb seda ka edaspidi teha,. E n a m j a g u m ü ü j a i d oleks 
minu asemel lootuse kao tanud , j a seda õigusega. 

Kuid veel kunagi pole keegi võinud öelda, et Max-
well Pember ton ei oska kohaneda o lukorraga . Pean ma 
teile ü t lema, mis ma t eg in?" . 

Väike, har i l ik mehike i s tus abi tu l t vaikides, j a 
Мах r ääk i s edas i : 

„Well, Sir, ma viisin v a n a h ä r r a nii kaugele, et t a 
nõusse heitis, j a mulle võimaldab k o r r a l d a d a kolme-
päevase proovikünni . Lasks in ühe t r ak to r i siia s aa t a , 
j a see on juba kohal ühes meie p a r i m a mehaan ikuga 
— J i m Bordeniga. Vabr ik teeb a la t i kõik, mis ma 
et te panen. Mis teie a rva te , kui kaua ma juba esi-
t an v a b r i k u t ? " 

Teisel ei olnud sellest a imugi . 
„Well, Sir" , üt les Мах, „see on nüüd juba 20. 

aa s t a , kui ma F a r m e r i t e Sõbra T r a k t o r Со., „maauss" -
t r ak to r i t e e h i t a j a j u u r e m ü ü j a n a as tus in tegevusse. 
Mina olen t a van im m ü ü j a . „Vanaks sõ jahobuks" 
h ü ü a v a d nad mind. J a enne kui ma t r ak to r i t e vabr i -
kusse as tus in , müüs in ma 10 a a s t a t hobuseid j a ees-
leid. Ma töötasin koos v a n a Pe te Johnsoniga , St. Louis ; 
ta l on seal veel p r aegu äri . Võiksin pa l j u lugusid Pe-
tes t r ääk ida . Tore poiss!" 

„Wheelock!" möi rgas konduktor . „Wheelock!" 
Мах võt t is müts i j a käsikohvri , j ä t t i s j u m a l a g a , 

n ing väike har i l iku vä l imusega h ä r r a kadus igavest i 
ta elust. Perrooni l ootasid Maxi Mr. Wheelock j a me-
haan ik J i m Eorden, kes t ea tas , et t r a k t o r on valmis 
homseks proovikünniks . Nad astusid kolmekesi au-
tosse j a sõitsid f a r m i . 

„Well, S i r" , üt les Мах Mr. Wheelockile, „homme 
nä i t ame teile, et , ,maauss" - t rak tor id eeslitest igas suh-
tes vähemal t 1000 miili ees on, v ä l j a a r v a t u d väet ise 
produtseer imine ." 

„Teie peate veel enam n ä i t a m a " , üt les Mr. Whee-
lock heas t u j u s , „te pea te mulle ka nä i t ama , kas teie 
masin on p a r e m „teras-e levandi" omast ." 

„ M i s teie a r v a t e ? " — küsis Мах. 
„Keegi t r a k t o r i m ü ü j a , n imega J a r n e y , oli möödu-

nud nädala l siin, j a kui ma tal le üt lesin, et ko r r a lda t e 
mulle demonstrats iooni , pa lus ka t ema luba t r ak to r i 

kohalesaa tmiseks . Ma olin sellega nõu§. Tema t r a k -
tor jõudis t ä n a kohale j a seisab vä l j a s f a rmi l . Hom-
me on meil siis võ is t luskünd!" 

Мах sundis end lahkele naera tuse le . „Suurepä -
r a n e ! " — hüüdis ta . „Mulle on a la t i meeldinud, kui 
mul võist le jaid on. Ei ole midagi p a r e m a t kui , ,maa-
uss i " - t r ak to r i t e häid omadusi päevavalgele tuua . Rõõ-
m u s t a n väga , kui koh t an Mr. J a rneyd . Olen teda j u b a 
va rem kunag i nä inud. Ta on pa r ima id m ü ü j a i d oma 
är is . Kui t a esi taks tõesti esimese klassi vabr iku t , t a 
võiks te rve maa i lma või ta ." 

„Näib , nagu ei eelistaks te , , teras-e levandi"- t rak-
tore id?" — a rv as Mr. Wheelock. 

„Oh, mul pole midagi öelda , , teras-e levandi"- t rak-
tor i te vas tu . Too vabr ik on väike, ei ole nii häs t i sisse 
sea tud kui meie oma, j a k a kapi ta l i pole neil nii la ia l t . 
Kui aga arvesse võt ta , missuguseid raskus i nad on pi-
danud võitma, siis peab t u n n u s t a m a , et nad on kaun is 
kaugele jõudnud. J a h , Sir , kaun is kaugele . " 

„Siin me oleme", üt les Mr. Wheelock. T a pea tu s 
s u u r e valge m a j a ees, j a j u h a t a s Maxi n ing J imi tup-
pa , mis nende jaoks oli m ä ä r a t u d . 

„Olete õhtus t söönud?" küsis ta , 
„ Jah , rongis" , ü t les Мах. 
„Nii siis, all r igh t . Head ööd. Nägemiseni ." 
Mr. Wheelock eemaldus, n ing Мах pöördus J imi 

poole. „ U s k u m a t u ! " üt les ta . „See koer J a r n e y to-
pib oma „ te ras -e levandiga" vahele, k u n a m a vana le 
j uba peaaegu oleksin m ü ü n u d ühe „maauss i . " J a kõige 
halvem selle j uu re s on, et „ te ras -e levant" paremin i 
k ü n n a b kui meie mas in ; ta l on enam jõudu. Kui me 
häs t i tähele ei pane , oleme löödud." 

„Mit te nii va l ju s t i " , üt les J im. „ J a r n e y ja tema 
mehaan iku tuba asub siin kõrval ." 

Мах lange tas hääle . „See J a r n e y " , r ääk i s t a 
edasi, „on häbematu . V a n a s t koolist, nagu minagi , 
hoopis teine kui need uued, kes tulevad ülikoolist är is-
se. Me oleme ilusti sees, meie ka rde t ava im võis t le ja 
i s tub meie t u r j a l . Kuid kunag i ei pea öeldama, et 
Мах Pember ton on põgenenud ühe vaenlase eest. Kus 
asub meie mas in?" 

J i m n ä i t a s sõrmega f a r m i hoovi. „Seal tal l is ." 
„ J a kus on, „ te ras -e levan t"? 
„Teiselpool hoovi nu rgas , tal l is ." 
„Uus" , üt les Мах. , ,0n nii i lus kuuvalge , ma ta -

han enne magamahe i tmi s t veel väikese j a lu tu skä igu 
t eha . " 

Ta hiilis k ik ivarvul läbi koridori , t r ep i s t alla j a 
puges tasakes i hoovi. T a as tus põiki üle hoovi lah-
tisse talli , kus asus , ,maauss i" - t raktor . 

Kuuva lgus s ä r a s suurel 60-hob.-j. mootoril, mas-
siivsel t e r a s r aami l , mis laskis t r ak to r i l nä ida sõ ja t an -
kina, see oli tore masin. Мах seis is p a a r minu t i t mõt-
tes, hiilis siis e t t evaa t l iku l t teise talli , kus k u u v a l g u s 
nä i t a s suure ,yteras-elevandi"-traktori pi i r jooni . See ma-
sin erines oma k u j u l t p isut , ,maauss i" - t rak tor i s t , kuid 
oli umbes sama suur n ing samut i lindiveocja. 



Мах ei r a i sanud aega mas ina silmitsemisel. Ta 
võttis t a skus t un iversaa l tangid , kasu tades selle mõle-
ma t h a r u k r u v i k e e r a j a n a , j a lõdvendas sellega vee juu -
revoolutoru kinni tusklambri . Äkilise tõmbega vabas-
tas t a klambri , mis kwmmitoru ühendas jahu tusvee-
to ruga , n ing äkki tekkis väike uputus , umbes üks gal-
loon vet t voolas üleval t j a l l u t a j a s t vä l j a . 

Мах k a r g a s mas ina l t maha , otsis p isut aega n ing 
leidis lõpuks puutüki . Selle lõikas t a peenemaks n ing 
ase tas veetoru avausse, nii et t a era ldas umbes poole 
j ahu tussüs teemi r ingvoolust . Olles ase tanud kummi-
toru oma kohale j a tõmmates k lambri peale, pöördus 
ta tagas i oma t u p p a n ing läks voodisse. 

Jä rgmise l hommikul kell 6 olid kõik- kogunenud 
hommikueinele. Mr. J a rney , „ teras-e levandi" m ü ü j a , 
t e rv i t a s Maxi väga sõbral ikult . 

„Halloo, vanapo i s s ! ! " — hüüdis ta . „Ei oodanud 
mind siit eest leida? Mis?" Mr. J a r n e y oli väikese 
kasvuga , kava la p i lguga silmis. 

Мах n a e r a t a s tal le sõbral ikult v a s t u : „Jä l lenä-
gemine rõõmustab mind. Ku i teie t r a k t o r oleks hea, 
ma kardaks in . Kuna aga a s j a l u g u pole nii, siis ma 
ei tunne h i rmuvär ina tk i . " 

P ä r a s t einet pani J i m „maauss i " j a Mr. J a r n e y 
mehaanik „ teras-e levandi" kä ima, j a mõlemad masi-
nad vedasid end vas t ava põ r inaga põllule, kus 
demonstrats ioon pidi sündima. 

Trak to r id algasid kündi üksteisele vastupidises 
suunas , kumbki liikudes kolmemiilise tunnikiirusega.. 
Mr. J a rney , Mr. Wheelock ja a r v u r i k a s kogu naabre id 
silmitsesid kündi teisest põlluotsast , kuna Мах oma 
t a g a seisvale Mr. Wheelocki f a r m i va l i t se ja le su rus 
viis dollari t p ihku n ing 100 veel lubas, kui t a oma 
otsuse annab „maauss i " kasuks . 

Tükk aega näis, et mõlemad t r ak to r id on ühesu-
guste võimetega, kuid tunni a j a j ä re le m u u t u s „ te ras -
elevant" aeglasemaks. J a h u t a j a s t kerkisid aurupi lved. 
Мах as tus Mr. Wheelocki juu re . 

„Paha , väga paha" , t ähendas ta . „Teras-elevan-
d iga" j u h t u b ikka ni i : alul läheb pä r i s häs t i , kuid 
va r s t i hakkab t a keema. Ma olen eneselt t ih t i küsi-
nud, miks ei t a r v i t a nad p a r e m a t j ahu tussüs teemi . " 

„Meie j ahu tussüs teem on p ä r i s hea" , ur ises J a r -
ney. „See tola mehaanik aga unus t a s vist vee j ahu -
taja,sse v a l a m a t a või midagi s a r n a s t . " 

Nüüd pea ta t i „ te ras -e levant" ühe vao lõpul. J a r -
ney jooksis ve t t tooma. Vars t i is tus mehaanik jäl le 
oma kohal, j a kiind võis uuest i a la ta . J a r n e y tul i 
Mr. Wheelocki j u u r e tagas i . 

„ J a h u t a j a oli pooltühi", üt les ta . „Pole siis ime, 
et masin keema hakkas . Aga nüüd on kõik kõige pa-
remas ko r ra s . " 

Kuid kõik ei olnud kor ras . Tunn i a j a p ä r a s t oli 
„ teras-e levandi" j a h u t a j a jäl le mäh i tud aurupilvedesse, 
j a jäl le pea ta t i masin . Seekord p ingu tas mehaanik 
ven t i laa tor i veor ihma j a otsis g a a s i s t a j a s viga. Viie-
te i s tkümne minut i p ä r a s t oli mootor j a h t u n u d j a jä l le 
haka t i kündma . Vahepeal sõitis „maauss " edasi-ta-
gasi , kündis vao vao järele , i lma ühegi veata,. 

„Well, Mr. Wheelock", ütles Мах, „ütlesin j u b a 
teile, et ma ühegi võis t le ja mas ina t m a h a ei tee. See 
pole minu viis. Ma soovin, vaadake jä re le mõlema ma-
sina töö, j a o tsus tage i se !" 

Mr. J a rney l ei olnud üldse midagi öelda. 
J a nii läks päev edasi. „Maauss " kündis vahe tp i -

dama ta , k u n a „ te ras -e levant" pea tus igas tunnis umb. 
15 minut i t , et end j a h u t a d a . Mr. J a r n e y j a vaene me-
haan ik ra iskas id t e rve l õunavahea j a selleks, et masi-
n a t j a g a a s i s t a j a t läbi otsida, uur is id magneetot , ven-
tiile j a kõike muud, mis oli kä t t e saadav . Kuid neil! ei 
tu lnud pähegi v a a d a t a j a h u t a j a veetorusse j a kõrval-
dada sealt puutükike . P ä r a s t kella kuu t teh t i k ind-
laks, et „ m a a u s s " oli künnud 30 a a k r i t põldu j a „te-
ras -e levant" mi t t e kahtlvümmendki. 

Siis viisid kurvameelne J a r n e y j a mi t te vähem 
kurvameelne mehaanik „ teras-e levandi" talli . P e a a e g u 
samal a j a l pea tus „ m a a u s s " äkki keset põldu. Мах 
jooksis s inna j a leidis mehaan iku v ä g a ä revana . 

„Viimase tunni jooksul", üt les J im, „hakkas moo-
tor kloppima, j a nüüd t a kä ib nii ha lvas t i , et ma ei 
usa lda enam edasi sõita." 

^ T a tul i t r ak to r i l t maha , n ing hakkas mootori t uur i -
ma. Pea laag r id olid k o r r a s t ä r a , n ing kuul laagr id veel 
ha lvemas se isukorras . Suur tükk kepsu babi i t - laag-
r i s t oli murdunud ning alla kukkunud. 

„Ei usa lda t e m a g a enam 5 sammu sõi ta", üt les J im. 
„Mis on õieti j u h t u n u d ? " — küsis Мах. J im sil-

mitses vändakambr i põranda t . „Õli on meil kül la l t . 
Kuu l l aagr id on ha lvad." — „Kui k a u a võiks p a r a n -
dus kes t a?" 

„Kepsu jaoks on v a j a vähemal t üks babi i t - laager , 
ku i mi t te neli. Neid peab vab r ikus t te l l ima, j a siis 
läheb veel üks p ä e v . . . " 

„ S u u r J u m a l ! Noh, nüüd oleme omadega sees." 
„Kui ma sõidaksin öösise rongiga" , a r v a s J im, 

„siis jõuaksin keskpäevaks vabr ikus t t agas i . A g a mil-
lega põh jendada äraolekut Mr. Wheelockile? E i või ju 
ometi öelda, et mas in päevase töö j ä re le l i imist on 
laht i l ä inud?" 

J a j u s t samal hetkel l igines Mr. Wheelock t r a k -
tori suunas . 

„Kas teie ei vii oma mas ina t t ä n a ta l l i?" küsis t a . 
„Ei , " ütles Мах, „ t a j ä ä b si ia." 
„Kui aga v ihma hakkab s a d a m a ? " 
, ,Maauss"- t raktore id ei kohu ta ükski ilm, Mr . 

Wheelock. G a a s i s t a j a on tä ies t i ka i t s tud , magneeto sa-
muti , kõik mootori l i ikuvad osad j a ü lekanne on, kolme-
kordsel t ka i t s tud tolmu n ing mus tuse vas tu , samut i ka 
v ihma j a lume vas tu . Pealegi , Mr. Wheelock, on kõik 
välimised osad va lmis ta tud roos tevabas t vanadium-te-
rases t . Se l lepäras t võib , ,maauss i" - t rak tor v ä l j a kan -
n a t a d a igasuguse i lmamuutuse , i lma et mingi t v iga 
tekiks." 

„Mr . J a r n e y viib oma t r ak to r i u lua l la ." 
„Seda t a teeb õieti," üt les Мах. „Ükski te ine 

t r a k t o r peale „maauss i " ei suudaks häs t i v ä l j a k a n n a -
t a d a äkilisi i lmamuutus i . Tulge, Mr. Wheelock, läh-
me õhtusöögile." 



Мах j a J i m n ing Wheelock, hakkas id l i ikuma f a r -
mi poole. 

„ J a nüüd ," ütles Мах, „olete ise veendunud, mil-
line s u u r e p ä r a n e mas in on „maauss" . Edasp id ine de-
mons t ra t s ioon oleks kasu tu . Mi spä ra s t mi t te kohe tel-
l ida viis või k u u s tükki , nii et ma neid võimalikult pea 
teile saaks in k ä t t e to ime tada?" 

„Well" , üt les Mr. Wheelock, „Teie t r ak to r i ime-
v ä ä r n e võime paneb l ih t sa l t h ä m m a s t a m a . Olen väga 
r ahu l j a va l i t se ja on p ä r i s va imustuses . Kuid enne, 
kui m a teen lõpliku otsuse, pea te veel kündma üks või 
kaks päeva. Teie lubas i te mulle ju kolmepäevase proo-
vikünni ." 

„Tean,," üt les Мах, „aga ühepäevases t a i tab ." 
„E i , " v a s t a s Mr. Wheelock, „ei a i ta . Mr. J a r n e y 

t e a t a s mulle omavahel, et teie t r a k t o r esimesel päeval 
ikka häs t i töötab; t a a r v a b aga, et teisel päeval kuul-
l aagr id üles üt levad, j a et tervel sel kupa tuse l on ka-
v a t s u s l i imist laht i minna . " 

„Mis?" — hüüdis Мах h a a v a t u l t , „see väike, 
m ä ä r d u n u d J a r n e y julgeb minu mas ina kohta nõnda 
öelda?" 

„Seda t a tegi. J a seepäras t t a h a n g i ma teie ma-
s i n a t veel üks või kaks päeva töö tamas näha , enne kui 
ma t a os tan." 

„Mul oleks heameel , kui teie tellimise annaks i t e 
t ä n a õhtul. K a h j u k s peab mu mehaan ik kohe koju 
sõi tma, j a me peame edaspidise demonst ra ts iooniga 
vi iv i tama. Vaesel J imil on nimelt h i rmus hambava lu . " 

„ V ä g a k a h j u , " ütle-s mr . Wheelock. ,„Ta võib 

aga t agas i tu l la j a demonstrats iooni lõpetada, kui t a 
h a m m a s on jäl le k o r r a s . " 

„Ma a rvan , " seletas Мах, „teie võiksite tell ida 
meie mas ina j uba t ä n a nä ida tud võimete tõ t tu ." 

„Ei , " üt les Mr. Wheelock kangekaelsel t , „ma 
pean mas ina tööd veel proovima." 

Vahepeal olid n a d f a r m i jõudnud, j a kõik is tusid 
õhtus t sööma. Keegi ei kõnelenud pa l ju . Õhtusöögi 
lõppedes tuli üks f a r m i töölistest k i r j a d e g a , mis t a lin-
nas t oli kaa sa toonud. Maxile oli kiri , j a t a läks oma 
t u p p a , et seda r a h u s läbi lugeda. Kui t a ümbr iku 
avas, as tus J i m sisse. 

„Nii siis, ma sõidan nüüd j a a m a . " 
„All r igh t , " ü t les Мах, „pa l j u õnne teele k a a s a ! 

K u n a sa ä r a oled, k a t s u n leida mõne vä l j apääsu t ee . 
Võib olla, j uh in ma ise t r ak to r i t , nii et t a vas tu puud, 
või midagi s a rnas t , jookseb, et meil oleks kor ra l ik põh-
jus r e p a r a t u u r i k s . . . Well, kuigi t a ei t a h a osta 
„maauss i " , siis olen t a ometi nii kaugele vi inud, et t a 
iial oma elus ei osta „teras-el-evaniti." 

J i m lahkus j a Мах hakkas k i r j a lugema. See oli 
F a r m e r i t e .sõbra T r a k t o r Со. müügiosakonna direkto-
ri l t , j a kõlas j ä r g m i s e l t : 

„P ikemat aega kes tnud läb i rääkimis te jä re le on 
F a r m e r i t e Sõber T r a k t o r Со. j a t ema peavõis t le ja , 
„Teras -e levan t" T r a k t o r Со. ühinenud. Tänases t peale 
peavad mõlema vabr iku m ü ü j a d töötama käsi-käes, 
n ing müüma mõlemaid t rak to re id , nii kuidas see kõige 
o ts ta rbekohasem on." 

( Jä rgneb) 

/ Д atode j a õhukummide i lmumisest saadik kuni t ä -
e ä o a napäevan i omab Ameer ika Ühendri ikides Uni ted 
S ta tes Rubber Со. a la t i kades t amisvää r se esikoha au-
tokummide va lmis tamise alal. 

Rubber Со. t a r v i t a b t ä n a p ä e v kolme uu t j a tä ien-
dava t leidust au tokummide va lmis tamise l : lame vel je , 
kummipr i t s j a võrk-kude. Kõik need kolm leidust on 
Rubber Со. poolt pa t en tee r i tud j a nende leiduste t a rv i -
t amine annab „Royal" autokummidele kõrge kvali teedi, 
mis neid e ra ldab te is tes t omasa rnas te s t . 

Rubber Со. poolt v a l m i s t a t a v a t e au tokummide ük-
s ikas ja l ik k i r j e ldus j a nende omaduste loetlemine tä i -
daks te rve suure r a a m a t u , kuid siin p i i rdume vaid 
t ä h t s a m a t e omadus te k i r j e ldamisega . 

Autokummi t ä h t s a m a d osad on: kummi keha, ä ä r 
j a kulumispind. Kummi keha, mis õieti moodustab 
au tokummi selgroo, koosneb pa l judes t üksteisel asuva-
tes t ni idikiht idest — n i in imeta tud „cord-kiht idest" — 
millede vahele on a se t a tud õhuke k ih t kõ rgevää r tu s l i s t 
kummit . Autokummi ä ä r on moodus ta tud tugevas t 
t e r a s t r a a d i s t , mis on a se t a tud kõvakummisse. Selle 
ü lesanne on kummi keha hoida kinni r a t t a v e l j e kül jes . 
Kulumispind — see au tokummi osa, mis otsekoheses 
kokkupuutumises teega — on va lmis t a tud ka rekum-
mist , mis i seäran is va s tup idav kulumisele. 

Autokummi peaosade j u u r e kuu lub veel: 
1) vahekiht. See koosneb i seäran is tugeva tes t 

puuvi l lakiudes t cord-kihtidest , mis asuvad kulumis-
p inna j a võrk-koe cord-kihtide vahe l ; v i imases t on j u t t 
allpool; 

2) i seä ran i s elastil ised j a v e d r u t a v a d kummis t ki-
hid kummi keha j a ku lumisp inna vahe l ; neisse kiht i-
desse on a se ta tud v a r e m n imeta tud vahekih id ; 

3) elast i l ine kü l jese ina kummi, mis kai tseb mõle-

maid au tokummi keha väl isseinu kividega kokkupuu-
tumise l ; 

4) paksemad kihid, mis kai tsevad au tokummi ä ä r t 
hõõrumise j a kulumise eest. 

Need on t ä h t s a m a d au tokummi osad. Mõlemad 
toorained, mis au tokummide valmis tamisel kõige roh-
kem t a r v i t a t a v a d — kummi j a puuvil l — on taime-
tooted. Rubber Со. s aab suu rema osa t a rv i sminevas t 
kummis t oma i s t andus tes t S u m a t r a l t j a Malai saares -
t iku saar te l t . Rubber Со. omab üldse suur imaid kum-
miis tandusi maai lmas , kus toorkummi, s. o. kau išuki -
pi ima „ la tex i" toodetakse moodsate abinõudega. I s t an-
dustes t saade takse la tex Rubber Со. oma aur ikute l 
s ih t sadamatesse , kus l a t ex omakorda uuest i ümber lae-
takse seltsi 80 suurele tank-au to le j a veetakse 50 vab-
r ikusse Ühendr i ik ides j a K a n a a d a s . 

Rubber Со. kummi i s t andus te hoolsa kul t iveerimise 
t a g a j ä r j e l on seal t saadav la tex erakordsel t kõrge kva-
li teediga, mida aga suurenda takse veel seeläbi, et la-
tex p u h a s t a t a k s e kummipr i t s i t a rv i t amisega . 

La tex p ihus ta t akse peene valge uduna kuumenda-
tud õhku, k u s j u u r e s latexil vähemgi ni iskus ä r a a u r a b 
ja kõik mus tus eemaldub; p r i t s imis ruumi põranda l la-
mab seega 100% p u h a s t kummit , milline moodustab 
toora ine au tokummide vabr ikute le . 

Nii saadud kummi läheb nüüd segamisele; olene-
des sellest, missuguseks o t s ta rbeks seda t a r v i t a t a k s e 
autokummide valmistamisel , missugus t olulist ülesan-
net t a peab t ä i t m a valmis autokummi juures , l i sa takse 
kummile mine raa le või t e a tud vedelikke juure . On 
endastmõis te tav , et au tokummi valmis tamisel k a s u t a -
takse mi tmesuguseid segusid. Need segud to imeta takse 
siis vas tava tesse vabr iku osakondadesse, kus nad lõp-
l ikult tööta takse v ä l j a au tokummide valmistamiseks. 

Rubber Со. au tokkummideks t a r v i t a t a v võrk-kude 



koosneb üksikuis t üksteise kõrval asuva tes t puuvil la-
nii t idest , mis kõik täpsel t ühesuurused j a ühesuguse 
tugevusega . Nii t va lmis ta takse Rubber Со. oma ket-
ramistööstuses , ker i takse suur te le poolidele j a saade-
takse autokummivabr ikute le . Seal võetakse sellistelt 
poolidelt niidid j a üksteise kõrvale ase ta tu l t tõmma-
takse aeglaselt läbi latex-vedeliku, nii et üksikud puu-
villakiud, milledest koosneb niit , saaksid põh ja l iku l t 
la texiga imbuta tud . Sa rnase meetodi t a rv i t amisega 
on Rubber Со. l ahendanud keerdküsimuse, mille kallal 
nii kaua pead on murdnud autokumme va lmis tavad 
vabr ikud. Nii pea kui need niidid üksteise kõrval olles 

' latexi vedelikust vä l juvad , hoiab neid koos kau tšuk i 
si tkusvõime j a nad muu tuvad ühetasaseks k a n g a k s ; 
kuid see pole siiski kangas , sõna tõsises mõttes, sest 
sel kangal on a inul t lõimed olemas, kuna koe puudub. 
Koe puudumis t asendab käesoleval juhul la texis i tkus. 
Koeniitide puudumine on suureks edusammuks võrk-
koele. Üksteise kõrvale tõmmatud niidid on latexi 
abil tugeval t , kuid siiski elastil iselt ükste isega seotud 
j a on täiest i sileda p inda laga j a vas tup idava s t ruk-
tuu r iga . Iga üksik nii t omab täpse l t ühesuguse vas tu-
pidavusvõime j a tugevuse, j a võrk-koe cord-kihid 011 
valmis autokummide juu res tä ies t i ühesuguse vas tu-
pidavusvõimega. 

Latexi vedelikust vä l juvad üksteisega seotud nii-
did ku iva ta takse viiel suurel tulisel t rumli l rull idesse 
ja saadetakse vabr iku kalander-osakonda edasi. Ka-
lander-masinate l kae takse need puuvi l lakangad mõle-
mal t poolt isesuguse kummiseguga üle. Tähenda tud 
kor ra saamiseks jookseb võrk-kude te ras -kangasru l l ide 
(kalander) vahel t läbi, k u s j u u r e s mõlemale poole val-
gub eelpooltähendatud kummisegu. 

Samal a j a l lõigatakse võrk-kude t e r ava n u r g a all 
l int ideks, missuguste l intide laius 011 mill imeetri l iselt 
üht lane . Neid t a r v i t a t a k s e nüüd koostamisosakonnas 
autokummide kehade valmis tamiseks . See sünnib nii, 
et au tokummi seatakse lamedal t kokku j a alles h i l jem 
omandab see r ingi k u j u . Selleks v a j a t a v masin pole 
muud kui keerlev t rummel . Sellele t rumli le ase ta takse 
l int j a kleebitakse kokku, see on esimene cord-kiht. 
Sellele pa igu ta t akse peale teine lint, mille niidid tea-
tud n u r g a all esimesega ü h t u v a d ; see r iba kleebitakse 
jällegi kokku j a moodustab seega autokummi teise 
cord-kihi. Sellele ase ta takse kolmas jne. cord-kiht, kuni 
saadakse soovitav cord-kihtide paksus. Siis sea takse 
ä ä r mõlema poole külge j a cord-kihtide kül jepealsed 
servad keera takse „ ä ä r e " ümber. On autokummi keha 

juba ni ikaugele valmis, siis pannakse vahekihid j a 
s inna j u u r e kuuluvad elastilised kummikihid peale. 
Vahekihid moodusta takse koest j a lõimest koosnevast 
tugevas t puuvi l lakangas t , mis on selleks m ä ä r a t u d , et 
vi imase võimaluseni vähendada tõukeid. Nüüd pan -
nakse kulumispind ühest a insas t tük is t peale, samut i 
kaitsel indid keha peale j a seega 011 autokummi valmis. 
Nüüd kruv i takse keerlev t rummel väiksemaks, peal-
olev autokummi võetakse m a h a ja an takse edasi vormi-
misosakonda. 

Selles osakonnas omandavad autokummid vakuum-
mas ina te abil j uba valmis autokummi k u j u j a pan-
nakse rõhumise alla. Iga üksik au tokummi osa s aab 
nüüd ühesuguse pinge j a tegevusvõime, nii saadakse 
vas tupidav autokummi, k u s j u u r e s iga üksik nii t kan-
nab oma osa suures t raskuses t . 

P ä r a s t au tokummi vormimist pannakse kummi 
keha sisemisse õõnsusse raske kummikot t . Autokummi 
ääred tõmmatakse k lambr i tega kokku j a k inn i t a takse 
seega kummikot t . Selles se i sukor ras läheb autokummi 
ühes kehasoleva kummikot iga vulkaniseer imiskot ta . 

Seal läheb autokummi suurde terasvormi , mille 
seesmistele külgedele 011 u u r i s t a t u d muster , millise peab 
omandama autokummi kulumispind. P a l j u d ni isugu-
sed vormid tulevad nüüd suurde kat la taol isse kuumen-
dusseadeldisse, mis k lambr i tega pandud kinni j a surve 
alla ase ta tud . Sa rnase t äpse kuumuse ja surve pro t -
seduuri j ä re l las takse t ea tud vaheaegade j ä re le kuu-
ma vet t j a a u r u au tokummi õõnsuses asuvasse kummi-
kott i kui ka. kat lasse , kus need vormid asuvad. Sel 
a j a l on autokummi iga l t poolt tä iest i kummiga läbi 
imbuta tud , mille läbi saadakse üh t lane j a häs t i õnnes-
tunud vulkaniseerimine. — Vulkaniseer imiseks v a j a -
likku aega kontrollib automaat-kel l , ni ipea kui t ea tud 
aeg möödas, kellad au tomaa t se l t sulevad a u r u j uu re -
voolu. 

Kui au tokummid vormidest võetakse vä l j a , siis 
viiakse need ka tse tamis- j a kontrol losakonda; lei takse 
autokummid tarv i tuskõlvul ikkudena, to imeta takse need 
viimasesse osakonda, kus siis au tokummi vi imis t le tak-
se. Seal vaada t akse kummid veel kord põh ja l iku l t läbi, 
siseküljele r a p u t a t a k s e l ibedat pulbr i t j a puhas ta t akse . 
P ä r a s t s a r n a s t pikka ringkäiku» omab iga au tokummi 
tähe lepandava ku ju . Enne t u ru l e saa tmi s t pak i takse 
iga autokummi paberisse j a üh t l a s i v a r u s t a t a k s e f i r -
m a m ä r g i g a . 

Eestis on TJnitecl States Rubber Company esinda-
jaks A/S. Shillmg & Volkmar, Tallinnas, Lai t. 28. 



Oli o t sus t a tud är i - j a huvire is t eha autol välis-
maale . Olles p u h t a k s küü r inud oma h i l j u t i ostetud 
„Buick" au to 16/80 h. j;, olles soor i tanud kõik t a rv i -
lised e t tevalmis tused väl ismaa-sõiduks, a lgas sõit Tal-
l innas t 10. mail s. a. Kaasa sõ i t j a i d oli 3, p r . P ipera l , 

võinudki olla, sest ronida 15—115 km. ki i rusega, pole 
na l j a a s i . Auto juh i l , kes p r aegu ise kõiki üleelamusi 
meele tu le tab , t i lkus kuumuse- j a h i rmuhigi , nii et vis t 
ei le idunud kuiva j u u k s e k a r v a peas. P a r e m ei olnud 
lugu ka passaser idega . P ä r a s t h a r j u s i d kõik selle t u r -

Reisiseltskond Tallinnast väljasõidul. 

pr . j a h r . Lorup. E n n e vä l j a sõ i tu teht i k a sündmuse 
j äädvus t amiseks kor ra l ik „foto" , nagu siin pildil 
näha . Reis läks P ä r n u kaudu Riiga, Miitavi, läbi Lee-
du, Poola koridori , Saksamaa , Belgia^, P r a n t s u s m a a , 
I t aa l i a , Šveitsi, A u s t r i a j a Cehhoslovakkia. 

Edas i - t agas i sõites tul i 40 korda üle piiri sõita. 
P a l j u saime pä ikes t j a soojust peaaegu lämbumiseni . 
Šveitsis tul i sõita üle S t . -Bernardi mäe (2064 mt r . 
kõrge) . Kummal ine oli vaade lumistel mäet ippudel . 

Hannover. 

Locarno läheduses. 

Tal l innas pea lepandud uu tes t Good-Year kummides t 
olid j ä ä n u d vaid n a r m a d j a neid tul i vahe tada , olles 
sõi tnud vaeva l t 5000 km. Meie vaene sõ iduruun 
„Buick" tegi mis võis j a k ippus mäges t ikus sageli kee-
ma nagu Nowgorodi l a ada teemasin . J a teisit i see ei 

n imisega j a meeleolu oli kõige pa rem. Päevane sõit 
mäges t ikus oli 190 km., k u n a lagedal teel kuni 650 km. 

Teed Saksa- j a P r a n t s u s m a a l olid enamast i a s fa l -
teer i tud , kuid Poola koridoris j a Cehhoslovakkias on 
teed ha lvad . 

Tagas i jõudmise l olid kummid täiest i otsas , kuna 
suu rem osa neist tul i j ä t t a Par i i s i . Lahkumine v a n a -

Teel Berliini sihis. 

Suvitamas. 



dest sõpradest oli raske. Rahu nende põrmule. Good-
Year kummide eest vabr ik ei v a s t u t a j a se l lepäras t 

•olen ka nende ostmisel j u b a e t tevaat l ikum. 
Läbi sõideti üldse 7372 km. Protokolle ega t r ahve 

pole kaela saanud, kuigi tuli l i ikuda läbi suur l innade 
n a g u Berli in (kaks ko rda ) , Par i i s , Lyon, Milano jne. 
Selle eest saime aga kül lal t sõimata, et vahes t sõit-

Lumistel kõrgustel. 

St. Bernard'i mäeteel. 

sime l inna park i mööda, aga tunds ime endid ka k a u a 
a j a t a g a n t vä l i smaa las tena j a teesklesime nagu ei saaks 
märk ides t j a hoia tus tahvl i tes t a ru . 

Üle pi ir ide pääsemine oli kõikja l l ihtne j a kiire, 
ametn ikud vi isakad j a vas tu tu le l ikud. 

P r a e g u neid r idu k i r j u t a d e s tunnen veel närvekõ-
dis tavaid vä r ina id mõeldes Šveitsi mägest ikusõidule. 
Selle eest tasus id jäl le i lusad maas t ikud , lõunamaa 

meri j a j ä rved I taa l ias , mis pehmendava l t mõjus id 
kü lma p õ h j a m a a r ä n d u r i südamele. 

I lusad olid päevad lõunamaa sinise taeva all j a 
u n u s t a m a t a kaunid mälestused selle m a a i lusas t loo-
dusest , nii et pani u n u s t a m a au to juh t imise vaeva j a 
pika reisi tee raskused. Ülesvõtted kõnelevad „Auto" 

lugeja i le rohkem kui ma ise suudan või oskan 

Nice — Geneva vahel. 

Monte-Carlo park. 

seda vä l j endada . Igale eestlasele, kellel see võimalik, 
eri t i Ees t i autoklubi liikmetele, soovitan kõike ise läbi 
elada, sest ei ole midagi mõ n u s ama t kui oma autol rei-
sida. P e a t u d seal, kus soovid, vi idad aega n i ipa l ju kui 
t ahad , j a reisid k a s 5 või 150 km. k i i rusega . Õpid 
t u n d m a maid j a rahva id , loodust, kuns t i , t ehnika t , 
sport i jne. Kõigepeal t tunned ennas t sel a j a l inimese 
olevat, kellele t u n d m a t u d igapäevased askeldused töö-
või ä r ia la l . 



W p i esti autoklubi spordikomisjoni poolt ko r r a lda tud 
ШшМ võidusõit autodele 14. sept. s. a. ebaõnnestus vä-
hese osavõ t j a t e a rvu tõ t tu . Klubi spordikomisjoni! , 
samut i ka juha tuse l oli a rvamine , et p ä r a s t pikka va-
heaega klubili ikmetel j a teistel autospor t i astel on tõus-
nud huvi selle spordia la v a s t u j a et pa l j ud avaldasid 
soovi võist luste pidamiseks, siis o t sus ta t i ko r ra ldada 
võistlused eeskät t a inul t spordiklubide liikmeile ehk, 
spordikeeles t a r v i t a t u d sõnaga, „hä r r a s sõ i t j a t e l e " . 

Needki, kes kor ra ldus te tegemise alul olid nõu? 
osa võtma, loobusid osalt ja, asi oli nõrga l alusel. Au-
tode e s inda ja t e s t toetasid klubi t ema kava t sus t e s ai-
nul t 4 esindust , s. o. General Motors, Ford , D. K. W. 
j a Auburn . A r v a t a v a s t i oli ka selle ebaõnnestumise 
põhjuseks sügis oma v ihmas te i lmadega j a võidusõidu 
mää rus t i k , mis võimaldas sõitu a inu l t autodele, mis 
spordiklubide l i ikmete omad j a mida nende omanikud 
ise pidid j uh t ima , olgu siis, kui temal olemas t e a tud 
s taaž iga juh t , kes vähemal t 5 a a s t a t on juh t inud autot . 

P i k a m a a võidusõidust 14. sept. s. a. osa võt ta aval-
dasid soovi j a reg i s t ree rus id kun i kella 15, 13. sept . : 

h r . Ev. Puhk , „Chevrolet" 3,180 ccm. 
„ 0 . Bidder , „ F o r d " 3,285 „ 
„ A. Z immermann , „ A u b u r n " 4,910 „ 

pr . I. Demin, „ N a s h " 3,375 „ 
hr . C. T a m m a n n , ,,D. K. W." 780/1326 „ 
„ J . Jeets , „Horch" 2,600 „ 
„ E . Veidemann, „Buick" 3,400 „ 

Ülesandmis te lõpul selgus, et a inu l t D klass oli 
es i ta tud nõuetaval a r v u l : „Fo rd" , „Chevrolet" j a 
„Buick", mis kuu luvad ühte klass i oma kubiksent imeet-
r i te m a h u poolest. Teistel aga seda a rvu ei ole, 
mis m ä ä r u s t i k et te näeb auh inna saamiseks , sest 
„Horch" kuuluks E. klassi , „ A u b u r n " С klassi j a 
,,D. K. W." G klassi , pr . Demini „ N a s h " üks inda daa-
mide klassi . Väl jaspool klassi sõita a inul t lõbu p ä r a s t 
ei paku võis t le ja te le mingi t huvi, m i s p ä r a s t ,,D. K. W." 
j a „ A u b u r n " sõidust kohe loobusid. Nii ei j ä ä n u d 
spordikom. muud üle, kui võist lused t u n n u s t a d a ebaõn-
nes tunuks m ä ä r u s t i k u 17. põhja l , mis et te näeb, et 
spordikomisjonil on õigus j ä t t a võistlused p idamata , 
kui alla 10 auto on võidusõiduks reg i s t ree r i tud . 

A r v a t a v a s t i tuleb autode võidusõidud klubi pro-
g r a m m i s t üldse v ä l j a he i ta või nende kor ra ldamises t 
loobuda seni, kuni võis t lus tes t osa võ t ta soovijad sport -
lased klubi juha tuse le või spordikomisjonile k ind lus ta -

vad nii suure autode a rvu , millega võib t ä i t a rahvus-
vahel is t võidusõidu eeskava selles ulatuses, n a g u seda 
määrused eeldavad. 

Kokkuvõt tes peab üt lema, et meil ei saa p i i r a t a 
au tode võidusõidust osavõ t ja te a rvu val iku j ä rg i , s. o. 
et sõidavad a inul t härras sõitjad, vaid tuleb võimaldada 
igal au tospordis t huv i t a tu le sellest osa võt ta . Välis-
maa l t ehk oleks ka sel kor ra l osavõt ja id olnud. 

N a g u teada , on Soomes, Saksas jne. võetud suure-
mate autoes induste j u u r e teenis tusse pa r ima id auto-
j u h t e j a au toas j anduse teadlasi . Kui ko r r a lda t akse 
autoklubi poolt võidusõidud rahvusvahel ise võidusõidu 
p rog rammi ula tuses , siis ei ole seal t äh t i s , kellele auto 
kuulub või missugusesse organisats iooni kuu lub sõi t ja , 
vaid et auto va s t ab võidusõidus e t t enäh tud m ä ä r u s -
tele, s. o. kas t a kuu lub tur ismi- , spordi- või võidusõi-
duautode klassi oma ccm m a h u poolest, j a et j u h t omab 
vas tava sõidutunnis tuse, mis rahvusvahel i se l t maksev. 
Kui osavõtumaks on maks tud , läheb sõit lah t i I, I I j a 
I I I auh inna peale, mis et te näh tud kor ra ldava klubi 
poolt. Muidugi on kor ra ldava klubi poolt igakord ette 
näh tud minimaalne autode arv , sest vastasel kor ra l ei 
t a suks kulusid, mis auhindade j a ko r ra ldus t e peale 
v ä l j a antakse . 

Eest i autoklubi spordikomisjonil j a juha tuse l tu-
leks küs imus kaa luda , ku idas l ikvideerida 1927. a. pee-
tud võistlustel võidetud auhindade küs imus t j a sellised 
võistlused ko r r a ldada nende auhindade kohta, i lma et 
uusi auh indu m ä ä r a t a k s . Need võistlused peaksid sün-
dima sama m ä ä r u s t e j ä rg i , mis 1927. a. olid maksvad, 
ja see t eha t e a t a v a k s nende auh indade saa ja i le . Ei 
ilmu aga võis t le ja id nende auhindade peale, siis nad 
lõplikult t u n n u s t a d a nende omanduseks, kelle kä t t e nad 
jä id 1927. a., kui aga mõni uus osavõt ja neid sellel 
võistlusel omandab, sellele j ä ä v a d nad j äädava l t , siis 
ei ole seda ka i t s e j an t i . Kui edaspidi peaks klubi kor-
r a l d a m a võistlusi, siis olgu a inul t üks erilise v ä ä r t u -
sega auhind, mida tuleb ka i t s t a 2 või 3 aa s t a jooksul, 
kuid kõik teised m ä ä r a t u d auh innad peaksid j ä ä m a iga 
võ i t j a j ä ä d a v a k s omanduseks. Siis tõuseb vis t ka huvi 
s a r n a s t e võis t luste va s tu j a võis t le ja teab, mis t a oman-
dab, kui tal on t e a tud tulemusi . 

Lä t i s t olid sõitnud kohale L a t v i j a s Republ ikas 
Autoklubi h ä ä l e k a n d j a „Motors" t o i me t a j a ins. Ho t t e 
j a h r . Razums, kes pühapäeva l 14. sept . kohe tagas i 
sõitsid. 

6. j a 7. sept . s. a. ko r ra ldas Soome klubi „Motori-
miehet" Käpy län sõiduteel võidusõidu autodele j a moo-
to r ra tas t e l e . Osa võtsid pa r emad soome, rootsi ja. 
n o r r a sport lased, 6. sept. oli e t te näh tud võidusõit 
5 km ula tuses j a pühapäeva l 7. sept. 10 km. ulatuses^ 

Võidusõidu tu lemused : 
A u t o d e l e 10 km. : 

1) G. Dugin , „ A u b u r n " ; 2) J . Vasenius , „Chrys-
l e r " ; 3) K. Ebb, „ A u b u r n " — autode klassis kuni 
5000 ccbcm. j a B. Nys t röm, „Dodge" — autode klassis 
alla 4000 ccbcm. 
M o o t o r r a t a s t e l e : 

5 km. sõidus: В k lass i s : Forselles, „Rudge" ; 
N. Tomke je f f , „ R u d g e " ; Saikkonen, „Raleigh" . С klas-
sis: Lönfors , Ant t i l l a j a Bergs t röm, „Rudge" . 

Nyström „Doclgef. Ebb „Auburn'1. 

10 km sõidus: В klassis Söderquist , „Sarolea" 
J . Saksa, „Raleigh" . С k lass i s : O. Brand t s , „Rudge ' 



Keinänen kurvil. 

T o u v i s i f p c p f e y 3 e 2 f a s { i $ . 

Tour is t Trophy 'd , mis kor ra lda t i 23. aug., võib mit-
meti võrre lda Ta rga -F lo j i o ' ga . 

Ing las te j a i t aa l las te vahel a lgas võidusõidul äge 
võistlus, kuid j uba alul on näha ette i taa l las te võitu. 
Kolm Alfa-Romeo'd on kogu aeg eesotsas,, nende t a g a 
Birkin, Campbell, Mercedes'el j a siis Alfa-Romeo sõ i t j a 
Kaye Don. Ühel kurvi l j u h t u b Kaye Don'il õnne tus : 
t a auto lendab kummuli , masin teeb mi tu h u n d i r a t a s t 
j a pa iskub lõppeks heinamaale , kus ta põlema hakkab . 
Kaye Don pääs te takse põlevast rusuhunn ikus t , tal on 
kaks ribi murdunud . Birkinil on s a m a p a l j u õnnetus t kui 
õnne: t ema auto r a t a s tuli al t ä ra , n ing auto t o r m a s 
vas tu müür i , kiis t a purunes . Birkin ja t a mehaanik 

pääses id imekombel v igas tus te ta . 
K a i taa l las te kolma,s ägedam vas t ane Aivis — 

sõi t ja Harvey — ei pääsenud õnnetuses t : libedal teel 
hakkas auto libisema, pöördus kummul i , j a sõ i t j a kan t i 
raske te v igas tus tega minema. 

Võidurikkailt lõpetavad viimase r ingi Nuvolar i , 
Campar i j a Varzi . 

T a g a j ä r j e d : 
1) Nuvolar i Tazio (Al fa Romeo 1750 ccm), 665 km. 

Keskm. k i i rus 117,370 km. 2) Campar i Giuseppe (Al-
fa-Romeo) . 3) Varzi Achille (Alfa-Romeo) . 4) Cy-
ril Pau l (Aivis 1100). 5) Hoppe (Aust in 750). 

Pööraseimaid sõitjaid mootorrattal Skepstedt ja 
Plalin (rootsi). 

G. P lahn , „Succia". D. k lass is : J . Skepstedt , „ F N " ; 
Sundquist , , ,Husquarna" . 

Soome mootorspor t las te keskmine ki i rus oli 85,06 
km j a Rootsi oma 85,01 km, nii et soomlased võitsid 
vähese ü lekaaluga auh inna „kuldpokaal i" . 

Võidusõidul tekkis autoõnnetus , mis lõppes a inu l t 
au to põlemisega. Võidusõiduauto „Chrys ler" , mida 
juh t i s Soome par im a u t o j u h t Keinänen, läks põlema 
sõiduaja l j a juhi l õnnestus 50 km ki i ruse j uu re s põle-
vas t au tos t v ä l j a hüpa ta , k u s j u u r e s põlev auto jooksis 
k raav i , kus t a täiel ikul t hävines. 

Keinänen'i „Chrysler" põleb. 



M O N Z A S U U R A U H I N D . 
Monza võidusõit tõi ko r r a lda j a i l e m ä ä r a t u edu. 

Üle 100.000 p e a l t v a a t a j a oli aset võtnud t r ibüünidel , 
et k a a s a elada viie r ahvuse kuu l sama te au tosõ i t j a t e 
võistlusele. 

Kell 9.45 i lmusid 10 esimest au to t vä l ja le . 
Nende seas oli 6 Buga t t i ' t , 2 M a s e r a f i j a 2 Tal-

bot'i. Kohe a lgas äge võist lus sakslase Van Morgen' i 
(Bugat t i l ) j a p r an t s l a se Etance l in ' i ( samut i Bugat t i l ) 
vahel , mille p r a n t s l a n e võitis, sõites keskmisel t 92,64 
miili tunnis . Minozzi, Buga t t i l , tuli kolmandaks . 

B. Stajjp, „Duesenberg"-auto. 

Kuid see oli a inul t algus. Tõsine va imus tus a lgas 
siis, ku i i lmusid 2000 j a 3000 ccm autod, sest neid juh -
tisid I t aa l i a l emmikud: Nuvolar i , Campar i j a Varzi , 
Ta rga -F lo r io võ i t j a , kes on v a h e t a n u d Alfa-Romeo Ma-
sera t i v a s t u ; Borzacchini j a Fagiol i , Masera t i l — 
need olid need pai lapsed, keda t e rv i t a t i s a r n a s t e 
„e lagu"-hüüetega , et iga te ine r a h v a s peale i t aa l l a s t e 
oleks j ä ä n u d näda laks hää le tuks . 

Varzi, Monza sõidu võitja. 

Ainu l t 5 au to t oli suures klassis — nende seas 
Carracciola Mercedes'el, moodne, kompressor iga , 16-sil. 
Masera t i , Babe Stapp ' i , 8-sil. Duesenberg ; Cafl isch 
kompressor iga Mercedesel, j a Rugge r i I ta la ' l . Neis t 

oli Masera t i kõige ki i rem, "Carracciola Mercedes oli kä-
r a r i k k a m kui Duesenberg, kuna Cafl isch ' i Mercedes j a 
I t a l a ei te inud midagi eril ist . 

Stapp ja Nuovolari vennastamas. 

L õ p p t u l e m u s e d : 
Kaugus 150 miili. 

M Ä G I V Õ I D U S Õ I T K Õ R G E S T A T R A S . 

Poola mägivõidusõidul oli i lusa i lma tõ t tu 15.000> 
p e a l t v a a t a j a t . Poola autospor t las te le oli sensatsioo-
niks Stucki i lmumine. 

S u u r e p ä r a n e võidusõidutee, pa l jude kurv idega , mis 
aga pole v ä g a j ä r s k , andis sõ i t ja te le võimaluse n ä i d a t a 
omi sport l is i võimeid. Võidusõiduaja l sai poola sõi t ja le 
Liefeldt i le saa tus l ikuks p e a l t v a a t a j a t e ebaviisakus. 
Need- seisid mitmes kohas võidusõiduteel t ak is tuseks 
ees. Liefe ldt oli sunni tud t ähe lepanematu pea l tvaa -
t a j a eest kõrvale pöörama, k u s j u u r e s t a auto libisesi 
j a lendas k raav i . Õnnelikul kombel jä i Liefe ld t vea-
ta , kuid ta l oli võ imatu edasi sõita. Võidusõidu pea-
saavut i seks oli Stuck'i hi i lgav sõit. Stuck tul i T a t r a 
võidur ikkaks meistr iks . Keegi ei suu tnud kurvide-
sõ i t j a tehnikale ligigi jõuda. V a n a rekordi p u r u s t a s 
t a 24 sek. võ r r a . 

T a g a j ä r j e d : 
Touriautod: 1) Chrzaszez ( „Lanc ia" ) , 7'22,9"; 

2) Reim („Lanc ia" ) , 7'33,6". 
Sportautoel: 1) Schmidt ( „Ami lca r " ) , 6'13,4; 

2) Weinschenk ( „ T a t r a " ) , 6'14,190",-* 
3) F r ü h l i n g ( „ B u g a t t i " ) , 6'16,4". 

Võidusõiduautod: 1) Stuck („Aus t ro - Da imle r " ) , 
5*23,7"; 2) R ipper ( „ B u g a t t i " ) , 5*38,8"; 3) K r a h v 
Potoczki ( „ B u g a t t i " ) , 5'58,5". 



P R A N T S U S E A U T O K L U B I S U U R A U H I N D . 
21. sept. Pau juu res kor ra lda takse võidusõit kii-

ruse peale. Nüüd on juba r eg i s t r ee runud 35 võistle-
j a t , nendest 25 , ,Bugat t i" -autodel! Kakskümmendvi is 
„ B u g a t t i t " 10 teise auto v a s t u ! Pau- r ing tee , 15.835 km 
pikk, moodustab enesest peaaegu kolmnurga j a on 
võrdlemisi lame. Sõita tuleb 25 r ingi = 395.875 km. 

M O N T - V E N T O U X VÕIDUSÕIT . 
Mont-Ventoux võidusõidust P r a n t s u s m a a l võt t is 

osa suur hulk publikut , kuid a inul t väike a rv võistle-
ja id . 20 mootor ra tas t j a 11 auto t i lmus s t a r t i ! Selge-
mal t kui kunagi va rem väl jendus id P r a n t s u s e auto-

spordi puudused Mont-Ventoux juures , mis tekkis suu-
rema osa a u t o f i r m a d e spordis t t aandumise läbi. J ä -
relduseks oli muidugi sõ i t j a te puudul ik osavõtt , r a h a -
puudus. P õ h j u s väheseks osavõtuks oli osaliselt t in-
gi tud as jao lus t , et vä l i smaa võistlused peeti samal 
a j a l . 

V Õ I D U S Õ I T M A S A R Y K - R I N G I L . 
Cehhoslovakkia autoklubi ko r ra ldab 28. sept. r a h -

vusvahelise autovõidusõidu Masaryk-r ingi l . 17 osavõt-
j a t on end üles annud, nende seas Carracciola „Merce-
des-Benzil". Teine ülesandmise i ä h t a e g lõppes 31. aug. 
Teateid saab Cehhoslov ikkia Mä&i-^i-Schlesia auto-
klubilt , B rünn , Novä 23. 

Kautšukist teed. Suured kau t šuk i t a g a v a r a d j a 
h inna langus toob päevakor ra le kautšukteede ehi tamise 
küsimuse. See ei sünni esimest korda . „Journee In-
duslr ie l le" tu le tab meele, et esimesi kautšuikteid ehi-
t a t i j uba 1870. a. St. Panc ra t ius ' e j a a m a juures , Lon-
donis, j a osaliste pa randus t e tõ t tu olevat need teed 
veel p raegugi kor ras . Har i l iku l t l i sa takse kau t šukk i 
asfa ldisegule juure , nagu see sündis Monaco puiesteil , 
millest mõned senini säi lunud. Ehi tamisevi is i on õige 
põhja l iku l t uur i tud , a insaks laht iseks küsimuseks on 
j ä ä n u d teede vulkaniseerimine. Need, kes Par i i s i s käi-
nud, on nä inud kautšukteed quai de Rapee' l . 

Reisi-tsekk. Suur imaid P r a n t s u s m a a panku ,,Cre-
dit Nat ional Hotelier en F r a n c e " on annud v ä l j a erili-
sed reisi-tsekid, mille abil on võimalik reisida P r a n t -
susmaal j a välismail , i lma et t a rv i t seks k a a s a s kanda 
suu rema t r a h a s u m m a t . Ameer ikas on see süsteem, 
tun tud Travel ler ' s Check'i nime all, kaunis populaarne . 

Rahvusvaheline, autoreisidel kaotatud asjade leiu-
büroo. Sageli kaob autoreisidel as ju , mida on raske 
nende omanikkudele t agas i to imetada. Sel lepäras t asu-
t a s Saksamaa autoklubi, Berliinis, Leipziger P la tz 16, 
leiubüroo, kuhu Saksamaal võib anda leitud a s ju . 

Rahvusvahelise läbikäimise kergendamiseks pöör-
dus Saksamaa autoklubi, Berliinis, va l i t suse poole, et 
see as tuks samme selleks, et au to tur is t ide l oleks välis-
mail viibimine maksuta . Saksamaa l õnnestus vas tas -
tikusel alusel kokku leppida Shveitsi , Hollandi, Belgia 
ja Luksemburgiga . 

Automobilistidele, kes saabuvad Cehhoslovakkiasse 
j a t ahavad n ä h a vaa tamisväärse id kohti , soovitatakse 
j ä r g m i s t m a r s h r u u t i : 1. päev : kell 7 hommikul P r a a -
has t vä l j a sõita, umbes tunni a j a p ä r a s t jõutakse Ko-
nopiste. Ringkäik lossis, mis vana l a j a l oli alal isel t 
A u s t r i a t roon ipä r i j a t e suveresidentsiks. Siin kohtas 
t r oon ipä r i j a v i imast korda ekskeiser Wilhelm II . Loss 
on kuulus oma i lusate parkide, m ä ä r a t u suure roosi-
a iaga , muuseum oma suu repä ra s t e relvade ja St. Geor-
ge'! kogude poolest. Kell 9-30 е. 1. ä rasõ i t Konopis-
test — saabumine Ig iausse lõunaa ja l . Kell 1 edasi-
sõit Brünn i j a Macochasse, kus on maa-a lune veelabii-
r i n t mi tmesuguste s ta lakt i i t idega. Tagas isõi t Brünni 
j a ööbimine Brünnis . 2. päev : Spielbergi vaat lemine, 
edasisõit Kyjovi , püha- j a p idupäevadel sõit kirikuisse, 
et näha maaelanike rahvusr i ide id jumala teenis tuse l , 
har i l ikkudel päevadel muuseumi vaa tamine . Kyjovis t 
Trencini tuleb sõita enne lõunat . Õhtuks võib j ääda 

Strbski Pleso kõrgetesse T a t r a mägedesse. Ööbimine 
sealses hotellis. 3. päev : r ingisõi t ümber j ä r v e j a 
edasi S t a ry Smokoveceisse. Sealt tagas isõi t köisteel 
Hrebienovisse, tagas isõi t köisteel S t a ry Smokoveceisse 
j a edasisõit T a t r a n s k e Lomnicasse. 4. päev : ä rasõ i t 
T a t r a n s k e Lomnicast üle S t rba . Saabumine Trenci-
nisse. Edasisõi t üle Zilina Ölmütz'i . 5. päev : t agas i -
sõit üle Caslav j a K u t n a H o r a P raahas se . 

S T I N S O N I L E N N U K I T E M Ü Ü K 1930. E S I M E S E L 
P O O L A A S T A L . 

1930. a. kuue kuu jooksul müüdi 130 kabiin-len-
nuki t , k u n a möödunud a a s t a l müüdi 120 lennukit . St in-
son lennuki te Corp. on suur im produktsioon kui ühelgi 
teisel Ameer ika õhulaeva-vabrikul . 

1930. a. esimese 5 k u u jooksul va lmis ta tud 97 len-
nukis t olid 91 St inson-Juniors , v a r u s t a t u d 210 h. j . 
Lycoming mootoriga. J u u n i k u u s eh i ta tud 43 lennukis t 
olid 36 samut i nel ja is tmel ised St inson-Juniors , Lyco-
ming mootoriga. 

30 P Ä E V A M A K S U T A V I I B I M I S T V I I N I S 
V Ä L I S M A A A U T O T U R I S T I D E L E . 

Viini m a g i s t r a a t k i r j a l iku l t t e a t a b A u s t r i a auto-
klubile j ä r g m i s t : 

Võõraste liiklemise huvides on m a g i s t r a a t otsus-
t anud veel enam vas tu tu l la vä l i smaa autotur is t idele . 
Seni ei võetud maksu 30 päeva pea tuse eest ka lendr i -
a a s t a jooksul. Kui aga pea tus kes t i s üle 30 päeva, al-
gas maksukohus tus Viini jõudmise päevas t a rva tes ta -
gurpidi . J u s t see t agas i lugemine oli t ih t i tülide põh-
juseks, olgugi et kõigis avalikes teadaandeis oli juh i -
tud sellele tähe lepanu. 

1. aug. 1930. peale ei a r v e s t a t a Viinis pea tuse eest 
30 päeva jooksul mingi t maksu , olgu kas või vaheaega-
dega. Esimesed 30 päeva loetakse a ju t i s eks pea tu-
seks, a inul t p ä r a s t seda tuleb makse maiksta. 

Hanomag saa t i s neil päevil t u ru l e uue mudeli. 
Mootor on 4/20 h.-jõuline. 

Daimler-Benz s a a t v a t autonäi tuse le võnkuvate as-
sidega auto. 

Hans Stuck, t u n t u d Aust ro-Daimler i sõi t ja , tor -
mas oma au toga vas tu tuules t m u r t u d puud. K u n a 
sõiduki irus oli võrdlemisi suur , olid õnnetusel rasked 
t a g a j ä r j e d . Stuck sai kaun is ka rde tava id v igas tus i j a 
Viibib p r aegu kli inikus. Temperamentse/l e sõi t ja le juh-
tus õnnetus tõesti oo tamata , sest j u s t viimasel a j a l oli 
õnn tal le eriliselt lahkel t n a e r a t a n u d võidusõitudel. 



Ameerika autode müük 1930. a. esimese 5-e kuu 
jooksul, võrreldes 1929. a. sama a j aga } on ku junenud , 
n a g u Automotive Repor t 21. j uun i s t s. a. t ea tab , j ä r g -
misel t : 

N a g u sellest näha , on p a l j u d au tovabr ikud üle 50% 
müügis t kao t anud 1930. a. viie esimese kuu jooksul võr-
reldes 1929. a . ; vaeva l t on loota, e t j ä rgmised 7 kuud 
suudavad vähendada seda kaotus t . Seetõt tu ongi pal-
jud au tovabr ikud tunduva l t a l andanud hindu, et laos 
olevate autode a rvu vähendada j a nende alla pa igu ta -
tud kap i t a l e osaltki p ä ä s t a . 

„ C H R Y S L E R 77" H I N D A L A N E N U D . 
H innaa l anduses t t e a t a t i Chrys ler Corp. poolt mu-

delil „77" a la tes 200 doll. kun i 350 doll. See peab t a -
s a n d a m a teed uuele mudelile, mis va r s t i saade takse tu -
ru le mudel „77" asemel. „Chrys le r Imper ia l" , „70", 
„66" j a „Chrys le r Six" mudelitel j ä ä b hind m u u t m a -
tuks . 

A U T O D E A R V I N G L I S M A A L . 
Käesoleva a a s t a esimesel poolel reg i s t ree r i t i Ing-

l ismaal 2.130.000 autot . Lä inud aas ta l samal a j a l oli 
v a s t a v a r v 2.027.000. U u t e autode juu re tu lek on siiski 
vähenenud. 

F O R D A L A N D A B H I N D U . 
Detroit. Fo rd Motor Со. t ea t ab oma sõidu- j a veo-

autode h indade a lanemises t 5—25 dollarini. 

U U S , , F O R D " - V E O A U T O . 
Detroit. Fo rd Motor Со. saa t i s tu ru le uue 1%-tonn. 

veoauto, 157 tolli (3,9 m.) telgede vahe, h innaga 545 
doll. shassi i peal t ühekordsete r a t a s t ega . Kahekord-
sete r a t a s t e eest tuleb j u u r e maks ta 25 doll. See veo-
auto on 25 tolli pikem kui te is te „Ford"-veoautode tel-
gede vahe. 

U U S „ R E 0 " - V E О A U T O. 
Detroit. „Reo" uue Super -Tonner 1-tonn. veo-

au to shassii h innaks on m ä ä r a t u d 1.095 doll. Reo Mo-
tor Саг Со. esi tas uue, kahe k i i rusega t agumise assi 
jõuülekande, mis eh i ta takse „Reo" 3-tonn. mudelitesse 
GA, GC, GD j a GCS. 

K I S S E L I A U T O V A B R I K E H I T A B E D E V E O R A -
T A S T E G A A U T O S I D „ R U X T O N " . 

St. Louis. Kava t se t akse ehi tada l isaks „Moon-Rux-
tonile", „Gardne r " - j a „Kissel-Ruxton"-autosid. Kumbki 
vabr ik ehi tab oma autod Ruxtoni p laanide j ä rg i , n ing 
ase tab shassiidele oma kered, hoides alal Ruxtoni indi-
viduaalsuse. Leping New E r a Motors j a Kisseli vab-
r iku vahel on a s tunud jõusse. 

T A L L I N N A S 975 U U T A U T O J U H T I . 
1881 uut luba aastas. 

Tal l inna l inna ehi tusosakonna liiklemisinspektsioo-
ni a r u a n d e j ä r g i on 1. ^pr i l l is t 1929. a. kuni 1. apri l l ini 
1930. a. an tud Ta l l innas 1881 au to juh i luba . Samal 
a j a l — a a s t a kestel — on suusõnalisel t eksamineeri-
tud 360 j a prakt i l i se l t 615 au to juh t i . Tehnil isel t 
on v a a d a t u d j ä re le jõuvankre id 1351 kor ra l , takso-
meetreid on kontrol l i tud j a plombeeri tud 830 korda. 

T E E D E V Õ R K . 
E u r o o p a s on umbes 1.026.550 km. maan te id väl-

jaspool l innade piire. Põh ja -Ameer ikas on neid — 
a r v a t u d v ä l j a l innateed j a - t änavad — 271.000 km. j a 
neist 241.350 km. a inul t Ühendri ikides. Ameer ika sil-
l u t a tud teedel tuleb 164 au to t iga km. koh ta j a Euroo-
pas a inul t 6,5 autot . Nii et j ä t k u b ruumi autodele 
Euroopa teedel. 

E I L E J A T Ä N A . 
Ing l i smaa autotööstus on vi imastel aas ta te l arene-

nud hiiglaviisil . Iga auto kohta , mis seal enne maa i lma-
sõda va lmis ta t i , va lmis ta takse seal nüüd kaheksa te i s t 
j a nende h innad on 50% ennesõjaaegse tes t mada lamad . 



Šveitsi autoklubi Genfis, 3 rue 

dii Mont-Blanc, ehitas h i l ju t i 

oma telefonivõrgu. T ä h t s a m a i -

le Šveitsi autoteile ase ta t i au-

toklubi te lefonikapid, kus iga 

klubili ige võib, a j a peale vaa-

t a m a t a , ühendusse a s tuda as-

j aomas t e is ikutega. Klubilii-

ge on v a r u s t a t u d võtmega, mil-

le abil on võimaldatud juu re -

p ä ä s telefonikappidele. Tele-

foni t a rv i t amise kergendami-

seks on p a i g u t a t u d kõikja l 

vas tavad tahvlid. Tahvlid on 

kolme l i iki : esimestele on tä-

henda tud (joon. 1) , kus asub 

lähem S. 0 . S.-telefoni j a am, 

teistele (joon. 2 ) , kui kaugel 

on j a a m , j a kolmandate le 

(joon. 3) t ähenda t akse kõik 

t äh t s amad te lefoninumbrid . 

M A A I L M A S U U R I M A I D A U T O L I N N U . 

Ameer ikas on 25 mil joni t autot . Seal on k a l innu, 
kus rohkem autosid kui mõnes Euroopa suurr i ig is . Seal 
on nimelt neli maa i lma s u u r i m a t au to l inna : New-York 
— 733.191 autot (ligi 7 mi l joni t e lanikku) , teiseks Chi-
kago — 519.100 autot , ko lmandaks Los Angeles — 
51U-010 au to t j a ne l j andaks autotööstuse „.pealinn" De-
t ro i t — UU3.281 autot . 

A U T O Õ N N E T U S E D A M E E R I K A S . 
1 surmajuhtum iga 17 minuti kohta 1929. aastal. 

Ameer ika JÜhendriiges sai 1. a. autode läbi s u r m a 
ligi 31.500 inimest . See a r v nä i tab , et seal iga 17 mi-
nut i kohta tuli e t te 1 s u r m a j u h t u m . Autoõnnetus te 
a r v on suurenenud 12% võr ra , võrreldes 1928. a a s t aga , 
j a oli lä inud aas ta l 4% suurem kui autode reg is t reer i -
mise kasv n ing 11% suurem kui r a h v a a r v u juu rekasv 
1929. aas ta l . 



T Ä I S K U M M I D A M E E R I K A S K A D U M A S . 
1921. a. oli ligi 30 % Ameer ika (Ühendri ikide) veo-

autodest v a r u s t a t u d tä i skummidega . Käesoleva a a s t a 
alul oli a inul t 5 % veoautodest t ä i skummidega . 

M A R M O N A L A N D A B H I N D U . 
Marmon Motor Саг Со. on a l andanud „Marmon-

Rosevelt e igh t" h indu kuni 180 dollari võr ra . 
Kõigi ne l j a „Marmon-Rosevel t" tüübi hind on nüüd 

995 doll., mis on m a d a l a m kui kunag i v a r e m Marmon 
vabr iku kes tvusa ja l . 

„Marmon Rosevel t" coupe h ind on a lanenud 180 
doll., ne l ja i s tm. Victoria-coupe 150 doll. j-a viieistm. 
Sedan 80 doll. võr ra . Kaheis tmelise s tandard-coupe 
hind j ä ä b samaks , 995 doll. vabr ikus . 

24. juuni l tehti k indlaks j ä rgmised h innaa landu-
sed „Marmon-Rosevel t" mudel i te l t : 

End. hind. Uus hind. 
t üüp 70 —: 5-istm. Sedan 

„ 71 — 2-istm. Coupe 
„ 72 — 4-istm. Victoria Coupe 
„ 74 — muudetav Coupe 

1075 doll. 985 doll. 
995 doll. 950 doll. 

1145 doll. 995 doll. 
1175 doll. 995 doll. 

Ametl ikkude andmete j ä rg i oli Ühendri ikides 1. a. 
lõpul reg i s t ree r i tud 22.599.701 e raau to t . J a neist oli 
General Motorsi omi 6.356.901 . Vi imane arv on selle-
poolest huvi tav , et kümme a a s t a t t agas i oli Ameer ikas 
üldse 6.471.000 e raau to t . N a g u näha , on Ameer ika 
e raau todes t iga ne l j a s General Motorsi au to t rus t i vab-
r iku toode. 

K A H E T A K T I L I S E D MOOTORID J A N E N D E 
K A S U T A M I S V Ä L I . 

Ins. Hans Ledertheil. 
Nel j a s p a r a n d a t u d j a uuenda tud t rükk ins. А. E. 

Thiemanilt. 
R a a m a t s isaldab 216 Ihk j a 162 joonist . Berl in 

1930. Richard Carl Schmidt & Со. k i r j a s t u s , Berl in 
W 62. Hind köidetul t 450 RM. 

Kahe tak t i l i s t e mootori te t a rv i t amine on viimastel 
aas ta t e l suures t i kasvanud , peaas ja l iku l t t a r v i t a t a k s e 
kahetakt i l i s i mootoreid mooto r ra ta s t e j a paa t ide juu -
res. Seepä ras t peaks autotehni l ise k i r j a n d u s e alal ä r a -

t a m a s u u r t t ähe lepanu er i teadlase ins. Thiemani poolt 
uuenda tud r a a m a t . Seal kõneldakse ja se le ta takse 
mootori test j a esijoones sa rnas tes t , mis prakt i l i se l t on 
läbi löönud, selle kõrval aga n imeta takse ka mootoreid, 
mis on t ähe lepanuväärsed omapärasus te poolest. Joo-
nised a i t avad selgi tada huv i t ava t sisu j a lugemist ker-
gendab k i r j e lda t ava t e mootori te tähes t ikul ine nimekiri . 
R a a m a t on j ao t a tud j ä rgmis tesse peaosadesse: Kahe-
takt i l ise arenemisloost , — mispä ra s t kahe tak t i l ine ; 
kahetakt i l i se t he rmodünaamika ; kahetakt i l i s te mooto-
r i te laad imine ; kahetakt i l i se mootori konst rukt i ivse id 
omapä ra sus i ; väiksemaid halbusi , jne. 

E. А. K. j u h a t u s oma koosolekul 16. sept. s. a. 
kuu la tes ä r a spordikomisjoni esimehe suusõnal is t a ru -
anne t 14. sept. s. a. e t t enäh tud pikema sõidu eba-
õnnestumise as jus , mille põhjuseks oli as jaolu , et 
võidusõiduks reg i s t r ee r i t i 13. sept . s. a. kella 15, s. o. 
t ä h t a j a k s a inul t 7 autot , kuna m ä ä r u s t i k u § 17. näeb 
e t te võidusõidu kor ra ldamise sel puhul , kui võidusõi-
dule on r eg i s t r ee runud vähemal t 10 autot , m i s p ä r a s t 
spordikomisjoni poolt o tsus ta t i võidusõit ä r a j ä t t a , 
otsustas: seda t e a t a v a k s võt ta , võidusõite käesoleval 
aas ta l mi t te ko r r a ldada j a nende sõitude kor ra ldamise 
küs imus edasi lüka ta , üht las i ä r a j ä t t a k a 1 km. või-

" dusõit. 

Piirivalve valitsuse Lääne jaosk. Mõisaküla raiooni 
ülema teadaandel 2. sept. s. a. nr. 250 on kokkuleppe 
põhja l Lä t i tol l iülematega, a la tes 1. sep tembr is t s. a. 
kuni 1. maini 1931. a., a l ln imeta tud p i i r ipunkt id ava-
tud pi i r is t ü lekä i j a te le : 

I g a p ä e v . 
1. Mõisaküla punk t kella 08—11 j a 15—18. 
2. L a a t r e „ „ 07—10 j a 17—20. 

I g a l e s m a s р., n e l j a p ä e v a l , l a u p ä e v a l j a 
p ü h a p ä e v a l . 

1. Teas te punk t kella 07—10 ja 16—19. 
2. Baumani „ „ 08—11 j a 15—18. 
3. Kiisa „ „ 08—11 j a 15—18. 

- 4. P e n u j a „ „ 08—11 j a 15—18. 
5. Polli „ „ 08—11 j a 15—18. 

L a a t r e p i i r ipunkt i j uu re s on ava tud ka tol l ipunkt , 
kus tä ide takse vas t avad tol l i funktsioonid ü lep i i r ikä i ja -
tel kaasasoleva k r a a m i läbilaskmiseks. 

P i i r ipunkt id , mille k a u d u võivad l i ikuda peale 
Eest i j a Lä t i kodanikkude ka te is te r i ikide kodanikud 
automobiilidel, mootor ra tas te l j a muudel l i ikumisabi-
nõudel n ing kor ras , mis ette näh tud R. T. nr . 86—1922. 
j a 68—1926. a. 

Mäe-Mura t i , 
Vastse-Roosa, 
Valga ülekäik, 
L a a t r e , 
Mõisaküla ülekäik j a 
Ikla. (R. T. nr . 69—1930.) 

Zimmermann'i trükikoda Tallinnas, Lühihe ialp 4. 


