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Igavasse aastasse sammume alati uute, lootusri-
i kaste tdhiste all. Neilt tdhistelt helgivad meile
tulikirjana vastu- sénad — vditlus digluse ja aususe

eest ning lootus p-aremu-sse. Need on tegurid, mis vii-
nud rahvaid labi ajaloo eksitavate keerdkdikude helge-
male tulevikule vastu. Lootus on see, mis annab métte
elule, nii rahvaste kui ka Uksikute indiviidide elule.
Ainuliksi lootus aga ei vii veel elu ega ajalugu edasi.
Istuda kded ripes ning loota seisukorra paranemist,
on kuritegu ja eksitus. Vditlema peame oma parema
tuleviku eest — vditlema seni kuni on veel pisutki loo-
tust voiduks. Nii monedki peavad langema keset pala-
vamat heitlust, kuid nendegi silmi jaab sarama d&ilis
lootus vdidule. Ei tohi vaid jadda peatuma vdidul poo-
lele teele. VOit peab olema I6plik, tdiuslik ja hévitama
vaenlase pdhjalikult, et ei tuleks varsti jallegi otsast
peale alata. Neid p6himdtteid katsume meiegi algaval
aastal omaks vdtta ning pidada, et jduda vélja majan-
duslikust ummikust, kuhu viinud meid erakondliku re-
§iimi korruptsioon.

Md&oddunud aastal vdib meil digusega nimetada
vOitluse aastaks ja seda mitte Uksi meie kodumaal, vaid
ka terves maailmas. See oli moodne vditlus, vereta
revolutsioon, nii poliitilisel, majanduslikul kui ka ra-
handuslikul frondil. Tollimidrid, pankrotilaine, raha-
kursside langus, kullaaluselt taganemine, uu-te tdeks-
pidamiste maksmapanek poliitilises elus — need olid
vapustused, mis panid vabisema terve maailma, riiva-
tes ka meie vdikest kodumaad — E-estit. Suur ja rikas
Briti ilmariik pidi loobuma vabakaubandusest, mis talle
sajandite kestel traditsiooniks olnud. Végev naelster-
ling pidi taganema kriisi survel kullaaluselt. Pdlija-
Ameerika Uhendriike koéikvdimas dollar kaotas méne
kuiu jooksul 30—40% omast vadrtusest! Need on vaid
néited, kajastused raskustest, mis vapustasid maailma
tem-a alusmidrideni.

Meie riik on véike ja mei-e rahvas ei ole rikas,
kuid uldine maailmakriis ei oleks tohtinud meil mdjule
padseda niisuguse teravusega, kui ta meil tegelikult
on. Meie nduded on- véikesed ja rahvas harjunud ras-
kustega. Meil on, kriis esile -kutsunud kunstlikult, kat-
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setega, hoolimatult. Meie majanduspoliitikal pole ht-
last sirgjoont, vaid ta kaldub 6iia-sinna, nii, kuidas po-
liitilised rihmad ja rihmitused omavahelisel kauple-
misel seda kdanata oskavad. Otstarbeka, ettenédgeliku
ja erakonnakasu plidmatu majanduselu juhtimisega
oleksime Kkriisiaastate raskustest lle saanud hoopis
véhema valuga. Meil on riik muutunud tdeliseks katse-
kojaks, kus proovitakse j&rjekorras mitmekesiseid hu-
vide kombinatsioone ja hévitatakse nad sama Kkiirelt,
et uuele kombinatsioonile maad anda. Sagedased va-
litsuse muutused on, iga uue valitsuse moodustamisel
uued ministrid ametisse kutsunud, kes jéalle peatselt
lahkudes aset peab andma uuele vdhikule, kes sellele
kohale tuleb. Nii on meil olnud majandusministriteks
loomaarst, teedeministriks ajakirjanik jne. Ei saa ju
Gtelda, et nad palju halvemad oleks olnud omal kohal,
kui sellele kohale vastavalt diplomeeritud mehed, aga
nende teeni-stuseiga on lihike olnud, nad on olnud Uhe-
paeva ministrid. See on tdde, milles teadlik on réhuv
enamus meie rahvast, sest muidu ei oleks ta oma ,jah*
sdna oOelnud uuele pdhiseadusele méddunud sugisel haa-
letusel. Hadletus hé&daletuse jargi, valimine valimise
jargi, nii voitles rahvas moéddunud aastal ja teeb seda
ka tulevikus — ikka sirgjooneliselt. See tee on eest-
lasele iseloomu kohane ja omane. See on kui ratas,
mis pandud isirget teed moodda veerema, aetuna pide-
vast sisemisest joust, ja seda ratast ei suuda takistada
Ukski véline vdim — ainult kodaratesse vdivad jaada
végivaldsed pidurdajad.

Igal algaval aastal piilutakse uudishimulikult l&bi
kitsa ukseprao, mis viib tulevikku. Katsutakse -ennus-
tada eeltulevat, tehes sealjuures uskumatu ja muigav
nagu, kuid igalihel on salajamas slidame sopis varin,
et kes teab, vahest lahebki nii, kuidas naljatledes on
ennustatud. Ja kas tahab keegi algavast aastast oodata
halvemat kui oli eelmine? Ei — ikka on pisike lootus
slidames, et nuud peaks ometi paremini vedama, pare-
mini minema ja see vérisev lootus saabki teinekord
hoorattaks paremale tulevikule.

Meiegi tahame loota, et méddunud aasta oli pdor-
depunktiks majanduslikus elus. Tahame loota, et ta
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oli kriisiaastate kriitilisemaks aastaks! Juba néibki
mpinevus andvat jarele valismaailmas, olgugi, et pole
kadunud veel tollimadrid, valuutakitsendused ja t66-
puudus. Olgugi, et sisepoliitiline kérgepinge on praegu
haripunktil!

Mootorspordile ja turismile v@ime loota eeloleval
aastal vaid paremusi, sest hullemaks selle seisukord
enam minna ei saa. Tagasiminekule peab tulema IGpp,
sest seda nduavad majanduslikud ja riigikaitse huvid.
Valuutakitsendused ja ulekohtune suur maksukoorem
halvas méddunud aastal meie, niigi algastmel seisvat
auto ja mootorsporti niivord, et selle seisukord sarna-
neb varjusurmale. Meie autosportlased ei saa voOtta
osa Uhestki rahvusvahelisest vdistlusest, sest masinad
on vananenud ja uusi ei saa muretseda ehk tehakse
motetuid raskusi kdrgete tollide néol. Valitsuse ring-
konnad propageerivad avalikult pdllumajanduse néi-
tustel, et ,liialdatud autokultus* tulevat kaotada ja
eesel ning hobune ausse tdsta. Kdik raskused, piis esile
kerkinud p6llumajanduses liialdatud laenupoliitika,
laiutamise ja ebaotstarbekohase ning oskamatu eks-
pordi korralduse tagajarjel, pannakse auto ning moo-
tori suuks! Tasi kill, nii mdnigi pdllumees sattus ras-
kustesse seetdttu, et ta muretses oma maalapikese ha-
rimiseks riiklise laenu abil traktori ja mdne teise mood-
sa masina. Hiljem, kui tulid raskused ning laenu ei
joutud tasuda, siis kiruti maa pdhja kdik masinad ja
traktorid, nagu oleks need need ainsad meie viletsuste
allikad, see juures ei arvestata, et meie kuulume, kuigi
véikeses mdoddus, ikkagi Oliprodutseerijate maade hulka
ning meie arenev polevkivi td6stus voOiks ratsionaalse
korralduse juures anda killaldaselt kitteainet mooto-
ritele, sdastes valuutat ja andes tuhanditele inimestele
t6od. Sellele aga ei moelda ehk ei taheta moelda, sest
isiklikud ja erakondlikud huvid kéivad riiklikele kaa-
lutlusile risti vastu. Miks on isee nii, et paljud meie
suurettevotetest on vddrais kétes, kes kasutavad mitte
niivort valiskapitale, kui just meie oma rahva raha
oma ettevdtete majapidamises? Miks on see nii, et
palud meie ,presidendi“ kandidaadid seisavad sarnaste
ettevdtete teenistuses? N&ib, nagu ei vOiks eestlasest
ettevOtjale anda miljonidesse ulatuvat laenu, kill aga
vOorale, kes meie riigi vastu ei taha mingit kohustust
kanda. Nd&ib, nagu oleks samaste vOOraste ettevdtete
teenistuste kutsutud nimekad hérrad ainult Kkilbiks ja
toeks. Majandusliku kahju kd&rval meile tekib meie
inimestes alavéartuslikkuse tunne meie rahvuse tule-
viku seisukohalt. Kelle leiba sa so66d, selle huvisid
pead sa kaitsma, ja mdnel korral ka oma tdekspidamist
salgama. Kas ei tekita see rahvas alavdartuse tunnet
ka eestluse suhtes?

Ka Kkilplasliku raudteedeehituse tagapoOhjaks on
sama motiiv olnud, kus raha kovasti veereb, seal on
valisfirmad kohe etteotsa tikkinudykopteerides oma sei-
sukohti kaitsma mdne nimeka eesti mehe, kes vajali-
kul juhul tulle saadetakse, kui on riigilt vaja avansse
saada vOi raha pumbata. Uute raudteede alla mahu-
tatakse hiigla kapitalid, millest suurem osa voolab va-
lismaale ettevdtjate kasu ja tarviliku materjalide ostu
ndol. Maanteede korralduskulusid, turismi edendamise
toetuse summasid aga kéarbitakse jarjest. Ju praegugi
langeb I18wiosa teedekapitali heaks voOetavast maksust
autoomanikele. Kas seega rahva ildmajanduslik tase
vOidab ehk kaotab, sellega ei arvestata. Omnibuselii-
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nidele tehakse Ulepddsmatuid takistusi ja raskusi, ol-
gugi, et ilmselt selge on nende elujdulikkus. Me!! I&h-
tutakse seisukohalt, -et kas raudtee v@i jduvanker peab
kaduma. Ja kuna raudtee all on riigikapitalid, siis
loomulikult auto peaks nende meelest reast vélja 106-
dama. Ei arvestata seega, et nii raudteel kui ka jou-
vankril on oma suur Ulesanne téita transpordi alal, mis
on rahva majandusliku joukuse algtingimuseks. S6b-
ralik koost6d mdlemate vahel on moeldav ja on kasu
lik molemaile, ©est kummagile neist langeb eri ules-
andeid, mida kumbgi Uksinda pole v@imeline tditma.

Veel hullemaid ja mdtlematumaid tagajargi vdib
anda meie autoasjandusele kavatsuselolev piirituse ja
bensiini segamise seadus, mis jalle uuesti Pdllutédkoja
poolt algatatud. See nagu paljud teisedki eluvdorad
seadusekavad, mida vabritseeritakse erakondade staa-
pides, ei rehkenda Uld-elunbuetega ega otstarbekoha-
susega, vaid seal on mé&ngus hoopis erilised kalkulat-
sioonid, kompromissid ja kaalutlused, mis (Uksikuile
kihtidele kasu tbotavad tuua. Kas vOi vOtaksime nii-
suguse naite meie ,majandusmeeste“ kilplatodst, nagu
seda on Peipsi veepinna alandamine. Sinna maetakse
riigiraha, ilma et oleks nimetusvdérseid tagajérgi.
VOi arvatakse see teeneks, et Peipsi kaluritel kaovad
seega pllgikohad ja langeb kalasaak, sest hdavineb pil-
liroog, mis monele kalasordile (tint ja muud) heaks
kudemiskahaks? Riik toetab kalureid laenudega ja
odavahinnaliste vdrkudega, kuid sealsamas hévitab
raha, pealemakstes nende pilgikohad. Viimastel vih-
mavaesetel aastatel on tihti juhtunud, et Narva teks-
tiilvabrikiud peavad t66 seisma jatma ning t66lised koju
saatma, sest koses puudub vesi. Narva vabrikute ehi-
tajad insenerid on juba 1889. a. valjendanud, et kui
vee puudust Narva kosel korvaldata tahetakse, siis
peab Peipsi veepinda 2 meetri vorra tdstma.

Seetdttu, kdike eeltoodud arvesse vottes, pole imes-
tada, et meil mootorsport ja turism on jdetud vaese-
lapse omaks ning igal v@imalikul ning v&imatul viisil
katsutakse pidurdada tema arengut. Veidi paremas
seisukorras naib olema ks meie mootorspordi harusid
— lennusport. Selle elluviimisel mangis ja mangib
veel edaspidigi suurt osa eraalgatus ja hea tahe. Ak-
tuaalselt on pdevakorrale kerkinud puusdegaasi gene-
raatorite tarvitusele votmine. Katsed on, andnud haid
tulemusi ja asi on p6himdotteliselt kdigile, ka autooma-
nikele vastuvdetav.

Ldpuks tuleme oma asja juurde. Eesti auto- ja
Touringklubide héa&dlekandja ,,Auto, Sport & Turism*
alustab k&esolevaga oma 7-dat aastakdiku. Palju on
tulnud pidevalt heidelda kdigekiilgsete raskustega aja-
kirja véljaandmisel, ent ometi on r66mustaval kombel
meie ajakirja lugejate arv tbusu ndidanud. Oleme
joudu mooda katsunud pakkuda alati varsket, kokku-
vOtlikku ning Glevaatlikku lugemisvara neis eluaval-

duste piirides, mis taotlevad eestkdtt autoasjandust,
moiotorsporti, lennu- ja turismi ala.
Eesti autoklubi saab k&esoleval aastal 10 aasta-

seks. Sel puhul on kavatsus vélja anda eri-albumi
10 a. tegevuse kohta, seega jaaddvustades oma ajalugu.

Eesti Turistide Uhingul ja Turismi keskkorraldu-
sel on kavatsus ellu kutsuda noorte osakonda, kellel on
palju kaugemale ulatavad sihid kui ainult turism, nii
et ka siin on laialdane toovali vanadele kui ka noortele.
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Meie hdédlekandja suurimaks sihiks on ka saabu-
nud aastal plida vdimaluste piirides tdiendada iga-
pidi ajakirja sisu, luua sooja sidet lugejaskonna ning
toimetuse vahel, teenida rahulolu sellegi piskuga, mida
suudame kitsate olude pigistuses anda.

Uude aastasse astugem heade lootustega siida-
mes ja kindla tahtega vdita kdik raskused, olgugi, et
igaiiks meist peab vditlema mitte Gksnes iseenese, vaid

066dunud on see aeg, mil tdnavail imetlusega jal-
giti jouvankreid kui uusi ja imelikke liiklemis-
abindusid. Tanapéeval on, jouvanker muutunud hdda-
vajalikuks, olles kasulikuks majanduselu teguriks.
Arstid, advokaadid, ametnikud, eraisikud ja kdik teised,
kellel on, tarvis kiiresti ja mugavalt liigelda, kasutavad
kas oma vdi takso-autot. Kolimised ja kaupade-vedu
toimuvad ikka rohkem veoautodel. Aguleid ja pro-
vintsi Ghendab kesklinnaga kiire ja mugav omnibus.
Jouvankri transportide kiirus véikseil ja keskmisil
kaugusil on suurem kui raudteel. T&nu neile omadu-
sile — kasvab iga pdevaga jouvankri tdhendus majan-
duselus. Naéit.; varustab ta Kkiirelt linnu p&llumajan-
dus- ja meresaadustega: veokulud odavnevad, suurdrid
laiendavad kergesti oma tegevust, vaiksed &rid saavad
odavama hinnaga kaupu, postivedu toimub kiiremini jne.
Nii edenes autoasjandus 10 viimase aasta jooksul,
kuid siis ilmusid ka esimesed takistused. Need takis-
tused on seletatavad majandusliku Kkriisiga, mis tabas
meid ja kogu Euroopat ning teiseks hadaohuga, mis
tekib automobiili liiklemisel teil ja tanavail ning kol-
mandaks raudtee ja jouvankri vahelise vdistlusega.
Kriisi tagajarjel olid kdik riigid sunnitud otsima abi-
ndusid, et téita oma kassasid. JOuvanker, kui niisu-
gune paistis neile kasuliku esemena ja varsti oligi see
niivérd koormatud igasuguste maksudega, et Kkerkis
esile kiisimus, kas see enam (ldse suudab vastupanna.
Sellel maksustamisel oli ka teine {lesanne: raudteed
tahtsid selle abil lahti saada oma kardetavamast voist-
lejast. Héadaohutu liiklemise saavutamiseks, hakkasid
suure autode arvuga riigid ndudma sunduslikku auto-
kinnitust ja I8ppeks — kolmandaks vaenlaseks, kes kat-
sus koike vdimalikke pahesid veeretada automobilismile,
ilmus raudtee, kes kannatab vdistluse tagajarjel auto-
mobiiliga. Need olud kitsendasid jouvankrite sisse-
vedu, langetasid jouvankrite labimaudki, hakkasid &h-
vardama enne nii ditsevat autotddstust ja kutsusid
vdlja argtust neis mais, kus autotddstusel oli suur ta-
hendus ja kus see andis leiba sajatuhandeile inimesile.
Hakkas konverentside ja nfupidamiste ajajark: thelt-
poolt automobilistid ja teiseltpoolt raudteed. Neil ndu-
pidamisil ilmnes selgelt, et raudteed olid tdiesti orga-
niseeritud rahvusvahelises ulatuses-, kuna automobilis-
tid seisid tédiesti organiseerimata ja selletdttu ei saa-
nud maksma panna oma ndudmisi. Raudtee hakkas
vOidukalt peale tungima: maks jargnes maksule; pandi
maksma alkoholi bensiinile sundlsegamise kohustus;
valmistati sundusliku kinnituse kava; piirati igal vdi-
malikul juhul teede véljaehitamist, henduse pidamine
vOis toimuda ainult kontsessiooni ja eralubade pdhjal
jne. Selles raskes olukorras tulid saksa automobilistid
Uksmeelsele otsusele, et selles vitluses vdib neid pdésta
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ka Uldsuse huvides rohkem kui kunagi varemalt. Meie
joud seisabki dieti selles, kui lakkamatus eluheitluste
jarjestus suudame aegajalt ohverdada kas vOi vdikse-
magi osa ka omast isiklikest hiivest. Siis on tulevik
ning ta loodetavad hiived meie paralt.

-Selles lootuses soovime kdigile oma ajakirja luge-
jaile, toetajatele ja kaastdolistele joudu ja julgust ning
Onnerikast uut aastat! Toimetus.

kdikide jéudude koondamine. 11. mail 1932. a. asutati
siis  Reichsausschuss der  K-raftverkehrswirtschaft
(Kraftverkehrs-Kammer K. V. K.), kes tihendas peagu
koiki autoringkondi: autoomanikust, vabrikandist ja
kaupmehest kuni -autojuhini. Juba esimesi tegevus-
samm-e kroonis edu: viidi 1&bi jduyankrimaksude alan-
damine. Arendades oma tegevust viidi samuti I&bi
terve rida tdhtsamaid muudatusi maksustamise, teede-
ehituse, kitte, kinnituse ja liiklemise alal. Veidi va-
rem, 11. apr. 193-2. a., asutati Autoliit Léatis, mille liik-
meiks on praegu 11 autoorganisatsiooni (kokku 924
automobilisti). Ka La&ti Autoliit on suutnud véltida
rida takistusi automobilismi arengus, samuti juhtida
seltskonna tédhelepanu automobilismi tédhtsusele, -refor-
meerida maksustamise viisi jne. Peale selle to6tavad
vastavad autoliidud ka Soomes ja Norras. Inglismaal
peetakse perioodilisi automobilismi esindajate konve-
rentse, mida aeg-ajalt kutsub kokku Inglise Kuninglik
Autoklubi, et Uhiselt arutleda seaduseelnfusid vdi esi-
tada Uhiseid proteste. Kuid inglise ajakirjanduses ju-
hitakse ikka rohkem tdhelepanu sellele, et ainult Au-
toliit voiks killaldaselt kaitsta automobilismi huve.
Autobuseliinipidajate Liit t66tab ammugi suure eduga
ja suudab sageli vastu panna dige omaparaseile liikle-
miskommissaride néudmisile. Prantsusmaal esitab au-
tomobilismi huve autoklubide liit ja vastavad jouvank-
rikaubanduskojad.

Toime praegu nditeid Laane-Euroopa
lismi arengust, kuid sindmuste kdaik oli analoogiline
kogu automobilismi arengule. Ka meie juures labiviia
kavatsetavate abindude valik sundis automobiliste kok-
ku tulema, et Uhiselt ndupidada. Neid Uhiseid kisi-
musi oli nii palju, et peeti soovitavaks asuda alalisele
koostodle, sest ainult sel juhul vdiks kindlustada edu
ja tulevast arengut. Otsustati esialgu peatuda lepingu
pShimdttel, millest parast Uhist koostddéd ja tutvune-
mist vOiks areneda autoliit, kes siis muutuks kestvalt
riiklike asutiste nduandvaks organisatsiooniks ja -auto-
mobilismi arengu juhiks ja hooldajaks. Sellele lepin-
gule kirjutasid 15. apr. 1932. a. alla 6 autoorganisat-
siooni: Eesti Autoklubi, E. M. Y. K. Automobiilosa-
kond, Eestimaa Autoomanikkude Uhisus, Eestimaa
Autojuhtide ja Mototehnikute Uhing, Eesti Autoliinide
Pidajate Uhing, ja O.-U. ,Mootor“. Leping kohustab
k@iki allakirjutajaid kdigis automobilismi arengusse ja
tema Uhiste huvide kaitsesse puutuvais kisimusis thi-
selt esinema ja tegutsema, vastavalt koosolekute otsu-

automobi-

sile. Lepinguosaliste tegevus oli kaunis mitmekesine:
juba enne lepingule allakirjutamist esinesid nad
7. martsil 1932. a. protestiga bensiini miulgi ainudi-

guse suhtes, mida ka rahuldati, samuti eduga Kkaitsti
7. apr. 1932. a. Eesti Pangas autoosade sisseveo tarvi-
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dust. Teedeministeeriumis valmisid Jouvankri seaduse
elluviimise méadrused ldhedases koostdds lepinguosa-
liste automobiliste esindajaiga. Ka Jduvankri seaduse

kavu arutati. Ka jargmisel aastal todtasid lepingu-
osalised automobilistid dige intensiivselt: Tallinna lin-
navalitsusele esitati maéargukiri liiklemise alal; koos-
tati amortisatsiooni seaduse eelndu ja esitati see Kau-
bandus-Toddstuskoja kaudu majandusministeeriumile;
teistkordselt valditi piirituse juurdesegamine bensiinile;
vdeti osa ndupidamisest Teedeministeeriumis ning kaitsti
igal vdimalusel automobilismi huve. Nagu ndha, on
lepinguosalised automobilistid v@rdlemisi luhikese aja
valtel Gsna palju saavutanud.

Autoliit oleks ka riigivalitsuste nbuandev orgaan,
mille jargi praegu otsene vajadus. Riik valitseb ko-
danikke oma otsekoheste orgaanide kaudu, teeb seda ka
kutsehuviliste organisatsioonide kaudu. Sellised pool-
ametlikud organisatsioonid on nditeks Kaubandus-
téostuskoda, PoOllutddkoda ja teised.

Umbes sarnaseks nduandvaks asutiseks vdiks vél-
jakujuneda ka Autoliit, kes oma- sisemise iseseisvuse
juures toetaks riiki tema kavades ja tdis. Kokkuvdt-
tes peame {tlema, et Autoliidu esimeseks Ulesandeks
on kdigi automobilismi ringkondade Uhiste huvide esin-
damine riigiasutiste ja avalikkuse eesi Samuti taht-
saks Ulesandeks on Uksikute automobilismi ringkondade
huvide k oosk6lastamine ja nende viimine Uhisele alu-
sele. Kuna erihuvid peavad tagaplaanile jaama, siis
on vdimalik luua dhist poliitikat ja v6imaldada riigi-
asutisile ndu kiisida kompetentse asutise kéest.

Nende llesannete teostamiseks Autoliit: a) lahen-
dab liitu kuuluvate organisatsioonide Uhiseid kusimusi,
kooskdlastades nende tegevust; b) kaitseb automobi-
lismi wdhiseid huve; c) koostab ja kirjastab oma dles-
andeile vastavat hadlekandjat, kasiraamatuid ja Kirja-
téid; d) korraldab loenguid, demonstratsioone ja auto-
paevi; e) koostab juhtntdre autolhinguile; f) teeb
propagandat heade autoteede ja liiklemise kergenda-
mise kasuks; h) selgitab kodumaa toostuse kasutamise
vOimalusi automobiilide ja nende Uksikosade valmista-
misel; i) loob automobilismile kasulikke olevaid asu-
tisi, sektsioone ja osakondi; j) astub teiste samasihi-
liste rahvusvaheliste ja Uleilmliste liitude liikmeks;
k) korraldab, thtlustab ja esindab kd&iki automobilismi
Uhiseid huve; 1) koostab oma kodukorra; m) lahendab
oma liikmete omavahelisi tulisid ja arusaamatusi; n)
avaldab muud tegevust, mis osutub tarvilikuks eesti
automobilismi arendamise kasuks. Kuid meie oleme
ainult siis tugevad ja head autoliitlased, kui loome seda
asutist kindla piitdega, et katsume igakilgselt koos-
tootada ja vOimaluse piires teine-teisele jarele anda.
Sell p6himdttel on ka loodud juhatus, mis téiskogu

Glesandel juhib liidu tegevust. Juhatuse liikmete arv
(8 24) on maaratud vahemalt 3 peale. Esialgselt, kui
liitu kuuluvate organisatsioonide arv ei Uleta 8, on
igal organisatsioonil juhatuses (ks liige. Péarast selle

arvu Uletamist koostatakse juhatus, nii et kdigi auto-
liidu liikmete huvid oleksid esindatud. Igal juhatuse
litkmel on kandidaat, kes kuulub samasugusesse orga-
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nisatsiooni. See esindamise viis on moodustatud Sak-
samaa eeskujul ja peaks vdimaldama d&iglast ja mit-
mekesist esindamist. Kui meie niud vaatleme prakti-
list alust, siis vdime 0Oelda, et meie kogemused lepingu-
osaliste automnbilistega, kes olid md&eldud astuma esi-
mesi samme Autoliidu asutamiseks, on andnud koige
paremaid tagajargi. Algasime esmalt 6 liikmega, kus-
juures iga liige maksis Kr. 100.— osavdtumaksu, kuid
jdrgmisel aastal oli liikmete arv — 7 ning osamaksu
vdis alandada Kr. 65.— le. Terve rida organisatsioone
ei ole veel liikmeks astunud, kuid nendega on vastavaid
labirddkimisi peetud ja on lootusi, et need kord liik-
meks astuvad. On soove kuuldavale tulnud, et ka auto-
kaupmehed ja garaazipidajad peaksid organiseeruma
ja siis Autoliidu liikmeks astuma. See organiseeri-
mine jaaks siis tulevase Autoliidu Glesandeks.

Léatis on praegu dhinenud 11 organisatsiooni, kus-
juures Uks suuremaid organisatsioone Léati Autojuh-
tide Uhing (980 liiget) ei ole veel astunud Autoliidu
liikmeks, nii-et organisatsioonide arvu poolest on ta
kil suurem kui Eestis olevad lepinguosalised automo-
bilistid, kuid liikmete arv on vadhem. Lati Autoliidu
liikmed on suuremeelselt toetanud oma organisatsiooni,
annetades tema jaoks kuni 600 Ls. ja peale selle orga-
niseeriti 2000 Ls. puhas sissetulekuga loterii. See meie
naabri eeskuju ja edu peaks ka meid julgustama looma
oma Autoliitu. Léaheneb ju niidd wvarsti (ksikute
autoorganisatsioonide peakoosolekute aeg, kus neil- ava-
neb véimalus tutvuneda autoliidu pdhikirjaga ja teha
vastavat otsust.

Loodetavasti tditub sel aastal automobilistide kaua-
aegne soov ja meil on oma naabri eeskujul oma kesk-
asutis, kes vdib juhtida, organiseerida ja kaitsta auto-
mobilismi!  See on tingimata tarvilik, sest t66d on
palju ees. Teedeministeeriumis tootatakse umber Jdu-
vankriseadus ja .sellest to0st osav6tt on meil elukisi-
mus, sest paljude leib on seotud selle kisimusega.
Jargmine seaduse eelndu on liiklemise seadus, millest
jallegi koige enam huvitatud automobilistid. Ikka
rohkem ndutakse automobilistide kinnitamist, kuid meie
olides on see ulejoukdiv: praegusel kehval majandus-
likul ajal ei ole kustki votta veel 200 kr. kinnitusmaksu,
lisaks kdigile teistele maksudele! Raudtee iga paevaga
muutub tungivamaks oma riinpakuga automobilismile,
ndudes, et see kataks koiki teede korrashoiuga seotud
kulusid!  Kuid mikspéarast peab just automobilism
kandma koiki korrashoiu kulusid kuna teede koorma-
tuse % on ainult 5 ning teine osa langeb muidugi ho-
busbidukeile. Kui arvestada, et teede korrashoiule ku-
lutatakse 2 miljoni krooni, siis poole sellest summast
katavad automobilistid, ning pole diglane nduda nende
kaest veel rohkem! Umberpdérdult: makse tuleks véa-
hendada! Samuti viljakas vdiks olla meie koostdo
omavalitsusigd, kus voiksime osavétta jouvankri juh-
tide katsekomisjonest, sellega I6peksid alalised kaebu-
sed, et need komisjonid ei ole kullaldaselt erapooletud.
Pollumehed loodavad ikka veel, et alkoholi hakatakse
juurde lisama bensiinile! Ka selles kiisimuses tuleb
selgitustddga naidata, et see oleks uus automobilismi
maksustamine.
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uburn 1934. a. mudelite teiste valjapaistvate uuen-

duste kdrval nimetame voolujoonelist kere ehi-
tust, automaatne sidur, kontrollitav ventilatsioon ja
uut tadpi raam, mis suurendavad Auburni juba tuntud
mugavust, sdidukindlust ja luksuslikkust. Kahekordne
tlekanne (dual ratio) on standard varustuseks kdigil
Custom mudeleil.

Véliselt on uued mudelid voolujoonelised, alates
pisut viltusest radiaatorist kuni auto tagaosani, laiade
tiivasarnaste porilaudadega ees, mis tagumiste rataste
kohal muutuvad kitsaks.

Mootor on, suure Kkiirendusvdimega ning painduv.
Kas liiklemises linna tdnavail v8i siledal maanteel, voi
kdrgetel magedel, ikka sisendab see mootor sditjale
ning juhile kindluse- ning heaolu tunde. Taielikult on
valditud vibratsioon ja mira — on vaid tunne, et auto
hdéljub 1abi dhu 60, 70, 80 ja enam miili kiirusel.

Radiaator on uut tdlpi, sobivalt voolujooneline.
Tuulekaitse klaas ei ole jagatud, vaid asetatud (hes
tikis pisut tagasi ndjatuvalt, nii et ta kaotab pimesta-
mise vastutulevate autode tulede I&bi. Tuulekaitse-
klaasi sugavus ja laius samuti suurendab séidukind-
lust, sest ta vdimaldab sditjale takistamatu véljavaate
igas suunas.

Atbtrn 8-sil., 5-istm.

Seclan.

Vastavalt kere vérvile on moodsalt ehitatud later-
nad asetatud ede-porilaudadesse. Molema uue 8-sil.
telgedevahe on 126 tolli. Kered on madalad, kuid vdga
ruumikad.

Tdiesti uus raamiehitus &nnab autole vastupida-
vust ning tugevust. , X+ A" raami ehitusele on lisa-
tud veel kastraam, mille kiljed on 6 tolli siigavad, 2%
tolliste kiilgedega.

Bendix hidraulilised, seesmiselt laienevad pidurid
on standard varustuseks kd&igil mudeleil. Custom mu-
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del on pealegi varustatud ,vacuum abistajaga“, mis
kindlustab maksimaalse piduri vdime kerge surve juu-
res pedaalile. Kasipidur on ka mehaaniliselt Uhendu-
des kahe tagarattaga. Piduritrumlid on tsentrifugaal-
set tudpi.

Vedrud on terasest, 2 tolli laiad.
tolli, taga 56% tolli pikad.

8-sil. Lycoming mootoi' on haruldaselt vagune ning
painduv. Sil. 1a8bimddt on 3Vio tolli ja kolvi kédik 4%
tolli (77 mm ja 120 mm), ning maht 280 kubik tolli.
Viljaarvatud sil. pead ja torustik, mdlemad mootorid

Ees on nad 42

Auburn 8-sil. Brougham

5-istm. tdld.

Custom 8-sil. mootor
peaga ja kompres-

on, sarnased kuni UGksikasjuni.
on varustatud alumiiniumist sil.
siooni vahekord on 6,2:1.
Stromberg uhetolline langevvoolu gaasistaja. Moo-
tor arendab 115 h.-j. 3500 tiiru juures minutis. Stan-
dard 8-sil. erineb ainult seega, et tal on malmist sil.
pea ja gaasistaja on 1V2 tolline, Ghekordne. Mootori
vOime on 100 h.-j. 3500 t. juures minutis-. Kompres-
siooni vahekord 5,30:1.
Veepumpa ajab vantvalli
asetatud silindri ploki ette.
Bohnalite kolvid, igalthel neli réngast, kaks tihen-
dase ja kaks Olirdngast. Vantvdll on erilisest terasest,

,B“ liige, ja pump on,

asetseb 6
kdigile

asetatud viiele pealaagrile, kuna nokkvadll
laagril. Maardesiisteem saadab surve all dli
pea, kepsu ja nokkvdlli laagritele, samuti ketile.

Karburaator on varustatud 6hu sisselaske sumbu-
tajagia ja Ohupuhastajaga. 14 mm suutekudnlad on
tarvitusel Custom, ja 18 mm Standard mudelil. Siduri
ketas on 10 tolli I&bimdddu., ning siduripedaal on, re-
guleeritav vdljaspool sidurikasti.

Custom 8-sil mudelil on Bendix automaatne sidur,
mis vdimaldab lulitada kaike ilma pedaali puutumata.
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Samuti vBib autot taiesti seisma jatta ilma pedaali
puutumata. Seda ei saa .kasutada ainult sel juhul, kui
vabajooks on sisse lulitatud. Kui soovitakse automaat-
set sidurit, tuleb vabajooks véljaliilitada.

L. G. S. vabajooksu seadeldis on standard varus-
tuseks Custom 8-sil. mudelil.

Auburn 8-sil. 2-\-2-istm.

,,Startix“ kaivitaja on standard varustuseks kdigil
8-sil. mudeleil. Mootor kéivitatakse v8tme pddrami-
sega automaatselt.

Dual ratio on jaanud alles Custom mudelitesse.
Korge ulekanne on 3,4:1, andes 60 miili kiirust vahema
kui 2500 tiiru juures minutis. Madal tlekanne on 5,1:1.

Standardl 8-sil. on Uhekordne ulekanne hariliku
ehitusega. Edeass on eriliselt tugev, Elliot tilpi. Tim-
ken rull-laagrid on tarvitusel ratta laagritele.

16 tolli traatkodaraga rattad on standardvarustus
molemil 8-sil. mudelil. Kummid on 16 X 6,25 tolli
standard mudelil' ja Customil 16 X 6,50 tolli. 5 traat-
kodaraga ratast on standard varustus, 6 ratast eritasu

Vaade instrumentlauale.
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Ténavused mudelid on varustatud ,tdmbuseta”
ventilatsiooniga. SO0idu ajal see vdimaldab puhta 6hu
sissevoolu, juhib vélja suitsu, tarvitatud 6hu ja vahen-
dab klaaside kilmumist, ilma et muudaks sditu eba-
mugavaks.

Koik kinnised mudelid on ettevalmistatud soovi-

Auburn 8-sil., 5-istm.

Phaeton Sedan.

raadio sisseehitamiseks. Elektrikell on Custom
mudelitel. Standard mudelitele eratasu eest.

Rooliratas on m&lemil mudelil 17 tolli labimddduga.

Kdigil mudelitel, mis pole varustatud sisseehitatud
kohvriga, on taga .pakiruum, 8% kub. jalga mahuga.
Soovikorral eritasu eest sisseehitatud kohver koos paki-
ruumiga v8imaldavad mahutada umbes 13% kub. jalga
pagaasi.

Kdik 8-sil. mudelid on varustatud kildumatu klaa-
siga. Kaks tuulekaitse klaasipihkijat. Tulede kont-
roll on reguleeritav jala abil. Ees on 2 péikesekaitset
ja peegel. Tagavara ratastele on kilgedel sigav ning
Kkindel ase. Rattalukk on kerge ké&sitada ning kindel.

Kdik radiaatori dared ja tuulekaitse klaasi raamid
on dérestatud Kkitsa, ilusa kroomtriibuga.

Uldiselt 1934. a. 8-sil. mudelid on samad, mis

a. selle vahega, et telgede vahe on 1 toll
maks tehtud, mootori hob.-jdud Custom mudelitel on
tostetud 16/100 pealt 17/115 peale aga standard mu-
delites on 17/100. Rattad on 17 tolli pealt viidud labi-

korral
8-sil.

16 tolli peale. Karosserii on tehtud voolujoo-
nelisemaks nagu ;see igalpool moeks saanud.

Mitte vdhem mugav, Kkindel ega ilus kui k&ik

Aubum  mudelid on Auburn uus 6-sil.  mudel.

Auburn ehitab 2 6-sil. thlpi lisaks uutele 8-silindri-
listele.

Nende autode suur vdimsus, vdhesed pidamiseku-
lud, suur mugavus ja soOidukindlus, asetavad neid otse-
kohe juhtivale kohale selles hinnaklassis. Paljude
teiste tegurite seas nimetame uue 6-sil. terasest, Uhes-

tukis valatud keret, uut ventilatsiooni slsteemi, X -j-

lihe-
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Aubu't'n 6-sil., 5-istm.

Broughum.

kastraam, uut tulpi tdukeleevendajad, uus Lycoming
mootor, shassii 119 tolli telgede vahega.

Tuhandeid miile on sdidetud 6-sil. prooviautoga, et
lasta turule kindel ning veatu sdiduk. Valiselt on val-
ditud liigset voolujoont ning auto ndib saledana ja
graatsilisena. Eest lai, tagant muutub moodsalt Kit-
saks, ning poriliuad on ehitatud vastavalt. Radiaator
on &drestatud kroomiga. Tuulekaitse klaas jélgib sa-
muti kere voolujoont ning on valmistatud kildumata
klaasist Lisaks sellele, on tuulekaitse klaas asetatud

sellise nurga all, et ei teki pimestamist ei pédikese ega
vastutulevate sdidukite tulede labi.

Laternad, asetatud ette porilaudadele, on saada-
vad samas vérvis kui kere. Kroomiga kaetud kaitse-
rauad. on tugevad, kuid ndivad saledana, ning tostavad
auto dldist ilu.

Telgedevahe mdlemal 6-sil. tadbil on 119 tolli, ke-
red on véga ruumikad, kuid madalad), mida véimaldab
uus shassii ehitus. Raam on eriti tugev, X-ehitusele

Aiibum 6-sil., 3-istm.

on lisaks tulnud kastraam.
1% 4&é&rtega.
tugevust.

Mdlemil 6-isil. mudelil on Bendix seesmiselt laiene-
vad hidraulilised 4-ratta pidurid. Mehaaniliselt Uhen-
datud tagumiste ratastega on kdsipidur. Trumlid, 12
tolli 1&bim66dus ja 1% tolli laiad, on tsentrifugaalset
tudpi.

Vedrud 2 tolli laiad, on ees 38 tolli ja taga 54\
tolli pikad. K®&ik neli vedru on varustatud metall ved-

Kiljed on 6 tolli siigavad,
Neli ristliiget veelgi suurendavad raami
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rukatetega, ning peale selle veel erikattega, et vdltida
metalli kokkupuutumist metalliga, ning see 1abi tekki-
vaid kl@binaid.

Uute 6-sil. Auburn mudelitele on Lycoming vah-
trik valmistanud mootori, mis arendab suurt vdimsust,
on vaba vibratsioonist, ning to6tab vaikselt ja paindu-
valt.  Sil. 'labim66t on 3Vi6 tolli, kolvikdik 4% tolli
(77 mm ja 120 mm), sil. maht 210 kub. tolli. M~dlemad
6-sil. tudbid on varustatud alumiiniumist sil. peadega.
Mootori h.-j. 12,8/85.

Aubum 6-sil., 5-istm.

Sedan.

Karburaator on Uhekordset langevvoolu
Mootor on asetatud neljas punktis kummile. Jahutus-
siisteemile on pdodratud erilist tdhelepanu. Lisaks ha-
rilikule jahutusele on veel vasktoru, mille kaudu vesi
tuleb pumbast klapi pesade Umber. See uus seadel-
dis vdhendab klappide temperatuuri, ning seega suu-
rendab nende eluiga. Veepumpa aetakse ,V“-tippi
vantvolli liikkmega, ja ta on asetatud sil'. ploki etteotsa.

Bohnalite kolvidel on kaks tihenduse ja kaks oli-

tiitipi.

kontrolli rdngast. Véantvdll on valmistatud erilisest
terasest, asetatud 5 laagrile.

Olipump saadab 6li kdigile pea-, kepsu ja nokk-
vOlli laagritele, samuti ketile. Purolator G&lifilter on
standard varustuseks.

Elektri varustus on rikkalik, uus 8huga jahutaja
generaator varustab akkumulaatori kullaldaselt, vaa-
tamata lisatarvitusele raadio, soendajate, sigaristita-
jate, lampide jne. l&bi. Akku on 105 amp. tundi, 15
plaadiline.



Jagaja asetseb sil. peas, ning on varustatud sea-
deldisega, mis kaitseb siitdet suurema hulga vee eest,
nditeks ageda tormi ja vihma ajal. Kaivitaja tédtab
korralikult ja kiirelt iga kraadi juures.

Mdolemil 6-sil. tidbil on tarvitusel 14 mm siite-
kitnlad.

Siduri ketas on 9 tolli ld&bimd6dus. Sidur on re-
guleeritav véljastpoolt. Ulekanne koosneb 3-st edasi-
ja Uhest tagasikdigust. Teine kaik on helikaalset

tllpi, Ghtlustatud lilitusega. Startix on standard va-
rustuseks Custom 6-sil. mudelil. Auto kéivitatakse
vOtme podramisega, ning seisakute korral auto stardib
automaatselt uuesti. Edeass on Elliott tuupi, Timken

6-sil. mootor — pahempool.

laagritega. Toukeleevendajad on eriti head. Nad on
otsekoheses iihenduses raami ja assiga, ning paremini
kontrollitavad.

Mdlemil mudelil on traatkodaraga rattad stand.
varustuseks.  Standard 6-sil. mudelil on kummid
17X5,50 ja Custom mudelil 16X6,25. Suuremaid saab
eritasu eest. Auto on isoleeritud kuumuse ja kilma

vastu. Uksed sulgevad taiesti &hukindlalt ning tihe-
dalt. Ukselukud on kdvendatud terasest. Tombuseta
ventilatsioon k&igis Auburn mudeleis. Viib vélja suit-

su, ning kindlustab igal ajal varske 6hu autos. Raa-
dio vdib ehitada sisse igale kinnisele mudelile, kuna
kdik on selleks ettevalmistatud.

Tagaistmed autos on eriti mugavad, vedrud on
painduvad ja vaiksed. Auto sisemus on pdahklipuu
vérvi, kuna metallosad on moodsalt vormitud.

Ihstruomentlaud on maitsekas ning kunstipdrane.
Kiirusmddtja on néhtav kdigile seesistujaile. Bensiini
ja 0li ning vee t° néitajad ja ammeter on ilusasti gru-
peeritud. Raadio jaoks on jdetud ruum Kkeskele.

17 tolli, kolme kodaraga rooliratas on musta vérvi
mdlemal 6-sil. talbil. Autopdrand on kaetud vaibaga,
ning ees kummiga kaetud matiga. Ko&ik jalapedaalid
on kaetud kummiga.

Mudelid, millel pole sisseehitatud kohvreid, on va-
rustatud taga ruumika pagaasikohaga, mille maht on
unub. 8\V2 kub. jalga. Koos sisseehitatud kohvriga ja
pagaasiruumiga v8ib mahutada umb. 13V2 kub. jalga

Standard ja Custom mudelitel on kildumatust klaa-
sist tuulekaitseklaas, kuna Custom mudelitel on uleni
kildumata klaas stand. varustuseks. Standard mudelitel
vOib saada kildumata klaasi kdigi akende jaoks eritasu
eest. Pahema jala abil on kontrollitav autotuled. Va-
lised metallosad on kaetud kroomiga. Ees on peegel.
Lambid on darestatud kroomiga, samuti radiaator ja
tuulekaitseklaasi raam. Mdlema 6-siL mudelite jaoks
on saadaval meeldivaid karosserii varve.

Auburn 6-~'a 8-sil. autode hinnad vabrikus, on
jargmised:

6-sil. 652 Standard mudel.
5-istm. 2 uksega Brougbam hind vabrikus $ 695.—

5-istm. 4 uksega Sedan — " ” ,» 145.—
2 + 2-istm. Cabriolet ” ” » 195.—
6-sil. 652 Custom mudel.
5-istm. 2 uksega Brougham hind vabrikus $ 795.—
5-istm. 4 uksega Sedan — ” ” ., 845.—
2 + 2-istm. Cabriolet ” » ,» 895.—
5-istm. Phaeton-Sedan » » ,» 945 —
8-sil. 850 Standard mudel.
5-istm. Brougham — hind vabrikus $ 945.—
5-istm. Sedan — » » » 995.—
2 f- 2-istm. Cabriolet ” . $1045.—

8-sil. 850Custom mudel.
5-istm. Brougham — hind vabrikus $ 1075.—

5-istm. Sedan — » w1125 —
2 -j- 2-istm. Cabriolet » » 1175 —
5-istm. Phaeton Sedan — ,, 1225 —
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dnavune tahesodit on erakorraliselt rohkearvulise

osavOtjatega. Osavdtjaid oli tlesandnud kokku
161 jargmiste startpunktidega:

1. Atheena 3786km registreeriti.25 autod.
2. Umea 3784 " 24,
3. Tallinn 3780 " 21,
4, Bukarest 3772, » J6 ,,
5. Stavanger 3700 » 9
6. John Groats 3382 ,, » 24,
7. Valence 2986 , " 10
8. Amsterdam 1496 ” 7

Teistest kohtadest moned lksikud. Riiast ei star-
tinud tdnavu Uhtegi autod.

Tallinnas algas startimine 20. jaan. s. a. kell 10.10
kuni kella 12.10.

Stardile ilmusid ja asusid teele jargmised autod:

kell
Nr. 42. Sangster, Riley 1486 ccm. 10.13
Nr. 67. Glerum, Ford 3622 ,, 10.14
Nr. 71.Prl. Labouchere, Singer 472 ,, 10.15
Nr. 84. Zimmermann, Auburn, 4380 ,, 10.16
Nr. 86. Pr. Riddel ja Moy, A. C. 1991 , 10.17
Nr. 89. K. Cornelius, D. K. W. 684 ,, 10.18
Nr. 110. Malaret, Talbot 3880 10.20
Nr. 113. Lodotschnikov, Amilcar 1490 ,, 10.21
Nr. 115.Pr. Luzeau, Citroen 1767 ,, 10.22
Nr. 117. Desloge, Peugeot 1465 10.23
Nr. 119. J. Beck, Triumph 1231 ,, 10.24
Nr. 133. R. Schirmer, ltala 1977 ,, 10.26
Nr. 139. P. Hiksa, Essex 2569 10.27
Nr. 143. Westren-Doll, Chrysler 3570 ,, 10.28
Nr. 159. Rosenthal, B. M. V. 1174 10.29
Nr. 1. Vasselle, Hotchkiss 3485 10.30
Nr. 10. Marken, Talbot 2969 ,, 11.30

Auburn 'meeskond: Alfred ju Aug. Zimmermann,
N. Mets ja A. Poolgas.

SPORT -

TURISM

Uleval: Vasselle Hotchkiss.
All: prl, Moy ja prl. Riddel.

Auburn stardist valjumas.

Seega valjusid Tallinnast 21 auto asemel ainult 17
autot, nende hulgas ainuke Eesti auto ,,Auburn®, mille
meeskonda kuulusid August ja Alfred Zimmermann,
tantsudpetaja A. Poolgas ja Nikolai Mets. Teine auto
kes pidi Eestist minema (HecheVi DKW.) ei ilmunud
startima ja seega lGpetas sOidu. 19. jaanuaril 6htul
kell 8 korraldas Eesti Autoklubi ,,Estonia* valgessaa-
lis koosviibimise, millest osa vottis Gle 130 inimese.
Aukilalistena vottis koosviibimisest osa Teedeminister
hra O. Stembeck abikaasaga, ministri abi K. Jurgen-
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son, Maksudevalitsuse dir. Kukk, Ameerika konsul
Carlson abikaasaga, meri jahtklubi autosektsiooni esin-
dajad j. t. Autoklubi esimees J. Zimmermann tervitas
kilalisi eestikeelse kdnega mida prantsuskeelde tolkis
klubi abiesimees hra J. Tannebaum. Valiskilalised
olid Eesti Autoklubi vastuvdtuga véga rahul, eriti
prantslased ja hollandlased, kes lubasid eeltuleval aas-
tal jalle uuesti stardikohade valida Tallinna. 20. jaan.
Ohtul olid k8ik Tallinnast startinud autod &nnelikult
Riiga joéudnud. Tee Tallinna ja Riia vahel 440 km
sdideti 8 tundi ja mdni minut Gle. Eesti auto Auburn
valjus Tallinnast kell 10.16 hom. Péarnus oli kell 1.10,
piiril kell 2.48 ja Riias d6htul kell 6.61 seega katnud
440 km. 8% tunniga, umbes 50 km, keskmist Kiirust,
mis véaga hea kiirus, kuna Auburn ei olnud varustatud
lume- ega jédkettidega, vaid uued ,,Continental** Record
kummid néitasid, et libedal ja jaatanud teel vOib sdita
heade kummidega sama Kkiirelt kui kettidega. Riiast
startisid jalle kdik autod samas jarjekorras nagu nad
vdljusid Tallinnast ja lootsauto viis nad hanereas vél-
ja linnapiirist, kus algas kihutamine Kdonigsbergi poole
juba 66 ajall Awuburni stardiaeg oli 06si kell 10.46
Riias ja pidi Konigsbergis olema 21. jaan. kell 10.31,
kuid soOitjad joudsid Kongsbergi esimestena kell 4.30,
S. 0. 5% tunniga kaeti 400 km vahemaa,kuna Leedu

Koosviibimine ,,Estonias®, paremalt kolmas Teede-
minister hra O. Stembeck.

Inglane Sangster ,,Riley* véljub esimesena stardist.

Rahvamurd stardiplatsi piiramas.

Prl. Labouchere Riias. Auburn Riias. Hotchkiss Riias.
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tee just kdige paremas seisukorras ei olnud. Kongs-
bergist Varssavi on kdige viletsam tee ja siin Kiirust
keegi ei saavutanud. Eesti soOitjad joudsid viiendana
dnnelikult Varssavi 21. jaan. Ohtul kell \26, kuna start
Varssavis oli neil kell 7.34.

Varssaviga voeti telefoni kdne ja sealt teatasid
Alfred ja August Zimmermann jargmist: tuju on hea,
sdit vigadeta, Atheenlased hilinenud 3 tundi ja Tallin-
nast sditjate vbidulootused tdusevad mdne punkti vorra,
kiiret sditu meie ei teinud, sest pole motet, kuna Vars-
savis jalle kdik jarjekorda seatakse nagu valjusime
Tallinnast.“ Eestlased olid esimesed Berliinis.

Kui pajatelin sobrale, et sdidame regedel
Rannamd&isa, naerateli ta laia-sui:

,Hullud!  Rannam@isas restoraani uksed
sulet kdikjal paks lumi, mis hakkate seal
peale?*

Asi dd Ghtselt nii, et minu sdber — hoidun
nimetamast tema nime, kuna evib iseloomu,
mis ei salli s&draseid vdljendusi, tehtud teata-
vaks avalikkuselle — kuulus nende Oppurite kil-
da, kes négi lehvivat véljasGides, Ukskdik milli-
seis, Bacchuse vaimu kées hdbekarikaga.

Ei, meiega ei s@itnud Uhes ei keegi muu,
kui taimestiku hea hingetar — looduse Girn ema

Artemis. Tema on see, kes kiipsetab vilja
puus-p6llul, paneb lilled I6hnama, linnud pu-
numa pesii ja ka armastama inimlapsed. Teda
on peetud védrikaks: Talle ehitati Efeesoses

linna avaralle kohale ilus tempel, milles pdles
piha tuli, mida valvasid preestrid. Ja sammas-
kdigud olid tulvil inimesi, kes tahtsid austada
Artemiist — Looduse drna ema.

...Kuljused helisesid, ja kaks hobust algas
minekut Pedagoogilise Muuseumi eest, kus oli
sBidu start. Esimesel reel olid titarlapsed ning
peremees ise, tagumisel — ulevoolava tempera-
mendiga poisid. Oppurid regedel olid séna to-
sises mottes kui kilud karbis. Ja ega’s pol-
nudki ime, kui muuseumi juhataja hra A. Jan-
son muiates naerateli: ,,Palju’s tosin maksab?*

Uks asi, mis pahandas mind véga, oli see,
et tutarlapsi oli kuus ja poisse kaheksa. —
Viikesed arvud kill, aga noudis tikk aega,
enne kui molemale reele laoti seitsi peale! —
Oli selge, et poistest padseb Uks tutarlaste ree-
le, mis sOidab ees. Seepdrast nihutasin aeg-
sasti ettepoole. .., aga — v0ta ndpust! — pise-
mad poisid on ikka kdrmemad kargama, ja —
prauhti! — korraga voeti minu nina eest, Gtlen
parem. .. suu seest, sest olin endale Kkindel,
voeti koht, ja ma jain vahtima ammuli-sui ning
tardund-silmi kui muuseumi pardik, kes saanue
vihaseks hippab voérku kinni, ning seda saku-
tades teeb just samasuguseid grimasse.

TURISM

Kdikidel Tallinnast startinutel oli teada, et kui
Atheenast ja Bukarestist s@itjad paédsevad labi, siis
neil v@idu lootusi ei ole, sest 90 punkti ei joua miskil
moel juurde votta. Ulekohtusena tundub ka, et Atheen
on Tallinnast kdigest 6 km kaugemal ja seega peaks

Tallinn olema teisel kohal mitte aga 5 kohal. Selle
kohta lubati sditjate poolt protesti avaldada ja seda
peaks ka Eesti Autoklubi tegema. Viimane teade

Monte Carlost oli jargmine: ,Eesti auto dnnelikult
Monte Carlos ilma trahvipunktideta. Tallinnast star-
tinud Vasselle veel 18pupunkti ilmunud pole.”

Jargmises nr-is avaldame sdidu tagajarjed ja sdi-
dumuljed.

Hakkab kohe péris hale, kui pead mdotlema
tagant jargi veel noid asju.
Polnud siis teha muud midagi, kui laksin

kurva ndoga — slda kah polnud suuremat
asja — tagasi omainimeste juure, kus pidin
leppima ndruse kohaga ree &éarel. Sellest see
tuligi, et laulsin, Gieti Umisesin, Kkurbi viise,
kuna teadsin, et minu koht esimesel reel oli
anastet.

Joutue Kaarli kiriku ette labis ohku ka-

huri tume mdrin, ja kirikuternes hakkasid kel-
lad heledasti 166ma...

Tdmbasime mitmekesti ohje pinguli, et ho-
bune seisatuks ja maélestaks Uhes meiega ning
kdigi nendega, kes paljastet-pdi tardusid tdna-
vaile, malestaks Eestil Vabadussdjas langenuid.
Nood kaks lihkest minutit olid tulvil hardu-
must, ja ténavaile, majade vahele laskus sur-
mavaikus; vaikisid kuljuste kdlinad; lopsid Kii-
jahtused; linna ndis kui olnuks valland tugev
kramp, mis lahkus alles siis, kui uus kahuri-
muarsk labi 1dikas leinalindi, ja Tallinna suda
jatkas taas oma vasimatut t6od.

Hetkeks tardunud koénelused péaésid
valla.

LHeil“ huuti tagumiselt reelt ette, ,,kuidas
laheb?“. Aga miskit vastust.

Soideti edasi.

Joutue vdlja linnast 166di laulu mis laksus,
ja sdhvateti aegamo6dda hobusele piitsaga Ule
tagumiste kontide, kes, kurivaim, kaldus lonki-
rnisele ja tiukkis jdédma maha esimesest reest.

»,Kas see hobune? P&h! Uks kondivigur ja
muud midagi* arvusteti hobust. , Ega ta pole
suurt asja jah*, hidti eespoolt, ja teisalt jate:
»Hakkab viimaks lonkama ja pole siis ,tettd*
midagi, muudkui pane raju reele ja liikka ise
takka voi tiri eest!” Aga, Onneks, 0©nnetud
motted moodusid Onnelikult.

Nii oli hobusejutt.

Soideti tle lagedate valjade, kus kerge ida-
tuul puhus poolp6iki vastu ja 16i Ohetama pd-
sed. Taamal kaugel, kus laskus hall taevakumm
valendavalle maale, Kkerkisid suitsjas-sinavad

jalle
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okasmetsa kontuurid, tostet lles paesel kandi-
kul. Mida rohkem silmisklesid Umbrust, seda
ronkem asus sldamesse mahajaatusetunne.
Raske oli kujutella asumist erakuna sadrasel
valjal. Oli tunne, kui pistaks terav ohakas,
mis réhund pea lume alt vélja, oma okka minu
sudamesse.

Loobusin sadraseist kujutelmadest, sest
noorus tahab olla ja peab olema muretu aeg.

Aitasin ltda kantust4 ja pddrsin motted
kaaslaste keskustellu. Vesteldi omavahel sel-
lest, kuidas moddusid kellelgi puihad, v6i nalja-
teldi kahe kamradi Ule, kes demonstreerisid
,Sukse-s@itu4 voi lutsuteti kompvekke ajavii-
teks.

Nii libises kilomeetritulpi ja peatuti 16p-
peks Rannambisa kuursaali ees, mis sdidu fi-
nis. Soit siia oli tulvil vallatuid-stutuid kilkeid
ja naljatusi. Oli valdav hea rahulolu. Nidid
aga, kus pidid astuma esimese jalatdie lumme,
kihvatas slda korraks. Ent polnud teha mi-
dagi. Need, kes olid varustet viltsaabastega
vOi suuskadega, tundsid lapselikku heameelt
astudes lumme, kui pardipoeg porri. Jah, pol-
nud kaevata midagi, — otstarve piihendab abi-
ndu.

Hobuste seljad aurasid, kuna olid marjad,
ja laiad aurujoad voolasid ammutavaist nina-
s60rmeist. Taamal kaugel kadus sinavasse udu-
paela Tallinna siluett.

Seisatusime otse pangaalusel, millest kaevet
labi tee. Oli tdiesti vaikne, sest olime panga
varjul, ja nork ida-tuul libises ndhtamatult Ule
meie peade. J&tsime hobused sinna paika, vot-
tes kaasa kdik oma instru- ja sakusmendid,

Matkajad metsas.

ning kulgesime moddda Suuropi maanteed Kuu-
sikusse. Tee aarsel loopealseil kossutasid kiiii-
rakad kadakad, ja uUksikud neist olid pagend
randmunakate varju.

Varisend kivitarad lumisel teeveerul 18id
maa-meeleolli meisse linlasisse. Siin oli kdikjal
nii vaikne, mida hairis vahest lumetikk, lan-
gend kuuseoksalt. Ekskursiooni juht preili
Juta Rebane astus vapralt ja tema kannul-ees
noori tutarlapsi-poisse.

Poorduti kuusikusse.

SPORT- - TURISM

Olen viibind siin suvel, ja mulle meenub
selle metsaaluse kddunemisl6hnu; nidd taju-
vad ninasd6rmed ainult aromaatseid vaike, pi-
gistet vélja tuvist. Murran kuuseoksa ja puis-
tan peotdie sinirohelisi okkaid valgelle lumele.
Kui Uhtis see, ent ometi nii palju v6lu silmale!

Algul sumpame teiste jalgedes; hiljem tidi-
neme hanereast ja valgume kes siit kes sealt
omaette. Kogume tivil esinevaid samblikke
vOi te?me vahelduseks pilti lumi-oksi.1 kuuskede
taustal.

Kojusdit algab.

Metsast siirdume korgelle jarsakulle, kust
silm ulatub vaatama kaugeile. On pisut jubegi
seisatada korgel pankkaldal ja vaadata alla,
kus kalurid — askeldades paadi Umber — nai-
vad véga tillukestena. Ja&lahmad, millede kes-
kelle kulmetand Kinni erakkivid, on muljutud
segamini. Ja kaugemal, kus rahutult hingab
terashall veteavarus kilm-roheliste varjundite-
ga, ujuskleb aule. Aegajalt nad kaovad silmist,
sukeldudes ja&kilma vette napsimaks rohelisi
merikasve, et taas kerkida teisal pinnale. Otse
meie ees vaatepiiril kerkib esile Naissaare &h-
mane kontuur, ja paremal, kus meri tungib
Uimara sopina maa sisse, kaovad uttu lumised
valjad.

Matkame piitki kallast edasi ja otsime lasku-
miseteed. Lund téis tuisand astmik — ini-
meste kateté6 — viib meid alla. Oleme jaa-
tand-lumisel rannal, kus pead ajama pea kuk-
lasse, et vaadata Ules, kust tulime. Suurepdra-
selt paljastuvad siin kembriumi sinisavi- ja liii-
vakihid, ja on 0&igustet véide, et pole parimat
profiili geoloogilisist formatsioonest, kui seda
mi POhja-Eesti jarsakud.

Parast modningaid retki naasume lahtekohta
ja alustame kojusditu.

Eemalt kutsuvad kodulinna tuled.

Edg. Littover.

EESTI TURISTIDE UHINGU AASTA-
PEAKOOSOLEK

peetakse 26. veebr. 1934. a. kell 18 Tallinnas
raekoja saalis. Palutakse liikmeid ja esinda-
jaid rohkel arvul osa vdtma.
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_ Mitmete aastate jooksul on Eesti Turistide
Uhing puidnud propageerida kodumaal rdnda-
mist, meie raudteevalitsus on igati turiismi toe-
tanud, vOimaldades hinnaalandust gruppisditu-
deks, nadalaldpu valjasditudeks, jne. On ka
asutud 66majade korraldamisele, kuid kdike
seda on veel vdhe.

Ei tahaks siinkohal enam puudutada turis-
mi elustamise ideelist ja praktilist tdhtsust, see
on igale niigi selge. Ja propaganda suhtes on
juba mdndagi tehtud ja tehakse veel sellegi
lehe kaudu. Juba praegu teab iga koolijlts, et
meil on suured Urgmetsad Avinurme Umbruses,
tore juga Keila joel, kaunid maastikud Réuges,
Neeruti méded Kadrinas, vana maalinn Varbo-
las, Vaikne jidrv Elvas, Puhajarv salapdraste
saartega, V.-Munamdgi ja Emajbée algus Ote-
paa lahedal jne., jne.

Turist aga tahtes kilastada mdnda neist
tuntud kohist, kasutades oma monepdevalist
vaba aega, p6ordub tagasi matkalt sageli soo-
vitud kohta ndgemata, kuna kd&igi eksirdnna-
kute, teekisimise ja juhatamise peale vaata-
mata ta midagi leidnud ei ole.

Kes veel méaletab mdne aasta eest ,,Postime-
hes* Aimunud vestet, kus keegi Kirjeldab, kui-
das ta Elvas meie ,kuivamaa kuurordis*, as-
jata otsinud Vaikset jarve, viimati otsaga kuni
Pangodini véljanéudnud ja Ohtul puruvésinult
Tartu tagasi s6itnud, ilma et Vaikset jarve ndi-
nud oleks, sel tundus see kirjeldus vast pisut
lilaldatuna. Tegelikult on aga lugu meie suvi-
tus- ja valjasdidukohtades tdepoolest niisugune.
Teekisimine kohalikkudelt elanikkudelt ei
anna mitte igakord tulemusi, nagu seda oma
kogemustest jareldama pean. lgaliks soovitab
seda teed, mida ta ise tavaliselt kasutab voi
mille ta arvab kindlamini sihile viivat. Kus
vOimalik aga mitut rada modda sihile jouda,
seal jaab teekusija hoopis nbuta. Samuti on
kauguse moot vdga individuaalne. Utleb ks,
et teatud kohani on koigest paar kilomeetrit,
siis vOib teine sama tee 5-le vdi enamalegi kilo-
meetrile hinnata. Ld&puks on otsitavad kohad
kohalikkude elanikkude juures mdnikord hoo-
pis teiste nimede all tuntud, mis nende leidmise
eriti raskeks teeb. — Omal initsiatiivil turistil
ilusamaile kohtadele juhtida suudavad kohalik-
kudest elanikkudest ainult vahesed, kuna nad
oma Umbrusega juba niivérd harjunud on, et
nad seal enam midagi ndgemisvaarset ei leia.

Otsitavat kohta kergesti leitavaks teha on
aga Oieti kerge. Nimelaudade (lespanek on ju
iseenesest hea moodus, kuid laheb liig kalliks,
eriti kui sihtkohale viib mdni paljude harudega
imetsateeke (ndit.: tee Elvast Vaiksele jarvele,
Otepéélt Ule Apteegi méae Pihajarvele, Piha-
jarvelt otse Munaméele jne.). Kirjeldan siin
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sellepdrast teist, odavamat ja otstarbekohase-
mat teetahistamise viisi, nagu see on tarvita-
tud Sveitsis, Ulemaustrias, Tiroolis, Steiermar-
gis jne. Oma reisul l&bi nimetatud alade ei
juhtunud mulle, tdnu otstarbekohasele teetéhis-
tamisele, kordagi eksitust, olgugi, et mets ma-
gedel oli risti ja pdigiti teeradasid tais.

See viis seisab selles, et tee teatud sihtko-
hani on t&histatud the kindla véarviga. Marki-
deks on teeddrtel kivid, metsades puud, kilades
majad jne. Puud on harilikult maast 1,5 kuni
2 meetrit kdrgelt umbes 30—40 sentimeetri
laiuselt valgeks varvitud. Enne véarvimist on
puukoor kirvega pisut tasandatud, ilma et
puud selle juures vigastatud oleks. Valgeks
vérvitud laigule on tdommatud vastava tee tun-
nusméargiga umbes 5—6 sm. laiune kriips. Lé&-
hevad kahte vdi enamasse sihtkohta viivad teed
monel osal' koos, siis margitakse valgele laigule
vasatvad varvijooned uUksteise korvale. Varvide
seletuseks on tee alguspunktidel ja tdahtsamatel
s6lmkohtadel tahvlid vérvide ja vastavate
sihtkohtade nimetustega ja ligikaudsete kau-
gustega. Vastavate varvidega on teed ka mii-
gilolevatel maakaartidel t&hendatud.

Markide tihedus on valitud nii, et eelmise
margi juures seistes jargmine sihna paistab.
Valged laigudlaitavad markide né&htavust suu-
rendada ja on sellepérast tarvilikud. Peale
selle on margid pea iga teeharu ldheduses. Vas-
tavat marki sihnaspidades on selkombel t&his-
tatud teel eksimine peaaegu v@imata.

Margid algavad vaiksemates linnades ja K-
lades juba raudtee jaamast ja juhivad turisti
eksimatult kuni sihtkohani. Sellepdrast on ka
Ladne-Euroopas Uhepdeva turistide arv 0ige
suur. Kohtasin oma rénnakutel tihti turiste,
kes hommikuse kiirrongiga sagedasti mitusada
kilomeetrit kaugelt linnast vélja olid sditnud,
et teatud kohta kiilastada ja Ohtuse kiirrongiga
jélle tagasi sbita. See on moeldav aga ainult
hea véljasdidukohtade korralduse juures.

Eesti Turistide Uhing pllab siin algatuse
omale votta, tdhistades sarnaselt juba eeloleval
suvel oma Turistide kodu Umbruse Plihajérvel,
markides Munamaele, Apteegiméaele, Linna-
maele jne. viivad teed erivérvidega, vérvide
selgituseks tahvlid pustitades Otepadle ja Pi-
hajarvele.

Oleks soovitav, et mitmesugused omavalit-
sused, alevi- ja valla-, kelle piirkonnas vélja-
sOidu- ja suvituskohad asuvad, samuti talitak-
sid. Kulud on ju nii minimaalsed.

Edaspidiseks tooks jadks siis raudteejaama-
des Umbruse kaarti maalimine seintele, millel
teed samade vérvidega téhistatud.

Mag. T.
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aasia jooksul kais Eestis valismaalasi:

Kokku 84293.

Nendest arvatavasti 12000 puhtturisti.

Tallinna sadamas kais suve jooksul 11 ookea-
ni laeva 2364 turistiga.

Vélismaalasi supelvddraid oli meie supelasu-
tuses :

Parnus . . . .. 473
Kuressaares . . . 305
Narva-Joesuus. 259
Haapsalus. . . . 138
Kokku 1175 isikut.
1933. aasta jooksul k&is Eesti kodanikke
vélismail:
Latis isikutunnistustega 98645
Soomes reisikaartidega . 5369
Mujal vélispassidega . 6405

% Kokku 110419 isikut.

Oletades, et iga valispassiga Eestit kiilasta-
nud vélismaalane jattis siia rdha 100 kr., iga
reisikaardiga Eestit kiillastanud soomlane 50 kr.
ja iga isikutunnistusega .latlane 10 kr., siis

toodi valismaalaste poolt aasta jooksul raha
maale:
14735 kaugemalt tulnud vélismaalast
a Kr. 100.— Kr. 1473500.—
6048 reisikaardiga soom-
last & Kr. 50.— ” 302400.—
63510 isikutunnist. l&tlast
a Kr. 10— 635100.—
Kokku Kr. 2411000.—

Oletades, et iga valispassiga valismail kai-
nud Eesti kodanik viis raha maalt vélja 200 kr.,
iga reisikaardiga Soomes kaija 50 kr. ja iga
isikutunnistusega Latis kdija 10 kr., siis viidi
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Meie kodanikkude poolt aasta jooksul meie
kahjuks raha maalt vélja viidud Kr. 124900.—.

Vaadeldes turi.stlist lilkumist peame utlema,
et Gldpilt (lainud aastaga vorreldes) on para-
nenud meie kasuks.  Bilansi  passiivsus
(124900 kr.) on tekkinud eestlaste Lé&tis k&imi-
sest. Vahemalt suurem osa passiivsusest.
Oleks huvitav miarkida, et kuna Lati rahva arv
on eestlaste omast umbes 50% suurem, siis tu-
ristlises aruandes esinevad arvud vastupidi:
latlasi kdib Eestis umbes 50% eestlaste Létis
kédiate arvust. Suurelt osalt sutidi selles on
Eesti Panga poliitika,kuna ta ostab latti ainult
juhuslikult ja havitab sellega igasuguse usal-
duse turistides. Krooni praeguse madala kursi
juures oleks vahemalt toiduainete valjavool
Latti suurem harilikust, kuid raskused raha-
operatsioonide juures teevad selle kahjuks vdi-
matuks. Ka Soomega on meie turistiline labi-
kdik ebaproportsionaalne. Kuna rahvaarvud
suhtuvad kui 1 : 3-ga, siis mdlemapoolsete ki-
lastajate juures naeme, et arvud on enam va-
hem vordsed. Eelmise aastaga vorreldes on
aga mdargata paranemist meie kasuks.

Viahenenud turistide voolu Inglismaalt tu-
leb kirjutada osalt aurik ,Baltavia“ sditude
katkestamisele meie kulastamisel. 1932. aastal
tdi ta omal pardal iga kuu kaks korda 80—120
inimest siia. Suvekuude jooksul kokkuvGttes
umbes 800 Kkilastajat. 1933. aastal ei kulasta-
nud ta meid kahjuks enam. Uldkokkuvottes
peame (tlema, et vaatamata raskete aegade
peale, vaatamata Kitsendustele rdndavad meie
inimesed siiski veel liiga palju valismaadel.

TALLINNA EESLINNADE KABELID JA
KALMISTUD.

21. skp. korraldas Tallinna Ajaloo Selts rae-
koja saalis oma jarjekorralise kdnekoosoleku
teemal: ,.Tallinna eeslinnade kabelid ja kalmis-
tud“. Referendi, hra Peetsi Ulihuvitavat ette-
kannet oli kogunenud kuulama rahvahulk, mis
vaevalt mahtus raekoja ajaloolisesse saali. Et-
tekandes puudutati Uksikasjaliselt P. Gertrudi,
Kalamaja, P. Barbara, P. Antoniiuse ja Jaani
vaestemaja kabelite ja Jeruusalemma mae tek-
kimislugu, nende kestvust ja mdju Tallinna kul-
tuurarengus.

Kodulinna ajaloo tundmadppimiseks ja tu-
ristlise huvi dratamiseks on sarnased kdnekoos-
olekud tervitatavad tegurid.

Jargmine sama seltsi kdnekoosolek on 25-dal
veebruaril raekoja saalis, kell 11 e. 1
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VOITLUS MOOTORRATTURITE DISTSIPLIINI
PUUDUSE VASTU ITAALIAS.

Itaalias ndutakse mootorratturitelt &armist dist-
sipliini. R. M. C. I. teatas hiljuti ringkirjas, et ta on
saanud palju kaebusi mootorratturite korralageduse
arvel. Paljud mootorratturid demonstreerivad omi
vOimeid avalikel teil ja linna tdnavail, muutes need
voidusOidu véljadeks. Tulevikus kavatsetakse sellist
lilespidamist valjult karistada. Et kaotada igalpool
valitsevat pahameelt mootorratturite vastu, peab pi-
dama piinlikku korda, ning' arvestama teiste tdnavail
liiklejatega.

AJAMARK.

Ameerika autofirma Peerless Motorcar Corp. otsus-
tas oma Clevelandi tehastes sisse seada 0&llevabriku,
ning I8petada tdielikult autoehitus. Ollevabriku asu-
tamiseks laheb pool miljoni dollarit. Arvestatakse
176.000 hektoliitrilise d&lleproduktsiooniga aastas. See
pole ainuke naide, et Uhendriiges toostustehased hak-
kavad Olut produtseerima, sellest ajast peale, kui de-
mokraadid kaotasid keeluseaduse.

PIKEIM AUTOTUNNEL MAAILMAS.

L. Ameerikas alati Andimé&gede jalal autotunneli
ehitusega, mis Uhendaks Chbiili Argentiinaga. Tunnel
tuleb 45 km pikk, ning on seega kaks korda pikem
Simplontunnelist. Ehituse kestvust arvatakse 5 aas-
tale, kuid asjatundjad ei pea seda v@imalikuks.

LONDONI OMNIBUSTE LIIKLEMINE

Suurem osa tdnavaliiklemisest Londonis — vas-
tandina teistele Euroopa suurlinnadele — siinnib om-
nibustel. London omab praegu 6000 omnibust, ainult
2600 trammi- ja 2240 maa-alust vagunit. Omnibuste
aastane bensiinitarvitus on Ummarguselt 157,5 milj.
liitrit! ~ Olitarvitus 45.000 Itr. Londonis sdidab iga-
paev umbes 10.000.000 inimest, ning ligikaudu 2.800.000
sellest .arvust sbidab omnibustel.

MONACO (GRAND PRIX) SUUR AUHIND.

Esimese vdidusbGiduna 1934. a. peetakse Monaco
suur auhind uue maé&rustiku jargi, mis néeb ette mak-
simaalkaalu autodele 750 kg, ilma kummideta. Kuna
harilikult rahvusvaheliste suurte auhindade juures ndu-
takse 500 km sditu, tuleb Monaco voidusdidust osavot-
jail katta traditsioonilised 100 ringi, s. o. 318 km.

MOOTORRATASTE VOIDUSOIT JAAL.

Inglismaal on praegu mootorrataste vd@idusdidud
jaal vaga moes. Bournemouth linnas peeti hiljuti
kunstlikul liuvéaljal selline voidusdit, mis publiku poolt
adarmise vaimustusega vastu voeti. Ederatta asemel
on mootorratastel pikendatud kahvli kiljes jalased.
Kuna osavdtt vdistlusest oli vdga elav, otsustati 2 korda
nddalas korraldada selliseid vdidusdite.

KLASSILISED MOOTORRATTAVOISTLUSED
1934, A.
X F. 1. C. M. poolt kindlaks méaératud klassilised vdi-
dusdidud on jargmised: Itaalia suur auhind — 20. mail.
Inglise Tourist Trophy — 11—15. juunil, Man’i saarel.
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Saksamaa Suur Auhind — 1. juulil. Euroopa Suur
Auhind ja Hollandi Tourist Trophy — 23. juulil Dren-
te’s. Schveitsi Suur Auhind — 7. ja 8. juulil Bernis.
Belgia Suur Auhind — 15. juulil Francorchamps’is.

Prantsuse Suur Auhind — 5.augustil. liri Suur Au-
hind — 18. augustil Belfastis. Hispaania Suur Au-
hind — 23—25. augustil ja Rootsi Suur Auhind —

2. septembril.
Kdigist neist vdistlustest osav6tta soovijad peavad
omama uue eriluba.

DAIMLER-AUSAMMAS SCHORNDORFIS.

Kavatsetakse pustitada malestussammas Gottlieb
Daimlerile tema kodulinnas Schorndorfis. Ausammas
tahetakse avada pidulikult Daimleri 100. slnnipéeval,
17. martsil 1934. a.

Ameerika asjatundjate arvamise pdhjal on Uhend,
riiges viimase kolme aasta jooksul liiklemisest korval-
datud umb. 7,3 milj. autot, ostetud on aga ainult 4,3
milj. uut autot, nii et autoomanike arv on vahenenud
umb. 3 milj. vdrra.

Nagu bensiin, nii m&jub ka 6li kahjulikult auto-
kummidele, seepérast peaks hoiduma &li véljatilkumi-
sest garaazi porandale. Juhtub seda siiski, siis puhas-
tatagu pdrand korralikult saepuruga ja kuuma seebi-
veega, kuna muidu 0li laiali tallatakse.

Chicagos varastatakse the kuu jooksul kolm korda
rohkem autosid kui neid mutakse. Nii nditeks muudi
novembrisll a. 928 autot, varastati aga 2738 autot.
Siiski sai politsei samal kuul 2582 autot kéatte, et neid
omanikele dle anda.

Euroopa kdrgeim autotee asub Prantsuse Pyrenei-
des, ning viib Pic du Midiie, mille k8rgos on 2877 meet-
rit. Tee Uldpikkus kuni maetipuni on peaaegu 5800
meetrit, ning neil pdevil jargneb autotee Onnistamine.

Statistika andmed naitavad, et mootorrataste liik-

lemine Inglismaal on {he aasta jooksul suurenenud
12% vorra.
Prantsusmaal ndutakse, et kdik mootorsdidukid,

s. t. autod ja mootorrattad, kas oma- v0i vélismaa
jouvankrid, peavad varustatud olema tagasivaate peeg-
liga. Selle eeskirja mittetditmisele jargneb vali ka-
ristus.

Itaalias oli senini mootorratturitel keelatud kasu-
tada kiir-ihendusteid. Nuldd on Itaalia Mootorrattu-
rite. Uhingu (R. M. C. L) palve peale Mussolini luba
annud, et ka mootorrattad vdivad kasutada kdiki au-
toteid. See korraldus aitab kindlasti kaasa rahvusva-
helise reisuliiklemise suurenemisele.

AUTODE VEDU GOTTHARDI JA SIMPLON
TUNNELI KAUDU.
Schveitsi liiklemiskeskus Zirichis sai neil pdevil
Schveitsi liiduraudteede peavalitsuselt loa alandada
transpordikulu Gotthard-tunnelis 41,60 frangilt 25—
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frangile ja Simplon-tunnelis 52.60 frangilt 30.— fran-
gile. Peale selle suurendatakse rongide arvu autode
veoks, s. t. pdevas 13 rongi Gdschenen’ist Airolo’sse ja
12 rongi Airolo’st Godschenen’i Autode pealelaadimine
peab olema ldpetatud tund enne rongide drasditu. Gott-
hard teel on Erstfeld ning Biasca jaamades teadete-
birood Il4bisdidul viibivatele automobilistidele.

Uued tariifid on maksvad 1. jaan. 1934. i

LIIKLEMISVAHENDITE OMAVAHELINE
VOISTLUS.

Veoautode liiklemise v@idukéik ei lase end enam
tagasi suruda. Kodigi maade valitsused kaaluvad k-
simust, kuidas kd&ige .ratsionaalsemalt juhtida liikle-
mise Umberkorraldamist. Jduvankrite veo lulitamine
tldliiklemisse voib siindida vaga erineval kujul, sest
arvestada tuleb riigi majandusliku ja geograafilise
struktuuriga, raudteede vdrguga jne. Jéargnev le-
vaade praeguse, Euroopa raudtee — jBuvankri prob-
leemi kohta, nditab kuivdrd erinevad on olud.

Belgia. Raudtee ja auto vahelise vdistluse uuri-
mise komitee nduab kaubaveole maanteedel samu méa-
rusi kui reisijateveole. Peale selle ndutakse kaubaveo
ettevOtete registreerimist, sdidukite kontrolli, eriliste
paberite muretsemist jouvankritele ja erilist raamatu-
pidamist.

Prantsusmaa. Ko&ik katsed piirata veoautode aren-
gut, on ebadnnestunud, eriti kavatsus maksustada veo-
autosid erilise maksuga. NOlUd tahetakse raudteede
rahalist tasakaalu seega kétte saada, et alandatakse
raudtee liiklemisimaksu 32%-It 12%-le, ja suurenda-
takse veoautode omanike makse teedekapitali heaks.
Paris selge veellei ole, mil kombel joutakse probleemi
lahendamiseni, sest raudteed valitsevad juba ise laial-
dase jouvankri liiklemise dle.

Itaalia. Ka Itaalias ei ole seisukord raudtee ja
auto vahelises vdistluses péris selge.

Schveits. Transpordid tle 30 km on raudtee ees-
diguseks, valjaarvatud juhud, kui raudtee ise soovib
jouvankri vedu. Vedu 10—30 km on jouvankrite pé-
ralt. Loplik liiklemise jagamine viiakse labi 3 aasta
jooksul tdielikult.

Hispaania. Liiklemise reguleerimiseks on asuta-
tud komisjon, mis koosneb 3 rahaministeeriumi ametni-

EESTI AUTOKLUBI JUHATUS AVALDAB TANU
koigile, kes kaasa aitasid klubi koosviibimise korraldu-
sele 19. jaan. s. a. Monte-Carlo tadhesdidu puhul. Eriti
oli pr. Jeetsilraske ulesanne taita, kuid n-agu ikka,
on ta oma korraldustega hasti toime saanud.

UUTEKS LIIKMETEKS VOETI VASTU
ja kirjutati balloto peale:
1. pr. Betty Besprosvanje, auto Studebaker 18 h.-j.
2. A. Jaanson, auto Buik 18 h.-j.
3. H. Hechel, auto DKW 2,65 h.-j.

VALJAANDIJA:
Vastutavad toimetajad:
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kust, 5 avalikkude té6de ministeeriumi, 1 majand, mi-
nisteeriumi, 1 kaubandusministeeriumi ametnikust, 5
raudteede Uhingute liikmest, 2 transiportihingu ja 3
tédandjate thingu liitkmest.

Ungari. Veoautode liiklemine oli siin darmiselt
kadngu jaanud. NOuOd anti raudteedele kontsessioon
autoliiklemiseks. Ungari jaotatakse selleks otstarbeks
7maakonda, kus jduvankriliiklemine on vaba. Raudtee
annab Ule kdik transpordid, mis autodel on kergem ja
odavam sooritada.

bleriot-karikas laks ltaaliale.

Ancona ldheduses Adria mere kaldal, lendas len-
dur-,pealik Pietro Scapinello vesilennukil Macchi C 72,
varustatud 2400 h.-j. Fiat mootoriga 309.687 km. 30
minutiga, saavutades seega keskm. tunnikiiruse
619.374 km. Scapinellole annetati Bleriot-pokaal, kuna
see pokaal on, méaaratud lendurile, kes 30 min. jooksul
sGidab keskmiselt 600 km./t.

Muidugi sai ta pokaali ainult ajutiseks, sest 1&pli-
kult vBidab Bleriot-karika ainult selline lendur, kes esi-
mest korda saavutab 30 minuti jooksul keskmiselt va-
hemalt 1000 km tunnis.

150 MILJONI KC. PRAAHA TEEDEEHITUSEKS.

Majandusliku kriisi t6ttu peab Praaha linn arves-
tama minimaalsete kuludega tdnavateehituseks. Se-
nini anti seks otstarbeks vélja 2,7 miljardi KC., kuid
ka -sellest ei jatkunud kd&igi nduete rahuldamiseks. Kui
tahetakse teostada Praaha linna ehitusameti kava, sise-
linna ja agulite korraliku tGhendamise suhtes, siis la-
heks selleks 4 miljardi KC., kusjuures ainult silluta-
mine maksaks 2,4 miljardi. Samal ajal peaks algama
ka vastava kanalisatsiooni ehitamisega, mis oma korda
nduaks 750 miljoni, kuna puhastusjaamade ehitamine
laheks maksma 200 miljoni KC.

Kuna neid summasid raske kokku saada, siis peab
rahulduma osalise kava tditmisega. Siia alla kuuluks
peaasjalikult kesklinna thendamine agulitega, tdnav-
raudtee, autobuseliinid, ja veemuretsemine Uhes kana-
lisatsiooniga. 1934. aastaks on selleks ettendhtud 150
miljoni KC.

EESTI AUTOKLUBI AASTAPEAKOOSOLEK
méarati kindlaks 27. veebruari peale s. a. kell 7 &htul,
klubi ruumes, Vene t. 30 jdrgmise pédevakorraga:

1. Koosoleku juhatuse valimine.

2. 1933. a. autoklubi ja Motosekts. aruanne.
Teadaanne juhatuse -poolt vastu vdetud liikmete
kohta.

1934. a. liikmemaksu méaaramine.
1934. a. eelarve.

Juubeli pidustuste kava.
Valimised pdhikirja jarele.
Mitmesugused l&birdédkimised.
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J. ZIMMERMANN.

J. ZIMMERMANN ja R. GUTMANN.

J. Zimmcrmann'i trikikoda Tallinnas, Lihike ialfl 4,



