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ABSTRAKT

Too pealkiri: Raskeveokite ajapohise teemaksu moju Eestis tegutsevatele
transpordiettevdtetele Ferroline Grupp OU niitel.

Eesti on iiks véhestest Euroopa Liidu liikmesriikidest, kus ei ole médratud
raskeveokitele tee kasutamise eest tasu, kehtestatud on ainult raskeveokimaks iile 12 tonnistele
veokitele ning seda Euroopa Liidu direktiivi miinimummadrades. 01.01.2018 on plaan
kehtestada Eestis ajapohine teekasutustasu. Kéesoleva t60 eesmérk oli hinnata raskeveoki
teemaksu mdju Eestis tegutsevale transpordiettevottele.

Bakalaureuset6d uurimismeetod oli kvantitatiivne ning andmekogumismeetodina
kasutati kiisitlust ehk struktureeritud intervjuud ja dokumendivaatlust. Analiiiisi tulemusena
joudis autor jireldusele, et Eesti transpordiettevotted peavad kehtestatavat teekasutusmaksu
jarjekordseks koormaks, mis suurendab nende kulusid ning mojutab transporditeenuste hinda.
Ettevotete maksukoormus suureneb, kuna raskeveokimaksule lisandub raskeveokitele ka
teekasutustasu. Lisaks seab Eestis kehtestatavate maksumiirade suurus ebasoodsamasse
olukorda Eesti transpordiettevotted vorreldes naaberriigi Latiga.

Votmesonad: raskeveok, raskeveokimaks, ajapohine teemaks, teekasutustasu.



SISSEJUHATUS

Kéesoleva bakalaureusetdo teema on aktuaalne. To0 aktuaalsus seisneb selles, Eesti on
veel iiks védhestest riikidest, kes ei maksusta teede kasutamist. Eestisse registreeritud vedajad
maksavad raskeveokimaksu. Vilisriikide ettevotjad seda tasuma ei pea, seega nad Eesti
teedesse raha ei panusta. Eesti raskeveokite omanikud peavad aga rahvusvahelisi sdite tehes
teekasutustasu maksma. Hetkel tehakse esimesi samme selle muutmiseks. Majandus-ja
Kommunikatsiooniministeerium (MKM) tegi ettepaneku kehtestada ajapohine teekasutustasu
iile 3,5 tonnise tdismassiga veoautodele. Valitsus kiitis selle ettepaneku heaks. Veoautode
teekasutusmaksu ning raskeveokite ajapohist teemaksu on plaanis rakendada Eestis alates 1.
jaanuarist 2018.

Bakalaureuset6 eesmirk on vélja selgitada kuidas ajapohine teemaks raskeveokitele
vdib mdjutada Eestis tegutsevaid transpordiettevdtteid ning seda ettevdtte Ferroline Grupp OU
nditel. Lisaks selgitada vilja, millised teede maksustamise viisid on kasutusel Eesti naaberriigis
Létis.

Eesmairgi tiitmiseks on piistitatud jargnevad uurimisiilesanded:

1. Anda iilevaade teede olukorrast ja maksustamisest Eestis

2. Anda tlilevaade teede maksustamisest Litis

3. Hinnata raskeveoki teemaksu mdju transpordiettevdttele Ferroline Grupp OU
nditel

4. Vorrelda sama ettevotte raskeveoki teekasutuskulu Létis

Kéesolevas tods on kasutatud kvantitatiivset uurimismeetodit. Andmekogumismeetodina
kasutatakse kiisitlust ehk struktureeritud intervjuud ja dokumendivaatlust. Viiakse ldbi
intervjuu Ferroline Grupp OU Liti ja Leedu osakonna juhatajaga. Dokumendivaatlus teostati
Liti teedele kehtestatud maksutingimuste osas, et seelébi vorrelda Latit ja Eestit.
Bakalaureuset6d koosneb kahest peatiikist, mis omakorda koosnevad alapeatiikkidest.

Esimene peatiikk hdlmab teede maksustamise teoreetilist kasitlust ehk antud peatiikis antakse
iilevaade maksudest iildiselt ning Eestis kehtivatest teede maksustamise viisidest, Eesti teede
olukorrast ning liihililevaade Litis kehtivatest maksudest teedele. Bakalaureusetdd teema

késitlemiseks kasutati nii eesti- kui ka voorkeelseid allikad, peamiselt Eesti kui ka Liti seadusi,



Eesti ja Liti rahandusministeeriumi andmeid, teemakohaseid uuringuid ning antud teemat
kisitlevaid internetiallikaid.

Teises ehk viimases peatiikis toob 6 autor ettevdtte Ferroline Grupp OU niitel vilja
raskeveokite ajapohise teemaksu mojust transpordiettevottele Eestis ning vorreldakse sama
ettevotte kulusid Lati maksutingimustes. Vajalikud andmed saadakse intervjuu kdigus ning

tuginetakse t60 teoreetilisele poolele.



1. TEEDE MAKSUSTAMINE

1.1 Eesti teede olukord

Euroopa transpordipoliitika eesmérgiks on luua siisteem, mis aitaks edendada Euroopa
majandust, suurendada selle konkurentsivéimet, tagada kvaliteetsed liikuvteenused ja leida
tohusam ressursside kasutamise viis ning iihtlasi ndeb see ette niinimetatud “kasutaja/saastaja
maksab” printsiibi rakendamist, mille kohaselt peavad loodusressursside kasutajad ja
saasteainete tootjad kinni maksma nende poolt keskkonnale tekitatud kahjud. Eesti
transpordipoliitika eesmérgiks on tagada kittesaadavad, mugavad, ohutud, kiired ja kestlikud
liikkumisvoimalused inimestele ja ettevotetele. Transpordisiisteem peab vdimaldama ohutut ja
keskkonnasaistlikku litkumisvdimalust kdikidele inimestele. (Ernst & Young Baltic AS, 2015)
Raskeveokite mass avaldab mdju teekatte struktuurile pikema aja jooksul, kulutades teede
pinnast ning see omakorda pohjustab suuremat vesiliu teket ning vdib muuta teed ebastabiilseks
teistele liiklejatele. (European Transport Safety Council, 2011) Hetkel on Eesti majandus
Euroopa iiks koige transpordimahukamaid ja kiitusekulukamaid. (Ernst & Young Baltic AS,
2015) Teed on koige olulisemad transpordisiisteemi osad, kuna need iihendavad kd&iki Eesti
piirkondi, voOimaldades nii rahvusvahelist, {ileriigilist kui ka kohalikku litklemist ja
vdimaldavad reisimist, kaubavedu ja muud vajalikku liikumist. Uhesdnaga on teed viga
universaalsed. Teede mote on vihendada aegruumilisi vahemaid erinevate punktide vahel, kuid
see nduab suuremaid investeeringuid. Eesti teed on kiillaltki hésti hoitud. Téhtis on teedevorgu
sdilitamine ja arendamine. Maksudest laekunud summade abil on vdimalik parandada
maanteede kvaliteeti, muuta maanteeliiklus ohutumaks. (Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, 2014) Eesti teedevOorgus jagunevad teed riigiteedeks,
kohalikeks teedeks ning erateedeks ja metsateedeks. Riigiteede ehituse ja hoolduse eest
vastutab Maanteeamet, kohalike teede eest kohalik omavalitsus ja erateede eest nende omanik

(Maanteeamet)

Eesti riigiteed voib liigitada jargnevalt:

Pohimaantee
Tugimaantee
Korvalmaantee
Uhendustee



Pohimaantee iilesandeks on ithendada pealinn teiste suurte linnadega, suuri linnu omavahele
ning pealinna ja teisi suuri linnu tdhtsate sadamate, raudteesdlmede ja piiripunktidega.
Tugimaantee lihendab linnu ning neid pohimaanteedega. Korvalmaantee iihendab aga linnu
alevite ja alevikega, aleveid ja alevikke omavahel voi kiiladega ning neid koiki pdhi- ja
tugimaanteedega. Uhendustee on liikluse kogumiseks voi liiklusvoogude kanaliseerimiseks,
samuti teede ristumisala sujuvaks ja ohutuks toimimiseks rajatud kogujatee, juurdepiisutee,
ramp vOi muu sarnane tee. 1.01.2017 Maanteeameti seisuga on Eesti riigimaanteede pikkuseks
16594 km riigiteedest, millest moodustavad 1609 km (9,7%) pdohimaanteed, 2405 km (14,5%)
tugimaanteed,12478km (75,2%) korvalmaanteed ning muud riigiteed ja 102 km (0,6%)
tihendusteed. (Maanteeamet) Kattega teede pikkus on 11 078 kilomeetrit ja kruusateede pikkus
5411 kilomeetrit, mis on 32,8% riigimaanteede kogupikkusest. Viimastel aastatel on
litkklussagedus kergel tdusuteel. Suurima liiklusega riigimaantee on Tallinn-Parnu-Ikla.
PShimaanteedele toimub 53% kogu riigimaanteevorgustiku liiklusest, korvalmaanteedel
toimub 23% liiklusest ning tugimaanteedel toimub 24% riigimaanteede liiklusest. (Majandus-

ja Kommunikatsiooniministeerium, 2013)

Riigiteedel moddetakse teekatte tasasust, tee konstruktsiooni kandevdimet ning teekatte
roopa siigavust, et hinnata riigiteede seisukorda. Teedel liikumise mugavust nditab teekatte
tasasus. Tasasuse muutumine pikas perspektiivis nditab paranemist koigi riigiteede puhul.
Enamasti on suurema liiklusega teedel ebatasased katted timber ehitatud ja teostatakse
kulumisroobastest tingitud taastusremonti, mis tdhendab et kattega teede kate pealmine kiht
uuendatakse kas tlilekatte voi juba olemasoleva katte freesimise ja uuesti paigaldamisega.
Viiksema liiklusega teede rekonstrueerimisega pole joutud veel piisavalt tegeleda ning samuti

el jatku selleks piisavalt vahendeid. (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, 2013)
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Joonis 1. Teekatte tasasuse nditajad teeliikide 15ikes

Allikas: (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, 2013)

Joonisel 1 on vilja toodud teekatete tasasuse nditajad ning pindmis-, ehitus- ja
remonditdode mahud aastate 1dikes teeliikide jargi. PGhimaanteede tasasusega voib rahul olla,
kuid tugi- ja kdrvalmaanteede tasasuse paranemine on soovitust aeglasem. Pohimaanteed on
paremas seisus, kuna TEN-T vorgustikku ehk {ile-euroopalisse transpordivorgustikku kuuluvad
teed saavad rahastust FEuroopa Liidu  Uhtekuuluvusfondist.  (Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeerium, 2013).

1.2 Ulevaade teede maksustamisest Eestis

Suur osa riikide sissetulekust parineb maksudelt saadavast tulust, seega on iga riigi jaoks
oluline leida tdhus ning optimaalne maksusiisteem. Oluline on, et saadav maksutulu oleks
piisavalt suur ning maksude kogumisega kaasnevad kulutused ei muudaks kiisitavaks maksude
kehtestamise otstarbekust. (Sadilov, M., Oun, K., 2013) Eesti maksusiisteem koosneb
maksuseadustega sitestatud ja kehtestatud riiklikest maksudest, milleks on tulumaks,
sotsiaalmaks, maamaks, hasartmangumaks, kdibemaks, tollimaks, aktsiisid ja raskeveokimaks
ning seaduse alusel valla- voi linnavolikogu poolt oma haldusterritooriumil kehtestatavatest
kohalikest maksudest. (Maksud ja maksusiisteem)

Viimastel aastatel on teede kasutamise maksustamist {iha rohkem arutatud. Soéidukite

kasutamisega kaasneb palju negatiivseid korvalmojusid ning need ongi peamiseks pohjuseks,



miks on hakatud teid maksustama. Negatiivsete korvalmdjude hulka kuuluvad néiteks
Ohusaaste, liiklusummikud, Onnetused, miira teede kulumine ja ka kaudne mdju kliima
muutustele. Transpordipoliitika pohimotte kohaselt peaks teede kasutajad maksma nende poolt
tekitatud kahjude (panustama nende véltimisse, vdhendamisse, lahendamisse) eest.
Negatiivsete korvalmdjude vahendamiseks kasutavad poliitikakujundajad ,,kdsu ja kontrolli
meetodit“ ehk otsesest avalikdiguslikku regulatsioon vdi makse, vahel ka nende mdlema
kombinatsioone. Maksude rakendamine on iildjuhul tdhusam, kuna nendega kaasneb otsene ja
ndhtav rahaline kulu. (Santos, G., 2016)

Eesti kuulub Euroopa Liitu alates 2004. aastast. Euroopa Liidu seadusandlusega on
sdtestatud kohustuslikud oOigusaktid — maidrused, direktiivid ja otsused. Euroopa Liidu
direktiivide eesmérk on suunata litkmesriikide seadusandlust vélja todtavate organite t66d.
Direktiivid on koikidele litkmesriikidele kohustuslikud, kuid iga liikmesriigi otsustada on,
milliste meetoditega (seadus, valitsus, madrus jne) on tagatud nende tditmine ning millises
ulatuses. (Euroopa Liidu Infokeskus) Teede maksustamist reguleeriva direktiivi eesmérk on
leevendada transpordi negatiivset moju, tOkestamata liigselt transporti ja litkumisvabadust.
Euroopa Liidu tasemel on reguleeritud raskeveokimaksu, teekasutustasude ja kiituseaktsiisi
kehtestamine. Maanteetranspordi maksustamine on paika pandud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 1999/62/EU, milles on sitestatud kdikidele Euroopa Liidu
litkkmesriikidele kohustus rakendada nn omandimaksu riigis registreeritud lile 12 tonnistele
raskeveokitele. (Ernst & Young Baltic AS, 2015) 1999. aasta Eurovignette’i direktiiviga
maksustatakse raskeid kaubaveokeid infrastruktuuride kasutamise eest, Euroopa Liidu
raamistikuga on méédratud minimaalsed maksumiirad raskeveokitele ning autorongidele,
lahtuvalt nende massist, vedrustuste liigist ja telgede arvust. Direktiiviga on litkmesriikidel
vabatahtlikkuse alusel lubatud nduda iile 3,5 tonni kaaluvatelt veoautodelt kasutusmakse
(ajapdhised, nditeks pdeva, nddala vOi aasta kohta) vdi teemakse (vahemaapdhised maksud,
néiteks kilomeetri kohta). Tingimuseks on, et maksud on kehtestatud tasemel, mis ei iileta
kulude katmist ning mis on vajalikud maanteede infrastruktuuri hooldamiseks ja asendamiseks.
Liikmesriikidel ei ole nende maksude ndudmise kohustust. (European Comission, 2017)
Viimastel aastatel on Euroopa tasandil tekkinud mérkimisvédrne huvi maksustada raskeveokeid
téielikult nende tekitatud viliskulude eest — kulud, mis mojutavad koiki neid iimbritsevaid, kuid
mis ei kuulu nende tegevuskulude hulka. Raskeveokite pohjustatud véliskulud on néiteks

liikklusummikud, keskkonnakahju, liiklusdnnetused, miira. (Metropolitan Transport Research
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Unit, 2014) Nende kulude lisamiseks on Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 1999/62/EU
tdiendatud direktiividega 2006/38/EU ja 2011/76/EL, millega antakse Euroopa Liidu
litkmesriikidel luba maksustada raskeveokeid mitte iiksnes infrastruktuurikulude eest, vaid
noduda lisatasu veokite pohjustatud saaste- ja miirakulude eest. (European Comission, 2017)
Euroopa Komisjon on liigitanud transpordi ja energiaga seotud maksud keskkonnamaksude
alla. Keskkonnamaksud on omakorda liigitatud energiamaksudeks, transpordimaksudeks ning
saaste- ja ressursimaksudeks. (Emst & Young Baltic AS, 2015) Joonisel 2 on toodud vilja

keskkonnamaksude liigitused

Keskkonnamaksud
Transpordimaksud | Energiamaksud
SBiduki Teekasutustasud I_ Kutuseakisiis
omandimaksud transpordikitusele
SEidil Lébi;ﬁidtjp(;)hine
egETElS teekasutustasu
Ajapdhine
teekasutustasu

Joonis 2. Keskkonnamaksude liigitus

Allikas: (Ernst & Young Baltic AS, 2015)

SGiduki
registeerimismaks

Eestis kehtiv maksusiisteem on iildiselt majanduskasvu soodustav ning maksukogumine
on jatkuvalt tohus, aga Eesti kasutab siiski ebapiisavalt majanduskasvu soodustavaid
maksukategooriaid, nagu nditeks omandi- ja transpordimaksud. Eesti ei kohalda sdidukite
maksustamist nagu seda tehakse {ihel voi teisel mééral teistes Euroopa Liidu riikides, erandiks
on raskeveokimaks. Siiski on olemas konkreetsed plaanid raskeveokite ajapohise teemaksu
kehtestamiseks. (Euroopa Komisjon, 2017)

Hetkel Eestis kehtestatud transpordimaksud (ilma kiituseaktsiisi arvestamata) on
Euroopas iihed madalaimad. Ainukeseks transpordimaksuks on raskeveokite omandimaks, mis
on Euroopa Liidu litkmesriikidele kohustuslik. Antud maksu rakendatakse Eestis Euroopa

Liidu tasemel kehtestatud miinimummaéérades. Lisaks registripohisele raskeveokimaksule on
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Eestis transpordimaksudest kasutusel veel kiituseaktsiis. Eestil on olemas ka digus sdiduautosid
maksustada ehk 0Oigus nduda mootorsdidukimaksu. (Ernst & Young Baltic AS, 2015)
Mootorsdidukimaks on maks, mida maksavad liiklusregistris registreeritud mootorsdidukite
omanikud voi kasutajad kohaliku omavalitsuse territooriumil, kui kohalik omavalitsus on antud
maksu kehtestanud. (Kohalike maksude seadus, 2013) Momendil antud maksu ei rakenda iikski
kohalik omavalitus. Teekasutustasusid ei ole veel Euroopa Liidult iile vdetud ning seega neid
antud hetkel Eestis ei rakendata. (Ernst & Young Baltic AS, 2015)

Momendil on Eestis transpordi maksustamine kiituseaktsiisikeskne, nimelt moodustab
aktsiis 99% transpordilt kogutavatest maksutuludest. (Valitsus uuris automaksu vodimalusi,
2015) Aktsiis on spetsiaalne maksulisand, mille eesmérgiks on suurendada riigi tulusid, piirata
kodanike tarbimist ning maksustada teede kasutajaid. Aktsiis on kehtestatud rahva tervise
huvides, kuna aktsiismaksu eesmérgiks on piirata kahjulike toodete tarbimist ning sdista
keskkonda. Keskkonna sddstmise all mdeldakse nimelt kiituseaktsiisi, millega maksutatakse
kaudselt teede kasutajaid. (Sadilov, M., Oun, K., 2013) Kiituseaktsiis on tarbimismaksu eriliik
ning sellega maksustatakse konkreetset kaubagruppi ehk kiituseaktsiisi puhul kiitust ning selle
tuletisi. Tarbimismaksu korral peaks maksukoormus kanduma 16pptarbijale, kes maksab toote
hinnas sisalduvat aktsiisi. (Ernst & Young Baltic AS, 2015) Riigid on kehtestanud
kiituseaktsiisi, kuna seda on lihtne koguda, peaaegu vdoimatu viltida ning sellest saadakse
markimisvaarset tulu. Noudlus kiituse jargi on suhteliselt mitteelastne ehk hinnamuutuse moju
pakutavale kaubale on vdike. Enamik inimesi, suurema osa oma asjast, kasutavad autosid oma
igapdevase tegevuse tarbeks. Kiituse hinna tdusu korral vdivad selle tarbijad teha minimaalseid
muutusi oma soidustiilis, kuid on toendolisem, et kirbitakse teisi kulusid, et viltida olukorda,
kus paak on tiihi vo1i iildse kaotada oma mobiilsus. (Johnson, P., Leicester, A., Stoye, G., 2012)
Uksnes kiituseaktsiis ei ole piisav mdjutamaks tarbijate poolt tehtavaid transpordivalikuid
keskkonnamdjude vihendamiseks. Kiituseaktsiisi on tdstetud viimase 15 aasta jooksul rohkem
kui kiimnel korral, ent see pole mdju avaldanud tarbijate valikut 6konoomsemate autode ja
kiituste tarbimise vihendamise suunas. (Méngel, T., 2015) Kiituseaktsiis kuulub energiatoodete
alla ning maksustamist Euroopa Liidus reguleerib energiamaksustamise direktiiv 2003/96/EU.
Antud direktiivis on sitestatud kiitusele minimaalsed aktsiisimédédrad. Igal Euroopa Liidu
litkkmesriigil on lubatud reguleerida siseriiklikult mootorikiituse aktsiisiméarasid, tingimusel et
need ei ole madalamad kui direktiiviga sdtestatud alampiirid. Liikmesriikidel on 0igus

vajadusel kehtestada miinimummaidradest korgemat kiituseaktsiisi, enamus riigid seda ka on
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teinud, sh Eesti. (Ernst & Young Baltic AS, 2015) Jargnevas Tabelis 1 on vilja toodud Euroopa

Liidu aktsiisi alamméérad ning Eesti aktsiisimairad 2016, 2017 ning 2018. aastal.

Tabel 1. Peamised maanteetranspordi kiituste aktsiisiméérad

Eesti
aktsiisimaar
Energiatoode (eurodes) EL aktsiisi alam-
2016 2017 2018 madrad (eurodes)
Pliivaba bensiin (1000L) | 465 512 563 359
Diislikitus (1000L) 448 493 493 330

Allikas: Autori koostatud (Rahandusministeeriumi kiituse- ja elektriaktsiisi pohjal)

Lahtudes eelpool olevast tabelist 1, siis 1000 liitri pliivaba bensiini puhul moodustub
aktsiis antud hetkel 512€, seega 1 liitri kohta on aktsiis 0,512 eurot. Aktsiis sisaldub toote hinnas
ehk antud néite puhul kiituse hinnas, kui kiituse hind on 1,22€/liiter, siis aktsiis on 0,512€ ehk
aktsiis moodustab sellest ligikaudu 42%.

Lisaks kiituseaktsiisile rakendatakse Eestis transpordimaksudest raskeveoki
omandimaksu. Praegu maksustatakse Eestis mootorsdidukitest otseselt vaid raskeveokeid.
Raskeveokite maksustamist reguleerib direktiiv 1999/62/EU, mille kohaselt on liikmesriikidel
kohustus rakendada raskeveoki ~omandimaksu oma litkmesriigis registreeritud
mootorsdidukitele ja autorongidele, kui nende lubatud tdismass on vihemalt 12 tonni. (Ernst &
Young Baltic AS, 2015) Raskeveokimaks on riiklik maks, mis arvutatakse ja tasutakse
maksumaksja poolt iseseisvalt, maksustamisperioodiks on kvartal. Eestis on kehtestatud
raskeveokimaks, mida reguleerib alates 1. jaanuarist 2003 raskeveokimaksu seadus ning antud
seaduse kohaselt maksustatakse raskeveokimaksuga liiklusregistris registreeritud, veoste
vedamiseks vihemalt 12-tonnise v3i suurema registri- voi tdismassiga veoauto ning veoautost
ja tihest vOi enamast haagisest koostatud 12-tonnise v3i suurema registri- vOi tdismassiga
autorong, mille veoauto on registreeritud liiklusregistris. Maksustatakse ainult veoste
vedamiseks ettendhtud raskeveokeid. (Maksu- ja tolliamet, 2016) Maksumééra suurus sdltub
sellest kui suurt moju raskeveok teele avaldab. Raskeveoki seaduse kohaselt maksustatakse
raskeveokeid seaduses lisas toodud maéddra jérgi vastavalt registrimassile, telgede arvule ja
veotelje vedrustuse tiiiibile. Kui registreerimistunnistusel registrimassi kohta mérge puudub,

siis toimub maksustamine vastavalt veoauto tdismassile, telgede arvule ja veotelje vedrustuse

13



tiitibile (Raskeveokimaksu seadus, 2011) Registrimass on juhi, soditjate ja veosega
tdisvarustuses registreerimisel méédratud suur mass, mis ei voi iiletada valmistaja lubatud
suurimat massi ning tdismass on valmistaja poolt lubatud suurim mass. (Maksu- ja tolliamet,
2016) Vastavalt raskeveokimaksu seadusele maksab iildjuhul raskeveokimaksu Eestis ajutiselt
voOi alaliselt elav fiilisiline isik, Eestis registreeritud juriidiline isik ning riigi- ja kohaliku
omavalitsuse asutus, kes omavad raskeveokit. Raskeveokimaksu maksab raskeveoki kasutaja,
kui ta kasutab raskeveokit kasutuslepingu voi omandireservatsiooniga miiligilepingu alusel ja
tema nimi vOi nimetus, isiku- voi registrikood ning elu- voi asukoha aadress on kantud
liikklusregistrisse. Vastasel juhul peab raskeveokimaksu maksma raskeveoki omanik.

(Raskeveokimaksu seadus, 2011)

Tabel 2. Raskeveokimaksu méairad

Raskeveoki Registri- Eestis kehtiv maksuméaar EL-i minimaalne
kategooria vOi (€,aastas) maksumaar
telgede arvu téismass (t) ohk- voi muud Ohk- voi muud tadpi
jargi sellega tadpi sellega vedrustus
samavéaarne vedrustus | samavaérne
vedrustus vedrustus
Veoauto
2 telge 12-13 0 31,6 0 31
13-14 31,6 86,8 31 86
14-15 86,8 121,2 86 121
15jaenam | 121,2 2748 121 274
3 telge 15-17 31,6 54,8 31 54
17-19 54,8 1124 54 111
19-21 112,4 144 4 111 144
21-23 1444 223,6 144 222
23 jaenam | 223,6 345,2 222 345
4 telge 23-25 144,4 146,8 144 146
25-27 146,8 228 146 228
27-29 228 362 228 362
29 jaenam | 362 537,2 262 537
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Tabel 2. jérg

Autorong (veoauto + haagis)
2+1 telge 16-18 0 14 0 14
18-20 14 32 14 32
20-22 32 75,2 32 75
22-23 75,2 97,2 75 97
23-25 97,2 176 97 175
25jaenam | 176 307,2 175 307
2+2 telge 23-25 30 70 30 70
25-26 70 115,2 70 115
26-28 115,2 170 115 169
28-29 170 206 169 204
29-31 206 336 204 335
31-33 336 466,4 335 465
33 jaenam | 466,4 706,8 465 706
2+3 telge 36-38 370,4 515,2 370 515
38jaenam | 5152 700,4 515 700
3+2 telge 36-38 327,2 454 327 454
38-40 454 630 454 628
40 jaenam | 630 930,4 628 929
3+3 vdi enam 36-38 186 225,2 186 225
telge 38-40 225,2 336 225 336
40 jaenam | 336 535,2 336 535

Allikas: Autori koostatud (Raskeveokimaksu seaduse ja direktiivi 1999/62/EU pdhjal)

Eelpool toodud Tabel 2 annab iilevaate Eestis kehtivatest raskeveokimaksu méadradest
ning Euroopa direktiivis kehtestatud miinimummaédradest. Vorreldes Eesti ja Euroopa
madrasid, voib tabeli pohjal jareldada, et Eestis on hetkel kehtestatud maks miinimummaéérades.
Tabeli lahti selgitamiseks voib tuua vélja iihe nidite. Nimelt oletame, et osaiihing A ostab 10.
juulil kahe teljega veoauto, mille registrimass on 14 tonni, veoteljel on dhkvedrustus. Lihtudes
eelpool olevast tabelist tasub osaiihing A vastavalt maksumiérade tabelile 14,47€. Aastane
maksumair on 86,8€, raskveokimaksu tuleb tasuda aga igas kvartalis 86,6:4=21,70€ ning kuna
registreerimisel on kvartali 16puni jddnud kaks tervet kalendrikuud tuleb tasuda 21,70x2/3 =
14,47€. Jargnevate kvartalite eest tuleb edaspidi tasuda 21,70 eurot. (Raskeveokimaks)

Enamus Euroopa riikides maksustab teede kasutamist iihel voi teisel médral. Eesti on

uks vihestest riikidest kus teede maksustamist ei kasutata. Kohalikud maksavad
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raskeveokimaksu iile 12-tonniste veokite pealt, kuid vilisvedajad Eesti teid kasutades ei maksa
midagi. Samas vilisriikides raskeveokiga sdites tuleb aga tasuda teemaksu. Siiski on Eestis
tehtud esimesed sammud raskeveokite ajapdhise teemaksu kehtestamiseks. (Kallas soovitab
Eesti teed maksustada, 2013) Algatatud on eelndu liiklusseaduse, autoveoseadus ja
maksukorralduse seaduse muutmiseks, mille eesmérgis on kehtestada veoauto teekasutustasu.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 1999/62/EU ja selle lisadirektiivis 2011/76/EL on
kehtestatud veoauto teekasutustasu raamistik raskete kaubaveokite maksustamise kohta taristu
kasutamise eest. Euroopa Liidu litkmesriikidest on Eesti ja Soome ainukesed riigid, kes
infrastruktuuri kasutamise eest teekasutustasu ei ndua. Iga liikmesriigi enda otsustada on, kas
kehtestada ajapohiseid voi ldbisdidupdhiseid teekasutustasusid. Ajapohine teekasutustasu
annab isikule diguse kasutada sdidukiga kindla ajavahemiku jooksul kindlaks méératud taristut
kindlaks maéadratud summa eest. Teekasutustasu on kehtestatud 3,5-tonnise tdismassiga
veoautodele ja nende haagistele avalikult kasutatavate teede kasutamise eest. (Seletuskiri
liikklusseaduse...) Labisdidupohisel teekasutustasu korral oleksid maksustatud iile 3,5-tonnised
veokid. Veokitel tuleks tasuda maks ldbitud teepikkuse eest. Eestis kehtima hakkav uus
teekasutusmaks on ajapdhine, mida v3ib maksta iihe pdeva, nddala, kuu kui ka terve aasta eest.
Teemaks on keeruline ja mitme astmega, sOltudes néiteks veoki tdismassist, telgede arvust ning
heitgaasiemisioonist. Viiksemale veoautole tdismassiga 3,5-12 tonni, kehtestab valitsus
pédevaseks maksuméiraks 9 eurot ning aastaseks tasuméadraks 500 eurot. Niiteks kui vilismaal
registreeritud veok ldbib pdeva jooksul Eesti avalikke teid, tuleb tal maksta Eesti riigile 9 eurot.
Aastapohine maks on pigem mdeldud neile masinatele, mis kasutavad Eesti teid aastaringselt.
Raskeveokitel, mille tdismass on iile 12 tonni sdltub maksu suurus heitmenditajatest ja telgede
arvust. Vdga saastava ja nelja voi enama teljelise veoki eest peab omanik maksma aastas 1300
eurot ning paevane maksumaér on 12 eurot. Vihem saastava ja kuni kolmeteljelise veoki puhul
on aastaseks tasuméiraks 600 eurot ning pdevamaks on 10 eurot. Teemaksu eesmirk on suunata
sellest lackuvad tulud taristu ehitamiseks ja renoveerimiseks. Maksuga tahetakse rakendada
printsiipi “kasutaja maksab”, mis ei halvendaks ettevotete konkurentsivoimet ning elanike
toimetulekut. Kuna maksu suurus sdltub heitmenditajatest, siis on maksu eesmérgiks ka see, et
kasutusele voetakse keskkonnasobralikumad veoautod. Valitsus loodab, et see maks suurendab
veoautode energiatdhusust ja aitab vdhendada veokite poolt tekitatud keskkonnakahjusid.
(Ruuda, L., 2017) Lisaks on teekasutustasuga voimalik koguda vahendeid infrastruktuuri

hoiuks ja renoveerimiseks vilismaal registreeritud veokitelt, mille kasutamise eest ei maksta
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Eestis raskeveokimaksu ega pruugita osta kiitust Eestist ning seega ei maksta ka kiituseaktsiisi.
Veoautode teekasutustasu on plaanis rakendada Eestis alates 1. jaanuarist 2018. (Seletuskiri
liiklusseaduse...) Alljargnevas tabelis 3 on vélja toodud Eestis kehtima hakkavad teekasutustasu

madrad. Tabelis on eraldi vilja toodud aasta-, kuu-, nddala- ja pdevamaar.

Tabel 3. Teekasutustasu méédrad Eestis

Taismass Veoauto Telgede Tasumaér (eurodes)
(tonnides) | EUROheitgaasiklass arv Pdevane | Néadalane | Kuine | Aastane
3,5-12 - - 9 25 50 500
dle 12 EUROO, I, Il kuni 3 12 45 90 900
4ja
enam 12 65 130 1300
EURO I kuni 3 11 40 80 800
4ja
enam 12 60 120 1200
EURO IV, V kuni 3 10 35 70 700
4ja
enam 12 55 110 1100
EURO VI javédhem | kuni 3 10 30 60 600
4ja
saastavad enam 12 50 100 1000

Allikas: Autori koostatud (Liiklusseaduse, autoveoseaduse ja maksukorralduse seaduse
muutmise seadus pohjal)

Tabeli 3 pohjal voib delda, et kui veoauto ja haagise tdismass jddb vahemikku 3,5 -12
tonni, siis teekasutusmadrad on samad, sdltumata veoauto heitgaasiklassist ja telgede arvust.
Ule 12 tonniste veoautode puhul asuvad saastavamad veoautod iileval pool ning allapoole
minnes maksuméér jirk-jargult vdheneb, kuna vdhem saastavad veoautod peavad vdhem

maksma.

Teekasutustasusid voib rakendada pédeva-, nddala-, kuu- voi aastamidirade alusel.
Direktiivis 1999/62/EU lisas II on vilja toodud lubatud teekasutustasude aastased
maksimummaédrad eurodes, mis vOtab arvesse sOiduki telgede arvu. Need on
maksimummadrad, mida liikmesriigid rakendada vdivad. Jargnev tabel 4 vordleb Eesti
aastaseid teekasutustasu maiidrasid ning Euroopa direktiiviga paikapandud kasutusmaksude

maksimummadérasid eurodes.
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Tabel 4. Eesti teekasutustasu madra vordlus direktiiviga

Tdismass 3,5-12 tonni Tdismass 12 tonni ja enam

EUROheit- | Direktiiv | Eesti | Direktiiv | Eesti | Direktiiv | Eesti | Direktiiv | Eesti
gaasiklass Kuni 3 telge 4 ja rohkem telge Kuni 3 telge 4 ja rohkem telge
EURO 0 1407 500 2359 500 | 1407 900 | 2359 1300
EURO | 1223 500 2042 500 | 1223 900 | 2042 1300
EURO Il 1065 500 1776 500 | 1065 900 | 1776 1300
EURO Il 926 500 1543 500 | 926 800 | 1543 1200
EURO IV | 842 500 1404 500 | 842 700 | 1404 1100
EURO V 842 500 1404 500 | 842 700 | 1404 1100
EURO VI
ja véhem 842 500 1404 500 | 842 600 | 1404 1000

Allikas: (Seletuskiri liiklusseaduse...)

Raskeveokimaks on kohustuslik kdikidele Euroopa Liidu liikmesriikidele tulenevalt
Eurovignette direktiivist 1999/62/EU ja sellest ei ole lubatud loobuda teekasutustasu
kehtestamisel. Seega jddb kehtima Eestis registreeritud iile 12 tonnisetele veokitele
rakendatakse  Eestis  direktiivis ~ 1999/62/EU-s  toodud

raskeveokimaks, mida

miinimummadrades. (Mis saab raskeveokimaksust...)

1.3 Ulevaade teede maksustamisest Latis

Liti on Eestiga kdige sarnasem riik nii majanduse, asustuse kui ka teedevorgu poolest.
Eesti kaubatranspordi mahud pole siiski Litiga vorreldavad. Eesti kaubaveo mahud on umbes
kaks korda viiksemad kui Ldtis. Kaubaveo mahtudega tuleb arvestada raskeveokite
teekasutustasude rakendamisel. Lati kuulub samuti Euroopa Liitu, seega lahtuvalt direktiividest
on ka neil kohustuslik rakendada raskeveokimaksu ning kiituseaktsiisi. Vabatahtlikkuse alusel
on neil digus kiisida teede kasutamise eest maksu. Litis on kasutusel ajapShine raskeveokite
teekasutustasu. Eesti paistab koos teiste Balti ritkidega Euroopa Liidu riikide seas silma madala
kiituseaktsiisi méddraga. Tabelis 5 on toodud vilja kiituseaktsiisi vordlus Eesti ja Létiga. (Ernst

& Young Baltic AS, 2015)
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Tabel 5. Kiituseaktsiisi méédrade vordlus Eesti ja Lati vahel

Energiatoode Eesti aktsiismaar Lé&ti aktsiisimaar
(eurodes) (eurodes)
2016 2017 2016 2017
Pliivaba bensiin
(1000L) 465 512 436 436
Diislikitus
(1000L) 448 493 341 341

Allikas: Autori koostatud (Eesti ja Ldti Rahandusministeeriumi andmete pohjal)

Nagu tabelist 5 ndha, siis Eestis on kdrgem kiituseaktsiis kui Létis. Aastaga on Eestis
kiituseaktsiis tdusnud, kuid Létis on jddnud see muutumatuks.

Soidukite omandimaksudest on kdikidele litkmesriikidele kohustuslik rakendada
raskeveokimaksu. Seega on raskeveokimaks rakendatud ka Latis. Liimesriikidest rakendavad
soiduautode aastamaksu koik riigid peale Eesti, Leedu ja Poola. Erinevalt Eestist rakendab Lati
tdiendavalt ka sdiduki registreerimismaksu. Litis on rakendatud ka ajapdhist teekasutustasu.
(Ernst & Young Baltic AS, 2015) Litis maksustatakse peale raskeveokite veel teisi sdidukeid.
Maksu maksab soiduki omanik ldhtuvalt sdiduki liigist, massist, mootori suurusest ja
registreerimise aastast. Maksu makstakse jooksva kalendriaasta eest. Mootorrattad, kolme- ja
neljarattalised soidukid, mis on esmakordselt registreeritud Létis parast 01.01.2005 ning kui
nende registreerimistunnistus sisaldab teavet mootori mahu maksavad maksu vastavalt mootori
mahule. Jargnevas tabelis 6 on vélja toodud aastanemaks vastavalt mootori mahule. (Lati

rahandusministeerium)

Tabel 6. Tasumaér vastavalt mootori mahule

Mootori maht (cm3) Tasumaar (eurodes)
kuni 500 17,07
501-1000 34,15
1001-1500 51,22
ule 1500 68,3

Allikas: Autori koostatud (Léti Rahandusministeeriumi andmete pdhjal)

Mootorrattad, kolme- ja neljarattalised, mis on registreeritud enne 01.01.2005 peavad

maksma 35,57€ suurust sdiduki aastamaksu. Sdiduautode, mis on esmakordselt registreeritud
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parast 01.01.2005 ning mille registreerimistunnistus sisaldab teavet mootori mahu, mootori
maksimaalse vdimsuse, pealt tuleb tasuda summeeritud maksumédirades vastavalt kaalule,
mootori mahule ja mootori maksimaalsele voimsusele. Maksuméairad on vélja toodud tabelis

7.

Tabel 7. Aastased maksumaéidrad vastavalt kaalule, mootori mahule ja mootori maksimaalsele

voimsusele
Mootori
maksimaalne

Tasumaér Mootori Tasumaéar vBimus Tasumaéar
Kaal (tonnides) | (eurodes) maht (cm3) | (eurodes) (KW) (eurodes)
kuni 1,5 14,23 kuni 1500 | 8,54 kuni 55 8,54
15-1,8 29,88 1501-2000 | 21,34 56-92 21,34
18-2,1 51,22 2001-2500 | 34,15 93-129 34,15
2,1-2,6 65,45 2501-3000 | 51,22 130-166 51,22
2,6-3 78,26 3001-3500 | 85,37 167-203 85,37
3-3,5 91,06 3501-4000 | 1494 204-240 149 4
ule 3,5 102,45 4001-5000 | 213,43 241-300 213,43

ule 5000 277,46 ule 300 277,46

Allikas: Autori koostatud (Lahtudes Lati Rahandusministeeriumi andmetest)

Soiduautod, mis on esmakordselt registreeritud enne 01.01.2005, peavad tasuma

vastavalt sdiduauto kaalule. Maksumaéddrad on néha alljargnevas tabelis 8

Tabel 8. Aastane soiduauto maksumadar lahtudes soiduki kaalust

Kaal Tasumaar
(tonnides) (eurodes)
kuni 1,5 35,57
1,5-1,8 75,41
1,8-2,1 128,06
2,1-2,6 162,21
2,6-3 196,36
3-35 226,24
ule 3,5 256,12

Allikas: Autori koostatud (Lahtudes Lati Rahandusministeeriumi andmetest)
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Veoautod, mille kogukaal on kuni 12 tonni, maksustatakse vastavalt nende kogukaalule,

maksuméirad on toodud jérgnevas tabelis 9.

Tabel 9. Veoautode maksustamise maksumairad kuni 12 tonniste veokite korral

Kaal Tasumaéar
(tonnides) (eurodes)
kuni 1,5 36
1,5-1,8 72
1,8-2,1 138
2,1-2,6 165
2,6-3,5 219
3,5-12 156

Allikas: Autori koostatud (L4ti Rahandusministeeriumi andmete pohjal)

Tabel 10. Veoautode maksustamise mééarad tile 12 tonniste veokite korral

Raskeveoki Registri- | Létis kehtiv maksuméér (€,aastas)
kategooria vOi
telgede arvu jérgi | tdismass (t) | ©hk- voi sellega muud tldpi
samavéaarne vedrustus
vedrustus
2 12-15 120 120
tle 15 120 195
3 12-21 120 120
21-23 120 156
ule 23 156 243
4 ja enam 12-25 120 120
25-27 120 162
27-29 162 255
ule 29 255 378

Allikas: Autori koostatud (Léti sdiduautode maksustamise seaduse pdhjal)

Eespool toodud tabelis (Tabel 10) on vilja toodud Léti maksumiirad iile 12 tonnistele
veokitele, ldhtudes nende telgede arvust, registri- vOi tdismassist ning soltuvalt nende

vedrustuse tiiiibist, antud tabel ei arvesta haagiseid.
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Tabel 11. Veoautode maksustamise méérad iile 12 tonniste autorongide korral

Autorongi Maksumaar 2-teljelise Maksuméar 3- vOi enama
Raskeveoki Veoki (veoauto + haagise korral teljelise haagise korral
kategooria | registri- vOi haagis) Bhk- voi Bhk- voi
telgede arvu | taismass | registri-v0i | sellega | muud tiipi | sellega | muud tiidipi
Jargi (tonnides) taismass | samavéédrne | vedrustus | samavéérne | vedrustus
(tonnides) | vedrustus vedrustus
kuni 29 59,76 59,76 59,76 59,76
29-31 59,76 162,21 59,76 59,76
31-33 162,21 290,27 110,98 162,21
kuni 15 33-36 290,27 537,85 162,21 204,89
36-38 290,27 537,85 204,89 341,49
2 ggam kui 290,27 537,85 341,49 529,31
31-33 162,21 183,55 93,91 110,98
enam Kui 33-36 290,27 431,13 110,98 162,21
15 36-38 290,27 431,13 204,89 234,77
el kui 290,27 431,13 341,49 422,59
36-38 153,67 290,27 59,76 59,76
. 38-40 290,27 452,47 59,76 162,21
kuni 23 enam kui
40 452,47 751,28 162,21 362,83
36-38 153,67 239,04 59,76 59,76
3| 23205 22:1(]) = 290,27 401,25 59,76 110,98
40 452,47 700,05 162,21 311,61
36-38 102,45 115,25 59,76 59,76
enam kui 38-40 239,04 277,46 59,76 59,76
25 Zgam kui 401,25 576,26 110,98 187,82

Allikas: Autori koostatud (Léti sdiduautode maksustamise seaduse pdhjal)

Eelpool tabelis (Tabel 11) on vilja toodud autorongide maksustamise médrad Litis.

Maksustamise parameetriteks on registri- voi tdismass, telgede arv ning vedrustuse liik.

Létis rakendatakse ajapohist teekasutusmaksu alates 01.07.2014. Teekasutustasu
eesmark on maksustada teekasutajaid ning sealt saadav tulu suunata teede hooldamisse, nende
arendamisse ja suunata kasutama keskkonnasobralikumaid sdidukeid. Tasu ndutakse riigi ja
piirkondlikke teede kasutamise eest veoautodelt, mille tdismass on iile 3 tonni ning
autorongidelt, mille tdismass on iile 3,5 tonni ja mis on ettendhtud voi kasutatakse kaupade

veoks maanteel. Teekasutusmaksu peab maksma veoauto omanik l&htuvalt raskeveoki
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taismassist, EUROheitgaasiklassist ning telgede arvust. Tabelis 12 on ndidatud teekasutustasu

aastane-, kuine-, niddalane- ja pdeva maar Latis. (The Law on Road User Charge)

Tabel 12. Teekasutustasu madrad Latis

Tasumaar

Taismass Veoauto Telgede (eurodes)

(tonnides) | EUROnheitgaasiklass arv Pdevane | Néadalane | Kuine | Aastane
3-3,5 - - 6 14 28 300
3,5-12 EURODO, |, I - 9 22 44 537

EURO I - 8 20 40 484

EURO IV javéhem | - 8 20 40 400

ule 12 EURODO, I, 1l kuni 3 12 30 61 611
4 ja enam 12 51 101 1018

EURO I kuni 3 9 24 48 484

4 ja enam 11 40 80 804

EURO IV javéhem | kuni 3 8 21 43 427

4 ja enam 11 36 71 711

Allikas: Autori koostatud (The Law on Road User Charge pohjal)

Lati sarnaneb Eestile oma majanduse, asustuse kui ka teedevorgu poolest. Teede
maksulahendusest on Litis kasutusel raskeveokite ajapohine teekasutustasu, kiituseaktsiis,
raskeveokimaks ning sdiduauto omandimaksust aastamaks ning registreerimismaks. Samal ajal
kui Eestis on kasutusel liksnes kiituseaktsiis ning raskeveokimaks, mis on Euroopa Liidu
litkkmesriikidele kohustuslikuks rakendamiseks ning nende miinimummaédrad on reguleeritud
EL-i direktiividega. Eestis on neid rakendatud miinimummaéirades. Maksulahendusi on Litis
seega tunduvalt rohkem ning sellest tulenevalt saab naaberriike maksudelt suuremat tulu. Antud

ressursse on voimalik Latis suunata teede arendusse ning teede korrashoidu.
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2. RASKEVEOKITE~AJAP(~)HISE TEEMASKU MOJU
TRANSPORDIETTEVOTETELE

Kéesolevas td0s on autor kasutanud kvantitatiivset uurimismeetodit ning
andmekogumismeetodina on kasutatud kusitlust ehk struktureeritud intervjuud ja
dokumendivaatlust. Eelpool mainitud uurimismeetodid on valitud, kuna t66 autor peab seda
kdige tbhusamaks info kattesaamise viisiks. Intervjuuga (vt Lisa 1) selgitatakse vélja ettevotte
arvamus Eesti teede olukorra ning vdimaliku maksustamise kohta ja kisitakse veoautode
tehnilisi andmeid Lisaks kasutatakse eelnevas peatikis kirjeldatud teoreetilist tausta ning
informatsiooni raskeveokimaksu ning teekasutustasude vilja arvutamiseks Ferroline Grupp OU
nditel.

LAputdo eesmark on hinnata raskeveokitele ajapdhise teemaksu kehtestamise mdju Eestis
tegutsevatele transpordiettevdtetele. Antud t66s tuginetakse ettevotte Ferroline Grupp OU
andmetele. Kaesolevas peatiikis tutvustatakse ettevtet, analiiiisitakse Ferroline Grupp OU-It
saadud andmeid ning hinnatakse nende p6hjal ajapdhise teemaksu kehtestamise maoju
transpordiettevottele. Peatlki teises pooles uuritakse sama ettevotte poolt tehtavaid kulutusi
naaberriigis Latis. Arvestades Léti riigis kehtivat maksustamist, teostatakse vajalikud arvutused
ning vorreldakse saadud tulemusi Eestis kehtivate ja kehtima hakkavate maksudega.

2.1 Ferroline Grupp OU tutvustus

Ferroline Grupp OU on 2000. aastal asutatud Eesti kapitalil pdhinev ekspedeerimis- ja
logistikaettevote. EttevOtte eesmargiks on pakkuda usaldusvdédrset ja kvaliteetset
transporditeenust, mis on Uhendatud personaalse ja professionaalse klienditeenindusega.
Ettevdte pakub rahvusvahelist maanteetransporti, riigisisest maanteetransporti, lennutransporti,
konteinertransporti ja teisi tugiteenuseid nagu nditeks tollimisteenust, kaubakindlustust ning
laoteenuseid. EttevOtte eesmargiks on pakkuda oma Kklientidele kvaliteetset ja Kkiiret
transporditeenust nii tais- kui ka osakoormatele ja tikikaupadele kdigis Skandinaaviamaades,
Baltikumis ning teistes Euroopa riikides (Austria, Itaalia, Saksamaa, Poola, Tsehhi, Ungari,
Slovakkia). Vedu Skandinaaviamaades ning Baltikumis kestab keskmiselt 1-4 pdeva ja
véljumised toimuvad igal to0péeval. Veod teistesse Euroopa riikidesse kestavad keskmiselt 3-
5 péeva ning véljumised on korda nadalas, tldjuhul reedeti. Ettevotte koosneb 8 osakonnast,

kokku on ule 40 to6taja. Osakonnad jagunevad vastavalt veosuundadele. Naiteks tiks osakond
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vastutab vedude eest, mis suunduvad Skandinaaviamaadesse. (Ferroline kodulehekilg)
Intervjuu viidi 1&bi osakonna juhatajaga, kes vastutab Latti ja Leetu toimuvate vedude eest ning
uhtlasi korraldab vedusid ka sellistesse Euroopa riikidesse nagu Poola, Ungari, Tsehhi ja
Slovakkia. Ferroline omab umbes 100 haagist, mis on igapéevaselt toos. Léati ja Leedu osakonda
kuulub umbes 10 haagist. Haagiste jagunemine osakonnale toimub vastavalt kaubakogusele.
Kdige rohkem autosid on Skandinaavia suuna peal. Ferroline omab haagiseid ning n6é “ninad”
kuuluvad alltoovotjale. Alltoovotjaid on erinevaid, osad neist toédtavad hooajaliselt, teised
tootavad pusivalt. Seoses arisaladusega, pole véimalik alltéovdtjaid teada saada. Kasutusel
olevad veoautod kuuluvad peamiselt IV v6i V EUROnheitgaasiklassi, need on 6hkvedrustusega.
Ferroline haagised on 3 teljega uued Krone haagised, kdige vanem neist on kdigest 4 aastat
vana. Veoauto ning haagise maksimaalne tdismass on 40 tonni. Veoauto ning haagis
moodustavad koos autorongi.

Ké&esolevas t00s kasutatakse ndidisena ettevOttes kasutusel olevaid autoronge ning
nendele andmetele tuginedes arvutatakse teekasutustasusid ning raskeveokimakse. Antud t66s
kasutatakse néidisena (Tabel 13) autorongi, mis koosneb 2-teljelisest veoautost ning 3-

teljelisest haagisest.

Tabel 13. Ettevottes kasutuselolev autorong

Autorongi telgede arv: 2 + 3 telge
Maksimaalne tdismass 40 tonni
EURONheitgaasiklass EURO V
Vedrustuse tiilip Ohkvedrustus

Allikas: Autori koostatud (Intervjuult saadud andmete p6hjal)
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Allikas: (Ferroline Grupp OU kodulehekiilg)

Jooniselt 3 on ndha Ferroline’i 2-teljelisest veoautost ning 3-teljelisest haagisest

koosnevat autorong, mida kasutatakse antud t66s naidisena.

2.2 Maksuanallus Eestis

Intervjuuga koguti andmeid selle kohta, millised on ettevdtte arvates Eesti teede olukord,
kuidas suhtutakse teekasutustasude rakendamisesse Eestis, millest s6ltub pakutavate teenuste
hind jne. Intervjuust selgus, et Ferroline’il on tle 100 haagise, millest enamus on igapéevaselt
t60s. Nagu eespool juba mainitud on haagised jagatud erinevate osakondade vahel. 10 haagist
kuulub Lé&ti ja Leedu osakonda. T6O autor keskendub antud osakonnas kasutatavatele
haagistele. Néaidiseks on voetud 2-teljelisest veoautost ning 3-teljelisest haagisest koosnev
autorong (vt Joonis 3 ja Tabel 13). Veoauto on 2-teljeline, kuulub EURO V
EUROheitgaasiklassi ja mille maksimaalne tdismass on 40 tonni ning veoteljel on
ohkvedrustus. Haagised on uued Krone 3-teljelised ning vanim neist on kdigest 4 aastat vana.
Veoauto ning haagis koos moodustavad 2+3 teljelise autorongi, millega pakutakse
usaldusvéarset, kvaliteetset ja kiiret transporditeenust.

Intervjuus kisiti intervjueeritavalt arvamust Eesti teede olukorra kohta. Intervjueeritava
arvates on Eesti teede olukord isna normaalne, kuid kindlasti annaks nende olukorda paremaks
muuta. Maanteed, mida modda ka ettevotte autorongid sdidavad, on kindlasti paremas seisus,
kui kohaliku omavalitsuse teed. Kuna liiklustihedus nendel teedel on suurem, siis suunatakse

nende hooldamisse ja arendamisse ka kindlasti rohkem ressursse. Tallinn-Tartu, Tallinn-Ikla,
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Tallinn-Narva voiksid olla 4-realised kiirteed, mis vOimaldaks lihendada veoaega ning
pakkuda klientidele veelgi kiiremat transporditeenust.

01.01.2018 plaanitav teekasutusmaks on Eesti transpordi ettevdtetele jarjekordseks
koormaks.Ajap0Ohise teekasutuse kehtestamise tulemusena tdusevad transpordiettevotete
veohinnad ning seeldbi ka pakutava teenuse hind.

Ettevotte poolt pakutava transporditeenuse hind sdltub mitmetest erinevatest teguritest.
Hind sbltub turuolukorrast, kutuste hindadest ning erinevatest nduetest. Néaiteks suvel on
raskem vedajaid leida, kuna teetddde eest pakutakse rohkem raha. Lisaks v@ib suvel olla
erinevate teetoode tottu veole kuluv aeg tunduvalt pikem, sellega kaasnevad suuremad
kulutused, néiteks kutusele jne. Teenuse hind oleneb véga palju ka veosuunast, kui néiteks sdita
Poola poole, siis transpordi hind on soodsam, mis on tingitud sellest, et sealne kitus on
soodsam. V@rreldes eespool toodud tabeli andmeid (vt Tabel 5), siis vdib sealt valja lugeda, et
kltuseaktsiis on Latis madalam, seega kutusehind Latis on madalam kui néiteks Eestis. Kui
sOita aga Skandinaaviamaade suunas, siis teenuse hind muutub kallimaks, kuna sealsed hinnad
on kbérgemad ning seal on ka rohkem ndudeid, mida vedaja peab taitma. Teenuse hinda
mdjutavad ka erinevad maksud ning teekasutustasud. Eestis tegutsevatele ettevottetele, kelle
veoautod on registreeritud Eesti liiklusregistris, on kehtestatud raskeveokitele kohustuslik
raskeveokimaks, lisaks tuleb rahvusvahelisi teid l&bides tasuda ettevottel ka erinevaid
teekasutustasusid. Hetkel raskeveokitele Eestis teekasutustasud ei rakendu, kuid tehakse juba
plaane selleks, et teekasutustasusid rakendada ka Eestis, mis on m&eldud nii vélismaistele kui
ka Eesti ettevotetele, kelle raskeveokid labivad kohalikke teid. Ettevottel on hetkel raske delda,
kui palju teekasutustasude rakendamine Eestis pakutava teenuse hinda mdjutama hakkab, kuna
pole tehtud pdhjalikku analuisi, kui palju ettevdtte kulutused tdusta voivad.

Hetkel labivad Ferroline autorongid Eesti teid igapaevaselt, seega on neil kohustus maksta
Eesti riigile raskeveokimaksu, mis omakorda mdjutab pakutava teenuse hinda. Infot, mis
puudutab ettevdtte raskeveokimaksuga seonduvat kulu, saab firma raamatupidajalt, paraku
raamatupidaja seda infot ei jaga. Tuginedes Eestis kehtivatele raskeveokimaksu méaaradele
ning naidisena kasutavale autorongile (vt Joonis 3, Tabel 13), on see siiski ligikaudselt voimalik
valja arvutada.

Lahtudes 40 tonnisest ndidis autorongist, mis koosneb 2-teljelisest vedukist ning 3-
teljelisest haagisest, tuleb vaadata raskeveokimaksu maéarade tabelist tabeliosa, mis on

kehtestatud autorongidele. Tabelist 2 tuleb vaadata rida, kus raskeveoki kategooria telgede arvu
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jargi on 2+3, veergu, mis tahistab 6hkvedrustust ning autorongi massi. 2-teljelise veoauto ning
3-teljelise haagise aastane maksumaar on seega 515,20 eurot, kulu 10-autolise osakonna korral
on 515,20x10=5152 eurot ning ettevdtte koikide autode (100) korral on kulu juba
515,20x100=51520 eurot aastas. Kuna raskeveokimaksu tuleb tasuda ettevottel kord kvartalis,
siis tuleb maksta (ihes kvartalis Gihe veoki eest firmal 515,2/4=128,8 eurot, tihe osakonna kulu,
kuhu kuulub 10 autot on 1288 eurot ning kulu koikide autode pealt oleks firmal 12880 eurot
kvartalis. Jargnevalt on t60 autor koostanud tabeli paremaks Ulevaateks (vt Tabel 14). Tabelis
on dra toodud raskeveokimaksu kulu vastavalt kuu, kvartali ning aasta kohta, vastavalt

autorongide arvule.

Tabel 14. Ettevotte kulu raskeveokimaksule

Raskeveokimaksu

Raskeveokimaksu

Raskeveokimaksu

kulu kuus kulu kvartalis kulu aastas
Autorongide arv (eurodes) (eurodes) (eurodes)
1 42,93 128,80 515,20
10 429,33 1288,00 5152,00
15 4293,33 12880,00 51520,00

Jargnevalt leiab t60 autor, kui palju suureneksid ligikaudu ettevétte kulutused
teekasutustasudele, kui Eestis hakatakse rakendama ajapdhist teekasutustasu raskeveokitele.
Kehtima hakkav teekasutustasu on ajap6hine, mis tdéhendab, et seda on vdimalik maksta ihe
paeva, nadala, kuu kui ka terve aasta eest. Lahtudes eelpool toodud tabeli (vt Tabel 3)
andmetest, on voimalik vélja arvutada ligikaudselt ettevdttele lisanduvad kulud. Lahtudes
naidisauto tehnilistest nditajatest ning tabelist 3, oleks Uhe veoki pédevane tasu 12 eurot,
nadalane 55 eurot, kuine 110 eurot ning aastane teekasutustasu oleks 1100 eurot. Uhe osakonna
puhul oleks kulu suurus 1100x10=11 000 eurot aastas ning 100 auto korral oleks 110 000 eurot,
mis on usna markimisvaarne summa. To0s mugavamaks arusaamiseks on t66 autor koostanud

alljargneva tabeli (vt Tabel 15).
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Tabel 15. Ettevdtte Ferroline Grupp OU kulu teekasutusmaksule Eestis

Autorongide | Teekasutus- | Teekasutus- | Teekasutus- | Teekasutus-
arv tasu péevas | tasu nadalas | tasu kuus tasu aastas
(eurodes) (eurodes) (eurodes) (eurodes)
1 12 55 110 1100
10 120 550 1100 11000
100 1200 5500 11000 110000

Jargnevas tabelis 16 on toodud ettevotte kulud aastas Eesti teekasutustasule, kui

ettevotte tasuks teede eest pdevamaksu, kuumaksu ning aastamaksu.

Tabel 16. Ettevotte kulud teekasutustasudele Eestis

Autorongide | Teekasutus- | Kogukulu | Teekasutus | Kogukulu | Teekasutus
arv tasu paevas aastas -tasu kuus aastas -tasu aastas
(eurodes) (eurodes) (eurodes) (eurodes) (eurodes)
1 12 3120 110 1320 1100
10 120 31200 1100 13200 11000
100 1200 312000 11000 132000 110000

Kuna Ferroline autorongid l&bivad Eesti teid igapéevaselt, siis oleks antud ettevdttel
mottekam tasuda terve aasta eest, kuna paevased, nadalased ja kuised tasud muutuksid ettevotte
jaoks tunduvalt kulukamaks ning iga ettevGtte jaoks on oluline siiski minimeerida oma kulusid
- hoida neid v@imalikult madalad. Kogukulu arvutamisel aastas, kui on lahtutud sellest, et
teekasutustasu makstakse paeva eest, on arvutamisel arvesse voetud, et t06péevi aastas on 260
péeva. Kui ettevOte hakkaks tasuma teekasutustasu aastase mééra jargi, siis suureneksid
ettevOtte kulutused (he auto pealt 1100 euro vorra, 10 auto pealt 11 000 euro vorra ning 100
auto pealt juba 110 000 euro vorra. Kui ettevote tasuks pdevast teemaksu, siis oleks ettevotte
aastane kulu ligikaudu 183% suurem. Kulude kokku hoidmiseks on ettevdttel kasulikum tasuda
aastast teekasutustasu. Teekasutustasude rakendamisel ei muutu kehtetuks ka raskeveokimaksu

maksmise kohustus, seega suureneb ettevotte maksukoormus.
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2.3 Maksuanaltus Latis

Kaesolev peatiikk kisitleb Ferroline Grupp OU kulutusi lahtudes Léti riigis kehtestatud
maksudest ning nende arvestuse alustest. Olles Euroopa Liidu litkmesriik, on Lé&tis kohustuslik
rakendada raskeveokimaksu, Latis kogutakse k&ikide sdiduautode pealt aastamaksu mitte ainult
raskeveokite pealt. Maksu arvutamisel lahtutakse mootori mahust, sdiduki massist, mootori
vOimsusest. Raskeveokimaksu arvutamisel lahtutakse Latis Eestile sarnastes tingimustes —tais-
vOI registrimassist, telgede arvust ning autorongi vedrustusest. Ainukeseks erandiks on see, et
Latis vaadatakse eraldi ka veduki massi. Léatis rakendatakse ajap8hist teekasutustasu, mis
tdhendab, et tasu kisitakse teedel viibitud aja eest, mitte l&bitud vahemaa pealt. Sarnaselt
Eestile on Létis teekasutustasu vdimalik maksta p&eva, nédala, kuu ja aasta eest. Tuginedes
eelpool mainitud naidis autorongi andmetele ning tabelile 11, oleks Latis liiklusregistris
registreeritud Ferroline Grupp OU 2-teljelise veoauto ning 3-teljelise haagise aastane
raskeveokimaksu kulu umbes 342 eurot, 10 auto korral oleks see 3420 eurot ning 100 auto
korral 34 200 eurot. Raskeveokimaksu kulu kvartalis tihe veoki eest oleks 342/4= 85,5 eurot
ning Uhe kuu eest oleks 28,5 eurot. Kui eelnevaid andmeid vorrelda raskeveokimaksu kuluga
Eestis, siis vOib selle pdhjal jareldada, et raskeveokimaks on Latis tunduvalt madalam kui
Eestis, ligi 50%. Létis raskeveokimaksu kord kvartalis ei maksta nagu seda Eestis tehakse, vaid
maksu makstakse jooksva kalendriaasta eest ehk makstakse korraga tihe aasta eest.

Intervjuu kdigus selgus, et L&ti suunas valjub iga pédev mitu autot ning samamoodi ka
sealt siia. Latis tasub ettevotte paevast teemaksu, mis on tldjuhul 11 eurot, hind séltub sellest
kust on ostetud. Oletades, et auto sGidab 260 t6dpaeva aastast, siis tasub ettevate Uihe auto pealt
aastas ligi 2860 eurot. Kui kdik Lati/Leedu osakonna autod valjuksid Lati suunas, siis 10 auto
korral on see juba kiimme korda suurem ehk 28 600 eurot. Ettevdttel siiski oleks kasulikum
tasuda ka Lé&tis aasta tasu, sest tuginedes tabeli 12 andmetele, oleks aastane maks Uhele
néidisrongile 711 eurot ning 10 auto korral oleks 7110 eurot. Ettevdte hoiaks aastas tihe auto
pealt kokku 2149€, mis oleks nditeks voimalik suunata voi investeerida kuhugi mujale. Lati ja

Eesti teekasutustasu kulude vordlemiseks on autor koostanud jargneva tabeli.
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Tabel 17. Kulu teekasutustasudele Eestis ja Latis

Eesti Lati
Autode arv Paevane Aastane Paevane Aastane
kulu kulu kulu kulu
teetasule teetasule teetasule teetasule
1 12 1100 11 711
10 120 11000 110 7110

Vorreldes Eesti maksuméaaradega, mille korral oleks teekasutustasu tihe auto kohta 1100
eurot ning Latis oleks see 711, seega vOib véita, et Latis on maksumaarad tunduvalt madalamad,
ligikaudu 54%. Madalamad maksumadrad voimaldavad sealsetel ettevdtetel aga pakkuda
soodsama hinnaga transporditeenust Eestis peaks olema satestatud sama korged
teekasutustasud kui Latis, kuna kdrgemate tasumadrade rakendamisel pannakse Eesti

transpordiettevotted naaberriigi ettevotetest ebasoodsamasse olukorda.
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KOKKUVOTE

Viimastel aastatel on teede kasutamise maksustamist (iha rohkem arutatud ning Euroopa
tasandil on tekkinud méarkimisvaarne huvi maksustada raskeveokeid téielikult nende tekitatud
véliskulude — liiklusummikute, dnnetuste, mura, dhusaaste — eest. Enamus Euroopa riike on
hakanud juba maksustama teede kasutamist thel voi teisel maaral. Eesti on aga ks vahestest
riikidest, kes teede kasutamist ei maksusta.

Bakalaureusettos kasitleti teede maksustamist Eestis. Hetkel on Eesti {liks véhestest
Euroopa Liidu liikmesriikidest, kus transporti maksustatakse ainult kiituseaktsiisi ja
raskeveokimaksu ulatuses. 01.01.2018 plaanitakse kehtestada ajapohist teekasutustasu
raskeveokitele, kes ldbivad Eesti teid. Ajapdhine teekasutustasu tdhendab seda, et tasu on
voimalik maksta iihe pdeva, nddala, kuu kui ka terve aasta eest. Lisaks késitleti antud t66s Latis
kehtestatud teede maksustamisviise, et saadud tulemusi omavahel vorrelda.

Ké&esoleva 10putod eesmérgiks oli hinnata ajapOhise teemaksu moju Eesti
transpordiettevitetele ning seda ettevotte Ferroline Grupp OU naitel. Ferroline Grupp OU on
Eesti kapitalil pohinev transpordiettevdte, mille pd&hitegevuseks on rahvusvahelise
transporditeenuse pakkumine.

LOputdd eesmadrgi saavutamiseks pusititas t60 autor erinevad uurimisulesanded.
Esimeseks todllesandeks oli anda tlevaade teede olukorrast ning teede maksustamisest Eestis.
Selgus, et teede olukord Eestis s6ltub millisega teega on tegemist — pdhimaanteed on paremas
seis kui kohaliku omavalitsuse teed, kuna neisse suunatakse ronkem ressursse, teede kasutamist
hetkel Eestis veel ei maksustata, tulu saadakse peamiselt kiituseaktsiisist ning
raskeveokimaksust. Teiseks tlesandeks oli anda Ulevaade teede maksustamisest Latis, mille
kaigus selgus, et lisaks kituseaktsiisile ja raskeveokimaksule, maksustatakse ka teisi sdidukeid
ning rakendatakse ajapOhist teekasutustasu. Kolmandaks uurimistlesandeks oli hinnata
raskeveoki teemaksu mdju transpordiettevttele Ferroline Grupp OU naitel. Intervjuu kaigus
selgus, et ajapOhise teemaksu rakendamine Eestis on Eesti transpordiettevottele jarjekordseks
koormaks, mis suurendab ettevbtte maksukoormust ning mis omakorda mdjutab pakutava
teenuse hinda ning mille tulemusel tulevikus transporditeenuste hinnad tdusevad. Neljandaks
ulesandeks oli vorrelda saadud tulemusi naaberriigi Latiga. To0 kaigus selgus, et
maksukoormus naaberriigis L&tis on tunduvalt madalam, mis tdéhendab soodsamaid tingimusi

lati transpordiettevotetele. Eestis peaks olema satestatud sama kdrged teekasutustasud kui Latis,
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kuna kdrgemata tasumadrade rakendamisel pannakse Eesti transpordiettevotted naaberriigi
ettevOtetest ebasoodsamasse olukorda.
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SUMMARY

THE IMPACT OF TIME-BASED ROAD TAX ON ESTONIAN TRANSPORT COMPANIES
ON THE EXAMPLE OF FERROLINE GRUPP OU.
Helena Nurkse

There is considerable interest at the European level in charging road freight vehicles in
full for their external costs — for example congestion, environmental damage, road wear and
accidents. Most European countries tax their roads one way or another. At the moment Estonia
is one of the few countries which do not tax the usage of roads, only tax on heavy goods vehicles
and fuel excise are implemented, which both are mandatory for every country in the European
Union. However, Estonia is making first steps towards changing that, they are considering
imposing time-based road tax on heavy goods vehicle. Based on these developments, the author
has chosen “The impact of time-based road tax on Estonian transport companies on the example
of Ferroline Grupp OU” as the title of her bachelor thesis.

The aim of this thesis is to assess the effect of time-based road tax on Estonian transport
enterprises. Ferroline Grupp OU is an Estonian capital based transportation company, who

offers international transport service.

To achieve the aim of this thesis, the author set up the following research tasks:

1. To give and overview of the situation of roads and road taxation in Estonia
2. To provide an overview of road taxation in Latvia
3. Assesse the effect of time-based road tax on Estonian transport companies on

the example of Ferroline Grupp OU

4. Compare road tax between Estonia and Latvia

In the thesis, the author came to conclusion that implementation of time-based road tax is
another burden on Estonian transport companies which will increase company’s tax burden,
which in turn will probably affect the price of transportation service in the future. Also, the tax
rates in neighbor country Latvia are so much lower and puts Estonian transport companies at a

disadvantage.
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LISAD

Lisa 1. Intervjuu kiisimused ja vastused

1. Kisimus: Kuidas tutvustaksite ettevdtet Ithidalt — kui suur on to6tajate arv, osakonnad ning
nende jagunemine?

Vastus: Ettevote on Ule 10 aasta tegutsenud logistika maastikul ning see on Eesti kapitalil tles
ehitatud. Hetkeseisuga on ettevottes 8 osakonda, tle 40 tootaja. Meie kodulehekiiljel

http://www.ferroline.ee on kogu info selle kohta, kuidas osakonnad tdpsemalt jagunevad. Ise

olen Tsehhi/Ungari/Slovakkia/Poola ning Léti/Leedu osakonnas.

2. Kiisimus: Kuidas hindate Eesti teede olukorda?

Vastus: Enamvahem. Kindlasti oleks Eestis teid vdimalik paremaks muuta. Suuremad
maanteed on Usna heas seisus, pigem ei ole rahul linnades olevate teedega. Tallinn-Tartu,
Tallinn-1kla ning Tallinn-Narva maanteed vdiksid olla 4 realised.

3. Kisimus: Kuidas suhtute olukorda,et valismaa autod Eestis ei pea teede kasutamise eest
sentigi maksma,aga Eesti firmad peavad teistes riikides maksma?

Vastus: Arvan, et teemaks peaks olema rakendatud pigem just teistest riikidest tulevatele
raskeveokile, kuna see annaks eelis kohalikel ettevotetel pakkuda soodsamat transpordi teenust.
4. Kisimus: Mida arvate teekasutustasude rakendamisest Eestis? Kui vajalik see on Teie
arvates? Kas Teie firma peab 1.01 2018 plaanitavat teekasutusmaksu jarjekordseks koormaks?
Vastus: Muidugi see on jarjekordne koorem, mille tulemusena kindlasti tdusevad veo hinnad.
5. Kusimus: Kui palju ja kui tihti labivad Teie autod Eestis avalikke teid?

Vastus: Minu osakonda kuulub igapdevaselt umbes 10 autot. Ferroline kokku omab umbes 100
haagist, mis on igapdevaselt t60s. Haagiste arv jaotub vastavalt kaubakogustele, kdige rohkem
on haagiseid Skandinaavia suuna peal.

6. Kisimus: Kui palju Teie Firma maksab kdesoleval ajal raskeveomaksu riigile aastas?
Vastus: Seda infot teab vaid raamatupidaja ning seda infot ta arvatavasti ei avalda.

7. Kusimus:: Kuidas mdjub teekasutustasude rakendamine Eestis Teie ettevottele? Kui palju
hinnanguliselt Teie kulud suurenevad?

Vastus: Hetkel on seda raske ¢elda, kui palju see mdjutama hakkab, kuna pdhjalikku analtsi
ei ole tehtud, et hinnata kui palju tdusevad ettevotte kulutused selletdttu.

8. Kusimus: Mitme autoga teenuseid pakute? Mis on nende autode tehnilised andmed

(EUROheitgaasiklass, telgede arv, registri/tdismass, vedrustusetiitp)
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Vastus: Meie ninasid ei oma, omame ainult haagiseid. Meil on uued 3 teljega Krone haagised,
kdige vanem neist on 4 aastat vana. Vedukid kuuluvad alltdovotjatele, mis on 2 teljega ning
peamiselt EURO IV ja V kategooriasse kuuluvad ning 6hkvedrustusega. Veduk ja haagise
taismass on umbes 40 000 kg. Arisaladuse téttu alltoovatjaid avaldada ei saa. Alltoovotjaid on
erinvaid, osad tootavad hooajaliselt, teised pusivalt.

9. Kisimus: Millest sdltub Teie poolt pakutava teenuse hind? Kuidas mdjutab teekasutustasu
rakendamine pakutava teenuse hinda?

Vastus: Hind s6ltub turuolukorrast, kiituse hinnast, erinevatest nduetest (suvel on raskem
vedajaid leida, kuna teet6dde peal pakutakse ronkem raha jne.) Oleneb ka suunast, kui minna
Poola poole siis transpordi hind soodsam, kuna seal kiitus odavam, kui minna Skandinaavia
poole siis hinnad kdrgemad (nGudeid mida vedaja peab taitma on rohkem ja kitus kallim).

10. Kusimus: Lisaks Eestile pakute teenuseid ka teistes riikides. Kui suured on teekasutustasud
Latis? Kui tihti veate veoseid L&tti?

Vastus: Litis maksame paevast teemaksu, mis on iildjuhul 11€, oleneb kust ostetud. Iga paev

valjub mitu autot ja samamoodi sealt siia. Nditeks CZ ringi auto teemaksu kulu ligi 300 eurot.
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