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AINUKE TEEDEASJANDUSE JA TEHNILINE AJAKIRI EESTIS
Tellimine 1928 4asfo li. poole peale hesfab edasi.

«Tee ja Tehnika" ilmub alales 1928. a. (ihendatult Eesti Inseneride Uhingu aja-
kirjaga kord kuus® véhemalt 24 lehekiillge iga number.

«Tee ja Tehnika" sisus Kkasitatakse raudtee ja Uldse liikumise ala ning
uuena uldtehnilisi ja majanduslisi kisimusi erapooletult ja pd&hjalikult, selgitates neid
piltidega ja joonistustega.

Peale muu tutvustab ajakiri meie t60stus- ja dariringkondi maksmahakkavate
raudtee méaaruste ja tariifidega. Uue osana tulevad juurde teated reisivbimaluste lle
valismaadele.

«Tee ja Tehnika" Ulesandeks on tutvustada meie praeguse aja tehnilise ja
to0stuse saavutustega ning kavadega, kui ka praeguse seisukorraga,

»Tee ja Tehnika" teede osakonna tegevaks toimetajaks on E. Timma, ,E. I. U."
osa tegevaks toimetajaks - dipl.-ins. A Wellner, kuna vastutavaks toimetajaks molemate
osade eest on E. Grunberg.

»Tee ja Tehnika™ feede osakonna sisu eest hoolitseb laialdane kaastddliste pere. Kaastédd on teinud ja
lubanud teha: Eidapere raudtee ehitaja, teedeins. G. Benioo, ins. K Eigelmann, teedeministri abi ins. I(. Jurgenson,
finantsdirektor E. Jemm, ins. A. Johanson, liik. direkts. inspektor ins. A. Hammerbeck, ins. A. Koch, raudtee
tlemarst Dr. A. Lubeck, veodirektori abi J. Nigois, teedem. vanf*ins. V, Nemirovitsh-Dantschenko, statistika
0s. juh. H. Neuhaus, teedem. sekretdr A. Oja, peadirektor ins. J, Raudsep, peadirektori abi ins. 0. Raudsep,
ins. V. Reinok, ekspluatats. direktor A. Reiman, feedem. tariifi eriteadl. A. Remma, tariif-ja kontrollos juha-
taja K. Saar, ehitusdirektor teedeins. K. Steinmann, teedeins. R. Selja, A. S6nno, ins. J. Sakkeus veo-
direktor ins. P. Tekkel, ins. K. Tonstein, jouvankrite inspekt. ins. A.Taks, teedem. peainspekt. J. Ulk ja ‘teised.

~tee ja Tehnika" E.I.U. osak. sisu eest kannab hoolt Eesti Inseneride Uhingu toimetuse kollegium. koos-
seisus dipl.-ms. A. Kink, professor 0. Madiss&n, dipL-ins. 0. Reinvaldt, dipl.-ins. A. Tedder, teedeins. A. Wellner.

»Tee ja Tehnika™le on, kaastoéd lubanud teha juhtivad tegelased raudtee, tddstuse ja majan-
duse aladelt. ,

« 0 ) ) o Latv ijast - raudteede peadirektor dipl.-insener
A. Rode, rdt. peadirektori abi dipl.-ins. A. Springis, rdt. statistika osak. juhataja J. Rungis, ,,Dzelzcelu Vest-
nesis e toimetaja dipl.-ins. B. Einbergs, ,,Dzelzcelniecks’i toimetaja K. Upits, ,,Economists™ toimetaja A. Salts
Lietu vast - teedem. peainspektor dipl.-ins. J. Sabaiiauskas, rdt. peadirektor dipl-ins. Jankevicius,
»Sasieka™ toimetajad dipl.-ins. J Augustaitis ja S. Jakobas; Saksamaalt” Reichsbahnrat Dr. Sperber-
Stettin. Oberregierungsbauraf E. Ruge - Konigsberg, ,Verkehrstechnik™ toimetaja R. Schmidt- Berlin
Der Eisenbahner- toimetaja Fr. Stark-Munchen; Soomest - rdt juriidil. ndunik R. Rannikko ja
hulk teisi silmapaistvamaid tegelasi.

«Tee ja Tehnika" annab kaasannetena aastatellijatele kaasa: 1) kaksieedemi-
nisteeriumi ameilist reisijuhti-séiduplaani, 2) kaks tasku sdiduplaan-tabelit,
3) kaks Nomme elektrirongide sdiduplaani, 4) raudtee a postiasjanduse
kalender-k&siraamatu ja 5) iuhe kolmevarvilise raudteede kaardi, 60X90 sm.

Et "akirja laiemale hulgale Kattesaadavaks teha, oleme (hendanud ajakiria
»Tee ja Tehnika" tellimise hinna mddduka hoidnud.

«Tee ja Tehnika" maksab (posti kaudu) ilma kaasanneteta: aastas-3.60 krooni.
Va aastas-Z Kkr.; Uhes kaasannetega — 5 krooni aastas.

«Tee ja Tehnika" tellimisi votavad vastu koéik postiasutused ja raudteejaamad

«Tee ja Tehnika" talitus ja toimetus asub Tallinnas, Nunne tdn. 3Z, Nomme
elektrirongide aras@idukoha juures, telefon 192, Balti keskjaamast. Kontor on avatud
Igal &ripé&eval kl. 9-15.

X ringkonnad, tellige ainukest teedeasianduse ja
fehnilist ajakirja «Tee ja Tehnika: g J
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Ilmub Uks kord kuus.

Uksik mmiber 30 senti.

Sisu eest kannavad hooli k.-U. ,Eesti Raudtee” juhatus ja ndukogu ja Eesti Inseneride
Uhingu redaktsiooni kolleegium.

Toimetus ja talitus Tallinnas,

Tellimise hind:

1 a. Kr. 3,60, ¥ a. Kr. 2,00, l/a a. Kr. 1,00,
la. 5 kvoonl. Yallsmaale 6 kr. aastas.

Uksik number 30 senti.

Kaasannefeta;

Kaasannetega:

Nr. 6 (73)

1928. a.

Nunue tan. 32, kdnetraat 192 (raudtee keskjaamast).

Kuulutuste hinnad:

1 lehektlg 40 kr., M lhk. 20 kr., Vit Ihk. 10 krooni.
Kaantel 50% kallim.

Kontor avatud kella 10— 15.

7. aastakaik

Tallinna sadama tehniline arenemine

Dipl.- ins. E. Avik

Tallinnasadama arenemine Eesti ajal®

Kui vo@rrelda Tallinna sadama seisukor-
da enne s6da 1914 a. ja praegust, 1927/28
aastal, siis ndeme jargmist pilti.

Kaubandusliselt kasuliku ja maaga (ihen-
duses olevate sildade (kaide) pikkus koi-
gis 3-es vanasadama basseinides oli 1914
aastal 2470 j.m, kuna 1919-1927 kasvas
nende pikkus uue L&&ne muuli ehituse
ldbi 415j.m vOrra, pakiosakonna eesoleva
teede Uhendamise 18bi sadamaga 126
j-m ja sadama sildade ehituste ldbi uues
sadamas (end. Miini), missugune sadam
veel 1922 a. kaubanduslisteks operatsioo-
nideks téiesti sisseseadmata oli, 263
j.m+62 jm=325 j.m; seega on prae-
gune kasulik pikkus 2470 | 415 ! 126-325
=3336 j.m, st juurdekasv teeb 26%
praegusest uldpikkusest valja.

Sadama sillad olid omal ajal vdga véhe raud-
teega varustatud, nimelt oli laiaroopalisi raudteid
sildadel 1041 m pikkuses ja kitsaroopalisi raud-
teid 125 m pikkuses. Eesti Vabarfigi kestel on
raudteevdrk tuntavalt laienenud: juurde ehitati
raudteed Uue L&&ne muulil, Baikovi ja Viktooria
sillal ning Uues sadamas, Uhte kokku laiaroo-
palist raudteed 893 j.m (vana sadam) +263 j.m
(uus sadam)=1160 jm ehk 52,2% praegusest
uldpikkusest ja Kkitsaroopalisi raudteed 247 j.m
ehk 45,6% praegusest pikkusest.

Viimaste aastate jooksul on riigi pooli ise-
aranis palju réhku pandud aitade ehituse peale,
nii et riigi aitade pind, mis oli ennem 17.754
rm, on praegu kasvanud 14.895 rm vdrra, ehk
45,6% praegusest dldpinnast. Siin juures peab
aratdhendama, et uued aidad asuvad kaide aares,
kuna vanad aidad on sildadest eemale ehitatud
ja, nagu eelpool nimetatud, perpendikulaarselt
kai ioonele, mille tdttu nende kasutamine on

(1- jarg)

Joon. nr. 5.

suuremate veo operatsioonidega seotud, mis
kauba hindade peale oma mdju ei jata avalda-
mata. Eraaitade juurdekasv on palju vaiksem
ja nimelt oli endine pind 47.650 rm, kuna prae-
gune pind 48.990 rm; seega juurdekasv 2,7%
ja riigi aitade p6randa pind 32,649 rm on joud-
nud 40% Tallinna sadama ladude (ldpinnast,
mis vOrdne 81639 rm.

Peale Uleval nimetatud t66de on ka sadama
kaitse-muulide alal suuremad Umberehitust6dd
labiviidud ja nimelt Ida muuli kapitaalremont
ning Pdhja-kantsi puukontsruktsiooni jarkjargu-
line lammutamine ja Umberehitamine Kkivimui-
riks, missugusest t06st on tdnavu aastani joutud
arateha 406 j.m. Uues sadamas kasilolev Uhen-
dusmuuli  kapitaal-imberehitamine véimaldab
selle muuli kasutamist ka kaubanduslisteks ope-
ratsioonideks ja pdhjapoolne muuli joon annab
haid talvekorteri vdimalusi purjelaevadele. Sada-
ma hobus- ja tdédvankrite juurepddsu teede alal
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on ka suur t66 é&ra tehtud ritng tdhtsamad juur-
depdasu tanavad sadamas laiendatud, missugus-
test Vana Sadama tdnav on I6puliku laiuseni
viidud, kuna Hollandi tdnava laiendamine on
Idpetamata, sest Harjapeajée juures aslivad ma-
jad nduavad Umberpaigutamist ja krediitide
nappus pole seda vdimaldanud I&biviia. Elava
lilkumisega sadama osad on parkettkividega
kaetud, mis soodustab sadama puhtuse alalhoidu
ja praegusel ajal vdib julgesti Tallinna sadamat
theks puhtamaks Baltimere sadamaks lugeda.
Parkettkividega sillutamise jatkamine on aga
meie oludes seotud vdlisvaluuta kiisimusega, sest
kodumaal parkettkiva ei valmistada ja neid tuleb
Soomest eksporteerida. Munakividega sillutamine
ei ole raske koormate jaoks sugugi vastupidav,
tuleb otsida uusi sillutusmetoode ja selleks voeti
ette katse Uue Sadama ténaval asfalt-sillutami-
sega: vana daravajunud Kiviprigitus jaeti paigale,
augud ja roopad téideti kivipriigiga ja selle peale
asetati asfaldi ja shotteri segu, mis seisab juba
teist aastat ja on tdiesti rahuloldavas seisukorras,
vaatamata raske ja elava liikumise peale. Kavat-
susel on veel teistsugune kaitse. Saaremaa dolo-
miidiga, mis autode liikumise jaoks peaks killalt
vastupidav olema, kuid teadmata on, kuidas
kivi hobuseraudadele vastu peab.

Sadamale 10 elektri kraana muretsemisega
tOsteti tuntavalt kraanadega varustatud kaide
labilaske vGimet ja Uhes sellega korraldati imber
ka Tallinna sadama valgustus-vérk, mis 1919
aastal oli 0Oige armetus seisukorras. Sadama
elektri-jaam likvideeriti. Vana sadam viidi (le
Linna elektrijaama vaheldava voolu peale ning
Uus sadam Ellamaa vaheldava voolu peale.
Lalitustahvli paigutamisega sadama kontori on
vOrgu késitamine muutunud dige lihtsaks ja val-
guse suurendamine ja véahendamine vajaduse
jJarele on Kkergesti teostav.

Vana sadama pd@drdsild, mis okupatsiooni ajal
varustati alalise voolu elektriseadega, oli Kkuni
1926 aastani &rarippuv Sadama Tehaste jOujaa-
mast ja silla pddramine vottis kuni 10 minutit
aega ning peale selle vajas igakordselt tehaste
agendi valjakutsumist, mis oli aegaviitev ja tuli-
kas. 1927 aastal uuendati péodrdsilla mehaaniline
sisseseade taiesti; p6ard-raootor viidi linna elekt-
rijaama voolu peale, mis vGimaldas sillakeeramist
kiirendada ja sellega thenduses olevaid talitusi
lihtsustada; praegu on silla keeramine jéetud silla-
vahtide hooleks, kes sellega ka kullalt asjatund-
likult ja kiiresti toime saavad, nii et silla keera-
mtine ei vGta enam {le kolme minuti aega ja
vdimaldab, peale laevade ihele poole I&bilask-
mist, silda uuesti peale keerata, vahepeal kogu-
nud jalakaijad Ulelasta ja peale seda laevad teises
suunas labi lasta.

SOjaajal seisma j&anud ekvaator, mida toll
ajal peaasjalikult tarvitad!, kui jdujaanaa, sOjalae-
vade valgustamiseks, sattus Eesti riigi kéatte dige
armetus seisukorras. Mehaaniline sisseseade oli

suuremalt jaolt h&vinenud, nooriate ja trans-
portéoride lindid, kaS kddunenud ehk havitatud,
pdrandad, salved ja silood madadanenud ja ainus
0sa, mis enam véhem korras, oli auru-jouseade.
Tuli asuda elevaatori kordaseadmisele.  Vene
kaubanduslise esitusega seotud lepingu pohjal
anti elevaator venelastele rendile, kusjuures vér-
vimise, paranduse ja kordaseadmise t66d slndi-
sid ka nende arvel. Auru-jdujaam likvideeriti
ja kogu elevaator elektrifitseeriti, mis vdimaldab
elevaatori Kkiirelt tegevusse viia, alalist valmisole-
kut tegevuseks ja peale selle liksikute elevaatorite
osade kasutamist ilma suurema jou ja mees-
konna kuludeta. Kaalumise sisseseade remon-
teeriti osalt kapitaalselt, osalt uuendati ja tdien-
dati. Laevade laadimise trantsportodrid -ehitati
tdiesti uued ja praegu voib elevaator oma kahe
laeva trantsportdédriga anda tunnis kuni 200 tonni
vilja. Ka Kkitsaroopaliste vagunite laadimiseks
viidi torustik Viktooria sillale. Peale selle tédien-
dati elevaator ka tuulutus, kuivatus ja sorteeri-
mise seadetega ja tolmu hddaohu vahendami-
seks varustati kaalude ja nooriate pead ekskaus-
teritega, nii et Tallinna sadama elevaator on
praegu (ks parematest Balti riikide elevaatoridest
ja ainus tema puudus on — vaikene siloode
maht, kuid seemnevilja ja muude vahemate
mitmekesiste sortide Umberté6tamiseks pakuvad

elevaatori salvede seaded paremusi, v0rreldes
siloodega. ) )
Mis puutub Tallinna petrooleumi sadama

arenemisesse Eesti ajal, siis tuleb dra markida
kahi ndhtust. Loomulik ja otstarbekohane pet-
rooleumi sadama arenemine Uues (end. Miini)
sadamas ja ebaloomulik arenemine I8unapool
Harjapeajdoge Vanas sadamas véljaspool sadama
administratiiv-p iri, kus petrooleumi ja bensiini
laod on (helt poolt sissepiiratud kitsaroopalise
raudtee-jaamaga ja teiseltpoolt sadama puuladu-
platsidega ning laod asuvad 0ige ligidal linnale,
mis tulekahju korral vdib esile kutsuda 0&ige
rasket olukorda. Vanas sadamas Vene ajast
paritud laod on peaasjalikult Pdlevkivitdostuse
k&es, missuguste kaudu sinnib Oli  eksport
véljamaale ja kust rahuldatakse ka sGjalae-
vade nduded, kuna Uues sadamas asuvad
laod on Vene Naftasiindikaadi ké&es ja seal olev
instalatsioon suureneb iga aastaga; praegusel
momendil on jallegi ehitusel (ks 1000 tonniline
reservuaar. Kuni tdnavu aastani olid Miini sada-
ma laod vee poolt raskesti kétte saadavad ja
tanklaevadel tuli oma laadungeid Uleanda (le-
valamisega madalalt istuvate praamide kaudu.
Mineva sugise algatud sillaehitus, mis kevadeks
I6pule viidi, vbimaldab 26 jala siivisega laeva-
dele silduda paakide torustikkude juurde ja Ule-
pumpamist tanklaevast paakidesse vahendita
labiviia. Tallinna sadama vedela kitteaine reser-
vuaaride maht ulatab praegusel momendil kuni
16.400 tonnini, kuna Vene a>al oli 9000 tonni,
seega juurdekasv 8070- (E. 1. U.) (Jargneb)
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Veepinna korguse karakterisiilised arvud
mones Eesti vesikonnas

Dipl.-ins A. Vellner

Soovides Ulevaadet anda veepinna koérguste
kédigust mbne Eesti veekogu kohta nende regis-
treerimisandmete pdhjal, mis viimasel — Eesti
iseseisvuse - ajal kogutud, kuid ka nende pdh-
jal, mis varemast ajast meile kattesaadavad on
olnud, seisame teatud raskuse ees, mida arvude
rohkus pakub.  Allpool oleme tarvitanud sel-
lepdrast statistilisi karakteristikume vaatlusarvu-
ridade iseloomustamiseks ja vdrdlemiseks.

Meteoroloogiliste, samuti ka hudroloogiliste
tegurite vaatlusread, nagu teada, siinnitavad vaat-
lusarvude asetuses kas tdieliku simmetria, pahem-
poolse vBi parempoolse assimmetria. Taieline
vaatlusarvude simmetria on iseloomustatud
arvude lle — ja alla keskvéaartust vdérdse jao-
tusega, pahempoolse assimmetria jarele on
arvud alla keskvéartust omas sageduses Ulekaalus,
parempoolses — on (lekaalus arvud dle kesk-
vaartuse. Kui arvude keskvaartust nimetada N km,
mediaanset (statistilist keskmist) vaartust Nmed,
arvude kdige sagedamat vaartust Nmod, siis oleks
simmetriline arvude jaotus iseloomustatud vor-
randiga :

Nkm = Nmed — Nmod;
pahempool assummetriline jaotus:

Nkm > Nmed > Nmod ja
parempool assummetriline asetus:

Nkm <c Nmed -< Nmod.

Vaatlusarvusid  harilikult interpreteeritakse
graafiliselt 1) arvude graafikuna funktsioonis ajast
() selles jarjekorras, nagu need arvud vaatlus-
test saadud.

2) Graafikuna funktsioonis arvude sagedusest,
3) viimase graafiku inteegrimisel graafikuna
funktsioonis ajast (t), kus arvud alanevasse v0i
suurenevasse jarjekorda asetatud. 4) Viimase
graafiku inteegrimisel graafikuna, mille kGverjoon
eelmises graafikus kdverjoonega piiratud pinna
integraalkdverjoont Kkujutab.

Esimene graafik on vaatlusrea grafikuna tun-
tud, teine — vaatlusrea sageduskdverikuna, kol-
mas — vaatlusarvude kestvuskdveriku ja neljas
vaatlusarvude kontsentratsiooni kdverikuna.

Vaatlusrea graafikut iseloomustame kolme
arvuga ~ aritmeetilise keskmisega Nkm, mini-
maalvéartusega Nmin jamaksimaalvaartusegaNmax;
kestvuskdverjoont - Nmin, Ni, Nmed, Na ja
Nmax, kus Nmed kdverjoone keskkohale vastav
vaartus, Ni - kdverjoone esimesele veerandile ja
Ns — kdverjoone kolmandale veerandile vastav
vadrtus; kontsentratsiooni kdverjoont iseloomus-
tame kontsentratsiooni teguriga R, mis enesest

kontsentratsiooni kdverjoone ja abstsissteljega
piiratud pindala ning sirgjoone ja sama teljega
piiratud pindala vahekorda kujutab. See arv on
tunnusmargiks, kuivdrd Uhetasaselt arvud oma
suuruse poolest jaotud. Selle meetodi jarele,
nagu meie allpool kontsentratsiooni tegureid
oleme méaaranud, osutub kontsentratsiooni tegur
vordseks 0,75, kui arvud summetriliselt oma
keskvéaértuse suhtes kdiguvad; mdne teise arvude
kdigu juures on sama kontsentratsiooni tegur
vOimalik. Kontsentratsiooni teguri méaéaramiseks
on viie kestvuse kdverjoont méaarava arvu ordi-
naati jarjekorras summeeritud ja need ordinaa-
tide summad maaravadki kontsentratsiooni kdver-
joone, mille jarele juba ulalpool tdhendatul vii-
sil kontsentratsiooni tegur arvestatud.

Ukski eelpool nimetatuist karakteristikumi-
dest ei méara vaatlusarvude asetust aja suhtes.

Selleks tarvitame vaatlusarvude graafiku ras-
kuskeskpunkti koordinaate. Uks nendest koor-
dinaatidest abstsisstelje (t) suhtes maarab arvude
aritmeetilise keskvaartuse, teine koordinaat—kuju-
tab graafiku pindala statistilise momendi dlga (T)
arvude telje suhtes. Selle viimase koordinaadi
jarele on vbéimalik teatud maaral otsustada
arvude asetuse Ule aja suhtes.

Koik eelpoolnimetatud karakteristikumid ole-
nevad arvude vaartuse nullpunktist; ihede nende
juures on see nullpunkt ndhtuse iseloomuga maéa-
ratud, nagu, néiteks, sademed, auramine, voolu-
hulk, teiste juures oleneb arvude véartus valitud
nullpunktist, nagu, néiteks, temperatuur, veepinna
korgus. Nende viimaste, samuti ka esimiste
jaoks oleks vdimalik absoluutse nullina kauaaeg-
set arvuderea minimaalset vaartust tarvitada,
mille tdttu arvud Kkindla fusikaalse tahenduse
omaksivad. Loomulikkudes jooksvates veekogu-
des oleks otstarbekohane kauaaegse arvuderea
minimaalse vaartuse puudumisel tarvitada abso-
luutse nullpunktina veepinna kdrgust, mille juures
vooluhulk nullile vérdub, kuna prismaatilistes ja
silindrilistes sangides absoluutne null profiili p6h-
jakdrgusega Uhte langeb.

Allpooltoodud karakteristikumides, mis pea-
asjalikult, veepinna k&rguste kohta kéivad, oleme
tarvitanud kas vabaltvalituid nullpunkte, kus
karakteristikumide suhteline vadrtus sellest ei
olene ehk oleme karakteristikumid redutseerinud
arvuderea minimaalvéartusele, kus karakteristi-
kumid suhteliselt nullpunktist olenevad.

Nii on loodud veepinna koérgused ké&esoleva
veepinna vaatluspunkti jaoks, valja minnes vabalt-
valitud, kuid kindlast nullpunktist; kontsentratsi-
ooni teguri ja graafiku staatilise momendi 0&la
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oleme maéaranud, véljaminnes kaesoleva arvude-
rea minimaalvaartusest.

Vesikondade meteoroloogiliste olude kujuta-
miseks, millest loomulikult ka hidroloogilised
olud tingitud, toome andmeid Tartu kohta ulal-
pool nimetatud karakteristikumide kaudu.

Kuu keskmine temperatuur on iseloomusta-
tud arvudereaga:
tmin = —75; tl= —49; tmed = - 3,3; ta =
(- 11,8; tmax = 16,3; tkm= +~3,8; tmod =
+ 3,0; T=8,44; R=r0,68 (1885 — 1910).

Kuu keskmise temperatuuri kéigus avaldub
pahempoolne assimmetria (tkm> tmed> tmod),s. t,
madalad kuukeskmised on (lekaalus, tempera-
tuuri jaotus on dsna ebatasane, temperatuuri
graafiku tsentrum satub juuli keskpaika.

Kuu keskmine sademetehulk: 5min=26;
Sl= 32,3; Smed- -40,3; Sa= 55,2; Smax= 65,2;
Skm="46,1; 5mod:=36,0; T=6,I1; R= 058
(1885—1910).

Sademete jaotuses tuleb samuti pahempoolne
asslimetria ilmsiks. Sademete jaotus on ebata-
sasem, kui see temperatuuri kéigus ilmsiks tuli,
sademete tsentrum asub juuli kuu esimesel vee-
randil.

Aasta keskmised temperatuurid moodustavad
rea: tmn— H 2,33; ti —3,83; tmod = + 4,79;
ts -f-75,28; tmax - “j- 5,96; tkm ~- 4,50;
tmod= + 5,25; R = 0,836 (1866-1915).

Aasta keskmiste temperatuuride kaigus tuleb
ilmsiks parempoolne asstimeetria. Kdrgemad
aasta keskmised temperatuurid on ulekaalus,

temperatuuri kaik on {sna U(hetasane, kuna
kontsentratsiooni tegur 0,836 vG&rdub.

Aasta evaporimeetrilise auramise rida: Amin
=230 mm; Ai=303; Amed= 334; Aa=

S. Emajdgi,

384; Amax=446,8; Akm= 340; Amod= 325;
R=z 0,779 (1866—1915). Auramise kaik néitab
pahempoolset assumeetriat — madalamad aura-
mised Ulekaalus, jaotus Usnha Uhetasane.

Aasta sademed: Smin” 358,7; Si =499,4;
Smed= 603,2; Ss= 669,2; Smax = 758,4; Skm
= 588; Smod=525; R= 0,807 (1866—1915).
Aasta sademete kdigus avaldub parempoolne
assiimeetria — suured sademed Ulekaalus, kaik
isna Uhetasane. Aastad viiekimne-
aastases reas on Ulekaalus iseloo-
mustad kui méarjad ja soojad, tugeva
kontsentratsiooniga, kuna aastakai-
gus kuivad ja kilmad kuud Ulekaalus
on madala kontsentratsiooni juures.

Pikkadest veepinna vaatlusridadest toome 1)
S. Emajbel, Tartus 1885—1924, 1 maist - i no-
vembr., vesikonn pindala F= 7920 km", 2)
Narvaj., Kulgu, 1902-1917 ja 1922-1926, 1 no-
vembrist - 1 novembrini, vesikonna pindala
F= 55.887 km” 3) Peipsijarvel, Vasknarva, 1902
-1910 ja 1922—1926 a. 1 novembrist-1 novemb-
rini, F— 47824 km~. Lihikesed vaatlusread on
avatud, koOige varemalt 1922 a. Nende kohta
loome andmeid 1) V. Emaj., Telliste, 1922-1926
1 novembrist—1 novemnrini, F= 1019 km". 2)
Parnuj., Orekiila, 1924—1926, i novembrist—1
novembrini, F= 5257 km”. 3) Parnuj., Sarevere,
1924—1926 a. 1 novembrist—1 novembrini, F=
450 km”. 4) Keilaj.,, Keila, 1924—1926 a. 1 no-
vembrist—1 novembrini, F= 633 km".

Nagu siit ndha, on tdhendatud pikad read
tsna puudulikud, nad ei kédi kas terve aasta
kohta v@i on jalle aastate reas katkestatud. Luhi-
kesed read on sedavdrd lihikesed, et nad pusi-
vate arvude plstitamist ei v6imalda, nad iseloo-
mustavad vaid vaatlusaasta hidroloogilist olusid

Tartu (1885 — 1924, V — X).

Graafiku nullpunkti kérgus Ulle merepinna 29,50 m.

Karakteristikum

Hmin Hi Hmed
Aasta keskmised 36 78 94
Aasta minimumid - 12 18 44
Aasta esimene veerand 10 44 63
Aasta mediaanad 30 63 86
Aasta kolmas veerand 44 100 116
Aasta maksimumid 88 165 216
Veepind 1885—1924, V—X —12 53 94

H3 Hmax Hkm Hmod R T
126 184 98 — 0,741 —
70 147 47 — 0,683 —
95 163 70 — 0,697 —
120 175 91 — 0,713 —
150 216 124 0,764

251 340 214 0,773 —
133 340 98 85 0,662 —
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S. Emajdgi, Tartu (1865—1924).

Keskaasia kuu keskmiste veepinna kérguste jérele.

\% \Y| I VI IX X

168 122 98 78 70 66

Kdikis veepindades, vélja arvatud maksimumid,
avaldub pahempoolne assimmetria vastandina

aasta sademete summa kaigule, kus parempoolne
asstimmetria aset leiab.

Peipsijéarv,

K~ rakteristikum

Hmin Hi Hmed
Aastad

1903 100 117 132

1904 68 92 107

1905 58 116 132

1906 51 107 124

1907 34 70 81

1908 15 38 64

1909 47 68 79

1910 32 66 75

1921 9 27 40

1922 14 31 104

1923 70 100 109

1924 102 147 174

1925 83 100 108

1926 68 103 115

Keskaasta 82 91 97

5. Emajde madalvéd ulatab:

meie definiisiooni jarele:— 12 kuni 53, amplit. 65
Linzi konverentsi ., — 12, 72, , 84
E. Oppokovi —  — 12, 67, W 79

Keskmisveevdd ulatab:

meie definitsiooni jarele;+ 53 kuni 133, amplit. 80

**) Veepinna korgused ule merepinna Kulgus, Vasknar-
vas, Tartus, Sareveres, Orekiilas kujutavad enesest kdrgusi,
mis valja minnes end. Vene Kindralstaabi tépse loodimise
reeperitest, maaratud, kuid Uhele tasapinnale taandumata.

Madalamate veepindade kontsentratsioon on
nérgem, kui korgematel

1884 a. algab madalatate veepindade vddga,*)
1902 a. paiku tBuseb veepindade v60 kdige
kdrgemale, sealt alaneb 1914 a. k&ige madala-
male; 1917 a. tBuseb veepindade vdd jalle kor-
gele, alaneb kuni 1921 a. ja sealt peale tduseb
jarjest kdrgemale.

Veepindade kaik keskmisel aastal avaldab
mai kuul maksimumi, sealt alaneb pidevalt kuni
oktoobrini, oktoobri I6pu poole hakkab jalle téus.

Vasknarva (1903—1910 ja 1921-1926 a,)..
Graafiku nullpunkti kdrgus tle merepinna 29,129 m. **)

Bi Hmnx Hkra Hmod R ... HWT
151 181 135 115 0,709 —
95
117 147 96 115 0,771 —
149 207 136 135 0,805 —
141 171 121 135 0,846 —
113 166 95 75 0,728 —
85 107 63 45 0,800 —
90 137 81 75 0,707 —
96 143 82 65 0.750 —
76 131 52 25 0,635 —
156 228 97 35 0,653 —
117 147 108 115 0,807 —
199 253 175 195 0,765 5,91
116 155 111 105 0,706 6,42
155 226 132 95 0,687 6,76
119 162 107 — 0,583 7,28
Linzi konverentsi jarele + 72 kuni 156, amplit. 84
E. Oppokovi " 67 141, " 7
Kdrgeveevod ulatab:
meie definitsiooni jarele: -(- 133 kuni 340, amplit. 207
Linzi konverentsi -|- 156 340, N 184
E. Oppokovi + 141 340, 199
Sellepérast ei ole, naiteks, veepinna kd&rgused ule mere-
pinna Tartus ja Vasknarvas otsekohe vdrreldavad. Tartu

ja Vasknarva veepinna kdrguste thele tasapinnale redutsee-
rimiseks tuleks Vasknarva kdrguseid - 0,30 m parandada.
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Peipsijarv,

Peipsijarv,

Vasknarva (1903—1910,1921—1926).

Vasknarva (1903-1910,1921-1926).

Keskaasia kuu keskmiste veepinna k&rguste jarele.

X1 X 1 il i v

91 95 96 89 84 ,.r

Peipsijarve veepindade kaigus (ksiku aasta

jooksul puudub kindlakujuline assiimmetria,
leiab aset nii pahem- kui ka parempoolne.
Kontsentratsioon muutub 0,635 kuni 0,846.

Kdige véiksem kontsentratsioon on 1921, koige
suurem 1906 a. Keskaastas assimmetria pahem-
poolne, kontsentratsioon 0,583, madalam Kkui
Uhelgi aastal Uksikult vdetuna; graafiku tsent-
rum satub juuni kuu esimesele veerandile.

Keskaasta graafikus avaldub oktoobrikuu
minimumist tdus kuni jaanuarini, sealt alaneb
teise minimumi martsi kuul, kust peale kevadine
tous mai kuul maksimumini jduab ja siis pide-
valt kuni oktoobri minimumini alaneb. Kesk-
aasta graafik on see l&bi iseloomustatud kahe
minimumi fa kahe maksimumiga.

Veepinna maksimum maksimoorum satub
mai kuu peale; minimum minimoorum oktoobri
peale.

Ka Narvajoe veepindade kdaigus vaatlusaasta
jooksul puudub kindlakujuline assiimmetria, siiski
llekaalus on pahempoolne, ka keskaasta graa-
fikus tuleb see teravalt esile.  Kontsentratsioon
muutub 0,501 kuni 0,849. KJdige vdiksema kont-
sentratsiooniga on 1916 a., kdige suuremaga-
1912 a. Keskaasta graafiku tsentrum satub
aprilli  I6pule.  Keskaasta graafikus avaldub
novembri kuust pidev veepinna tdus kuni mak-
simumini aprilli kuus, sealt alaneb pidevalt kuni
aasta I6puni. Veepinna graafik on iseloomus-
tatud Uhe minimumi ja (he maksimumiga.
Maksimum maksimoorum satub aprill-mai peale,
minimum minimoorum — detsembri kuu peale.

Aasta keskmiste kdigus vdib téhele panna
pahempoolset assimmetriat. K&iki veepindade

\ \Y/| \Y| vm IX X
1 158 141 120 103 97 90

kdigus minimumist maksimumini tuleb ilmsiks
parempoolne asslimmetria, kusjuures minimu-
mides tdieline simmetria aset leiab ja veepinna
tbusuga asslimmetria kasvab.

Veepindade keskmine v86”) on suurem kont-
sentratsiooniga, kui &armised. K&iki veepindade

kdigus kogu perioodi kestel avaldub sama
parempoolne assimmetria vdrdlemisi madala
kontsentratsiooniga.

*) Keskmisse veepindade vodsse oleme arvanud esimese
veerandi, mediaana ja kolmanda veerandi: siit Oles ehk alla-
poole asub vastavalt kdrgevee ja madalveevdd. Selle defini-
tsiooni jarele on voédd veepindade kestvusega kaesolevas
reas madratud, erinedes selle poolest nii Linzi konverentsi
(1909), kui ka E. Oppokovi (v. Il. I\ 1\ H. M 19 Jleumirpali,,
1927,0 rpaniiii,axBbic. Il hks. boa) vastavast definitsioonist.

1) Madalveevdd asub Kulgus meie definitsiooni jarele:
-11 kuni 53, E. Oppokovi jarele: —11 kuni 52; Linzi kon-
verentsi jarele :—11 kuni 43.

2) Keskmine v60 meie definitsiooni jarele; 53 kuni 98,
E. Oppokovi jarele: 52 kuni 103; Linzi konverentsi jarele:
43 kuni 129.

3) Kdrgeveevod meie definitsiooni jarele: 98 kuni 283;

E. Oppokovi jarele 103—283; Linzi konverentsi jarele:
129 kuni 283.

Va skn arvas 1) madalveevdd meie definitsiooni jarele
9 kuni 79; E Oppokov: 9 kuni 79; Linzi konverents: 9
kuni 80.

2) Keskmine v00, meie definitsioon:
E. Oppokov: 79 kuni 140; Linzi konverents:

3) Korgeveevod meie definitsioon: 138 kuni 253;
E. Oppokov : 140 kuni 253 ; Linzi konverents 138 kuni 253.

Madalvéoé ulempiir ja kdrgevee alampiir maaratakse
Linzi konverentsi jarele :

ni=V2(h’min -j* ho ) ja n2=7~/2 (h'max -(- ho )

E. Oppokovi jarele Ei=V2(h’o min -|-ho ), E2=V 2(h’o
max-|-ho ), kus lio keskmine aasta keskmistest veepinna

79 kuni 138;
80 kuni 138.
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Narvajogi,

Ka Kulgu graafikutes kujuneb Hmod médra-
mine vaallusaastate jaoks ebakindlaks." ")

kdrgustest; h'min ja h’max — aasta minimumide ja maksimu-
mide keskvaartused ; h'o min ja h'o max — minimaalne ja
maksimaalne aasta keskmiste vaartusest. E. Oppokovi ja-
rele osutuvad veerikkaks aastad 1926 ja 1924 Kulgus, 1924
Vasknarvas; veevaeseks osutuvad aastad 1921 Kulgus, 1921
ja 1908 Vasknarvas,

Kulgi (1903—1917, 1921—1926)

Keskaastal kestab Kulgus madalvesi 27/XI kuni 3/XU,
kokku 6 péeva, kdrgevesi 3/IV kuui 21/V, kokku 49 péeva,
keskmine vesi 310 péeva; Vasknarvas kestab madalvesi 10
péeva, korgevesi 23/1V kuni 16/VI, kokku 54 péeva, keskmine
vesi 311 péeva.

»*) Uhe selgesti valjendatud sagedusarvu puudumisel
vdiks modaalse veepinna intervalli leidmiseks sagedusgraa-
fiku tsentrumit maé&arata analoogiliselt vastlusrea graafiku
tsentrumi maaramisele.
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Xl Xli 1
57 64 80

A~ A I<arakferisiikum

Aasfad

1922

1923

1924

1925

1926

Keskaasta

akieristikum

Veepinnad

Veepinnad 1922 1926 a.

Xl X |

N7 mu 1 00

Na rv aj 6gi. Kulgu (1903—1917, 1921—1926).

Narva] 6gi. Kulgu (1903—1917, 1921-1926).
Keskaasta kuu keskmiste veepinna kdrguste jarele.

Il 1] v \ Y Vi Vil IX
88 90 120 ) 112 79 66 59 58

V. Emajdgi, Telliste (1922- 1926)

Hmin Hi Hmeel H3 Hmax Hkm Hmod R
-17 12 48 88 413 65 15 0,506
-9 18 52 89 297 61 5 0,556
23 57 74 157 333 109 55 0,569
16 65 87 123 289 100 55 0,646
5 41 61 109 373 85 45 0,537
36 61 75 95 253 84 — 0,609

V. Emajdgi, Telliste (1922-1926).
Hmin Hi Hmecl Hs Hmax Hkm Hmod R

—17 46 7 118 413 84 55 0,743

V. Emaj 6gi. Telliste (1922-1926).
Keskaasta kuu keskmiste veepinna kd/guste jarele.

1 n 1 v \% \ Vil VI IX
76 203 125 22 69 84 72
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V. Emaj. on iseloomustatud kdigis omis vee-
pindadekaigus vaatlusaastal selgesti valjendadud
pahempoolse assimmetriaga, sama assiimmetria
tuleb esile ka kogu vaatlusperioodi kestel. Vaat-
lusaasta ja keskaasta kontsentratsioon on madal,
kuna kogu perioodi kestel kontsentratsioon
marksa kdrgem; ka keskaasta kontsentratsioon
on koérgem, kui vaatlusaastal, Keskaasta graa-
fiku tsentrum satub mai kuu keskele, kuna aas-

tate jarele graafiku tsentrum dsna liikuv paistab
olema. Keskaasta graafik kuukeskmiste jarele
on iseloomustatud kolme minimumi ja kolme
maksimumiga. Maksimumid asuvad aprillis (kdige
kdrgem), augustis, novembris; minimumid vee-
bruaris (kdige siigavam), juulis, septembris.

Maksimum maksimoorum asub aprillis, mini-
mum minimoorum — detsembris.

. 1. 0.) (Jargneb.)

Niisutus kunstlise vihma abil

Dipl.-ins. E. Tilisen

Pdllumaade niisutus on (ks kbige vanematest
kultuur-tehnika abindudest, mida tarvitatakse,
peaasjalikult, I6unamaadel, kus loomulikke sade-
meid liig véhe, laiemate maaalade viljakandvaks
tegemiseks ja pGhjapoolsemates maades pdldude,
aedade ja eriti heinamaade saagi suurendami-
seks ja tema véartuse tostmiseks.

Senini toimetati niisutamist, pea erandita, vett
kanaalite abil niisutatavate maaalade juurde juh-
tides, kraavide ja kraavikeste kaudu teda Uksi-
kute pOlluosadele laiali saates, kusjuures niisuta-
vat maapinda veega mdneks padevaks Uleujutati.
Seda niisutuse viisi on kasutatud aastatuhandete
jooksul vanade egiptlaste ja assiirlaste aegadest
kuni niitdseni ja pole kahtlust, et tema kasuta-
mist ka edaspidi jatkatakse.

Kuid viimaste 15—20 a. jooksul on hakkatud
teist uut niisutusviisi tarvitama, mille juures vett
mitte kaanalidega, vaid raudtorustikuga surve all
juurde juhitakse ja teda torudest priisides kunst-
lise vihmana pdldudele antakse. Kuna viimasel
ajal selle metoodi jarele isegi 300-400 ha suu-
red mdisate p6llud niisutatakse, vaiksematest sisse-
seadetest rdakimata, siis vaariks see niisutuse
metood ldhemat késitamist ja tutvunemist.

Ka meil on, eriti, heinamaade niisutusega tege-
mist tehtud, kuigi vahest mitte laiemas ulatuses,
sest asume ju ikkagi Usna pGhjapool, kus maa-
kuivatusel harilikult suurem tahtsus, kui niisutusel.

Peame meeles pidama, et nii Uleliigne vee-
rohkus, kui ka selle puudus p6ldude ja heina-
maade saaki vahendavad. Koige suuremate saa-
kide Kkindlustuseks on tarvis: 1) rammu, 2)
niiskust, 3) soojustja 4) korralikku maapinna hari-
mist. Pole Uks nendest tingimustest taidetud, siis
ei paadse ka teised tdiel maaral mdjule, sest on
teada, et taimede kasv, peaasjalikult, sellest fakto-
rist tingitud on, mis kdige puudulikumana esineb.

Néiteks, kui taimedele killuses rammu anda,
niiskust aga liig palju ehk liig vahe, siis ei suuda
taimestik rammu &ra kasutada, viimasest pole
tahelpanuvéart kasu olnud ja suured rammuta-

mise ja harimise kulud on asjatud olnud.
Rammu andmine, harimine ja niiskuse olude
korraldamine on inimese vG8imus ja neid mdist-
likult tarvitades, vOib ta teatavates klimaatilistes
oludes oma p6ldude saaki maksimumini tdsta.

Kuid just niiskuse olude korraldamine seal, kus
teda liig véahe oli, siinnitas suuri raskusid ja kulu-
sid. Kunstlise vihma metood katsubki niisutust
hélbustada ja parandada.

Tekib aga kisimus, missugustel tingimustel
niisutamine kunstlise vihma abil kasutoov on.
Saksamaa p6llumajanduslikud seltsid on selle
kisimusega uksikasjalikult tegemist teinud ja on
oma tbekspidamisi jargmiselt formuleerinud:
Pdldude niisutamine on kasulik seal, kus aastas
véhem kui 500 mm sademeid ja rohkemate
juures, seal kus vegetatsiooni perioodis neid liig
vdhe on. Edasi tuleb vahet teha pdllupinna
koosseisude vahel, nimelt, on liivase aluspdhja
juures niisutus alati kasulik, kui loomulikke sade-
meid védhem kui 60% kuus.

Arusaadav, pole vdimalik iga Uhe maakoha
jaoks maksvaid dldiseid reegleid anda, millede
jérele niisutamise tarvidust kindlaks teha vdiks,
sest maakohad eralduvad pdhjalikult (ks teisest
oma pinna koosseisu, pBhjavee olude ja k6rgus-
vahekordade poolest. K®&iki neid olusi tuleb
otsuste tegemisel arvesse votta ja abinbusid, mis
the koha jaoks hdid tagajargi on andud, vdib
ainult tarvilise ettevaatusega teisel tarvitada.

Esimeses jarjekorras tuleks niisutuse vdima-
lusi kaaluda seal, kus eeltingimused selleks sood-
sad, nagu veeallikate lahedus, kerged liivase alus-
pbhjaga maad, ehk kus kdrgevaartusliste kul-
tuuridega tegemist. Veeallikate puudus on tihti
niisutuste teostamist takistanud ehk isegi vdima-
tuks teinud, eriti selle t6ttu, et senised niisutuse
viisid suuri veehulkasid nduavad, millised 15.000
—25.000 m™ 1lha peale aastas ulatavad.

Kui aga vett kultuuridele kunstlise vihmana
anda, oleks tarviline veehulk umbes 10 korda
vdiksem, s.0., 1000-2000 m” 1 ha peale aastas. Jar-
jelikult, avaneb v&imalus viimase niisutusviisi
tarvitusele vodtmisel piiratud veeallikate anni juu-
res ka umbes 10 korda suuremal maalal inten-
siivsemat kultiveerimist teostada.

Oleme seda niisutusviisi uueks metoodiks
nimetanud just selles mdttes, et teda on viimaste
2 aastakimnete jooksul hakkatud laiemal ulatu-
sel tarvitusele vdtma, mitmesaja hektarliste maa-
alade kastmist mehaaniliste abindudega toime-
tades. Selle metoodi mdte on Oieti sama vana.
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kui teiste niisutusviiside oma; kasitsi on vaikse-
maid maaalasid - peenraid, juurviljaaedasid —
ammust ajast kastetud ja selle mdétte edasiaren-
damisel on siis joutud uute vdimsamate seadete
juurde, mis tehnikas ammu juba tuntud riistade
ja abinbude kombinatsioonist, nagu mehaanilised
pumbad, joumasinad, torustikud, koosnevad;
uuena, ja sellepédrast vahest vderana, paistab
meile ainult meie vanade tuttavate sarnasesse
péllutddsse rakendamine.

Kunstlise vihma sisseseadeid ehitatakse liikuva,
edasikantava ehk jaadavalt kohale paigutud torus-
tikuga. Viimane viis on harilikult tarvitusel kor-
gevaartuslistel kultuuridel, nagu juurevilja- ja
lilleaiad, kus kdigest méne ha-ga tegemist, kuna
liikuvaid torustikke heinamaade, pdldude ja kar-
jamaade niisutusel kasutatakse.

! Tahtsama ja Uhise osana molemite sistee-
mide juures esinevad riistad, milledega vett maa-
pinnal laiali pritsitakse, nimelt kastjad.

Tarvitusel on pikad ja ringkujulised kastjad.
Esimesed koosnevad harilikust raudtorust, labi-
modduga 40-100 mm, millele levalt poolt rist-
kujulised vaikesed augud sisse tehtud. Iga toru

NN$UTUS HMSTUSE WIHW m /L

killge on kaks jala paari kinnitatud, milledel nad
tootamisel seisavad 0,8—15 m  kdrgusel (le
maapinna; (ksikuid torusid (hendatakse tule-
torietlilibiliste kiirihenduste - pehmete, lihikeste
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vooliku otste — abil Ghiseks 20-200 m pikaks
vihmatajaks.

Uhelt seisakult vdib 10—12 m laiale maari-
bale vihma anda ja 100 m pika vihmataja juu-
res korraga 1000-1200 m”" &ra kasta; kastmise
kestvus on 10-15 min. ja oleneb maapinna
koosseisust; kerge liivase maapinna juures vdib
vihma intensiivsus suurem olla, sest vesi imbub
kiiresti maa sisse ja ei sUnnita suuremaid loike
maapinnal, mille kaudu vesi madalamate koh-
tadele dra voolata ja kastmist ebatasaseks teha
vBiks. Savise maa juures peab kastmine aegla-
sem olema, augud Kkastetorudes vadiksemad ja
harvemad. Vett pumbatakse 2—6 atmosvaarilise
surve all torudesse, kust ta aukudest Uhetasase
vihmana maapinnale langeb.

Sarnase pika kastjaga on v@imalik maapinda
neljanurgaliste pikerkuste osade viisi niisutada,
mis vee Uhetasase &rajaotamise mottes téhtis.

Ringkujulised kastjad pritsivad vett (ihest
punktist erilise auklise kubara abil laiali ja kas-
tavad ringkujulist pinda. Paigutades sarnaseid
kubaraid-kastjaid torustiku peale iga 10-12 m
tagant, avaneb vdimalus ka nende abil pikemat
neljanurgalist pinda korraga niisutada. Kuna selle
juures Uksikute kasteringide vahel niisutamata
kolmnurgalised pinnad vahele jadvad, asetatakse
eelmiste kibar-kastjate vahele téiendavad kiiba-
rad, millede abil vett ainult nendele kolmnurka-
dele pritsitakse. Uks 100 m pikk kastja suudab
10 tunnilise péeva jooksul 2 ha &ra kasta; arva-
tud on selle juures, et kastja Uhest kohast 10-15
min. kastab ja tema edasitoimetamiseks (senise
praktika jarele 6—12 min.) 15 min. aega nduab.

Paeva jooksul tuleb igat thte kastjad 20 korda
Uimberpaigutada.

Juurdelisatud plaanil on 22,4 ha suure maa-
ala niisutuse viis, torustikkude ja pumba paigu-
tus skeematiliselt &ra néidatud.

Paremad sisseseade &rakasutamist saavuta-
takse, kui kahe pika kastja abil tootada, nii, et
thte Umberpaigutatakse seni, kui teine kastab.
Suurt rohku on pandud torude (henduste kon-
struktsioonidele; tarvitusele vdetud tuletdrjelihen-
duse konstruktsioonid lubavad Uht lahtivGtmist
ehk 0Ohendust 2-5 sek. jooksul teha, mis suure
tehingute arvu juures ulitdhtis. Kastja- ja juht-
torustiku (ksikud umbes 6—12 m pikad osad
on luhikeste paenduvate voolikute abil Ghenda-
tud, nii et maapinna ebatasasused, lohud ja kiin-
kad torude paigutusele mingisugust raskust ei
stinnita. Kastja-torustik Uhendatakse 1-2 m
pika vooliku abil maaslamava, Umberpaigutava
ehk jaadavalt kohalepandud vett juurdejuhtiva
torustikuga. Selleks on juhttorude kiillge iga
10-12 m tagant haruots-hudrant kilge shveis-
situd, mis tuletBrjetitbilise Kkiirihendus-kaanega
kinnipandud. Iga 30-70 m tagant on juhtto-
rustik ventiiliga varustatud. Juhttorustik pannakse
pbllupeenartele ehk heinamaadele otse maapin-
nale ehk parem madalate pakkude peale maha;



viimasel juhtumisel ei puutu torude Uhendus-
kohad mullaga kokku ja jadvad puhtaks.

Vihma antakse korraga nii palju, et terve
maapind 15—25 mm paksu veekorraga kaetud
oleks, kui vesi mitte maa sisse ei imbuks, s.o.
200 m™ (he hektari peale; kergete maaliikite
juures voiks vihma intensiivsus kuni 2 mm-ni
minutis tBusta ja langeb 0,5 mm-ni savisel p6hjal.

Aiakultuuride juures eelistatakse kohakindlait
ehitatud kunstlise vihma seadeid; seal on pea-
torustikud tihti maa alla paigatud, et I&bikdimine
poleks takistatud, kuna katsetorud harilikkude
vesivarustuste muffihenduste abil monteeritud
ja 1—2,5 m kdrgusel (le maapinna asuvad.
Talituse kulud on eriti vaikesed, sest tarvis ainult
vastavat ventiili lahti keerata, et kultuurist nii-
sutada.

Talveks lastakse torustikkude vork tihjaks
ja ta jadb kohale seisma.

Saksamaal on suurem hulk sarnaseid kast-
misseadeid ehitatud ja hea eduga tarvitusel; aia-
kastja sisseseadete arv ulatas 1920 a.-200-ni.
heinamaade ja pO6ldude niisutust mdisates oli
kuni 20. Sest ajast on palju juurde ehitatud.
Kultuurtehnilises ajakirjanduses leidub alati ka
kunstlise vihma propageerivaid kuulutusi.

Ei vOi kunstlise vihma sisseseadete majandus-
list hindamist tegemata jatta. Sellega peab iga-
Uks, kes oma talusse tahab parandust tuua,
algama, kui ta kahjudest hoiduda ja ka naabri-
test maha jédda ei soovi.

Joonestusel néidatud 22,4 ha-lise maaala nii-
sutamiseks ldheks umbes 700 m pikka torus-
tikku tarvis, mille labimd6t 100 mm, 2 Kastia-
torustikku, igauks 70 m pikk ja Uks kdrge-réohu
pump.

See sisseseade maksab umbes 14.000 kr. ja
temaga vOib 22,4 ha ¢ toopaeva jooksul & 10
tundi dra niisutada.

Arvestades niisutuse kordamisega pdua ajal
iga 15-20 péeva tagant, on sarnase sisseseadega
toodang téiesti &ra kasutatud, kui 50 ha niisu-
tusele vdotta.

Kolmekordse niisutuse aastakulud on jargmised:
1) Mootor-traktori rent, 54 pédeva

& 5 Kl — 270 kr.
2) Nahvta ehk petrooleum: 60
puuda 43,30 Kr.....ccceeee.. — 200
3) Masinist ja 2 tédlist: 54 paeva
89 Kl — 486
4) Juhttorustikulimberpaigutus. — 104 kr.
Kokku 1060 kr.
5) Protsendid Kkapitali peale ja
amortisatsioon10% 1400 ”
Kokku 2460 kr.

ehk Uhe hektari peale umbes 50 kr.
Neid kulusid peab enamsaak katma.
Saksamaal arvestatakse 50—100% enamsaa-
giga; kassarnane ka meil kéttesaadav peaks
olema, jadb asjatundjate otsustada.

Kuid tarvis veel kord allakriipsutada, et ei
kunstline vihm, ega mingisugune teine niisutus-
viis kdiki paremusi ei anna, kui rammutamist
ja harimist vastavalt loodetavale enamsaagile ei
korraldata. Oleme kaugel arvamisest, et kunst-
lise vihma niisutuse metood mingit igal pool
eesOigustatud abindu moodustaks, kuid pole ka
kahtlust, et ta teatavatel tingimustel kasulik on
ja niisutust ja saagi suurendamist seal vBimaldab,
kus see teiste metoodidega Il&biviidav poleks, ja
selle tottu tdsiselt tdhelpanuvéart on.

28 mai 1927 a. E 1. V)

JLtcedu raudteede tegevusest

~Tee ja Tehnikale* kirjutanud S. Jakobas -

1928 a. veebruarikuul tdusis laaditud kauba-
vagunite ringlus 7998 vaguni peale ehk 10% roh-
kem, kui eelmisel kuul, v@rreldes aga 1928 a. veeb-
ruariga — 17°/0 rohkem. Otseiihenduses laaditi
3313 vagunit, missugune arv jaanuarikuu omast
2% ja 1927 a. veebruari kuust 7Y" suurem. Ko-
halises liikumises oli laadimisel 4685 vagunit, see-
ga 19®o rohkem, kui eelmisel kuul ja 28% roh-
kem, kui veebruaris 1927 a.

Otselihenduses laaditud 3313 vaguni arvust on
1759 vagunit transiitkaupu, s. 0. 7,5% rohkem,
kui eelmisel kuul ja 1% vahem, kui 1927 a. veeb-
ruari kuul. Saksamaalt tuli transiitkaupa 1511
vagunit ehk 15% rohkem, kui eelmisel kuul ja
70% rohkem, kui eelmise aasta veebruari kuul.
Saksamaalt tuli Venemaale edasisaatmiseks pea-
asjalikult p6llumajanduse ja tddstuse masinaid
ning keemia kaupu. Venemaalt tuli transiitkaupa

Kaunas

248 vagunit, missugune arv on 30% vahem eel-
mise kuu omast ja peaaegu 4 korda vahem, kui
veebruari kuul 1927 a. Venemaa transiidi sar-
nane jarsk vdhenemine on tingitud sellest, et te-
ravilja masseline hooaja vedu on I8ppenud, kuna
praegune vedu koosneb ainult vdhematest kaupa-
dest ja nimelt: puuviljast, munadest, nahkadest,
kaladest, kalamarjast, tapetud lindudest, sulge-
dest jne.

1928 aasta jaanuari kuul sai raudtee tulusid
3.295.000 litti (1927 a. detsembri kuul - 3.390.000
litt). VOrreldes 1926 a. sama kuuga (2.788.998
litt)) on tulud suuremad 19% vdrra. Tulude suu-
renemine on seletav sellega, et 1927 a. juuli kuul
hakkas maksma uus kdrgendatud kaubaveotariif.
Jaanuari kuul 1928 a. saadud tuludest langeb

laiaroopalisele teele 3.037.000 litti

kitsa « ” 258.000 ,,
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Autobuse liinide arvu jarjest suurenemine teeb
raudteele ikka rohkem ja rohkem konkurentsi.
Nii veeti laiaroopalisel teel:

1927 a. juuli kuul 336.707 reisijat

aug. 270912
sept. . 261.652
okt. 241506

Té&hendab, kolme kuu jooksul on reisijate arv
véhenenud ile 30%.

Et vastupanu avaldada autobusede vdistlusele,
on teedeministeeriumil kavatsus maksustada au-
tode ja autobusede liikumist, missugused summad
saaksid tarvitatud maanteede paranduseks.

Leedu kitsaroopalised teed andsid eelmiste aas-
tate eeskujul ka 1927 a. tuntavat kahju ja nimelt
tousis puudujéak dle 1 miljoni litti.

Et drahoida edaspidistest kahjudest, eraldas
raudteedevalitsus kitsaroopalise teede kasutamise
tldeelarvest, milleks asutati eriline kitsaroopaliste
teede osakond, kelle Glesandeks on nende teede
reorganiseerimine majanduslisele alusele. Peab
siiski eeldama, et ekspluatatsiooni kahjud kull va-
henema saavad, kuid mitte sel mé&é&ral, et nad
tuludele vastaks, sest siin satume jalle vdistluse
peale autobusedega, pealegi on kitsaroopaliste tee-
de kasutamine kallim, kui laiaroopaliste omade
(? — Toimetus), mille tdttu ka reisi- ja kau-
baveotariifide hinnad siin kérgemad.

Senini on Leedu raudteedel tarvitusel rongide
drasaatmise juures vana Vene kord: rongi é&ra-
sdiduks andis jaama korrapidaja signaali, missu-
gust kordas rongijuht vilega ja mille jarele andis
vedurijuht vile. 15. mértsil muudeti sedakorda:
rongi drasaatmise puhul tdstab jaamakorrapidaja
signaaldiskuse (sinine —valge ringiga keskel) kor-
gele Ulesse, kus juures ei rongijuht, ega ka vedu-
rijunt enam eianna vilesid. Odsel valgustakse
diskused rohelise tulega.

1.aprillil 1928 a. pandi uusreisijate-ja pagaasi veo-
tariif maksma. Olulisemaks muudatuseks on siin
1. ja 2 Kklassi reisijate veotariifi alandamine. Nii
maksab sdit uue tariifi jarele reisija ja km pealt;

lklassis — 20 Leedusenti (enne 24 senti)
2' « - 12 ” ” ( ” 16 ” )
3. — 8 « « ( muutmata ).

Kolmanda klassi veohind alaneb ainult pike-
ma maa peal, nimelt:

51  —100 km pealt -- 10®o

101 —150 ,, ,, — 20%
151 —200 ,, , — 30%
ule 200 ,, , — 35%

Samane differentsiaalne hinnaalandus on ka
1. ja 2. klassi reisijate jaoks maksev.

Linnaldhedaste raioonide arvu on suurenda-
tud, missuguste jaoks eriline alandatud tariif mak-
sev on, nimelt:

3. klassis — 6 senti (muutmata)
2., —9 ., (enne 12 senti)

reisija ja km pealt.
SOidu puhul kiirrongides voetakse erilist lisa-
maksu, nimelt iga reisija ja 100 km pealt:

1. klassis — 3 litti
2.
3.

Peale selle on terve rida alandatud tariife maks-
ma pantud.

K@ik riigi ja digustega erakoolide dpilased saa-
vad pihade vaheaegadel, nimelt jouludeks (15.
detsembrist - 15. jaanuarini), lihavotteks (maks-
vusega 10 pdeva enne ja 10 pdeva pdrast piihi)
ja suveks (véljas6it 1. juuni — 1. juuli vahel, taga-
sisdit 15. augusti — 1. oktoobri vahel) sdiduhin-
naalanduse 50°/q suuruses 3. klassi tariifist.

Koolide ekskursioonid (mitte vahem kui 15
osavdtjat) saavad samuti 50% hinnaalanduse 3.
klassi sGiduhinnast.

Kodumaa nditustele sditjatele vbimaldakse poo-
le hinnaline sdit 3. klassi vagunites, tingimisel et
pilet vdetakse korraga edasi ja tagasi. Valismaa-
de néitustele sditjad (ka transiidina) saavad ainult
25% hinnaalanduse ja seda ka ainult 3. klassi
tariifist.

Palverdndajatele on ettendhtud 25°/0 hinna-
alandus 3. klassi sdiduhinnast, tingimusega et
sOitjate arv ei ole alla 30 ja et piletid lunastakse
edasi-tagasi s@iduks.

Teised huvireisijad saavad samuti hinnaalan-
duse 3. klassi sdiduhinnast 25% suuruses. Sar -
nane hinnaalandus on maksev ka aja-
kirjanikkudele ja kirjanikkudele,
Lastava amettunnistuse ettenditamisel.

Ohvitseeridest invaliididel on d&igus sbita 3.
klassi piletiga 2. klassis ehk 2. klassipiletiga — 1.
klassis.  Invaliidid- alamvéelased saavad 50%
hinnaalanduse 3. klassi tariifist. Sarnane alan-
datud hinnaga s@it on v@imaldatud ka invaliidide
saatjatele.

Igal reisijal on &igus maksuta vagunisse ligi
votta 20 kg pagaasi, sJ juhtumisel, kui pagaas
ei sisalda tuldkartvaid aineid ega ei madri kaas-
reisijaid ega vagunit.

Pagaasi veo alghinnaks on 10 km eest 10 Lee-
du senti. Pikemate kauguste puhul v&heneb veo-
hind astmeliselt. Jalgrattaste veo puhul vdetakse
maksu iga 50 km pealt 50 senti ja koerte eest
pool 3. klassi sdiduhinnast.

Uues tariifis on ettendahtud veel tariifinormid
tresiinade, salongvagunite, tervete erarongide jne.
kasutamiseks.

Maksmapandud tariifis on siiski siseliikumises
kaks tdhtsamat puudust, nimelt 6pilaste suviste sGi-
tude aja piiramine ja alandatud hinnaga kohalise
linnaldahedase liikumise vdhene vork.
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Elektrivalgustus auruveduritele.

Dipl -ins. H. Hansen — Berlin.

Tulunduslikkus l6hendab mitte (ksi kokku-
hoidu jooksvates kuludes. Korrasolek ja suurem
kindlustus on selle meie-aegse peandude eeltin-
gimused. Selleks aga tuleb kasutada igat v6ima-
likku abindu.

Rohkearvulised @nnetused raudteedel, mille-
dest teatatakse nii hasti igast ilmakaarest, tdhen-
davad igakord kaotusi materjalis, kuid ka véga
tihti nad nduavad inimlikke ohvreid. Kuigi rongi-
kaitse-asjandust tédiendatakse raudteedel alatasa,
siiski ta ei kdrvalda subjektiivseid mdjusid. Ka
kaitseteenistuse mehhaniseerimine kunagi ei jéua
selle méarani, et inimeste kaastodtamist poleks
hoopis tarvis. Kindlustusekiisimus raudtee eks-
pluatatsioonis kerkib igakord pdevakorrale, kui
on saabunud teade mdnest raudteednnetusest.
Igakord otsitakse slidlast, igakord toonitatakse,
et tehnilised seadised olid korras, et dnnetus on
mdne ametniku sii. Siis vaigitakse jargmise
juhtumiseni. Kui aga eelarvamisteta selgitatakse,
kas siiski kdik abindud olid tarvitusele vdetud,
siis kerkib tingimata kusimus, mille peale seni
Ukskdikselt vaadatud. See ei ole mitte juhus, et
suurem hulk raudteednnetusi juhtub uduse ilmaga
vGi 00sel. POhjuste selgitamisel leitakse seda
kergesti puudulikust valgustusest, millega téni on
varustatud auruvedurid. Kullaldane valgustus aga,
nditeks kiirteheitja veduril, tdstab kindlustuse
suuremate kuludeta v@imalikkuse piirideni. See
kindlustus avaldub mitte ksi suuremas tee, p606-
rangute, signaalide jne. Ulevaatlikkuses, vaid ka
teiste raudteest kaugemalolevate esemete nahta-

Télkinud dipl.-ins. K. Tonstein.

vuses parema valgustuse korral. M®onedgi dnne-
tused halvasti valgustatud vdi jarelvalveta (le-
soidukohtadel ei oleks sundinud, kui vedurikiir-
teheitja oleks olnud suurema valgusega ja ula-
tavusega.

Monda aega juba vdib téhele panna, et kdig
maade raudteevalitsused todtavad (lesande kal-
lal: auruvedureid elektrivalgustusega, s.o., kiirte-
heitjatega varustada ja selle I&bi tdsta kindlustust
ekspluatatsioonis v@imalikkuse piirides. Koge-
mused nditavad, et nlldsed valgushallikad nagu
pressgaas, atsellileen vdi petroleum ei paku kuigi
suurt kindlustust ekspluatatsioonis. Plahvatused
tulekahju korral olid peaaegu mdddapéasematud
ja nende tagajarjed ©Onnetujuhtumistel 6ige kur-
vad. Neid pahesid aitab kdrvaldada just elekter,
kui valgusallikas, sest tema tarvitamisel kaovad
eelmainitud hadaohud taitsa. Kuid ka majan-
dusliselt on elektrivalgustus kasulikum. Esiteks,
gaaslambi hodgkeha pdlemisvéltus on maksi-
maalselt 100 tundi, teiseks, on veel teisi kaalu-
vaid pahesid sellel iganenud valgustusviisil. Nii
vBiks mainida peale tilikat gaaslambi korras-
hoidmist ja teenimist veel rippuvust gaasivabrikust
gaaspudelite taitmisel, kusjuures on veel mddda-
padsematud suured gaasi kaotused (umbes 70°/0).
Kuigi leppida nende pahedega, siis jaadb ikka
veel plsima tilikas ta puudulik veovargi ja_maar-
detooside jarelvaatus dlilambi valgusel, Olikao-
tused ja puudulik maarimine, s.o., jallegi védhen-
datud Kkindlustus ekspluatatsioonis, on selle taga-
jarjed.

Joon. 1.
Turbodinaamo
L 0,5X Saksa riigi-
raudteede veduri 1E

suiisukambril.
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Need puudused sundisidki alaia tdsiselt ko-
hase elektrivalgustuse véljatdotamist auruvedurile.
Selleks AEG kavastas oma kogemuste pohjal
turbiinide ja generaatorite ehitamises valgustus-
masina (jo n. 1 ja 2), mis vastas mitte tksi liiku-
misnduetele, vaid osutus ka kd&lbulikuks veduril
Ulesseadmiseks, kus todtamistingimused eriti ras-
ked. Auiuturbiin on soojusmajanduse suhtes eriti
kohane kdaitamismasinana, sest dratddtanud auru
vdib juhtida eelsoojendajasse ja seal temas sisal-
duva soojuse dra kasutada. Turbiini kérge tiirude
arv vdimaldab teda asetada Uhel vallil Kiirjooksja
generaatoriga. Vdikem6dduline, kerge turboge-
neraator vOib valgustada mitte Uksi vedurit, vaid
kogu rongi.

Niisuguseid valgusmasinaid ehitatakse 3 suu-
ruses ja nimelt kestva vdimega 0,5 1,5 ja 3 kw
Neist 3 tilbist on mé&ératud 0,5 kw masin veduri

Joon. 2.
Turbodinamo
L 0,5 X Saksa riigi-
raudteede

IDI.

veduril

Samase jouulekandmise korral on maérimine
lleliigne. Teras ja sOeseib annavad edasi regu-
laatoripommide kdikumised aurusiibrile. Auru-
siiber on valmistatud mitteroostetavast terasest ja
libiseb Monel-metallist pukis. Nende vaartuslik-
kude ehitusmaterjalide tarvitamine kérvaldab siibri
kinniroostetamist peale pikemat seisakut.

Kuigi regulaatori konstruktsioon on lihtne,
tema téotab rii tundelikult, et tiirude arvu kdi-
kumised auru maksimaal ja minimaal réhumi-
sel ja tuhjalt jooksu ning tédiskoorma vahel ei
lleta +1%.

Generaatori ehitusviis on omapérane. Kuna
ta peab andma muutlikul koormamisel kons-
tantse pinge, siis ta on varustatud selleks kom-
poundmi'hisega, missugust vdib &ra lulida akku-
mulaatorite laadimise ajaks, kui masin on les
seatud rongi valgustamiseks.

valgustamiseks ja 1,5 ning 3 kw masinad rongi
valgustamiseks. Need 3 suurust erinevad (Uks-
teisest ainult mdodtudest, kuna konstruktsiooni
suhtes on nad Uhesugused.

AEG masinaaggregaat on tdiesti kinnine,
et dra hoida mustuse ja niiskuse tungimist
masinasse.  Aktsioonturbiin  on tiheastme-
line, milles aur peale seda, kui ta on tur-
biinist 1abi lastud esimest korda, juhitakse tagasi
teist korda jooksuratta peale ja ainult siis las-
takse véljajooksu torru. Sellise konstruktsiooni
tottu on vahendatud aurutarvitust turbiinis mini-
mumini.

Eriline tdhelepanek oli pédratud regulaatorile.
Tarvitatakse lihtsa, kuid tugeva ehitusviisiga sentri-
fugaalregulaatorit. Joulilekandmine tiirlevalt osalt
paigalolevale osale stinnib mitterostetavast terasest
valmistatud seibi abil, mis jookseb vastu sdeseibi.

Aggregaat on varustatud rasvaga méaaritavate
kuulilaagritega. Jarelvaatus ning korrashoidmine
piirduvad sellega, et iga 3 kuu tagant reguleeri-
takse laagreid. See nduab vaevalt 5 minutit aega,
sest reguleerimisabinbud on kétte saadavad val-
jaspoolt. Uks kord aastas aggregaat voetakse
koost lahti, puhastatatakse pGhjalikult ja téide-
takse  mdlemate kuullaagrite  rasvakambrid
vérske rasvaga. Teisi mééritavaid vdi dlitavaid

osasid turbogeneraatoril ei ole.

Veduri valgustusseadis on kaitamisvalmis juba
4 atm. rbhul Kkatlas. AEG- turbogeneraatori
aurutarvitus on darmiselt vdike ja Uletab selle
poolest kdiki teisi saksa- ja véljamaa tdé6saadu-
sed (joon. 3.). Sellele seltsib veel elektrilampide
pikk iga, ICOO pdlemistunni Umber. Umberkaéi-
mine on lihtne, sest peale auruventiili muid abi-
aparaate vO0i md@dduriistu ei ole tarvis kasitada.
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Lllitusseadis on paigutatud vedurijuhikotta,
nii et vedurimeeskond enam ei tarvitse astuda
roobasteele vedurilampide slutamiseks. Lampe
vlib pdlema patina niid sdidu ajal, aga mitte
s@idu algul tundide viisi enneaegu, nagu see oli
pikkade otste korral. Peale laelampide veduri-
juhikojas on veel (lesseatud veeklaasid, regu-
laatoriskaala ja manomeetri lambid. Veduritel
tendritega, tender on (hendatud kontakttoosi
abil veduri valgustusjuhemega, et oleks vd@ima-
lik tagumisi liini- ja signaallampe valgustada.

Sellega on loodud eeskujulik valgusmasin,
mille erakordne kindel tGotamine, otstarbekoha-
sus ja absoluutne hadachutus on téhelepandavad.

Auruveduri elektrivalgustus kujutab iseene-
sest juba marksa t6dkindlustuse tbstmise, kuid
peale selle on ta veel ekspluatatsiooni tulundus-
likkuse suhtes suurema tdhtsusega, sest avaneb
vBimalus varustada elektrivalgusega kogu rongi.
Klassvagunite elektrivalgustus pakub vorreldes
teiste valgustusviisidega suuri paremusi: abso-
luutne hadaohutus, mingi tulekahju vdi- plahvatus
hadaoht, puhtus, alaline tddvalmisolek, kindlus,
vaiksed kulud korraspidamisel ja sealjuures suu-
rem tulunduslikkus ning I6puks, palju v&imalusi
lampide asetamises.  Seni slindis Kiirrongide
klassvagunite elektriga valgustamine teljediina-
mode abil. Kuna need diinamod on paiguta-
tud vaguni alla mitte-kéttesaadaval kohal, siis
on arusaadav, et need masinad tUhes oma rih-
maiilekandega kannatavad mustuse labi. Mitme
teljediinamo muretsemine ja korrashoidmine on
kulukam kui Ohe turbodiinamo muretsemine ja
korrashoidmine, kuna viimane on paigutatud
veduril ja seal igal ajal kéattesaadav.

Kit&ateedel ja ka paljudel harilikudel reisiron-
gidel on vBGimata kasutada teljediinamot, arvesse
vottes niisuguste rongide vdikest Kiirust ja sage-
dat peatumist.  Teatavasti teljediinamo hakkab
voolu andma alates teatud kiirusest, kuna selle
kiiruse saavutamiseni ja seisakute ajal tarviliku
elektrienergiat annab akkumulaatorpatarei. Kat-
sed néitasid, et sagedate peatuste korral saavu-
tavad reisirongid harva tarvilikku kiirust ja sedagi
luhemaks ajaks, nii et rongi valgustab peaasja-
likult patarei.

On kasutatud saavutada paremusi ajamite
abil, kuid see osutus otstarbetuks ja kulukaks.
Tuleb silmas pidada, et juba hariliku teljedinamo
korraspidamine on kulukas. Kuna patarei peab
t6otama tihtipeale vahetpidamata reisirongides,
siis see tingib suuremddduliste patareide tarvita-
mist, mille all seadise majanduslikkus kannatab.
Ka patareide eluiga ei ole kuigi pikk, sest nende
laadimine on puudulik, selle vastu tiihjendamine
aga pingutav.

Neil p6hjustel on kasulikum rongi valgustada
veduril Ulesseatud turbodinamo abil, mille tGo-
tamine on draripumata rongi kiirusest ja pea-
tusaegadest. Sarnaseid rongi valgustusseadisi on
tarvitanud seni eriti sagedasti kitsateed nende

odavuse, lihtsuse ja kdrge kasuliku teguri tdttu

ja seal on nad osutunud véga kohasteks.

Nii, néiteks Ulem-Sileesia Raudteede Selts
Gleiwitz’is varustas hiljuti kdik oma Gleiwitz-Rau-
den - Ratibor kitsaroopalise tee auruvedurid AEG
vedurivalgustusseadistega.

Kunaturbogeneraatori vdimest (500 watti) ainult
110 watti laheb veduriprosektorite, veeklaasi- ja
vedurijuhikoja laelambi varustamiseks vooluga,
siis vdib 390 vatti mujal dra kasutada.

Selle tee aruannest toome jargmise valjavotte:

,M0te liigset elektrienergiat dra kasutada klas-
sivagunite valgustamiseks tekkis iseenesest, sest
oli ju kavatsus puuduliku petroleumivalgustust
asendada elektri vOi pressgaasi valgustusega.

Elektrivalgustuse sisteemidest oli valida:

1) lga klassvagun saab iseseisva valgusallika, mis
koostub teljediinamost, akkumulaatoripatareist
ja luliaparatist (Saksa Riigiraudtee titp) voi

2) Uks vBi mitu vagunit (harilikult pakkvagun)
varustatakse sarnase diinaamoga ja patareiga.
Teised klassvagunid saavad valgustusvoolu neilt
vaguneilt Ghenduskaabli abil. See ststeem oli
iuba tarvitusel mdnelgi kitsa- ja haruteel."

kgiSta

Turbodinamode 0,5X-
aurukulu iseloomusiusjooned.

Kuid tehnilisest kiljest ei olnud soovitav sar-
nase seadise mahutamine rongi, sest rongi koos-
seade ei vOimalda igakord kaasa votta vagun-elek-
trijaama, pealegi on vlimata paigutada Kitsatee
vagunite alla diinaamot ja akkumolaatoripatareid
-ruumipuudusel.

Pressgaasi valgustuse valiku korral oleks olnud
tarvis varustada iga Uksikut vagunit pressgaasi-
pudeliga, mille alaline jarelvaatus ja taitmine sin-
nitaksid raskusi ekspluatatsioonis.

Mainitud valgustusviiside tulunduslikkuse vord-
lus naitas, et kbige soodsam neist on rongi elekt-
rivalgustus, kusjuures vool vBetakse vedurilt, kuna
sel korral iga klassvagun peale lampide, voolu-
katkestajate ja kaitsjate tuleks veel varustada ai-
nult peakaabliga ja vagunitevahelise Gihenduskaab-
liga. Peakaabel (2XNGA 10 rmm) tuleks ase-
tada katusele, selle kate all, mille katuselakk pea-

Joon. 3.
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legi teeb veekindlaks. Katkestaja ja Kkaitsjad
vBiks paigutada endise petroleumikasti. Uhen-
dustoosi tuleks monteerida mustuse drahoidmi-
seks vaguni otsaseintel plekkapi alla ja allap66-
ratud hargiaukudega. Uhenduskaabel tuleks ase-
tada Uhest otsast kohtkindlal seinal; hark asetub
miitetarvitamisel vaskhulsis, mille p&hi vdimaldab
vihmavee &rajooksmist. Uhenduskaablina tuleks
tarvitada NGA 2X 6 rmm. Veduril haruneks
rongivalgustuse vooluring kaitstud lilituskastist.

Vedurid tuleks varustada rongivalgustuse
vooluandmiseks 2 otsaseina kontakttoosiga,
mis tuleks paigutada niisamuti kaitsekapi alla
Iga vedur tuleks varustada kahehargiga dravoe-
tava Uhenduskaabliga, millega kutja vdiks Uhen-
dada rongi esimest vagunit. Jargmiste valgustus-
lihenduste tegemine jadks konduktorite hoolde.

Kuna liigne energia 390 vatti pidi jatkuma ka
pikemate 12-st vagunist koosnevate rongide val-
gustamiseks, siis tuli seadist vdimalikult taieliku-
malt dra kasutada ja ette vdtta otstarbekohast
valgusallikate jaotust:

Iga vagunisse seati 6 poolmatt poolevattilist
lampi voolukuluga 15 vatti ja normaal Edison-

sokliga. Lampide lulitus on jargmine:
Neljavagunilises rongis pdlevad 6 lampi = 90

vatti igas vagunis (vooluringid 1 ja 2).
Kuuevagunilises rongis p&levad 4 lampi = 60

vatti igas vagunis (vooluring 2).
Kaheteistkiimnevagunilises rongis polevad 2
lampi = 30 vatti igas vagunis (vooluring 1).
Kuigi viimasel juhul on vattide arv vGrdlemi-
si vaike, siiski sellest jatkub klassvaguni pdranda-
pinnaga 7,5 X 2 rm valgustuseks, eriti kui vagu-
nilagi on valgelakiga kaetud.

Sama suurte kumera katusega vagunite kohta
osutus 4 lampi 15 vatti killaldaseks, kuna niisu-
gused laed valguse hésti tagasi viskavad.

Dinamot, tidp L 0,5 R5 (1926 mudel), mille
normaal vdime 500 vatti, on vdimalik ajutiselt
Ule koormata, nii et peale mainitud lampide vdib
tihendada rongi valgustusvlrku veel 20 vattilise
rongi viimase vaguni signaallambi. Siis 2. klassi
jaoskonnad saavad veel (he lisalambi; ka kao-
tused umbes 150 m pikas peakaablis suure koos-
seadega rongides kaetakse raskusteta.

Uhte vagunisse elektrivalgustuse sisseseadmine
laheb maksma umbes 103 Ekr.

Nii sise,- kui valismail kannavad raudteed om-
nibuste vdiste all. Et olla vdistevGimaline, peab
olema reisimine kitsatee vagunites vahemalt sama
mugav, kui omnibustes.  Sellele aitab kaasa kdi-
gepealt killaldane ja haisuta vagunivalgustus. Ha-
rilik Riigiraudtee elektrivalguse siisteem on reeg-
liparaselt majanduslikult  kahjulik kitsateedel,
sest patareide muretsemine ja korrashoidmine
tekitab suuri kulusid, mida raske kanda.

Teiseks, veduri elektrivalgustus on Kitsateele
suurima tahtsusega, sest tihtipeale on tarvis teha
dratuntavateks kaugelt, enne nende ristamist, val-
veta UlesGidukohad.

Eelpoolkirjeldatud vB8imalus valgustada elektri-
ga ilma suuremate algkuludeta ka pikemaid ron-
ge osutub mddduandvaks nii ménelegi raudteele
turbo-valgustusseadise muretsemiseks, kuna haa
vagunivalgustus mojub reisijate juurdetémbavalt,
védhemalt aga kujutab endast abinbu reisijate dra-
voolamise vastu omnibuse vdiste puhul

Eelkirjeldatud juhul oli valgustusseade ndrk
ja puudulik; sest voolu allikas oli ju ette nahtud
ainult veduri valgustamiseks. Kui soovitakse elek-
trivooluga varustada nii vedurit, kui ka rongi,
siis on kohasemad turbodiinaamod v&imega 15
ja 3 kw. Neid aggregaate valmistab AEG seeri-
atena rongide, laevade, véikeste siivendajata jne.
valgustamiseks ja nad on vordlemisi odavad. 3 kw
dinamod ja 12 vagunist koosneva rongi korral
langeb iga vaguni kohta 235 vatti, millega vdib
rikkalikult &ra valgustada igat kitsatee rongi. Sar-
nase seadise teostamine ei tekita raskusi.

Normaalteede jaoks tuleb v&tta muidugi suu-
remad dunamod. Tiirude arvu 0dige valikul on
5—15 kw aggregaadid nii véiksed, et nende ma-
hutamine vedurile on veel tditsa voimalik.

Teljedinamodega valgustamisel on akkumu-
laatorpatareid moddapdédsemata tarvidus, kuna
valgustamisel vedurilt patarei vdib dra jaada, sest
turbodiinamo valgustab rongi pidevalt, tingimu-
sel, et vedurit ei eraldata rongist. Siiski rongi-
valgustusseadis on taielikum, kui paigutatakse pakk-
vagunisse vOi teise siindsa kohta rongis akkumu-
laatoripatarei, mis varustaks vaguneid elektrivoo-
luga, kas kestvalt vdi ainult sel ajal, kui ei ole
rongi ees vedurit.

Esimisel juhul
suure mahuga.

patarei
Paeval

peab olema kaunis
turbodinamo laadib
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teda, kuna lurbodinamo
ainult vedurit.

Teisel juhul lurbodiinamo laadib  péeval
patareid ning valgustab 66sel nii vedurit kui ka
rongi. Sel korral patarei voib olla vdikse ma-
huga.

Kuna normaalteedel tuleb eraldada rongist
ka Uksikuid vaguneid, siis on soovitavam sel
juhul varustada patareiga igat vagunit. Patarei
vOib olla sel korral Gige vdike, sest vastupidiselt
rongivalgustusele teljediinamo abil tédtab pata-
rei ainult harva. Ka sel korral laadib patareisid
turbodinamo.

Veel tuleks otsustada, kas laadimine ja val-
gustamine peavad aset leidma Uhel ajal v8i mitte.
Seadis on kill lihtsam, kui need kaks protsessi
stinnivad Uhelajal, kuid see lihtsus jaab tahaplaa-
nile vorreldes sellega seotud pahedega, nagu
seda néitab jargmine mottekaik:

Qheajalisel laadimisel ja valgustamisel peab
olema lurbodiinamo maérksa suurem, kui sel
korral, kui need kaks protsessi on ajaliselt lahu-
tatud, kuna dinamo peale valgustusvoolu peab
andma veel laadimisvoolu. Ka juhemed peavad
olema selle tbttu marksa suurema poikldikega.
Peale selle on sarnane seadis mitte tulundlik :
diinaamopinge peab olema nii korge, et patareid
taituks kdllaldaselt, s. 0. pinge peab olema véhe-
malt 2,7 volti elemendi kohta. See laadimis-
pinge tuleb alandada lambipingeni lambitakistuse
(lambiregulaatori) abil.

Kui nditeks lampide toitmiseks on ette nah-
tud 15 kw, siis on 110 voldilisel pingel voolujéud

136.3 ampeeri. Laadimispinge on siis & X ~J

= 148,5 volti ning masinavfime 148,5X136,3 =
20.3 kw, nii et 5 kw, s. 0. Ule 25®/o masinavfimest
laheb kasuta kaduma lambitakistuses, v0i, teiste
sdnadega, diinaamo peab andma ule 33*/3% roh-
kem vdimet, kui seda on tarvis valgustamiseks,
sellele tuleks veel juurde akkumulaatorite laadi-
miseks tarvilik energia.

Selle 5 kw sunnitamiseks tarvitatakse umbes
150 kg auru tunnis. Selle auruhulga valmistami-
seks laheb tarvis 7-kordsel aurutamisel umbes

ise valgustab otsekohe

21,5 kg siitt, s. 0. aastas 21,5X5X365 = 39.238 kg,
kui valgustust kasutatakse keskmiselt 5 tundi*'pae-
vas. See soehulk maksab umbes Ekr. 740.—

Need pdhjused siinnivadki valima seadise,
mis on kill veidi keerukam, kuid t6dtamisel on
marksa odavam.

Joon. 4 kujutab sarnase kitsatee seadise lili-
tuseskeemi, kusjuures patarei on paigutatud pakk-
vagunisse.

Kui seadis peab andma ainult valgustusevoolu,
siis seisab lulija (6) pahemal pool. Vool jookseb
labi diinaamo kompound-mahise (3) ning 1abi
kontakti d ergutus-eeltakistuse (4) suuremasse
osasse. Diunamo annab lambipinge. Nii pea,
kui (A) ja (B) vahel ilmub pinge, Uhendab auto-
maatne lulija (14) lambivooluringi valgustusjuhe-
mega.

Kui lllija (6) pooratakse paremale poole, s. o.
laadimiseseisusse, siis lllitakse Ohtlasi valja kom-
poundmahise (3) ning samal ajal eeltakistust véa-
hendatakse niivérd kontakti (e) abil, et dinamo,
mis nddd tdoétab puht koérvalvoolu masinana,
saab laadimispingele (umbes 2,75 volti elemendi
kohta) vastava ergutuse. Lilija (14), tdmmatud
oma vedrust, kukub tagasi, kuna automaatne
l0lija (12) Ghendab patarei laadimisejuhemega.

Enne veduri eraldamist rongist laadimise ajal,
s. 0. ainult péeval, turbodinamo tuleb seisma
panna. Siis lilib tagasivoolulllija (12) patareid
lulija (14) kaudu lambivooluringi. Ldlija (12)
takistab akkumalatorite tihjenemist labi seisma-
pandud dinamo, kui ka lampide lilimist voolu-
ringi laadimise ajal, mille tagajarjeks oleks lam-
pide labipdlemine.

Joon. 5 Kkujutab samasugust seadist normaal
teedel, kui ka kitsateedele suurte rongikoosseade-
tega ja suurte vagunitega. Teda tarvitatakse ka
seal, kus (ksikuid vaguneid tihtipeale rongist
eraldatakse.

Selle lulituse to6tamisviis ei erine sisuliselt 1dli-
tusskeemis 4 kujutatud seadisest. Ka siin ei
saa sisse lulida valgustust sel ajal, kui patareisid
laaditakse. Kui aga see mdnesugustel pdhjustel
leiab aset, siis peab konduktor kasitama abilili-
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jat (18). Siis takisius (19) vahendab laadimise-

pinge lambipingeni.

Kuna normaalieede jaoks vdetakse vordle-
misi suurevbimega dinaamood, siis on soovitav
valida kdrge masinapinge, et oleks véimalik va-
hendada kaotusi juhemetes ning juhemete pdik-
IGiget. Lampide h&6gniidid peavad olema mui-
dugi korgemate pingete korral peenemad, Kui
madalpinge korral, s. 0. nende eluiga ja vastu-
pidavus vahenevad pinge tBusmisega. Ka pata-
reid suurema arvu elementidega Kkallinevad
marksa.

Lllituses 12 sisalduvad need kaks nduet. Kui
valgustusvoolu annab dinamo, siis on lilija (14)
kontakt (a) sees, kuna kontaktid (b), (c) ja (d)
on lahti. Sel korral on 2 lampi lulitatud jarjes-
tikku.

Kui valgustusvoolu hakkab andma patarei,
siis on lilijad (12) ja (14) mitteto6tamise seisus
ja kontaktid (b), (c) ja (d) sees, kuna kontakt (a)
on lahti. K®&ik lambid on lulitatud paralleelselt.
Patareil ja lampidel on seega ainult pool diinaa-
mopinget.

On otstarbekohane jaotada 2 lampi, mis uhe
gruppi kuuluvad, kahe jaoskonna peale, mislabi
takistatakse mdne jaoskonna pimedaksjaamist sel
korral, kui uks lampidest pdleb labi, v6i valitakse
vaiksemad lambid, niiviisi et igas jaoskonnas

Zeissi

Iga aasta sisseveetavate geodeediliste riistade
hulgas etendavad tihtsat osa nivelliirid, nendest
suurem osa Zeissi nivelliirid. Kuna Zeissi nivel-
lirid oma konstruktsiooni poolest mdnes o0sas
harilikkudest nivelliiridest erinevad, on nende
diendamisviisid isesugused ja instrumendi &ien-
damine sinnitab tihti raskusi. Sellepérast peaks
selle nivelliiri diendusviiside selgitamine kahtlemata
laiemat huvi pakkuma ja avaldmist digustama.
Allpool avaldame sisevete uurimise biroos tar-
vitamisele voetud Zeissi nivelliiri diendamiseviisi.

1) Siht-telje ja vaatetorutelje paralleel-
suse kontrollimine.

Zeissi nivelliiridel on 2 sihttelge,—1) siht-
telg juhusel, kui okular omal kohal asub, 2) siht-
telg juhusel, kui okular toru objektiivotsa kiilge
Umberpaigutatud. Sihttelgede paralleelsust vaate-
toru teljele kontrollitakse vaatetoru keeramisega
horisontaaltelje Umber 180 wvdrra, Kkusjuures
vesilood omast seisukohast pahemalpool vaate-
torust parempoole liigub. Selleks asetatakse
nivelliir vertikaal seisukorda Ummariku vesi-
loodi jarele, tootades 3-me vindiga nivelliiri kand-
jal, sihitakse kindlalt Glessdetud latile, kusjuures
vesilood pahempool vaatetorust asub, ja loetakse

nivell

Ins

oleks védhemalt 4 lampi (umbes 4X~5 vatti), mis
valgustustehniliselt on soodsam.

Selle seadise talitamine on véga lihtne. Pé&e-
val, kui laaditakse patareisid, asetab vedurijuht
lulija (6) seisu ,,Laadimine™ ja keerab lahti aggre-
gaadi turbiini auruventiili. Ta keerab selle jélle
kinni, niipea kui ampermeeter (17) néitab, et
voolab veel ainult véike laadimisevool. Pimeduse
tulekul, asetab vedurijuht Ililija seisu ,Valgus"
ja keerab lahti auruventiili. Konduktor ldlib
sisse valgustuse pealllija (9) ja lulijad jaoskon-
dades.

Eraldatakse vedur rongist, siis langeb lulija
(14) vélja ja patarei hakkab kohe andma valgus-
tusvoolu.

Kui kergesti on vdimalik tundlikult sisse seada
moodsa valgustuse, seda on néha eelpool-too-
dust. Eriti tahtis on see rongivalgustuse siisteem
kitsateedele. Viimased kaebavad tihtipeale, et
autobuste liinid neilt palju reisijaid dra vdtavad.
See ei olegi aga ime, kuna seal vahe hoolitse-
takse reisimfnususte ja hddaohutuse eest. Téaht-
sal mé&aral mdjub ka puudulik valgustus pea
lilkumistundidel, s. 0. hommikuti ja 6htuti, sellele
kaasa, et reisijad eelistavad teisi liikumisvahen-
deid. J&db arusaamatuks, miks Kkitsateed ei ole
veel eelloetletud paremusi hindama hakkanud,
kuigi nad kinnitavad, et rongide ja vedurite val-
gustuse elektri peale Gleviimine on neile kasulik.

ri 0lendamine

. E Tilfien

latilt — &, siis poOoratakse vaatetoru Umber
horisontaaltelje 180® v&rra, nii et vesilood
torust paremal pool aset vdtab, ja loetakse teist
korda latilt — Pool mdlemate kor-
guste vahest nditab siht ja p6ortelgede eba-

paralleelsust. See poolvahe ei tduse esimese siht-
telje jaoks harilikult Ule lugemise tépsuse, ja
sellepéarast pole ka'abindusid ebaparaleelsuse kao-
tamiseks ettenahtud. On see vahe siiski luge-
mise tdpsusest (1 mm-25—30 m sihtkaugusel)
suurem, siis peab nivelliiriga alati Uhe ja sama
vesiloodi asendi (néiteks pahempool vaatetorust)
juures todtama. Teise sihttelje paralleelsust vaa-
tetoru teljele  kontrollitakse samal viisil, oku-
lari toru objektiivotsale  Umber paigutades.
Selle teise sihttelje ebaparalleelsus horisontaal-

poorteljele on tihti mitu korda (10) suurem
esimese telje omast. Kuna aga teist telge ainult
diendamisel tarvitatakse ja Oiendamise viisid

seda viga kompenseerivad, pole tarvidust teise
telje ebaparalleelsuse Giendamiseks.

2) Vesiloodi horisontaaltelje
sandite, pahemal ehk vasakul vaatetorust, paral-
leelsust kontrollitakse theskoos wvesiloodi hori-
sontaaltelje paralleelsusega vaatetoru horiso-
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naalp6orteljele. Zeissi nivelliirid on varustatud
p&orvesiloodiga, mille juures vesiloodi mull, kord
ulemise, kord alumise vesiloodi klaastoru pinda
mddda naitab. Sarnastel vesiloodidel on kaks
horisontaaltelge, milliseid paralleelistatakse, vesi-
loodi peal asuva prismakesta edasi- tagasi nihu-
tades vesiloodi horitsontaaltelje sihis erilise vindi
abil prismakesta okularotsa juures. Selleks tehak-
se 4 lugemist nivelleerimise latilt (25—50 m
kaugusel nivelliirist)

1-sel lugemisel asub okular omal harilikul
kohal, vesilood vasakul vaatetorust. Vesiloodi
mulli otsad prismas viiakse kokkulangemisele

mikromeetrilise vindiga vaatetoru juures ja loe-
takse latilt

2-sel lugemisel: okular asub harilikul kohal,
vesilood paremal vaatetorust, mikromeetrilise
vindiga viiakse mulli otsad prismas kokkulan-
gemiseni ja loetakse latilt e

3-s lugemine: okular on toru objektiivotsale
Umberpaigutatud, vaatetoru vOrra Umber
vertikaaltelje pddratud, vesilood vasakul, mikro-
meetrilise vindiga viiakse mulli otsad prismas
kokkulangemisele ja loetakse kdrgus ~mi.

4-s lugemine: okular toru objektiivotsal, vesi-
lood paremalpool, mulli otsad prismas viiakse
kokkulangemiseni mikromeetrilise vindiga ja loe-
takse latilt kdrgus-/722. Aritmetilinekeskmine kdigist
4 t]Il s eite2--fmi+m2
-st vaaflusist 7
toru poortelje horisontaal-asendile ja kui toru
poortelg Uhel okulari seisukohal sihlteljega kok-
kulangeb (vaata Oiendus 1), asetatakse okular
sellesse seisukohta, tuuakse mikromeetrilise vindiga
niidirist selle kdrgusele *n" latil ja viiakse vesi-
loodi mulli otsad prismas kokkulangemisele,
tootades vindiga prismakesta otsal. Siis asetakse
vesilood parempoole vaatetorust, poorates vii-

—n vastab vaate-

mast 180° vdrra (mber horisontaalpdortelje,
kusjuures mulli otsad prismas lahku lahevad,;
edasi toome neid kokkulangemiseni prismas,

to0tades siis mikromeetrilise vindiga ja lugedes

latilt — «0". Poolvahet " ° parandame vin-

diga prismakesta otsal, prismat horisontaalsihis
edasi nihutades, kuna teist poolt vertikaalvinti-
dega vesiloodi kesta juures parandame.

Selleks sihime niidiristiga kdrgusele

ja toome lahkuminevaid mulli otsi prismas
jalle kokkulangemiseni, todtades horisontaalvin-
diga prismakesta otsal. Siis sihime niidiristiga
korgusele ,,n” ja toome lahkuminevaid mulli-
otsi prismas kokkulangemiseni, t6dtades verti-
kaalvintidega vesiloodi kesta otsal.

Tulemusena ei tohi mulli otsad prismas lahku-
minna, Kkuitoru 180° vdrra horisontaaltelje Umber
poorata (vesilood paremal) ehk, teiste sGnadega,

keskmine lugemistest latilt —-— peab vGrdne ole-

keskmisele lugemist §s t *Kui seda esimese

diendusega pole saavutatud, tuleb Giendust korrata.

3) Vesiloodi horiso ntaaltelje Ilabi
minevate pust-tasapindade ja vaatetoru horit-
sontaalpdortelje paralleelsuse Giendamine.
See paralleelsus on olemas, kui vaatetoru hori-
sontaaltelg vesiloodi teljest viimase otstel uUhel
kaugusel asub. Kontrollimine on jargmine: peale
dienduse 2) teostamist, asetame mulli otsad pris-
mas kokku, toodtades mikromeetrilise vindiga
vaatetoru juures, kusjuures vesilood, néiteks, vasa-
kul; siis pO6rame vaatetoru 10—15° vdrra
Umber horisontaaltelje. Kui mulli otsad pris-
mas lahku ei ldhe, pole mingisugust diendust
tarvis ja teljed on paralleelsed. Kui aga vesiloodi
mull omalt kohalt liigub, nditeks toru objektiiv
otsa poole ja mulli otsad prismas lahku lahevad,
tuleb jareldada, et teljevahe objektiivotsal liig
suur on ja teda vdhendama peab, té6tades horison-
taalvintidega vesiloodi-kesta otsal kuni mulli otsad
toru pdoramise juures 10-15°vorra kokku jaavad.

4) Oienduse 2 juures oletasime, et to ru hori-
sontaal-poortelg ja sihttelg kokku langevad. Kui
see tingimine tdidetud pole, on tarvis diendust
2) veidi muuta ja nimelt jargmiselt:

Korgus latil *n", millele vastab vaatetoru
horisontaalpdortelje vesiloodis olek, méaratakse
muutmata nagu p. 2) seletatud.

Kui esimeses 0&ienduses lugemine latilt ai
naiteks véiksem on kui a2 siis peab teise Gien-
duse tegemise juures (vesilood vasakul, okular
harilikul kohal) niidiristiga sihtima kdrgusele

n— —n\ et vaatetoru horisontaalp66r-

telge t&pselt horisontaalseisu asetada.

Jattes toru horisontaalpéortelje  liikumata
horisontaalseisu (s.t. sihtides kdrgusele latil),
viime mulli-otsad prismas kokku, té6tades vin-
diga prismakesta otsal; edasi pédérame toru 180°
vOrra Umber horisontaaltelje, kus juures mulli-
otsad lahku l&dhevad, toome neid siis kokku, t66ta-
des mikromeetrilise vindiga toru kiljes ja loeme

latilt

-0 -
Poolvea parandame vindiga

prismakesta otsal, teise poolvea plstvindiga vesi-
loodi kesta otsal. Selleks sihime niidiristiga
(okular harilikul kohal, vesilood vasakul) kor-
n’-for 82— . .. . .

) , Ja viime mulliotsad pris-
mas kokku, t6dtades vindiga prismakesta otsal.
Siis sihime niidiristiga (okular harilikul kohal,
vesilood vasakul) k&rgusele 72 latil ja toome
mulliotsad prismas kokku, todtades pustvintidega
vesilooodi kesta otsal.

Peale seda 6iendust ei tobi mulliotsad pris-
mas lahku minna toru podéramisel 180? vorra
Umber horisontaaltelje (vesilood vasakul - vesi-
lood paremal).

Kui see veel

gusele

kattesaamata, tuleb diendust
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korrata.  Kattesaades, jaab ikkagi alles siht-
telje ja toru pdGortelje ebaparalleelsus ja nivel-
leerimise juures oleks tarvis selle vea kompen-
seerimiseks iga kord 2 lugemist latil teha, vesi-
loodi juures vasakult ja paremalt poolt toru,
vottes Gigena keskmist lugemist. Kuna sarnane
nivelleerimine tulikas,vdiks nivelliiri parandamiseks
Zeissi vabriku saata ehk tdotada alati Uhe ja
sellesama vesiloodi asendi juures, nditeks vasa-

kult ja vesiloodi horisontaaltelge selles asendis

sihtjoonele paralleel seada.

Selleks on tarvis peale koéikide dienduste
taitmist  niidiristiga sihtida koérgusele n Ilatil,
téotades mikromeetrilise vindiga toru juures

ja mulliotsad prismas (vesilood vasakul, okular
harilikul kohal) kokku viia, t66tades pustvindiga
vesiloodi kesta otsal ja edaspidi ainult selles seisu-
korras nivelliiriga to6tada. (E. I. U)

Soome raudieelasie

Keskihingu loomise arenemine ja selle I6pusaavutis
Rudolf Ranniko

Meie keskkorralduse. Soome raudteelaste Kesk-
Ghingu asutamisest saab kéesoleval aastal 10 a.
tdis ja et kdesoleva aastaga I8peb ka isedranis
meie, raudteelaste elus kuigi luhike, kuid siiski
Uks viimaste aastate tdhtsama saavutuse ajajar-
kudest, siis on kdllalt pdhjust korraks tagasi vaa-
data nende olude ja voolude peale raudteelaste
Uhingutes, mis véhehaaval, U(tlen nimelt ,véhe-
haaval", sest keskihingu sindimine oli pikaldane
ja vaevaline - valja viisid selle I6puliku loomiseni.
Kéesolev aasta, keskiihingu kimnes aasta, on
siiski juba kahekimnes aasta selle ajaloos, sest
19. martsil 1907, tahendab, just kakskiimmend
aastat tagasi, esines rongijuht K Stahi. Porist,
konduktorite aasta-koosolekul Tamperes ettepa-
nekuga raudteelaste tldkoosoleku kokkukutsumise
kohta lahemal ajal. Teised sel ajal tegutsevad
thingud, muu seas raudteeametnikkude uhing,
olid ettepanekuga péri ning juba jargmisel aastal,
ehk tépsemalt o&eldud, 24. veebruaril 1908.a.
tuli kokku Helsingis esimine n. 6. harilik raud-
teelaste uldkoosolek. Utlesin ,harilik", sest juba
enne seda olid raudteelased v&i Gigemini Oeldud,

nende eririhmitused, nGupidamistel koos
kadinud.
Juba 1887 aastal, punkt 40 aastat tagasi,

peeti dra esimene selle sarnane koosolek, missu-
gust voiks nimetada (ldiseks koosolekuks, kuid
see ei olnud siiski niivérd Uldine, kui seda prae-
guse aja ‘Old-koosolekud on, sest sellest vGtsid
osa Uksnes ametnikud. Kuid see koosolek vé&é-
rib siiski tdhelpanu selle poolest, et sellest said
alguse kdik teised jargmised koosolekud ning
neist koosolekutest ja nende ajal on arenenud
aade, et koik raudteelased, nii Ulemad, kui ala-
mad peaksivad liituma Uhise slsteemi jarele niisu-
guseks jouks, mis vditleks Uhiselt kdikide Uhiste
huvide eest. Jargmine niisugune koosolek oli
aastal 1892 ja sellel koosolekul jouti juba pisut
kaugemale. Siia oli saabunud isikuid juba nii
Oelda, teenijaskonnastki, ehk seekord ainult kut-
sutuina ja ei mitte endi Uhingute valitud esitaja-
tena sell kujul, kui see oli korraldatud 1907 a.
koosolekul.

Neil koosolekutel arutati raudtee ametasu-
tustesse, nende tegevusse j. n. e. puutuvaid
kisimusi.  Kuid need olid siis wveel, nagu
nimetasin, juhuslikud uldkoosolekud. Siis m66-
dus hulk aega, kui neid uldse ei korraldatud.
Pdhjus selies asjas pesitses ametnikkudes endis.
Ka olid ametnikud rahvast niivord eraldatud, et
niisuguse tdhtsa organisatsiooni loomise vajadus,
nagu seda keskihingu loomine on, mitte killalt
silmapaistev ei olnud. Pealegi kujunes ka polii-
tiline seisukord sarnaseks, et niisugune liitumine,
riiklisest seisukohast véljaminnes, vfimatuks osu-
tus. K®&igi nende p6hjuste tdttu viibis jargmise
koosoleku  kokkukutsumine Uksteistkimmend
aastat. Touke uUhinemise aatel andis 1905 aasta
suurstreik.  Uksikutes isikutes tarkas idee, koguda
kdiki edumeelselt métlejaid isikuid raudtee asu-
tustes Ghise lippu alla.

Aastal 1907 tosteti konduktorite Ghingu poolt
jallegi kusimus dles eelpool mainitud koosoleku
tarvilikkuse suhtes ning esineti plaanikindla ette-
panekuga, millega suur samm koostddtamise
poolt tehti.

Kahjuks ei leidnud mitte kd&ik whingud vGi-
maliku olevat oma esitajate kaudu labirdéki-
mistest ja otsuste tegemistest sel koosolekul osa
votta.

1908 aasta koosoleku jaoks oli suur hulk
raudteevalitsusse ja igapédevasesse raudtee elusse
puutuvaid kisimusi kogunud, muude hulgas olid
esitatud ka kaks otsekohe raudteelaste Uhistege-
vusse puutuvat kava. Uks kavadest néagi ette
Uhestdotamist Uldiste koosolekute kaudu ja teine
uhise sisteemi loomist, kuhu k&ik raudteelased
kuuluksid.

Nende klsimuste kohaselt valmistas siis vas-
tav komisjon ettepaneku tingimisega, et kdik
raudteelased Uhineksid tGheks raudteelaste Uhin-
guks, alludes sellele harulihingutena ja uksikute
isikutena.

Isedralistel pOhjustel ei saavutanud aga see
ettepanek koosoleku poolehoidu, vaid saavu-
tas poolehoidu teine tehtud ettepanek, mis sisal-
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das ndudmisi asja Kiirustamise ja p&himaaruste
kokkuseadmiste kohta, missuguse ettepaneku ka
koosolek vastu véttis. Koosolekul valiti komisjon,
kes tootas Uhistegevuse kohta pdhikirja valja,
missugune (hes selle kisimusega 1911 aastal
tldisel raudteelaste koosolekul harutamise alla
tuli. Ka siingi ei otsustatud seda veel I6pulikult
ara, vaid tuli siiski veel mottete lahkuminekuid
kuuldavale.

Pohikirja kava peeti vananenuks ning uue
pbhikirja véliatootamiseks wvaliti uus komisjon.

Jargmist  koosolekut  otsustati  dra pidada
sligisel 1914 aastal, kui vahepeal erakorralisi
koosolekuid ette ei peaks tulema.  Mainitud

aasta aprilli kuus pidi komisjon kdikidelt Ghin-
gutelt Glevaateid koguma kdigi tldkoosoleku t66
tagajargede kohta, et neid Ghes tarviliste andme-
tega 15 sept. ette panna, seega 1914 aasta koos-
olekul aru andes selle kohta, missuguseid resul-
taate andsid 1911 aasta uldkoosolekul tehtud
otsused.

Mingit erakorralist koosolekut 1914 aasta keva"
del whingud ei puddnudki korraldada, pealegi,
kus sbja hadaoht suurriikide vahel juba aimata
oli ning j&adi sellega sobivamat aega ootama.

1917 aasta Vene revolutsioon andis ka mei-
legi pdhjust paremaid aegu oodata, kuid neid
ei tulnud; koguni selle vastu kippus seisukord
Venest kulge hakkanud revolutsiooni haiguse
tottu ikka anarkilisemaks muutuma, saavutades
oma haripunkti 1917 aasta suurstreigis. Streigi
I6ppedes selle korraldajate kaotusega ja selle taga-
jarjel tekkinud seisukorraga ja mitmelt poolt tul-
nud sooviavaldustega arvestades, otsustati Gldist
raudteelaste koosolekut kokku kutsuda, saates

kdigile Uhingutele kutse (ldisest raudteelaste
koosolekust Helsingis 12. novembril 1917 aastal
0sa votta.

Nii oli peale terve rea koosolekuid I6puks
selle koosolekuni jdutud, millest Keskithing siin-
dis ja mis vastastikkusele Uhistegevusele aluse
pani.

Téhelpanu vadrib valitsuse ja seltskonna vahel
novembri kuus 1917 valitsenud seisukord. Tdhele-
panu véarivad ka jargmised sel koosolekul 6el-
dud s6nad, milledest kujukalt wvaljuvad olude
sunnil esile kerkinud nduded keskihingu kohus-
tuste suhtes ja nimelt, et ,kui meie plle on
raudtee asutusi vabastada anarkiast ja kahjulikust
elemendist, siis kohustab see ko&iki meid tdsiseid
raudteelast viibimata liituma loovasse Uhistege-
vusse, aset andes vastastikkusele arusaamisele ja
solidaarsusele, ara kaotades igasugust Kklassitamist
teenijate rihmituste vahel. Uksi ja vdikestMis riih-
mades ei suuda meie vastu panna sellele réhu-
misele, mis meie klassi ja poliitilisi eesmarke
tagaajavate riihmade poolt dhvardab sel kujul, et
raudteelasi Umberasetada tahetakse, kes nendega

pari ei ole ja kelle meelest raudtee terve Uhis-
konna varandus on ja tema teenistuses seisab ja
niivord téhtis tegur (hiskonna rahulises tegevu-
ses, et selle kaasakiskumist poliitilisse ja klassi-
vOitlusse lubada ei vB8i. Kui aga kdik need,
keda mina nimetan tosisteks raudteelasteks, lii-
tuvad 0hiseks vditluseks, siis moodustub sellest
kindlasti joud, mis murrab, n. 0., ka kdige suu-
remadki revolutsiooni tormi lained ja seesugu-
sele Uhestodtamisele pbhja looma olemegi niid
kogunud."

Et see ettepanek oli ainult seisukoha vot-
miseks ja eranditega arvatud, seda ndeme
sama koOneleja Utelusest: ,,On selge, et seesugu-
sel raudteelaste eri rihmituste thte liitumisel ka
palju muid kohustusi on, missugused praeguste
vahekordade tasandamiseks selle soovitavaks ja
isegi moddapeasemataks teevad, kuid see huvi
asja vastu, mis meid praegu kokku on toonud,
kohustab kéesoleval momendil igaiihte, vdib olla
koguni eesreas voitlema anarkia vastu Kkdigi
nende abindudega, mida ma siin olen nimetanud.

Koosoleku suursaavutuseks oli ,,Soome rii-
giraudteelaste praeguse 10 aastase
KesklUhingu* siindimine.

Oleksin pidanud oma arvamist avaldama
selle kohta, kas ja kuidas on Keskuhing tol kor-
ral tema peale usaldatud kohuseid taitnud, mille
kohta 1908 aasta koosolekul keegi utles, et
»Sellest tihingust peab tbusma see kuusk, mille
juured on nii siigaval, et Gkski torm seda Umber
ei aja", kuid jatame seda tulevaste Keskiihingu
ajaloo arvustajate teha. Meie ise oleme asjale
veel liiga l&hedal, et seda arvustada. Kuid nii-
palju julgen siiski Oelda, et Keskiihingu sind on
raudteelaste viimase aastakiimne suurem saavu-
tus, kaasa arvatud ka viimase kiimne aasta jook-
sul raudteelaste kasuks tehtud t66d.

Keskihingu teise aastakiimnesse ulemineku
puhul peab t&hendama, et seisukord, kahjuks ei
ole sugugi niipalju tdutav, kui see kimme aas-
tat tagasi oli. Meile, raudteelastele kilgestindinud
kadedus ja hddrumised isekeskis on viimastel
aastatel jallegi pead tdstnud nii, et need ka kesk-
Uhingust seda puutumata mdodda ei ole ldinud.

Kui vahest ehk praegune Keskihingu tege-
vus mdnes suhtes ei peaks praegusele Kiirele are-
nemisajale kuidagi vastama, siis teeme siin tarvi-
likke parandusi, jatkates t66d sama lksmeelselt,
mis meid on senini edasi viinud, kuid &rgem
hdvitagem midagi enne, kui meil uut asemele
panna ei ole.

Kui sellest aru saame ja seda silmas pea-
me, siis vOib Keskihingu tegevus areneda
ja rohket vilja kanda koigi raudteelaste ja ei
mitte (Oksikute rihmituste ia poolte eduks ja
dnnistuseks.
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Raudteelaste suye_r&idu Kaareperes.

Ké&esoleval suvel viibida linnas ilma puhku-
seta pole vist eriti raske ja ndrves6dv: niivord
jahe ja niiske on, et poleks nagu midagi vdita
ka maal.

Ent siiski -- igal meist on tingimata meeles
Uks koht, mida suvel ei vdi jatta kiilastamata.
Kas seovad malestused lapsepdlvest v&i vdlub

looduse ilu.

On kohte, kuhu pidavad s6uavad, paljud
meeled.

Raudteelaste on sarnaseks lemmik-kohaks
Kaarepere mdis. Seal asuvad vanad, vésinud

totajad raudtee tegevusvaljalt, seal kudrutavad
aasta parimatel kuudel tuleviku raudteelased -
lapsed.

Venelastel on kaunis vanasGna: kui on pere-
kond koos, siis on ka siida kohal (rahul).

On ideaalne, kui v@ivad nautida suve huve-
sid vanemad ja lapsed koos. Kuid suuremalt
jaolt pole see labiviidav. Tuleb koondada lapsi
paljudest perekondadest ja saata neid suvitama
thiskodudesse Uksikute kasvatajate hoole ja jarel-
valve all.

Véikesed ,raudteelased" randavad igal keva-
del Kaareperesse. Esimestena titarlapsed, Kkui
drnemad ja parast sugispoolsel suvel, — 66d
juba pikemad ja pimedamad, - poisid, kui vah-
vamad.

Kumbgi vahetus koosneb 100—125 lapsest.

Enne tatarlaste lahkumist puhkekodust kor-
raldatakse suvepidu, millest osav6tma sdidab
terve rongitdis raudteelast Tallinnast ja mujalt.
(Ka poistel on pidu, kuid siigisene aeg ei suuda
enam valja meelitada suuremal arvul kilalisi).

Uhine véljasdit Kaareperesse on aastate kes-
tel kujunenud traditsiooniks. (T&navu langes see
siindmus 8 juulile).

Hommikul vara kogutakse jaama erarongile.
Teel lauldakse, méngitakse ning vesteldakse nii
I6busalt ja muretult nagu poleks &ripdeva uldse
olemas.

Joudes sihtjaama, sammutakse paraja Kiiru-
sega marsi-taktis paar kilomeetrit eemalasuva
»,Kodu" poole, kus viibivad &revas ootuses mu-
dilased.

Lapsed tervitavad vanemaid ja kalalisi laulu-
dega ja véikese liigutava kdnega. Hoolekande
thingu esindaja vastab samuti lUhikese tervitus-
konega. .

Peale ametlikku sissejuhatust valguvad kila-
lised laiali nautima vabadust looduse siiles.

Urgmetsa viimaseid mohikaanlast — tammi
on siin nii jdmedaid, et tive taha mahub peitu
mitu inimest korraga. Nii kdrged on need vanad
hiiglased, et tuleb tublisti kalduda seljapoole ja
venitada kael dieti sirgu, kui tahad saata pilku
puu lehepiirkonda, ladva poole.

Igal suvel on Kaarepere tammed vdinud

pakkuda kulalistel mdnusat, rohelist, vilust varju
ereda, dgeda péikese eest.

Ténavu ei kasuta keegi tammede kilalahkust:
on nii jahe ja taevas on &hvardavalt pilves, et
meelsasti otsitakse (les rehealused, aganikud,
kadnid ning lepitakse tolmumaigulise dhuga, kui
aga on kindlustatud kuivolek.

Lastel tuli pidukava labiviia samuti rehe all.
Koht oli muidugi ebamugavam, kui oleks olnud
vabas Ghus tammede all. Kuid noorusele on
omane vaimustus ja selle jumaliku tunde tdhe
moodusid koik ettekanded (laulud, rahvatantsud,
ndidend ,Tuhkatriinu" ja isegi ballett) ladusalt
ja edukalt.

Kuulajaskond oli darmiselt huvitatud lavate-
gevusest: vaieldi paremate vaatlemis-punktide
nimel, riseledi isegi veidikene pinkidele asumise
juures, kuid see toimus siiski vdga tagasihoidli-
kult ja ilma suurema karata, just nii, nagu on
kohane lastepeo puhul.

Osa programmi-muredest vottis omale ,,Rau-
damj" segakoor.

Oieti valitud
kenasti nagu ikka.

Muusika eest hoolitses lahkesti hra Th. Ussi-
soo, kelle noored distsiplineeritud orkestrandid
viivad oma osa hésti l&bi alati ja igas olukorras;
mangiti pusti jalul, noodid kinnitatud vahel n66p-
ndelaga nditelava 16uendseinale ja kaasméangijate
turjadelegi.

Parast eeskava 10ppu vdimaldasid vahvad
pillipuhujad tantsuhimulistele elavat, ritmelist lii-
kumist rehe all ja vihma mdddudes vabas 6hus.

Tuju pusis kogu péeva jooksul suureparali-
sena. Teda ei péasenud rikkuma ei ndlg ega
janu: Hoolekande Uhingu naiskomitee 16i kohe
hommikul kohale joudes lahti einelaua mitme-
kesiste maitsevate suupistetega ja karastavate
jookidega. Einelaua 0mber kihasid kogu aeg
kilalised nagu mesilased lillede kallal. Lapsed
said annetusena apelsiine.

Kella 2. paiku vdisid soovijad mddduka tasu
eest osa voOtta Uhisest l6unas6dgist lastekodu
ruumis.

Istudes lauas paljude raudteelaste — kaastee-
nijate seltsis, tundis vist igailiks, et oleme (ks
pere Uhiste majandusliste ja vaimliste huvidega.
Nii monigi taipas, et ainult Uksmeelse viljaka,
ohvrimeelse tegevuse najal hoidub elus ja are-
neb jarkjargult meie vanade ja meie noorte
thine kodu — kaunis Kaarepere, kuhu
sGidame meeleldi suurehulgana igal suvel - hoo-
limata vihmast ja tormistki.

Istudes dhtul vagunis mdtiskleme veel kaua
hubaselt veedetud péevast, vajutame kenad ma-
lestused meelde nii tugevasti, et pilsivad seal
jargmise suveni.

laulud kanti ette hoogsalt ja
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Kroonika.

Raudlee ekspluaiatsiooni siaiistilised
andmed deisembrikuul 1927 a.

Laiaroopalisel raudteel on reisijate liikumine,
vorreldes niihé&sti eelmise kuuga, kui ka eelmise aasta det-
sembriga, uldiselt tdusnud. Reisijate uldarv, vorreldes eel-
mise kuuga, on tdéusnud 12,30/(,, vBrreldes eelmise aastaga-
2,55%; vSlisuhendusliite reisijate arv on kull tdusnud, vor-
reldes eelmise aastaga, 9,6%, kuid vdrreldes eelmise kuuga
langenud 27,8%; I-s klassis reisijate arv on tdusnud ; vor-
reldes eelmise aastaga 83,5"/n ning voOrreldes eelmise kuuga
-24,4M0 ja ll-s Kklassis reisijate arv vastavalt: 149,50/0 ning
15,6«/0.

Reisija - kilomeetrite arv on tdusnud: vdrreldes eelmise
kuuga-21™/o ja vdrreldes eelmise aastaga - Il,4*~o; selle hul-
gas on tdus olnud elektrirongidega : vorreldes eelmise kuuga
-3,780/0, ning vorreldes eelmise aariaga -4,78%, mootorvagu-
nitega: vorreldes eelmise kuuga-180/0. Vaadeldes tehtud rei-
sijakilomeetriie arvu piirkondade jarele, selgub, et tbus on
olnud kdikides piirkondades, kusjuures suuremad tdusud,
vOrreldes eelmise kuuga, on olnud: Tapa-Narva piirk.-36,5"/0
Tallinna - Tapa piirk. -33,3%, Tapa-Tartu piirk. -24,7%,
ning koige védiksem tdus: NOmme - Tallinna pMrk-3%.

Keskmine soidukaugus, missugune eelmisel kuul oli
43,08 km ja eelmisel aastal detsembris 43,3 km, on tdusnud
47,1 km peale.

Keskmine istekohtade kasutamise protsent, missugune
eelm. kuul oli -39,8 ning eelm. aastal ®4 on tdusnud 44,9
peale. Koige tihedam kohtade kasutamine on olnud Tartu-

Elva vahelistes mootorvagunites -87,1*o, nagu eelmiselgi
kuul. Kdige ndrgemaks kasutamise suhtes osutub, nagu eel-
miselgi kuul. Paldiski - Keila piirkond -15,8%.

Magamiskohtade kasutamine on tdusnud: vdrreldes eel-
mise kuuga -15,8%, vorreldes eelmise aastaga-1,76%;

Ka kitsaroopalisel teel on reisijate liikumine suu-
renenud; reisijate arv, vorreldes eelm. kuuga, -23,9%, vOr-
reldes eelm. aastaga -8%; sellest on vélisihendusliste reisi-
jate arv, vdrreldes eelmise aasta detsembriga, kull tdusnud;
128,70/0 kuid vdrreldes eelmise kuuga, langenud - 60,7%.
Eriti on Il-s klassis sditjale arv tdusnud; vorreldes eelm.
kuuga -24,5%, vdrreldes eelmise aastaga -140,7%.

Reisija-kilomeefrite arv on tdusnud: vdrreldes eelmise
kuuga -24,7%, vdrreldes eelmise aastaga -4,5%. Piirkondade
jarele on reisijakilomeetrite arv téusnud igal pool, véljaarva-
lud Lelle - Eidapere piirk, kus oli langus -9%, Suure-
mad tdusud piirkondade jarele on olnud : Liiva -Vaana piirk.
96,7%, Mbdisakila - Valga piirkond -38%, Turi - Tamsalu piirk.
-35,2% ja Valga Mbdniste piirk.-30%

Keskmine séidukaugus -41,7 km — on kill
tousnud, vorreldes eelm. kuuga (41,5 km), kuid
vorreldes eelm. aasta detsembriga (43,3 km)

Keskmine istekohtade kasutamise protsent on
teel tdusnud 48,4 peale, kuna ta eelm. kuul oli 44,9, ja
eelmine aasta detsembris -47,2. Sellejuures on kdige pare-
mine Kkasutatud olnud Liiva - Vaana piirkond -57,9%, ning

natukene
langenud,

ka k/r

kdige ndrgemini, nagu eelmiselgi kuul. Médisakila - Valga
piirk. -30,20/0
Magamiskohtade tarvitamine k/r teel on véahenenud

vorreldes eelm. aasta detsembriga — 18,4%, kuid vdrreldes
eelm. kuuga, koguni 50%.

Bagaashi veo alal on laiaroopalisel teel saadetiste arv
tousnud, vdrreldes eelm kuuga — 9%, vorreldes eelm. aas-
taga— 19,3%; saadetiste kogukaal on samaks jaanud, kui
eelmiselgi kuul, — 600 tonni -, kuid vdrreldes eelmise aasta
detsembriga, langenud 14,2%: tdusnud on bagaashi tonnki-
lomeetrite arv, vdrreldes eelmise kuuga, 5% vdrra, kuid
siiski vahem, kui eelmise aasta detsembris -3%.

Kitsaroopalisel teel on bagaashisaadetiste arv tdus-
nud : vorreldes eelmise kuuga -ligi 8o, vdrreldes eelm. aas-
taga — 30,5%. Kogukaal on samaks jaanud, kuid tonni-
kilomeetrite arv on ladinud kuul suurem olnud -4%.

Kaubavedu laiaroopalisel teel on, vdrreldes
eelmise aasta detsembriga, suurenenud, kuigi, vdrreldes eelm.
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kuuga, vahenenud, kuid ka l&inud aastal on kaubavedu
detsembris vdahem olnud, kui novembris. Td&usnud on saa-
detiste Uldarv, vorreldes eelmise aastaga 21,5%, saadetiste
Uldkaal -14,6%, tonnkilomeetrite Uldarv —11,8%; vdrreldes
eelmise kuuga on olnud vahenemised: saadetiste arvus
-12,5%, uldkaalus — 7,2% ja tonnkilomeetrites 9,7%. kuna
ldinud aastal vdhenemised, vdrreldes eelmise kuuga, olid
vastavalt; 14,8% 15,2% ja 19%.

Eriti on tdusu olnud suurekiirusega veetavate kaupade
suhtes, mitte ainult vorreldes eelmise aastaga: arvuliselt
3470, kaaluliselt -100% ja tonnkilomeetrites —193,6%, vaid
ka vorreldes eelmise kuuga: arvuliselt -14,8%, kaaluliselt
100%. ja tonnkilomeetrites — 165%.

Véikse Kkiirusega veetud kaupade alal on vorreldes eel-
mise aastaga, tdusu olnud = saadetiste arvus -10,7%, kogu-
kaalus -1,2%, kuid tonnkilomeetrite arv on langenud -1%;
vorreldes eelmise kuuga on langus olnud: saad. arvus -21,5%
kaalus -7,8% ja tonnkliomeetrites -10,3%.

Vene kaupade vedu on vahenenud, vdrreldes eelmise
kuuga: saadetiste arvus -23,7%, kaalus -33,3%, tonnkilomeet-
rites -40,5%, vdrreldes eelm. aastaga: arvus -7,% kaalus
-20M,0 ja tonnkilomeetrites -41,6%.

Sama (ldkaalu juures, kui eelmiselgi kuul (11.000 t), on
ametvedude saadetiste arv langenud .14,3% ja tonnkilomeet-
rite arv -12,8%.

Veetud kaubasaadetiste (ldkaalust on veetud: suurekii-
rusega 3,8%, vaikse kiirusega -80,3%, vene kaubad -3,8% ja
ametveod -10,78%, tonnkilomeetrite Gldarvust langeb: suure-
kiirusega vedude peale -5,7"Yo, vaiksekiirusega ved, peale
-76,5%, vene kaupade ved. peale -53°/” ja ametvedude
peale -11,6%.

Kitsaroopalisel teel on pea sama pilt, kui laia-
roopalisel teel: ka siin on kaubavedu uldiselt, vorreldes
lainud aasta detsembriga, tuntavalt tdusnud ; ka vorreldes
eelmise kuuga, on kaaluliselt tdusu olnud, kuigi saadetiste
arvus vahenemine ligi 10%, vdrreldes eelmise aastaga, on

tous olnud: arvuliselt -19,5%, kaaluliselt -60,5%, tonnkilo-
meetrites-31,7%; vorreldes eelmise kuuga on tdus: kogu-
kaalus -7°/0o ja tonnkilomeetrites -3,I°/o. Nagu laiaroopa-

liselgi on eelmisel aastal kaubavedu detsembris védhem olnud
kui novembris, nimelt: arvuliselt -14,4%, kaaluliselt -11,6%
ja tonnkilomeetrites -8,95%. Suurekiirusega veetud saade»
tiste arv k/r teel on, vdrreldes eelm. aasta detsembriga,
téusnud 1,2%, saadetiste kaal tdusinud -600%, tonnkilomeet-
rid aga langenud -9,3%; vorreldes eelm. kuuga on tdus:
arvus 17,5% kaalus eoo™o, kuid tonnkilomeetrites langus
-31,8% Anéikese kiirusega veetud kaubad on tdusnud, vorrel-
des eelmise aastaga: arvuliselt -19,7%, kaaluliselt 50% ja
tonnkm. -15,94%, vorreldes eelm. kuuga on langenud saade-

tiste arv -17,3%, tBusnud aga Uldkaal -12,5% ja tonnkm.
1,67°/0,

Ametveod k/r. teel on, vdrreldes eelmise tuuga. sama
ildkaalu (6000t.) juures, langenud arvuliselt -3,7%, kuid

tdusnud tonnkilomeetrites -32,6'Mo. Veetud kaupade uldkaalust
tegid ametveod vélja -9,83%

Laaditud kaubavagunite keskmine teljekoormatus laia-
roopalisel teel on detsembris olnud: ametvedudeta
-4,031, ametvedudega -5t; kitsaroopalisel teel on
keskmine telje paari koormatus olnud: ametvedudeta 2,75 t.
(ametvedudega -3,14 t.), mis parem, kui eelmisel kuul (2,67 t)
kui ka eelmise aasta detsembris (2,44 t). kdige suurem kesk-
mine teljekoormatus kuu eest I/r teel on olnud, nagu eel-
miselgi  kuul. Tallinn-Tapa piirk.-4,93 t (ametvedudega
-5,321), koige véaiksem aga, samuti kui eelmiselgi kuul.
Paldiski - Keila piirk, -1,591 (ametveoga - 1,91.).

Kitsaroopalisel teel on kdigesuurem keskmine
teljepaari koormatus olnud kuu kohta Mdisakila - Valga
piirk. -6,26 t, missugune piirkond osutus eelmisel kuul kdige-
vahema koormatusega -1,17 t.; kdige vahema koormatusega
detsembris oli Turi - Tamsalu piirk.-1,18 t. Nagu eelmistelgi
kuudel, kuulub Riiselja - Orajoe piirkond vahem koorma
tute hulka -1,75 t. (Jargneb.)



Hidroloogide konverents.

17 kuni 11 juunini 1928 a. peeiud Il Laadnemeremaade
hiidroloogide konverents vdttis vastu jargmised otsused:

I. Hidroloogilise teenistuse organiseerimine jogede, jarvede
ja maa-aluste veekogude uurimiseks.

1. Peetakse soovitavaks, et igas maas Uhtlase organisat-
siooniga hudroloogiline keskkoht tegutseks.

2 Peetakse soovitavaks, et Uldise tahtsusega ja korra-
péraselt vaadeldavad veepeeglid igas maas uUhest hudroloogi-
lise teenistuse keskkohast juh itakse ja vastavad vaatlusand-
med selle keskkoha poolt avaldatakse.

3- lIgast seisukohast peetakse vaga soovitavaks kdige
tihedamal kaastdo tarvidust hidroloogilise ja meteoroloogi-
lise teenistuse vahel.

4. Peetakse vaga soovitavaks, et tarvidust ja vdimalust
mdodda uurimise andmete vahetus Uksikute maade vahel juba
enne nende trikisavaldamist teostuks.

5. Otsustatakse kisimus, kuivérd tédmeetodide ja publi-
katsioonide Uhtlustamine vdimalik ja otstarbekohane, jarg-
mise konverentsi programmi Ules votta.

6. Tooduhtluse kéattesaamiseks peetakse soovitavaks, et
hudroloogilised teenistused ka konverentside vaheajal tarvi-
dust modda sidet oma vahel peaksid. Selle otstarbega on
soovitav ankeete konverentsi biiroo kaudu toime panna.

7. Pohimdte, et konverentsi blroo selles maas asub,
kus viimane konverents aset leicHs, kiidetakse heaks.

8. Peetakse soovitavaks, et konverentsi bliroo enne
jargmise konverentsi kokkukutsumist eelndupidamise korral-
daks todkava vastuvotmiseks.

Il. L& nemere ranniku uurimine.

1. Hudrotehnilisle uurimistééde sooritamisel tuleks
meetodid vastavate teadusliste mere uurimistd6de meetodi-
dega kooskdlastada.

2 Silmas pidades tarvidust tépse loodimisega siduda
merepeegleid L&aanemererannikul, otsustatakse see kiisimus
jargmisel konverentsil arutusele votta.

3. Hidroloogiliste vaatluste tegemiseks tarvilikkude hid-
rometeoroloogiliste jaamade vdrgu tdiendamise kiusimus ja
nende instruktsioonide Uhtlustamine tuleks jargmisel konve-
rentsil arutusele votta.

4. Tunnistatakse tarvilikuks ranniku kohta k&ivad ma-
terjaalid Uhtlaselt Gmber tddtada ja trikis avaldata

5. Tunnistatakse 0igeks, et Leningraadi uputuste poh-
jused kogu Laanemeres peituvad, mispérast tarvilikud nende
pdhjuste selgitamiseks Uhtlased ja Uheaegsed vaatlused.
Kuivord Lé&anemerel asuvad maad sarnastes vaatlustest hu-
vitatud, tuleks jargmiseks konverentsiks selgitada.

6. Peetakse soovitavaks meresiigavuse mdiste defineeri-
mist jargmisele konverentsile ette valmistada.

Il Tédmeetodid.

1. Vooluhulga maéaéramisel tuleb mitmeid tegureid sil-
mas pidada, kus peale veekdrguse mddduandvaks teguriks
veepinna kukkumine osutub, milliste vahekordi kdverikkude
peiega kujutada vdib. Peetakse soovitavaks sarnast kujuta-
misviisi vdimalikult mitmesugustes oludes jérele katsuda.

2. Peetakse soovitavaks vooluhulka ja veepinna kor-
gusi matemaatiliselt siduda, kusjuures aluseks tuleks vdtta
profiili kuju. Ins. Kollis'e meetodi soovitakse mitmesugustes
oludes jarele Kkatsuda.

3. Talviste vooluhulkade maaramisel tunnistatakse tarvi-
likuks klimaatilisi olusid arvesse vd&tta, piirdudes jéeosadega,
kus véimalikult vdhem voolutakistusi.

Vooluhulkade arvestamisel tuleks arvesse vdtta dhutem-
peraiuuri, mille m&dju mitmesugustes oludes tuleks selgitada.

Ins. Kolupaila meetodi tuleks mitmesugustes hydroloo-
giliste ja klimaatilistes oludes jarele katsuda.

4. Uhtainete uurimisel tuleks jargmises uhtlusele jouda.

a. ProovivGtmise kohta,

b. analtiside ja klassifikatsiooni kohta,

c. arvestuse kohta.

5. Konstateeritakse, et ins. Kolupaila ettekanne Kaunase
tareerimise jaama ule | konverentsi otsusega kooskdlas on.

Tegev toimetaja teede alal: E. Timma,
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6. Otsustatakse
andjat maarata, kes jargmiseks konverentsiks vastavad Kkdsi-
mused l&bi tddtab ja ette valmistab.

Aruandjale maaramine jaab konverentsi biroo hooleks.

IV Aravool.

1. Silmas pidades prof. M. Matakievicz'i keskkiiruse va-
lemi lihtsust, soovitatakse seda valemit arvestuste juures
kontrollida.

2. Prof. Vitols'i ettekannete puhul tunnistatakse

a) tarvilikuks &ravoolu n&htusi hudrauliselt késitada,

b) imbumise protsess mehaanika seisukohalt késitada.

3. Tunnistatakse, et veepinna Kkarakteristlised arvud,
mis statistilise mehaanika pd&hjal tuletatud, iseloomustavad
vesikonna fuusika-geograafilisi omadusi ja et neid arvusid
&ra kasutada vdOib vesikondade iseloomustamiseks.

4. Soovitakse jatkata dr. Frischi poolt ettekantud katset
sidet luua sademele &ravoolu ja imbumise vahel Uksikute
vihmaperioodide jaoks.

5. Peetakse tarvilikuks maakuivatusnormide tlesseadmisel
vélja minna otsekohestest d&ravoolu mddtmistest mitmesugus-
tes vaikestes vesikondades.

6. Peetakse soovitavaks Rootsi eeskujul sademete, &ra-
voolu ja auramise vahekordade selgitamist jatkata, olenevalt
maapinna kdérgusest.

7. Karedustegurite kidsimus vdita jargmisel konverentsil
edaspidiseks arutuseks.

8. Pdua perioodide korduvuse kusimuse selgitamist, mis
véaga tahtis rahvaste majanduslises elus, tuleb jatkata ja pee-
takse soovitavaks jargmiseks konverentsiks vastavaid meteor-
oloogilisi ja hudroloogilist andmeid kokku védtta.

V. Hidroloogia rakkenduse seisukohalt.

1. Rahuldustundega konstateerib konverents, et hiidroloo-
giliste eeltodde tarvidus hudrotehniliste ehituste juures on
dldist tunnustamist leidnud. Vastavaid eeltdid tuleb plaani-
kindlalt ja kogu ulatuses jatkata, et vb6imalikkudest eksisam-
mudest ehituste juures hoiduda.

2. Tunnistataks tarvilikuks erilist tdhelpanu podrata
maksimaalse vooluhulga maaramisel véikestes vesikondades.
Selleks on tarvilik ombromeetriliste ja hidroloogiliste uuri-
miste kaudu andmeid tiubilistes vesikondades koguda.

3. Peetakse soovitavaks Uhevooluga jogede kohta and-
meid kadasiri naol kokku seada, sarnaselt, et kdik rakken-
dusalad sellega rahuldud oleksid.

Sarnase kadastri Uhtlustamisekc soovitatakse jargmiseks
konverentsiks ettepanekuid teha.

Erikirjanduse tlevaade - Blicherschau.
Guter-Kursbuch

Deutschen Reichsbahn - Gesellschaft. Auswabhl
Giuterzugverbindungen fur den Wegenladungs-
fernverkehr. Sommerausgabe 1928.

Verlag der Verkehrswissenschaftlichen Lehrmittelgesell-
schaft m. b. H. bei der Deutschen Reichsbahn, Berlin W 8.

Format DIN A 4 (21:29,7 cm) 740 Seiten und eine
Ubersichtskarte. Preis 3.— RM.

Die neuerschienene Sommerausgabe 1928 des amtlichen
Guterkursbuchs wird als unentbehrliches Hilfsmittel fir
jeden Versender und Verfrachter dank seiner tbersichtlichen
Gliederung und seines umfassenden Inhalts wohl von selbst
wieder bei allen Interessenten Eingang finden. In ihm
sind nicht nur die gunstigsten Transportmdglichkeiten fir
Eil- und Frachtgut-Wagenladungen innerhalb Deutschlands
aufgestellt, sondern zugleich auch fiir die Bereiche fremder
Bahnen; eine beiliegende Ubersichtskarte und ein alphabe-
tisches Verzeichnis erhéhen die Verwendbarkeit des Buches.
Besonders bei der Versendung eiliger oder leicht verderb-
licher Guter oder bei Sammeltransporten alter Art zur Er-
reichung von Auslandsanchlissen sowie Schiffsanschliissen
im Uberseehandel und zur Einhaltung von Lieferterminen
wird es mit Nutzen herangezogen werden kdnnen.

(Gkb) der
schnellster

erakorter Lihike jalg 4-3, telefon 19-58. — Tegev toimetaja E I U. osa alal:

A. Vellner, Rahukohtu tanav 1. telefon teedem. 80. — Vastutav toimetaja E. Grinberg, erakorter Raekoja 2-2, tel. 31-41.

Véljaandja: K.-0. ,,Eesli Raudlee™.

Tallinn, Nunne ténav 32, telefon Balti keskjaam 192.

A. Devis'e Si J Magnus'e trikikoda, Tallinnas.

toomeetodid Uhtlustamiseks kolm aru-



Soovitame oma laost

raudteeasjand use
Kirjandust

Verkehrswissenschaftliche Lehrmittelgesellschaft G. m. b. H.
bei der Deutschen Reichsbahn

kirjastusel ilmunud:
Dr. rer. pol. Biduml Oouve, VOm Verkehrmitden Reisenden. Kr.0.50

Tahtis igale jaama ja rongiametnikwle!

Dr. Adolf Sarter, Verkehrswerbung bei den Eisenbahnen.
* Kr. 9.75

'Geh. Eegierungs.rat 0. Knebel, Reiehsbahndirektor, Die Reichsbahn-

Personentarife und”~ihre wirtschaftliche Bedeutung.
* Kr, 7.20

Dr. jur. Gustav Eccardt, Lustiger Dienst oderder gemditliohe An-
N

schauungsunterricht. Iq

Dr. jur. Richard Scheu, Tierversendung und Tierseuchenschutz
bei der Deutschen Reichsbahn., Kr. 3.

Dk Ing. A. Bloss, M. Ostler und F. JH Eisheuer® Deutsch, Sprach-

lehre, Aufsatzlehre und dienstliche!’Schriftverkehr. Kr. 5.90
D). Ing. Bloss, Rechnen und IVEathematika Kr. 2.10
Geh. Oberregiermgsrat- Roderich v. KioniU, Staatskunde. Kr. 2.70
Schulrat Hauptmdnn, Erdkunde. Kr. 2.70

Dr. Ing. A. Bloss, Eisenbahn-Betriebsunfaiie und ihre Verhitung.
' ,  Kr. a.lO

Raamatud alati laos saadaval, postiga saates nominalhinna eest
(postikulude arvestamata).

K.-U. ,,EESTI RAUDTEE®

TALLINN, Nunne tan. 32
Tel. 1-92 raudtee keskjaamast.
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