Magistritod eesmargiks oli projekteerida Tallinralama Vanasadama 12 ja 16 kaile tuubused,
mis vastaksid Eestis kehtivatele normdokumentidelg AS Tallinna Sadama léhtetlesandele,
kus oli maaratletud pdhinduded. Projekteerimideiut eelkdige ohutusest ning
kasutussodbralikkusest nii reisijatele kui ka opemale. Loputdos kasitleme arvutusi eelkdige
pikema ehk 16 kai tuubuse nditel. Projekteerinkaslutati pakette SolidWorks 2015 ja Ansys
15.0.

Projekteerimise esimeses etapis tuli leida sobajachid ning kontseptsioon tuubuste liikumiste
teostamiseks, selleks koostati morfoloogiline misigrinevate funktsioonide taitmiseks, misjarel
tuli valida igale funktsioonile sobiv lahend. See)duli arvutada eeldatavad joud, mis tuubuste
s6lmedele lasuvad, millest projekteerimisel |Ahtagale konstruktsiooni valja tootamist sai joud
uuesti l&bi arvutatud juba tapsemate andmetega.

Mdlemad tuubused on projekteeritud tootepere pip&tgrvesse vottes, mistdttu saame
vahendada tootmiseks ning projekteerimiseks kulaggt, samas vahendades kulu ning tésta
kvaliteeti. Tuubuste konstruktsioon koosneb neBastremast konstruktsiooni osast: statiiv, ramp,
trapp ja kelk. Kdikidele konstruktsioonielementielédostati nii globaalseid kui ka lokaalseid
arvutusi, millest lahtuvalt teostati konstruktsiodimensioneerimine ning teiste komponentide
valik. Tugevusarvutustes on koormuste osavarutddwmdepiirseisundis ja kasutuspiirseisundis
vastavalt standardile EVS-EN 1990:2002+NA:2002.évuganaltdsil on lahtutud eelkdige
ekstreemolukorrast- trapp on maksimaalselt valigsad ning laevast lahti Ghendatud, kus
tuubusele mgjuvad suurimad koormused. Dimensiomesegl on lahtutud ka teistest
ekstreemolukordadest kui tuubuse moni komponegutdning pdhjustab konstruktsioonile lisa
pingeid. Tugevuskontrolle on teostatud nii kasi&suneetodiga kui ka LEM-ga. Saadud
tulemusi omavahel kontrollides on joutud jareldasel tulemused on tbesed. Kdikide tuubuste
elementide varutegurite arvutused tugevusele atdatal konservatiivselt ning vdime eeldada, et
tegelikkuses on varutegurid suuremad. Tuubusedidsteem on projekteeritud selliselt, et tksiku
elemendi purunemisel peab tuubus tagama stabijlsaeks on néiteks tuubuse tstekruvi
dimensioneerimisel arvestatud ka vastupidavusteiétk



Laeva reisijate sillad on varustatud mitmete ohailsgeemide ja funktsioonidega, et tagada
ohutus teenindatava laeva ootamatu liikumisel vdnenteise seadme rikke olukorras. Mitmed
funktsioonid on duubeldatud, et Uhe seadme torkeinsiliks tuubuste kasutamise ohutus.
Tuubuste liikumisel piirasenditesse on masin vartust nii mehaaniliste piirajatega kui ka
|[6puanduritega.

Hinna kalkulatsiooni peatukis sai vaadeldud 12tkabuse metallkonstruktsiooni valmistamisega
seotud kulutusi, kus oli arvesse voetud projekiav@otamise, materjali, materjali tootluse ning
kinnitusvahendite maksumusi. Selgus, et kdige sulk@u oli materjali td6tlusega seotud
kulutused.

Magistritdd eesmargiks oli projekteerida laevaijatis sild, mis tagaks ohutu paasu reisijatel
galeriist teenindatavasee laeva ning oleks kashtabk ka operaatorile. Arvestades kaiki
ohutusabindusid ning tingimusi, mis on arvesseudetdib lugeda eesmark taidetuks.



