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S, eastakaik. 8, aastakaik.

Teela Tehnika”

end. R aucltee
AINUKE TEEDEASJANDUSE JA TEHNILINE AJAKIRI EESTIS

T elflim ine 1929. a. veaW e o0 n al~cinud.i.

.fee ja Tehnika" ilmub ka 1929. a. iihendatult Eesti Inseneride Uhingu aja-
kirjaga kord kuus, véhemalt 16—24 lehekilge iga number.

.Tee ja Tehnika" sisus kdésitatakse raudtee ja Uldse liikumise ala ning
uuena dldtehnilisi ja majanduslisi kusimusi erapooletult ja pdohjalikult, selgitates neid
piltidega ja joonistustega. \

Peale muu tutvustab ajakiri meie tdostus- ja éariringkondi maksmahakkavate
raudtee méaruste ja tariifidega. Uue osana tulevad juurde teated reisiviimaluste (le
vdlismaadele. n

.Tee ja Tehnika" (lesandeks on tutvustada meie praeguse aja tehnilise ja
to0stuse saavutustega ning kavadega, kui ka praeguse seisukorraga.

.Tee ja Tehnika" teede osakonna tegevaks toimetajaks on E. Timma, ,,E. I. U."
osa tegevaks toimetajaks —dipl.-ins. A. Weliner® kuna vastutavaks toimetajaks mdlemate
osade Oest on E. Grunberg.

»Tee ja Tehnika" feede osakonna sisu eest hoolitseb laialdane kaastdoliste pere. Kaastodd on teinud ja
lubanud teha: Eidapere raudtee ehitaja, teedeins. G. Benico, ins. K. Eigelmann, teedeministri abi ins. K. Jurgenson,
finantsdirektor E. Jemm, ins. A. Johanson, liik. direkts. inspektor ins. A. Hammerbeck, ins. A. Koch, raudtee
Ulemarst Dr. A. Lubeck, veodirektori abi J. Nigals, teedem. van. ins. V. Nemirovitsh-Oantschenko, statistika
0s. juh. H. Neuhaus, teedem. sekretdr A. Oja, peadirektor ins. J. Raudsep, peadirektori abi ins. 0. Raudsep,
ins. V. Reinok, ekspluatats. direktor A. Reiman, teedem. tariifi eriteadl, A. Remma, tariif-ja kontrolles, juha-
taja K. Saar, ehifusdirektor teedeins. K. Steinmann, teedeins. R. Selja, A. Sonno, ins. J. Sakkeus, Vveo-
direktor ins. P. Tekkel, ins..K. Tonstein, jouvankrite inspekt. ins. A.Téks, teedem. peainspekt. J. Ulk ja teised

N «Tee ja Tehnika™ E.I.U. osak. sisu eest kannab hoolt Eesti Inseneride Uhingu toimetuse kollegium, koos-
seisus dipl.-ins. A. Kink, professor 0. Madisson, dipl.-ins. Maim, dipl.-ins. 0. Relnvaldt, dipl.-ins. A. Tedder,
teedeins. A. Wellner. ’

,Tee ja Tehnika"le on kaast6dd lubanud teha juhtivad tegelased raudtee, tddstuse ja majan-
duse aladelt.

Valijmaade kaastéolistest nimetame: Latvijast - raudteede peadirektor dipl.-insener
A. Rode, rdt. peadirektori abi dipl.-ins. A. Springis, rdt. statistika osak. juhataja J. Rungis, ,,Dzelzcelu Vest-
nesis e toimetaja dipl.-ins. B. Einbergs, ,,Dzelzcelniecks'i toimetaja K. Upits, ,,Economists’ toimetaja A. Salts,
Lietuvast — teedem. peainspektor dipl.-ins. J. Sabaliauskas, rdt. inspektor dipl.-ins. Jankevicius,
»Sasieka toimetaja S. JakobaS; Saksamaalt — Reichsbahnrat Dr. Sperber-Stettin, Oberregierungsbaurat
E. Ruge -Konigsberg, ,Verkehrstechnik' toimetaja R. Schmidt- Berlin, ,Der Eisenbahner" toimetaja
rr. Stark - Munchen; Soomest rdt. juriidil. ndunikfR. Rannikko ja hulk teisi silmapaistvamaid tegelasi.

.Tee ja Tehnika" annab kaasannetena aastatellijatele kaasa; 1) kaksteedemi«
nisfeeriumi ametlisi reisijuhii-sdiduplaani™ 2) kaks lasku sdiduplaan-tabelit,
3) kaks NOmme elektrirongide séiduplaani® ja 4) Uhe kolmevéarvilise
raudteede kaardi, 60X90 sm.

Et ajakirja laiemale hulgale kattesaadavaks teha, oleme hendanud ajakirja
.Tee ja Tehnika" tellimise hinna m66duka hoidnud.

»Tee ja Tehnika"™ maksab (posti kaudu) Uhes kaasannetega: aastas —5.00 krooni.
Va aastas-Z.75 Kkrooni.

.Tee ja Tehnika" tellimisi vOtavad vastu kdik postiasutused ja raudteejaamad

.Tee ja Jehnika" talitus ja toimetus asub Tallinnas™ Nunne tan. 31, Nomme
elektrirongide drasdidukoha juures, telefon 192, Balti keskjaamast. Kontor on avatud
igal dripdeval kl. 9-15.

J. Raudteelased, tehnilised ringkonnad, tellige ainukest teedeasjanduse ja
tehnihst ajakirja ,,Tee ja Tehnika™.
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J,. endine

.,EESTI RAUDTEE"

N TEEDEASJANUUSE JA TEHNIKA AJAKIRI

IImub (ks kord kuus.
»Eesti Raudtee” juhatus ja nBukogu ja Eesti Inseneride

Sisu eest kannavad hoolt k.-{.

Uiksik number 30 senti.

Uhingu redaktsiooni kolleegium.

Toimetus ja talitus Tallinnas,

Tellimise hind:

1 & Kr. 260, W a. Kr. 2,00, a. Kr. 1,00,
la.5 krooni. Vélismaale 6 kr. aastas.

Uksik number 30 senti.

Nr. 12 (79)

Kaasanneteta,
Kaasannetega:

1928. a.

Nunue tén. 32, kdnetraat 192 (raudtee keskjaamast).

Kuulutuste hinnad:

1 lehekilg 40 kr.. \a Ihk. 20 kr., V4 lhk. 10 krooni.
Kaantel 50% kallim.

Kontor avatud kella 9—15.

7. aastakaik

Voistluspakkumised Taiiu-Pclseri raudtee
ehltusmdde teostamiseks.

. Tiilso.

Tartu-Petseri I/r. raudtee ehitustdd, mis uks
suurematest, kui mitte kdige suurem avalik ehi-
tus Eesti iseseisvuse kestel, on laialist tdhelepanu
aratanud avalikkuses.

Eriti on ehitustodde valjapakkumised p&hjust
annud vdrdlemisi elavale méottevahetusele aja-
ajalehis. Teedeministeeriumil on tulnud arakuu-
lata voistlevate firmade avalikke etteheiteid kdik-
sugu motlevates surmapattudes. Asi ei ole piir-
dunud ainult seaduse rikkumise siiidistusega. Kii-
simusele on liginetud mitmetest (ksteisele lahku-
minevatest seisukohtadest. Erilise teravuse ja kaa-
sakiskuvuse, milleks poliitilised ajalehed muidugi
oma kaasabi pakkumast ei keeldunud, omandas
kdne all olev riigi hange, teiste asjaolude hulgas
ka selle tottu, et asja vdeti puht rahvuslikult sei-
sukohalt. Kaalul pidi olema, kas 0Oigusega voi
mitte, ei ole nende ridade otstarbe arutleda, eesti
ehitusala ettevdtete ja ettevotlikuse, mitte ainult
praeguse silmapilgu, vaid ka tuleviku tegutsemise
voBimalus, silmaspidades kavatsusel olevaid jateos-
tamise jarjekorda ootavaid teisi suuremaid ehi-
tustdid meie raudteede vdrgu arendamisel.

Kaik need kisimused, nii tdhtsad kui nad ka
ei ole, ei saa olla praeguse Kirjutise arutluse ai-
neks. Nagu juba tdhendasin on langetud ette-
heite mitte killaldases seaduse nfuetest kinnipi-
damises Tartu-Petseri I/r. ehitusté6 véljapakku-
mise toimetamisel ja ka otsekoheses seaduse rik-
kumises.

Nagu see sealjuures ilmsiks tuli, ei ole imeli-
kul kombel ka asjale l&hedalseisjad isikud, toi-
mingu seaduslikkuse kilje selgitamisel, tdie tead-
likkusega ja tiihjendava pdhjalikkusega suutnud
omi seisukohti avaldada.

Praegusel momendil, kus peale pikemaid kaa-

lutlusi on teedeministri poolt otsustatud Tartu-
Petseri raudtee ehitusel metsatdid, mullatoid,
kindlustamisetdid, sildade ehitustdid, ballasteeri-
mis- ning telefoni ja telegraafi postide Ulessead-
mise toid anda kogu ehitusel taani Kkapitaliga
tootavale Eestis registreeritud ,,0/i. HoOjgaard ja
Schultz’ile," ei peaks olema (leliigne indiskreet-
sus, to6de valjapakkumise toimingut juriidilisest
seisukohast lahemale selgitamisele votta. Tean,
et see on enam Kkui hadatarvilik, tdie selguse
maottes, mitte ainult asjast otsekohe huvitatuile,
vaid kdigile neile, kellel nii ehk teisiti kokku tu-
leb ouutuda riigi t66de teostamise eri Kkorraga.
Uhtlasi on see meeltesegasus kujukaks ja le-
liigne kord veenvaks argumendiks neile, kes on
motelnud ja tahtnud ndha parema ja (htlasema
korra maksmapanemist riigi soetuste ja ehituste
teostamisel. Ja mitte ainult seda. On parata-
matult esile kerkinud raudteede valitsemise sea-
duse véljatdotamine sootu teistel alustel, kui praegu.

Hangete ja toovotete seadus ei ole mitte (ihe
seaduseandlise akti tulemus. Kord-korralt on
teda tdiendatud ja tema maksvuse ulatuse (kom-
petentsi) laiendamisega selgus ka, et nende tee-
dega, mis teatud (htlase normina olid vélja ku-
junenud ja mida loeti normaalseks riigi soetuste
ja ehituste teostamiseks, ei saa piirduda seal, kus
tegemist sootu uue iseloomuga ja teistsugust kor-
raldamist nButavate riigi t66dega. Ja seda uute
raudteede ehitamisel ja esemete ja materjalide
soetamisel raudteede tarveteks. Tuleb vaita, et
kuigi riigi  hangete ja t66de véljaandmisel pi-
did dldiselt tarvitusel olema hangete seaduses
leiduvad normid, millede Gldsema maksvuse ula-
tuse algust vdiks tihistada 1630/1831 aastatega,
kujunes ajajooksul olukord ometi sarnaseks, et
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koigi tdhtsamate riigi majanduselu avalduste juu-
res tehti seadusandlisel teel, kui ka lihtsa seadu-
sest m6ddaminekuga, hankele seaduses sisaldu-
vate normide ja eeskirjade kasitamine fakultatiiv-
seks. See on: neid vois tddde valjaandmisel ju-
hiseks vdtta, kuid vbis ka tarvitada sootu teist
korda, nn., majanduslist teed ehk vdistluspakku-
mist v8i hindade kogumist, mis slindis ka lihtsa
jarelparimise teel teatud firmadelt. Tarvitusel oli
ka vdhempakkumine piiratud ja valjavalitud ringi
isikute vahel. VGib 0Oelda, et ilmasdja l0ppemi-
sel Venemaa kohta, millega I6peb ka meile seni
mddduandvust omav Venemaa seaduseandlus, oli
vahegi tdhtsamat majanduslist tegevust avaldava
ametkonna, riigiasutuse, ettevotte, sihtasutuse ja
koolide kohta maksev oma erikord soetuste val-
jaandmisel ja igasugu ehituste teostamisel.

Selgituseks toon siin mdne kujuka ndite. Tea-
tavasti on vdahempakkumisel Uheks olulisemaks
tingimiseks  riigi  hind, mille kéttesaamisel
tuleb vahempakkumise ese anda kdige mada-
lama hinna pakkujale, kellega lepingu s6Imi-
misest ei vOi dra oelda. Seega on pakkumised
siduvad molemile poolele, nii hésti riigiasutusele,
kui ka ettevdtjale.

Samal ajal, kui toovotete seaduse maksvuse
ulatust sarnaselt laiendati, tehti Gldisest korrast
tdahelepanuvadrivaid erandeid. 26. martsi 1836 a.
keisri ké&sukirjas senatile, millega moodustati
teede ringkonnad, leidub ka v&hempakkumise
toimetamise kohta lhendusteede alal méningaid
eeskirje.  Ringkonnavalitsus ettekandes vahem-
pakkumise tagajargede kohta esitab: a) &rakirja
védhempakkumise lehest, b) teated, mis sisalda-
vad tdieliku majandusliste, minevaaastaste lepin-
gu hindade, jarelparimise teel saadud- ja vdhem-
pakkumise hindade vordlustabeli ja c) téielikku
ettekande vahempakkumisel saavutatud hindade
kasulikkuse vdi mittekasulikkuse kohta. Ararip-
puvalt neist andmetest ja muudest kaalutlustest,
ja tdhelepannes, kas seaduste nduded tdidetud,
teede ringkonnallem, kas Kkinnitab vahempak-
kumised, vdi nimetab uued seotud korras, v0i
votab tarvitusele muud abindud. Sellest ndhtub
suur vabadus pakkumiste tagajargede Kinnitami-
sel ja t6ode vdljaandmisel. Iseenesest mdista
ei olnud juba siis vdhempakkumine ainuke tee
toode labiviimiseks, vaid tunti ja tarvitati ka
majanduslist teed ja komisjondéride kaasabi.

Votame mdne teise ndite teisest ametkonnast.
1898 a. mbned keisri poolt kinnitatud tehaste
juhatamise pdhikirjad né&evad ette, et tehaste
juhatus ei ole tingimata seotud materjalide taga-
vara ja kdiksugu abinBude soetamisel V.SKX k.
| j. eeskirjadega, vaid juhatus peab leidma kbige
kasulikuma korra nende tagavarade soetamiseks.
Edasi mereministeeriumi asutamise seaduse (1885a)
88 7 ja 8 eeskirjade kohaselt anti meriministeeri-
umi juhatusele 06igus esemete soetamisel, mis
erilist oskust, kunsti v6i vastupidavust néuavad,
korraldusi teha vahempakkumisele lasta ainult

neid isikuid, keda tema k&ige kohasemaks leiab
tellimuse teostamiseks, sarnaselt, et see Kkoi-
gile nduetele vastaks ja kes varem tuntud oma
aaduste jarelprooviiud omaduste t6ttu. Samuti
vBib koikide esemete valmistamist anda sarnas-
tele isikutele ilma vahempakkumiseta majandus-
lisel teel. Alused ja l&hemad eeskirjad toimeta-
miseks neil erikordel, pandi maksma meriamet-
konnas sama seaduse alusel, eriliste juhatuskir-
jadega.

Lubatagu tuua veel viimane ndide, mis Kkaib
koolide kohta. Kdrgemalt poolt kinnitatud
(1846 a.) naisOppeasutuste juhatamise pdhikirjas
on antud peandukogule Gigus Gppeasutuses toi-
metatud vdhempakkumist dra muuta, uusi nime-
tada, vdhempakkumiste asemel majanduslisel teel
soetusi hankida, vGi veel mdnda muud korda
tarvitada &raolenevalt kasust, tarvest ja muudest
asjaoludest.

Asudes vaatlema raudteel maksvat erikorda
ehitustodde teostamisel, ei saa mddda, et mitte teha
meile koigile Gllatuslikku &aremarkust. Ja see
on nimelt asjaolu, et niihdsti praegusel meie
teedeministeeriumi korraldusel vene raudteede-
valitsuse mdningate Ulesannete taitmiseks, kui ka
raudteedevalitsuse juhtimisel, mida tuleb kérvutada
vene kohalise raudteevaUtsusega (Mest. upr. kaz.
shel. dor.), puudub seaduslik alus. See on otse
uskumata, kuid ometi on see nii.

Asi seisab selles, et kui koik teised minis-
teeriumid baseeruvad seadusele, mille maksvus
ei ole seotud tahtajaga (V.SK I k,, 2 jagu), siis
vastandina, teedeministeerium on kujundatud
ajutise korrana ja ajutiste seaduse eeskirjade
pohjal.

Vahemalt neljal erijuhusel on vastavate sea-
duste maksvust pikendatud. Viimati sindis see
30. augustil 1916 a. kdige kdrgemalt poolt Kin-
nitatud ministrite komitee otsusega. Selle otsu»
sega pikendati kuni 1 jaanuarini 1919a.: a) tee-
deministeeriumi seadust (V.S.K. | koide, 2 jagu,
8 717, lisa, 1912 jarg.) ja ajutise seaduse norme,
mis sisaldavad ministeeriumite asutamise seaduse
88§ 724—739 ja 746-749 (VSK 1k, 2j., 1892 a.
vélj. ja 1912 jarg). Muuseas pikendati ka tuntud
markus 19-at teedeseaduse § 575 juure, kui ka
ajutisi eeskirje, mis selle markuse lisana paigutatud.

Mispérast vene ajal teedeministeeriumi ala
alalise seadusega ei tahetud kindlaks maérata,

vaid piirduti isegi, ndit., teedeministri poolt
kinnitatava instruktsiooniga kohalistele raud-
teedevalitsustele, missugune instr. meilgi raud-
tee valitsemise kohta moé6duandev, sellekohta
ei ole minul v6imalik tdit vastust anda. Nagu

selgub kd&ige kdrgemalt poolt 24. IV. 1898. a.
kinnitatud teede- ja rahaministri ettekandest
kohaliste raudteedevalitsuste kohta ajutise inst-
ruktsiooni maksmapanemise asjus, on motiveeri-
tud seda tarvet muuseas ka jargmiselt:. .., vOttes
arvesse meie riigi ro6basteede v6rgu alalist suure-
nemist ja neid kasvavaid uusi ndudeid, mis Ules-
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seatakse riigiraudteede kohta eraisikute ja riigi
poolt, on leitud tarvilikuks mitte kindlaks maéa-
rata seda organisatsiooni seaduseandlisel teel
kuni tema taieliku otstarbekohasuse selgitamiseni”
j. n. e. Teoksil oli ka raudteede keskjuhtimise
Umberkorraldamine detsentraalisatsiooni pdhi-
motetel ja seni kui see viibis, ei saadud loomu-
likult kohaliste raudteede kohta kaivaid eeskirje
alalise seadusena fikseerida. Meie raudtee tegevust
rajada sootu uutele pdhimdtetele,” viis seda n. n.
netto-eelarve alusele, loodan selgitada v8ima
ldhemas ,,Tee ja Tehnika"™ numobris.

Kui véljaminna sellestki provisoorsest, néi-
likust alusest, mida vdiks nimetada kombe digu-
seks, ja pBhjeneb kirja pandud eeskirjade kaua-
aegsele ja Uhtlasele kasitamisele, kuid sarnasena
on Uhtlasi Uks huvitavamaid kurioosume meie
seaduste lablrindis ja khaoses, siis, uute raud-
teede ehitamise kohta on médduandev V.SK. |
koide, 2 jagu, § 717 lisa, uhise pealkirja all:
LAjutine teedeministeeriumi korraldus." VI pea-
tuki — ,,Valitsuse uute raudteede ehitamiseks"
8 53 p. 3 kohaselt kuulub uute raudteede ehi-
tuskomitee vdimupiiridesse teostavate raudteede
ehitustodde labiviimise ja nende ajutise eksplua-
tatsiooni korra valik ja p. 4 kohaselt vahem-
pakkumiste toimetamine ja riigi hankijate valik
p. 3 tdhendatud hangete ja to6de peale. Peab
tdhendama, et seaduse sOnastus ei ole kullalt
selge, kuid seekord védhemalt taheti seda, et valit-
sus uute raudteede ehitamiseks v6ib omale t6ode
teostajaid valida kdiksugu lubatud kordade kaudu,
mitte ainult hangete seaduse eeskirjade kohase
talitamisega.

Umberpdordult, normaalselt sindis toode
teostamine vdistluspakkumise (konkurentsi) kaudu.
Aluseks on siin juhatuskiri, mis antud 11. VL.
1881. a. Krivorogi teeehitajale ja milline instrukt-
sioon sai alaliseks juhatuskirjaks kdigile raud-
teedeehitamise juhatajaile.

Juhatuskirja § 14 Utleb : ,,teostades tdid hange-
tena, todde juhatajale, hinna alandamiseks ja
toode headuse ja tagajarjekuse tagatisena, peab
vBimalikult konkurentsi soovitama, lubades sel-
lest osavdtta isikuid, kes oma é&raproovitud ja
usaldatavad tegevust on néidanud tddde ja soe-
tuste labiviimisel".

Uksikasjalikke ja taielikke norme, raudtee
oma korraldusel teostatavate tdodde, kui ka raud-
teemajanduses tarvilikkude materjalide ja abi-
nbude hankimisel, né&eb ette teedeministri poolt
teedeseaduse ,8 575 lisa, maérkus 19 pdéhjal 27.
mail 1898. a. kinnitatud ajutine juhatuskiri
kohalistele  raudteedevalitsustele. Té&hendatud
juhatuskirja 8§ 49 ndeb ette raudtee to6de teos-
tamisel kolm erikorda: a) vahempakkumist
(torgi) V. 5. K X k. | jaos riigi hangete jaoks
ette nahtud dldises korras; b) vdistluspakkumise
(konkurentsi)  valjakuulutamist ja c¢) hindade
kogumist Uksikutelt isikutelt ja firmadelt. To6de
valjaandmisel pp b ja c tdhendatud korras, luba-

takse arvestada rriitte ainult Ulesantud hindade
odavusega, vaid ka teiste kaalutlustega, nagu:
ettevotjate korralikkusega, soliidsusega, kogemus-
tega endiste toode tegemisel, to0de tdhtajalise
teostamise tarbega jne.

Raudteevalitsuse juhatuskirjas 20. VII. 1898 a.
on kindlaks maé&ratud koguni viis erikorda nende
to0de ja soetuste labiviimiseks. Need oleksid:
védhempakkumine (torgi), vdistluspakkumine (kon-
kurents) ; ost, peale esialgsete hindade valjasel-
gitamist; ost; ja kellegile ilma vdistluspakkumi-
seta valitud isikule hanke vaéljaandmine. Edasi
on Oeldud, et nende tehingute kohta, missugu-
sed eeskirjade kohaselt kuuluvad raudteedeva-
litsuse kinnitamisele, peab kas vdistluspakkumist
korraldama vdi hindasi koguma jarelpérimiste
teel.

Vahempakkumise toimetamise kohta kéivaid
eeskirje. Hangete sead. 8§88 91—177, ei ole siin
vajadust lahemalt selgitada.

Mis on vdistluspakkumine ? Vadistluspakku-
mine on eriline kord hindade kogumiseks aja-
lehis kuulutamisega ja trukitud teadaannetega ja
kirjalikkude jarelpdrimistega raudteevalitsusele
tuntud firmadelt ja isikutelt. Vdistluspakkumise
juures ei ole riigi hinna maaramine kohuslik.
Konkurentsi tagajargi on komisjonil digus labi-
vaadata ja 16id drajagada mitte ainult samal
voistluse toimetamise paeval, kui see vdistlejate
rohke arvu ja suhtelise hindade kasulikkuse ar-
vestamise keerulisuse t6ttu vdimatuks osutub,
vaid teatud aja jooksul. Mingisugust tdiendavaid
ettevotjate poolt algatatud teadaandeid, aja jook-
sul vdistluspakkumise péevast kuni selle taga-
jargede teatavaks tegemiseni, ei vdi vastuvétta ja
sarnaseid teadaandeid ei tohi v@rrelda esialgselt
voistlejate poolt dlesantud tingimuste ja hinda-
dega. Oigus on nduda vdistlusest osavotjatelt
selgitavaid andmeid dlesantud tingimuste kohta
kiisimuste ndol. Komisjonil on digus voistlejatelt
nduda ka suusdnalist selgitusi istungil, mil I6pu-
likult otsustatakse konkurentsi tagajargede kohta.
Konkurentsi vdib kas taielikult, vdi osaliselt taga-
jarjetuks kuulutada.

Tartu-Petseri 1./r. ehitustodde valjaandmiseks
kuulutatud pakkumised olid kdige selgemal kujul
voistluspakkumised. Ometi on selle vastu hul-
galiselt protesteeritud hangete seaduse eeskirjade
rikkumise seisukohalt. Millega on siin tegemist ?
Kas kodumaa ettevGtjad pakkumiste tagajargede
teatavaks saamisel tdesti nii tasakaalust vélja
166di, et nemad kainemalt jarelmdeldes, ise pérast
oma protestide eest ei taha vastutavad olla?
Voi ei olnud neile kohe algusest peale kullalt
selge toimepandud hindade kogumise iseloom,
ja meil Uldse véhe suudetakse orienteerida sar-
nasis kisimusis ?  Kuid kuidas seda uskuda juba
kogenud ja soliid pakkujatelt, kes oma pakku-
mist tarviliku t@sidusega peaksid vOtma sarnase
suure ja vastutava t60d teostamiseks. Eriti aratab
imestust nGue, anda neile, kes juba omavahel
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tarviliku Ghenduse oli suutnud luua, tddTkdige
soodsama pakkuja hindadega. Missuguste arves-
tuste ja kaalutluste jérgi siis viimati sarnasele otsu-
sele jouti? Miks siis need pakkujad kohe algu-
ses ei lubanud riigile sarnaseid soodsaid tingimusi,
kui see selge oli, et Hdjgaard ja Schullzi poolt
pakutud tingimustega td0 tdiesti teostatav on. Ar-
van, et teedeministeerium oleks sarnasel korral,
meie kodumaa ettevotjate pakkumisi kbige hea-
tahtlikuma kaalumisele v6inud. Erapooletult asja
peale vaadades kerkivad need ja veel palju teisi
kisimusi paratamatult esile.

Kuna raudteede vdrgu arendamise seaduses
dramargitud teede ehitamise programm loode-
tavasti kahe liini ehitamisega ei 18ppe, siis sei-
sab sel alal veel palju suuri tdid ees. Nende
ridade otstarbe oleks kullaldaselt taidetud, kui
asjast huvitatud ringkonnad siit midagi sarnast
leiavad, mis neile seni vahe tuntud oli. Tundsin
ennast seda rohkem ka eelmiste ridade Kirjuta-

miseks kohustatuks, kuna meil tarvilikkude kasi-
raamatute raskesti kéttesaadavus ennast jarjesti
teravamal kujul tunda annab. Tarvilikkude sea-
duse normide Oige késitamine on ka seega ras-
kendatud, et vajalik materjal, mis kdne all ole-
vas asjas mingit tervikut ei moodusta, on laiali
pillatud, osalt muidugi vananenud ja seda tuleb
leida mitmest erivaijaandest. Neid véljaandeid
ise omada on juba haruldus. Senini ei ole
midagi tehtud olemasolevate normide kogumi-
miseks, mis meil k&sitamisele vdiksid tulla. Samuti
ei ole meie seaduseandlus leedeministeeriumi
alal seni tahelpanuvdarivat suutnud pakkuda.
Olgu meie homse pdeva mure siin jdudu mddda
tarvilikku parandust tuua. Selles mdttes olen
ainumat kisimust, vdistluspakkumist, thenduses
Tartu—Petseri raudtee ehitustodde véljapakku-
misega, ldhemalt puudutanud ja selgitanud. Selle
juures on iseenesest kerkinud k&rvalmotted, mis
véérivad, et nende kohta laiemalt sdna vdetaks.

Elekirivedajad raudtee ieenistuses.

G. Lucas — Berlin.

Plte, vdimalikult vabastada inimesi raskuste
kandmise- ja vedamisetddst, viis mehaaniliste ve-
damisabindude arendamisele. Ja kuna neid hakati
tarvitama peale tookodade, ka raudteejaamades,
siis tuli valida v@imalikult tasane ja haisuta kéi-
tamisviis. Peale selle oli Ulesseatud ndue, et s@i-
duk oleks lihtne ké&sitseda, see on, et teda voiks
juhtida igatks, ilma eelteadmisteta.

Sarnastele nduetele vastab ainult elektriga kai-
tav vedamisabinbu ning toostus arendas kdige
pealt joon. 1 kujutatud elektrikdru. Kéru on varusta-
tud platvormikujulise laadimisruumiga, irille nor-
maal kandejoud 1500 Kkg. Ehitusviis sarnaneb
veoauto ehitusviisile, kuid mdédédud on muidugi
vastavalt vdiksemad. Terasest valmistatud telge-
del lasub lehtvedrude abil raam, mis koostub
kilg- ja pdiktaladest. Jooksurattad, kui ka kdik
teised poordivadosad, keerlevad rull-laagrites ja

Joon. 1. Elektrikdru EK 1504, kandejouga I1SOOkg.

Joon. 2. Eleklrivedaja ES 800;?, 8 t raskuse veoks.

on varustatud vahetatavate kummirehvidega. Uks
vOi kaks téitsa Kkinnist mootorit Kkéitavat kéru
hammasrattaajami abil. Kontrollija on paiguta-
tud erilise lilituskappi, millele toetub oma seljaga
platvormil seisev juht. Ldilituskappi on paiguta-
tud ka vertikaal tasapinnas liikuvad vinnakud
kontrolleri kasitsemiseks ja karu juhtimiseks. Karu
platvormi alla on riputatud akkumulaatorpatarei,
millest varustakse mootoreid elektrivooluga.
Sellele s6idukile vo6ib laadida, kuid ta voib
vedada ka Kkiilgehaagitud raskusi. Kui sdiduk
on ettendhtud kasutamiseks ainult veomasinana,
siis on kohasem joon. 2 kujutatud elektrivedaja.
Selles patarei on paigutatud pealpool raami eri-
lises plekk-kastis, mille peal on Kinnitatud pdérdiv
juhi-iste. S6iduk on varustatud ees ja taga ved-
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rutava siduriga, mis Kkaitsevad
vedajal, kui ka kulgehaagitayaid
sOidukeid paigaltvdtmisel. uldi-
selt aga see sBiduk sarnaneb ehi-
tusviisis eelpoolkirjeldalule.

Sarnaste sGidukite kasutamine
raudteedel on mitmekesine. Pagasi
laadimisel veetakse reisijate pagas
vastuvottekohast pakkvaguni juur-
de ja Umberpdordult,  kusjuures
eriti 10ppjaamades, tuleb vedada
asju  vordlemisi kaugele. Peale
selle minevad rongid peavad
vOtma  kaasa  viimasel hetkel
veoksantud pagasi ja tulevatel
rongidel reisijad peavad saama
kdtte oma pagasi v@imalikult
ruttu. Niisugustel juhtudel on
eriti kohane elektrivedaja, nagu
seda kujutab joon. 3., kusjuures
elektrivedajale, tema vdime taielisemaks draka-
sutamiseks, haagitakse kilge tihtipeale laaditud
pakkvagunid.

Kui tuleb vedada peaasjalikult suuri hulki ja
ulemineku! mehaanilisele todtamisviisile, peab ka-

Joon. 3. Elektrikaru EK 1504, raudteel pagasi Umberlaadimisel*

sutama edasi olemasolevaid pakkvaguneid, siis
on kohaseim elektrivedaja kujutatud joon. 4.
Kuna harilikult pagasivedu on (hendatud Kkiir"
ja suurkiiruse kaubaveoga, siis ka sel korral
kasutatakse eelmainitud sdidukeid.
Kombineeritud raudtee — ja laevaveo korral
tarvitati seni piduritega varustatud Kkarusid, sest
niisugused vbéimaldavad mitte (ksi vedu, vaid
ka raskuste tdstmist. Paljudes jaamades teh-
tud katsed nditasid siiski, et umbes 50°/0 vagu-
nitest laevadele U{mberlaaditavatest kaupadest
veetakse kasulikumalt elektrivedajate abil.
Elektrivedajate tulundlikkuse tingimuseks ei
ole niivérd Umberlaadimise kuur;de suurus, kui
veetavate kaupade liik ja péeva jooksul keskmi-
selt imberlaaditava kauba hulk, mis peab tagama
voimalikult tdieliku vedaja arakasutamise.
Kogemused naitasid, et suurematel kauba-
Umberlaadimise platsidel ja suuremates kauba-
jaamades tuleb eelistada elektrikéarusid kandejéuga

Joon. 4. Elektrivedaja ES 8002 pagasiveol reisijate jaamas.

1500 kg. Sellest kasutatakse harilikult 60—70%;;
teistel juhtudel jatkub elektrikdarust kandejduga
750 kg, kusjuures kandejoust &ra kasutatakse
keskmiselt 50°/0. To6 kauba Umberlaadimisplat-
sidel nbuab sdidukite erakordset liikuvust, sest
kédrusid vagunitesse juhtides tuleb liikuda Kitsas-
tes kaikudes ja teha jarskusid pdordeid.

Kuna karusid kasitseb harilikult tehniliselt
mittekogenenud personaal, siis soovitatakse votta
vdikse tundlikkusega akkumulaatorpatarei, nii et
tuleb eelistada vahem tundliku suure pealmis-
pinnaga patarei vdreplaadipatareile kéaesoleval
juhul, sest vastasel korral patarei lihem iga ras-
kete tootingimuste mitte-asjatundliku késitamise
tottu teeb kisitavaks elektrikdrude tarvitamise
tundlikkuse.

Raudteetehastes, mis ju sarnanevad moodus
metalltehastele, tuleb tdita suuri veovdimeid, sil-
maspidades ruumilist ulatavust ja tooétingimusi.
Siin on kohaseim kohtkindla platvormiga elekt-
rikdru, kandejéuga 1500 kg. Kuid veod on seo-
tud Umberlaadimisega ja ajaviitelised, ja elektri-
kdrud on kauemat aega tegevuseta, siis sel kor-

Joon. 5. Elektrikdaru EK 752, kandejouga 750 kg, kiilgehaagi-
tud vagunitega kaubaveol.
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Joon. 6. Elekfrivedaja ES 8002 veab ratfapaaridega laaditud
vaguneid.

rai soovitakse tarvitusele votta elektrotdstekarusid
vBi kohtkindla platvormiga ké&rud varustada hiid-
raulilis-mehaanilise tOsteseadisega ning kaupu
laadida erilistele 'laadimispinkidele.  Niisuguste

Joon. 7. Elekfrivedaja ES 8002 veab kaubavaguneid paran-
dusiddkoifa.

laadimispinkide alla sbidavad karud allalastud
tosteplatvormiga, tbstavad siis pingid (les, viivad
kohale ja lasevad seal jalle alla. Sarnane t66ta-
misviis lubab muidugi paremini &ra kasutada
elektrikarusid.

Ka raudteetehastes vBib suure kasuga tarvi-
tada elektrivedajaid, nagu seda kujutavad joon. 6
ja 7. FEriti viimane joonis néitab, et elektrivedaja

vOib vedada paranduskohale ka vigaseid vagu*
neid. Muidugi tuleb selleks ehitada nduetelevas-
tav sdidutee, mis aga lisaks mdojustab soodsalt
elektrisdidukite korraspidamist.

Erinevat Ulesannet taidab elektrivedaja joon. 8.
See sBiduk on postametkonna teenistusse raken-
datud ja on varustatud lumesahaga, mille Ules-
anne lumesajul postihoovi kui ka jaamaplatvormi
lumest puhastada, et vdimaldada korraliku elekt-
rikdrude ja vedajate liikumist. Selle Iabi jaab dra
Uksikute s@idukite varustamine lumekettidega
mis on kullJvBimalik, aga ei ole otstarbekohane.

Joon. 8. Elektrivedaja ES 8002 lumesahaga postiametkonna
kasutuses.

Elektrikarude tarvitamise tundlikkus on valjas-
pool kahtlust, seda on tGestanud kestvad koge-
mused. Pagaasi- ja kombineeritud raudtee- ja
laevaveo korral vahegi soodsal darakasutamisel
vOib eeldada, et Uhe elektrivedaja voi elektrikaru
labi v6ib hoida kokku 3 kuni 4 toélist. Raud-
teetehastes, kus veetavate suuremate raskuste
tottu sdidukite kande- ja téévdime drakasuta-
mine on alati parem, 1 elektrikdru asendab 6
toolist. Ostusse mahutatud kapitali tasuvus on
seepdrast eriliselt tulutoov; peale selle to6tamine
elektrikdrudega kiirendab t66tempod, mis omalt
poolt annab veelgi hdid tulemusi.

Sadamate uurimistdood suvel 1927 ja 1928.

Teedeinsener A. Wichmann.

L 1927. a, suvetdod.

1. EessOna.

Sadamate ehituse ja ekspluateerimise otstarbel
on peaaegu iga aasta korraldud uurimisetoid,
mida toimetab harilik tehniline personaal.

Kaesoleval aastal aga tuli toimetada uurimise-

tdid tuntavalt laiemates piirides ning organisee-
rida eriline uurimistédde rihm nende t66de labi-
viimiseks. Vajadus ehitada terve rida laevasil-
dasid ja varjusadamaid (ihes Narva-Jdesuu sadama
korraldamisega, mis on saanud péevakiisimuseks.
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Tori sadam Kuresaares.

tarvitab nende kiisimuste selgitamist vastavalt
uurimise tulemustele.  Vastavalt ehituskavale
margiti 1927. aasta peale jdrgmised uurimistéod:

1) K&smu lahes, Vdsu kohal; 2) Vergi kiila kohal.

Soome lahes; 3) Parnu raioonis, Tostamaal; 4)
Narvaj." pahemal kaldal Narva-Jéesuus; 5) Narva-
JOesuus (sugavuste modtmine); 6) Vaikse jarve
piirkonnas Narva-Jéesuu ldhedal; 7) Kihnu saare
kirde kaldal ja 8) véiksemad td0d teistes kohtades.

Joon 1.

2. Lihike kirjeldus uuritud aladest ja
nende igalhe uurimise téd6de Ulesanne.

Kdigi ulesloetud kohtade uurimise otstarbe
selgub allpooltoodust.

Vosu. juba varematel
Umbruskond Kdsmu lahes otsitavamaks suvitus-
kohaks. Kaugele ulatav ilus liivane rand, kuni
kaldani tungiv méannamets, mis kaitseb teda kdi-
kide tuulte eest (peale p6hja tuulte) — kdik see

aegadel oli Vasu

1927 ja 1928 a. uurimistédde kaart.j ”
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Joon. 2.

kokku loob parimad tingimused suviseks puhke-
ajaks siin. Uhendust Vo6su ja Tallinna vahel
peab kaks korda néadalas aurik ,,Kungla", mis
ankrusse jaab seisma 1—1,5 km kaldast. Kaldale
sOit laevalt slinnib paatides. Samal viisil stinnib
ka kaupade ja bagaashi kaldale toimetamine.
Paatide jaoks on ehitatud suveks vdikene ajutine
sild pukkide peal. See Uhendusviis laeva ja kalda

Vosu sadama plaan

vahel eiole killalt otstarbekohane, isedranis siis,
kui puhuvad kdvad p6hjatuuled, mille t6ttu lahes
tekib kaunis suur lainetus.

Peale suvituskohaga (ihenduses oleva veo,
veetakse Vosult Tallinna puid. Seal on olemas
ka kaks vabrikut — laua- ja telliskivivabrik, mis
tdotavad véljaveoks. Vabrikud omavad kill oma
silla, kuid see ei ole killalt sligav ning laevade
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laadimine slnnib reidil parkade abil. Kaupade
labikaik Vosul (hes Késmu sadamaga tduseb
kuni 9134 tonnini aastas.

Kdik see nditab vajadust ehitada siia laeva-
silda harilikkude siiasditvate laevade jaoks, kuhu
nad pééaseksid igasuguse ilmaga. Et kindlaks
teha silla kBige soodsamat asetust, tema suurust
ja hinda, oli tarvis teha uurimistoid. Muu-
seas on tehtud siin uurimisi 1910. a., nende and-
mete ja saadud uurimiste p6hjal 1927. a. vdib
teha jareldusi mereranna muutumise kohta.

1927. a. 2./VIl. kuni 12/VII. uurti labi pind-
ala, suurusega 2 km™. To0 tehti 1 inseneri, 1
ulidpilase ja 5 toolise poolt. Moddetud on Kal-
dal triangulatsioonivérk, magistraal ja poikpro-
fiilid, tehtud pikuti ja pGikloodimine, sligavuste
mddtmine, reeperid Ulesseatud, toimetud veepinna
vaatlusi Ulesseatud latilt ning tehtud péaevapiltlisi
Ulesvotteid, mis karakteriseerivad seda kallast.

Verg i. Vergi killa asub Kasmu lahest 7 km
hommiku poole Vergi lahes. Vergi elanikud tee-
vad suuremal madral tegemist laevandusega.

Joon. 3.

omades umbes 15 purjelaeva ehk mootor-purje-
laeva. Vergi laht, olles vdga heaks ankrukohaks,
ei ole aga kullalt soodne, et laevad vdiksid seal
ka talve modda saata, sest merelt pressiva jaa
tétiu voivad laevad kaldale madalikule paisatud
saada. VOrdlemisi vaikeste ehitustega v6ib luua
sila klllaldaselt kaitstud sadama. Samuti kui
Vosul, on ka Vergis tehtud uurimise t66d 1910 a,,
kuid need andmed pole kiillalt tdpsed; ka pole
taielikult alalhoidunud kuni siiaajani. Vergis on
tehtud uurimistoid sellesama riihma koosseisuga,
mis Vosul, ja 13.Ml. kuni 22./VIl. on labiuuri-
tud pindala 2 km”™ suuruses. Siin, peale nende
toode, mis ulalpool ulesloetud ja mis tehti Vdsul,
puuriti merepBhja puurauk 5 m siigavuseni.
Puurimisel tuli ilmsiks liivane krunt.

Tdstamaa. ToOstamaa on suurem, elanik-
kuderohke punkt Pérnu lahe p&hjapoolsel kal-
dal ja kujutab enesest administratiivse, kui ka
kaubanduslise keskpunkti terve rea Umbritseva-
tele kiladele raadiusega kuni 25 km. Alev ise
asub M km merekaldast eemal, mis slinnitab

Vergi.sadama plaan.
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Kulgu sadam.

siin rea kaugele maa sisse ulatavaid lahekesi. Selle asjalikult merd mddda, mis on kbige odavamaks
piirkonna varustamine kaupadega sunnib pea- Uhenduseks. Peale selle veetakse siit vélja puid
ja raudkiva. Nende maha-
ja pealelaadimine on ras-
kendud madala vee tottu
kalda ligidal ning Uhen-
dust laeva ja kalda vahel
tuleb pidada paatide abil.
Siin on juba varemalt teh-
tud Kkatseid silla ehitamiseks
ning praegugi kasutakse
neid jaanuseid kaldale paa-
semiseks.  Kuni siiaajani
polnud olemas tapsemaid
llesvotteid ega mao6tmisi
neis lahtedes, mille pdrast
oli véga raske otsustada,
kuidas kasutada neid lahti
laevasdiduks ja kuhu oleks
kdige parem asetada lae-
vasilda. 1927. a. uurimise
toddega on see puudus
kbrvaldud ning seda Kkdsi-
must v8ib lahendada. T80
kestis siin  20./VIIl.  kuni
241X Ulalnimetud rihma-
koosseisuga; labiuuritud
pindala umbes 35 km".
TOO karakter seesama, mis
juba eelpool nimetud punk-
tides.

Narvajde pahem
kallas. Narvajoe pahe-
male kaldale Narva-JGesuus
on koondud peaaegu koik
selle sadama kaubandus-
line tegevus ja laevasdit,
mille tdttu see kallas vajab
erilist tdhelpanu.  Siin asub

Joon. 4. Tdstamaa ranna kaart. rida Slldasid ja Vabrikuid,
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Jarsk kallas Kallaste kila kohal Peipsi jSrvel.

milledest moned tootavad tdies hoos (Na-
roova), kuna osa vabrikuid seisavad (Vineeri) ja
lagunenud. Mo6dunud aastal on tehtud kalda-
riba (lesvGte joesuust kuni Mustjéeni. Selles
piirkonnas jai Ulesvdtmata aga osa kallast vene
Kiriku juurest Ulespoole kuni endise A./s. «Silva"
telliskivi tehaseni, pikkusega umbes 1 km. Selle
puuduva osa tdiendamine oli kaesoleva aasta
llesandeks. Saadud tdpne plaan sellest kaldast
annab vdimaluse projekteerida ehitusi, mis seda
sadamat paremale jarjele tGstavad ja tema are-
nemist soodustavad.

Tood on tehtud siin 3./VIIIL. kuni 5./VIII. Ulal-
nimetud rihma koosseisuga. Md&6detud ja loo-
ditud kalda magistraal ja pdikprofiilid, (lesvde-
tud kaldal olevad majad ja ehitused, mdddetud
pGikprofiilide kaudu jbe siigavust terves laiuses.
L&biuuritud pindala umbes 1 km™.

Narva-Jdesuu. Narvajogi, suubudes Soome
lahte, sunnitab liivasel pd@hjal tuntavalt pika ja
umbes 2,5 m sligavusega loomuliku laevasdidutee.
Igaaastaste sUvendustfddega hoitakse see siiga-
vus 4,5—55 m. Juba ammugi oli kavatsus ehi-
tada siia muuli, mis kaitseks sivendud laeva-
sbiduteed tditumise eest liivaga, mis mere laine-
tuse ja voolu tdttu liigub kalda &art modda.
Jéesuu suuruse ja tema muutmise karakteri kind-
laks mé&aramiseks on tehtud siin md&6tmjsi tihti.
Niisuguseid m&dtmisi on tehtud siin 1895. aastal
ins. Rummel'i juhatusel (Materjaldi dlja opisanija
russkih portow i istorija ih soorushenija. Wdpusk
XXX SPB 1902 g.). 1923. ja 1924 a. on tehtud
uurimisi sisevete uurimise biiroo poolt. Kuid
thelt poolt ei olnud need mo6dtmised kullalt taie-
likud ja, teiseks, et lahendada Ulesannet, kuidas
oleks vBimalik kdige ratsionaalsemalt projektee-
rida paremat sissekdiku joesuhu, on vdga tahtis
saada andmeid jarjekorralistest m6dtmistest. Téi-
endada juba olemasolevat magistraali ja médarata

teda tdpsemalt oli 1927. a. suve t60de Ulesanne.
Siin sai mo&o6detud sugavusi 20 profiili kaudu
kuni 9 m sugavuseni, kusjuures profiilide vahe
150 —175 m. Niimoodi on uuritud vee pindala
umbes 4 km*” Uurimistodd viidi 1abi Glalpool
nimetud rihmaga 6./VIII kuni 1O./VIII.

Vaikne jarv. Tegemist tehes Narva-Joe-
suu sadama korraldamisega, tuleb veel kokku-
puutuda peale selle liiva, mis liigub mere kalda
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Joon. 6, Kihnu saare kaart.

kaunis pikalt mere kalda ligidal liivaste
dutnide vahel, vOtab kevadiste suurte
vete ajal palju liiva enesega kaasa, mida
viib joesuhu, sellega tuntavalt mdjudes
siigavuse vahenemiseks laevasdidu teel.
Nimetud asjaolu tdttu tekkis projekt juh-
tida Rossonijoe suud merde 5 km kaugu-
sel hommiku poole Narvajoe suud labi
Vaikse jarve, mis asub 0,5 km kaugusel
mererannast. See jarv on olnud arvata-
vasti ennem j6gi ning on Uhendud Ros-
soniga ojakesega. jdrve merepoolses
otsast l&heb duunide vahelt 1abi madalik,
mis kujutab enesest praegu kinnikas-
vanud ja darakuivanud, endist Rossoni-
joe sdngi. Kaevates kaanali labi duu-
nide ja pannes Rossonijée Kinni, vGib
juhtida teda merde Vaikse jarve kaudu.
1927. a. uurimistéode Ulesandeks oli kind-
laks teha, t66hulka, mis seotud kaanali
kaevamisega.  Selleks on uuritud maa-
pinna reljeef jarve ja mere vahel 2 km
ulatusel. Jarve ja mere vahel asub rida
diutnisid  kérgusega kuni 12 m véga
mitmekesise reljeefiga. Selle ligikaudse
karakteri ma&ramiseks looditi iga 100 m
tagant profiil, kokku 20, igalihe kesk-
mine pikkus WV km. Iga profiili peal voeti
umbes 25 loodimise punkti. T80 tehti
tlalnimetud rihmaga 27./V1l. kuni 3/VIIL.

Kihnu saar. Kihnu saar, 16 km*
suur, asub Tostamaalt 20 km lI6una poole.
Seal elab Gle 1000 elaniku, kes tegut-
sevad peaasjalikult kalapuiigiga ja mere-
s@iduga. Neil on umbes 35 purjelaeva.

Sealjuures pole saarel (htegi taiesti
varjatud kohta laevade seisuks ega laeva-

aart mooda joe suhu, veel liivaga, mis toob silda, kuna nende ehitamine aga véga tarvilik

Rossonijogi enesega kaasa. Rossonijégi, voolates  on

Orissaare sadam.
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Purusfafud kallas Skamja kdla all.

sadama asukohaks tema loodepoolne ots. Et ka
siin  kuni siiamaani puudusid tdpsed kaardid,
tehti Ulesvotteid ja m66tmisi. Tod tehti Merias-
janduse Peavalitsuse tehniku (Lauri) poolt vahe-
aegadega juuli ja augusti kuu jooksul. Uuritud
on pindala 3 km”. Siin on tehtud kalda (les-
vOte ja siigavuste modtmine, kalda reljeefi loodi-
mine ja Ulesseatud reeperid. Uurimise td6de kest-
vusel tehti veepinna vaatlusi.

3. Uurimise too6de labiviimise tehnika.

Ulalpool tdime juba todde kirjelduse. Vaat-
leme neid Oksikult ja nditame, kuidas nad l&bi-
viidi.

Triangulatsioon. Triangulatsiooni vorgu
pbhjused uuritavates piirkondades: t) anda
kalda magistraalile kindlaid punkte, millede kaudu
vBib kontrollida tema diget m&dtmist, 2) maéarata
kindlaks sarnaste punktide asukoht, mida kasu-
tati sligavuste punktide kindlaksméaaramisel,
kuid mis ei lainud magistraali sisse.

Magistraal. Magistraalid aeti kalda aart
mddda Oheminutilise teodoliidiga ja neid kasu-

Dreimanni rand.

tati jargmiseks otstarbeks: 1) kaldadarse riba
tlesvdtmiseks, 2) poikprofiilide Ulesseadmiseks,
kalda loodimiseks ja sligavuste m@otmiseks. Ma-
gistraal mo6ddeti teraslindiga, mille pikkus 20 m.
Maapinna murdpunktides ja iga 100 m tagant on
I66dud loodimise ja piketaashi vaiad.

piis-\V S r - v
Haademeeste maanlee

Poikprofiilid. Paikprofiilid on (lessea-
tud magistraalist 100 kuni 200 m uksteisest, ole-
nevalt sellest, kui suure tdpsusega oli vaja lles-
votta maakoha situatsioon ja tema reljeef. Nad
on (Ulesseatud magneetilise rumbi abil magistraali
punktidest. Koik reljeefi muutmised margiti valjal
vaiadega, mis pérast looditi. Maakoha situat-
siooni muutumine margiti piketaashi raamatusse.
Pdikprofiilide md6tmine slndis 20 m teraslindiga.
Pdikprofiilide pikkus k&ikus 200 kuni 500 m
kohaliste olude jarele.

Loodimine. Kaoik vaiadega mérgitud punk-
tid maapinnal, magistraalil ja p&ikprofiilide peal
seoti loodimise teel hariliku nivelliiriga Umber-
paigutatava toruga ja vesiloodiga aluse kiljes.
Tehnilise personaali vahesuse ja aja puuduse tdttu
tehti loodimine igal pool (hekordne. Loodimise
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Roomassaare sadamasild.

konirollimiseks voeti, kui v@imalik oli, vee pind
meres.

Slgavuste moédtmine. Mere sligavused

moddeti magistraalist magneetilise rumbi abil
tlesseatud sihtisid mé6da. Sihtide maaramiseks
tarvitati Ulalpool nimetud teodoliiti. Sihi maér-

kideks olid kuni 5 m pikkused
ilemisse otsa oli kinnitud raam 0,75 X 1 ni»
Uletdtmmatud valge riidega. Sihi maérgid kanti
Uhest kohast teise ja asetati kohale nd&oéri abil,
mis kinnitud maa sisse 166dud vaiade kilge.
Sugavused mdddeti loodiga, millel olid jaotused
dle iga 0,1 m, paadist, mis liikus, osalt sdudes,
osalt 3,5 hobusejdulise rippuva mootori .Penta"
abil. Siigavuse modtmispunkti asukoht maérati
kindlaks nurga mddtmise teel sihi ja Uhe kindla
margi vahel kaldal, milline m6ddeti paadist seks-
tandiga. Modtmise profiilide pikkus olenes koha-
listest oludest ja ulatas kuni 4 verstani (Tosta-
maal).

Veepinna vaatlused. Et oleks voimalik
redutseerida kdiki mdddetud sigavusi Ghesuguse
veepinnale (ordinaarile), toimetati vaatlusi vee-
pinna k6ikumise Ule merel, rihma poolt (les-
seatud veem®@dtmise lattidel, mis kinnitud olemas-
olevate sildade (V@sul) ehk kindlasti mere pdhja
166dud vaiade kiilge (Vergis, Tostamaal). Seal,
kus olid alalised veem6dtmise punktid (Narva-
JOesuus), kasutati nende punktide vaatlusandmeid.
Veem60otmise latid olid jaotud siildadesse.

Reeperite Ulesseadmine. Ordinaari
jaddvustamiseks, millele redutseeritud kdik mddde-
tud kbrgused jasiigavused, on Ulesseatud reeperid.
Nendeks olid peaasjalikult maa sisse kaevatud
puupostid. Uhtlasi on need reeperid kasutud
triangulatsiooni vérgu punktide ja t&htsamate
magistraali nurkade kinnitamiseks koha peal.

Puurimine. Puurimine toimetati parvelt,

ridvad, millede

mis ehitatud palkidest ja laudadega kaetud. Puu-
rimiseks tarvitati Woislow’i puuri manteltorudega.
Puuri vélimine labim6dt 1,5". Parv seisis kohal
nelja ankru abil. Parve ja puuraugu asukoht
maérati kindlaks parve pealt sekstandiga kaldal
olevate mérkide vaheliste nurkade abil.

4. Uurimistédéde rihma koosseis ja tema
varustus. Illmaolud.

Et labiviia koiki Ulaltdéhendatuid t6id, oli Meri-
asjanduse Peavalitsuse ehitusosakonna poolt or-
ganiseeritud eraldi selleks rihm jargmise koos-
seisuga: 1 insener (selle artikli autor), 1 Ulidpi-
lane-praktikant, kes juba enne on olnud maa-
mdddu toddel (A. PAld), 1 praktikant keskkoolist
(P. Jeletski) ja kaks madrust (W. Kaev ja F. Wohu).
Sellele koosseisule lisati alati tédkohal juurde
3—4 péevatoolist.

Rihma varustus koosnes: 1 teodoliidist Kip-
reegeliga, teraslindist, nivelleerimis- ja veem6ddu
latist, loodidest ja teistest vdhemaist tooriistadest.

Iga alaline riihma liige sai ajutiseks tarvitami-
seks 1 paar saapaid, 1 t66llikonna ja 1 vihma-
kuue. Veesugavuste mddtmiseks ja toopiirkonda
sbitmiseks oli rihmal tarvitada kiilgepandav
hob. jéuline mootor *Penta".

lImaolud olid uurimistééde toimepanemiseks
suve esimesel poolel Guuli ja august) véga sood-
sad, ei olnud Uhtki vihma. Samuti polnud tuuled
suve jooksul véga tugevad ja ei takistanud t66d
merel. Suve teine osa (september) oli juba eba-
soodsam ja takistamas oli S-W tuuled, missugu-
sed téiesti votsid igasuguse vbimaluse td6de korral-
miseks merel.  Niisugustes oludes tehti kbige ras-
kem to6osa Tostamaal.

5. Kulud uurimise téodel.

Uurimise toode labiviimiseks 1927. a. oli
madratud krediiti 300.000 Emk., kuid see summa
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Rannu-Jdesuu Vorisjfirvel.

ei vasta oma suuruse poolest selleks, et l&biviia
sarnase ulatusega tdid, mis maérgitud kavas. Sil-
maspidades seda, sai see summa suurendud
150.000 Emk. vdrra, milline summa vdeti pdhja
muuli Umberehituse jareljadnud krediidist. Selle
krediidi Uleviimiseks ndutati valitsuselt vastav luba.
Kokku kulutati eeltdddeks ja vélistoddeks april-
list kuni septembri kuuni 450.000 Emk. Siia
ei kuulu valisto0 andmete Umbertéotamise
kulud.
6. Kokkuvdte.

Kuni selle aruande kokkuseadmiseni ei
ole uurimise t66de materjalid Umbertootatud
ja sellepérast ei saa teha koiki neid jareldusi,
mis neist oodatakse. Seda vdib teha eraldi
Narvaide suu kohta, mille parandamine on
kaunis keeruline kiisimus. Laevasdidutee ja
joe suu peale mdéjuvad kolm tegurit: 1) Nar-
vajogi, 2) Rossonijogi, 3) mere lainetus. Hin-
nata igallhe siin (lesloetud teguri md&ju on
vaevalt vBimalik ka peale siin toimetatud
uurimisandmete  Umbert6dtamist, sest niisu-
gune hindamine vajab palju suuremas ula-
tuses organiseerituid tdhelpanekuid liiva liiku-
mise Ule.  Projektide kokkuseadmine teistes
kohtades ei slinnita mingisugust raskust.

II. 1928. a. suvetdood.

1. Todode kava.

1926. a. uurimistoode kava oli vaga laia-
ulatusline ja oli kokku seatud mitmesuguste
punktide kohta lle kogu Eesti. Selle juures
sai tdhelpanu poédrdud mitte ainult vélisme-
redele, vaid samuti ka sisemeredele (ehk jar-
vedele) - Peipsi- ja Vortsjarvele. Et Ulalta-
hendatut illustreerida toome, uurimistédde
nimestiku.

Soome lahes: 1) Tallinna sadam (Paljas-
saar), 2) Vergi, 3) Vosu.

Riia lahes: 4) H&idemeeste, 5) Timm-
kaanal, 6)Jaakobi, 7) Lemme, 6) Treimanni.

Peipsi jarvel: 9) Kallaste, 10) Vasknarva
11) Skamja, 12) Kuritsek.

Joon. 7. Rannu-Jdesuu plaan.
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Riia lahes: 13) Kuresaare ja Roomas- kogu poolt vastuvbetud rannasadamate ehita-

saar, 14) Orissaare. mise ja korraldamise seadusest, et uute sadamate
Vortsjarvel: 15 Rannu-JGesuu. (Vaata ja olemasolevate sadamate korraldamise (Uksik-
joon. 1). asjalikke projekte kokkuseada. Teistes punktides

Suurem osa uurimisaladest on tingitud Riigi- nagu Eesti I6una rannal, oli tarvilik Uldine ranna

Joon. 8. Tori ja Roomassaare sadamafe kaarf.
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Lemme rand.
uurimine, Kkus praeguse ajani tdpsed kaardid
puuduvad. Kolmandates punktides (Vasknarva,
Skamja, Kuritsek) oli vajalik kallaste uurimine
viimaste kindlustamise otstarbel j. n. e.

Z. Rihma koosseis ja varustus.

Ettendhtud kava teostamiseks lihikese suve
kestel oli vajalik vastavalt sellele téieline ja ette-
valmistatud uurimistédde rihma koosseis. Rihma
alaline koosseis tdhendatud suvel koosnes Uhest
insenerist (ins. A. Vichmann), kolmest Tallinna
Tehnikumi  lidpilasest (V. Pavlov, B. Ess ja
V. Glushkov), esimesel nendest oli juba uurimis-
toode kogemused, ja kahest madrusest (V. Kaev
ja F. Vohu), kes olid juba lainud aastal uurimis-
toodel. Puuduvaid t66joude palgati koha peal,
kusjuures nende leidmisel tekkisid Ulesaamatud
raskused. To60jou puudus takistas thti t66 Kii-
ret kéiku.

Riuhma varustus koosnes jargmistest instru-
mentidest: 1 Fenneli teodoliit, 1 Zeissi niveliir,
1 Kern'i niveliir, 1 sekstant, 1 bussol, 1 puuri-
misriista komplekt ja Uks ,,Penta” 3,5 HP moo-
tor. Viimane oli suureks abiks sugavuste m66t-
misel, sest t60j6u puudumise, valitsevate tuulte
ja laia tooraiooni tdttu oleksid need ilma moo-
torita teostamatuks osutunud.

Iga alaline riihma liige oli varustatud jérg-
miselt: 1 veekindel vihmakuub, 1 t66llikond ja
1 paar séédrega saapaid. Peale selle oli rihma
kaasas vaiksemad t60abinbud, nagu téhised, latid
loodid, lindid, s66gindud j. n. e.

3. Meteoroloogilised olud.

L&inud suve meteoroloogilised olud on juba
tldiselt tuntud ning olid ka vdga ebasoodsad
uurimistéode toimepanemiseks. Kogu aeg valit-
sevad 5. W. tuuled, sagedased sademed takista-
sid tunduvalt t66d nii merel, kui maal.

Paevi, millal oli merel vaikne ja vdis suga-
vusi mddta, pidi ootama nédalale viisi, kuid need
Uksikud vaiksed ilmad ei moddunud Ka tihti ilma
vihmata.

4. Uurimistood.
Tehtud t66d on jargmised: 1) Topo-tahimeet-
riline maastiku Ulesvdte, mille juures maastiku

reljeef kindlaks tehti rannal margitud pdikprofii-
lide loodimisega, kuna merepGhja reljeef uuriti
loodi abil kaldal Glesseatud liinide jarele ja sliga-
vuste mddtmise juures sekstandiga koha Kkind-
laks tegemisega, kus juures nurgad mo6ddeti aju-
tiselt pustitatud v6i olemasolevate markide suh-
tes (nagu kiriku tornid, tuletornid j. n. e)

2) Reeperite Ulesseadmine, mille abil kinnitati
lUlesvote plaanis ja profiilis.

3) Veepinna vaatlused td6 kestvuse ajaks
lilesseatud veemdddu latilt.

4) Maapinna' puurimine.

5) Maastiku fotografeerimine.

Mitte kdigis kohtades ei teostatud kdik siin
nimetatuid toid> vaid igas kohas maérati kava
kindlaks kohalikkude olude jarele.

Hldroloogiale puhendati vahe tahelpanu
(valjaarvatud veepinna vaatlused), mis seletatav
téOkava suure ulatusega ja vaikese tookrediidiga.

5. Uurimised Rannu-Jdesuus.

Rannu-J6esuus Emajbesuu eraldub Vortsjar-
vest lilvamadalikuga.  Kd&esoleval aastal oli
ettendhtud laevas@idu liini stvendamine. Et
aga suvenduskaanali kaitsta liivaga kinni uhtu-
mise eest, on tarvis muulid ehitada. Muulide
projekti kokkuseadmiseks oli tarvis teha tapsed
Emajdesuu juures olevate jarve osade uuri-
mised. Selle tlesande lahendamiseks sditis rihm
Tallinnast vélja 6. V1. ja joudis kohale 7.VI, hakkas

Joon. 9. Orissaare plaan.
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Joon. 10. Pfirnulahe ranna kaart Timmkaanalist Jaakobini.
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todle 8. VLja lopetas 14. VL Peale seda sGitis
rihm tagasi Tallinnasse. Tahendatud aja jooksul
uuriti 18bi pinda 1,0 km” suuruses.

6. Roomassaare, Kuresaare ja Orissaare.

Jargmiseks punktiks, kuhu rihm saadeti oli
Roomassaar ja Kuresaare, kus riihm peatus 1/VIL
kuni 17/VIl, s. 0, 16 péeva. Selle aja jooksul
tehti siin Roomassaare ja Tori (Kuresaare) sada-
mate Ulesvdte {joon. nr. S). Roomassaares mdo-
deti stgavusi sadamasilla Umber Gldpinnaga
ligi 0,4 km~

Peale seda toimetati sadamas olevate kdigi
hoonete  l&bivaatamist ning Umbermd@6tmist
ehitusosakonna sellekohase (lesande jarele kin-
nisvarade registreerimiseks. 13. VIL sbitis riihm
Orissaarde, kus teostati kalda ja saare vahelise
mere osa tdiendav siligavuste mdoddtmine, mis
1926 a. toimepandud uurimistel jai ldpetamata.

Uldiselt uuriti siin l1&bi 0,5 km” {joon. nr. 9.

7. Mererand Parnust I6una poole.

Haddemeeste, Timmkaanal, Jaakobi, Lemme, Trei-
manni.

Sadama ehitamise kiisimus Uhte neisse ranna-
punkti, mis asuvad Parnust I6una poole, huvitab
vdga kohalikke elanikke ja vaatamata sellele, et

rannasadamate kavas pole niisugune ehitus ette-
nahtud, peab sellegipdrast Meriasjanduse Peavalit-
sus omama vastavat materjali se le kohta, kus
oleks koige otstarbekohasem sadamat ehitada
ja kui palju see maksma ldheks. Olemasole-
vad rannakaardid on véga vananenud ja mitte
tdpsed. See asjaolu tingib vajaduse seda Kkisi-
must rohkem valgustada ja tdpsemaid uurimisi
toimepanna. Peale seda, kui M P. ehitusosa-
konna juhataja insener V. Meder tutvunes nime-
tatud rannikuga, otsustati jargmistes punktides
toimepanna uurimised:

1) Timmkaanalis, 2) Haaddemeestel, 3) jaako-
bis, 4) Lemmes ja 5) Treimannis.

Selle kava teostamiseks sditis rihm 16. VIL
S. a. Ha&demeestele, kust teostas tood kdikides
nimetatud punktides, osalt td0kohale kéies maad
modda, kui merel oli torm, osalt tarvitades Uhen-
duseks paati Ulaltdhendatud ,,Penta” mootoriga,
kui seda lubasid ilmaolud.

Et Timmkaanali ja Ha&ddemeeste ning Jaakobi
asuvad Uksteisest vaga ligidal, siis olid kdik need
punktid (hendatud dldulatusega ligi 13,5 km
\joo7i. nr. 10). Siin v@eti stigavuste mddtmise pro-
fiilid iga 200 m tagant ja need omasid keskmise
pikkuse umbes 3 km, nii et Gldine profiilide pik-
kus ulatas 150 km. Lemmes teLti siigavusmdot-
misi eraldi ulatusega umbes 1,5 km {ioon. 11).

Treimannis tehti stigavusmddtmised Mer. Pea-
valitsuse laeva poolt ulatusega ligi 2 km kallast-
mooda; kalda Ulesvotte tegi uurimisrihm.

Joon. 12. Peipsi kaart Kallaste kohal.
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6. Peipsi jarv.

Kallaste, Vasknarva, Skamja ja Kuritsek.

Pérast Parnu rannikul toimepanduid toid l&kKi-
tati rihm Peipsi jarvele Kallastesse, kuhu jouti
11X. Siin tehti Ulesvdte dle 2 km ulatuses.
{ioon. nr. 12), kusjuures stigavusmddtmise profii-
lid voeti iga 100 m tagant.

Kallaste on (ks ilusamatest kohtadest Peipsi
rannikul jadrsu 10—25 m korge kaldaga puna-
sest liivakivist. Siia tuleb, vordlemisi, palju kaupa
kahe laevaga, missugustest iiks sdidab Tartu-
Kallaste vahel iga péev ja teine 4 korda nédalas.
Uhendus kaldaga tormise ilmaga on vdga raske,
kuid on wveel ieine pBhjus, mis tingib sadama

Joon. 13. Peipsi kaart Vasknarva kohal.

Uldse on Parnu rannal UlesvGetud ja siiga-
vusi moddetud ligi 43 km”™. Peale selle tehti
Haademeestes, joesuu ldheduses puurimine sliga-
vusega 4 m, kus savikihid ilmsiks tulid. Rihm
joudis kohale 16. VII. ja Idpetas t66d 30. VII.

Joon. 15. Paljassaare kaart.

vajadust. Kallaste elanikud on peaaegu ilma
erandita kalapiidjad ja jarskute kallaste t6ttu
ei saa kuhugile tormise ilma eest oma paate
peita ning sagedasti hukkuvad paadid Kivisel
rannal. Sellepérast peab siis tulevane sadam
andma varjupaika kalapaatidele (umbes 50-100 tk.)
Jarv on Kallaste juures vdaga sligav, sadama ehi-
tamise kulud ei tohiks siin selletbttu vdga kor-
gele tdusta.

Uldine uuritud pindala on 2 km” suur ja tdd
IGpetati 11/IX s. a. 10 péevaga. Peale llesvitete
tehti ka pdhja uurimist 2 m stgavuseni, mille
juures puurauk ulatab kuni 9,5 m siigavuseni
veepinnast.

12. IX soitis rihm Kallastest (e Tartu-Narva
-Vasknarva, sest laevaiuhendus on siin korral-

Joon. 14. V&su sadama plaan. datud nii, et laevad kaivad sinna ainult Uks kord
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nadalas ja lahem laev pidi minema alles 15. IX
ning selle ootamine oleks olnud asjatu.

13. IX joudis ruhm Vasknarva ja 14—15/IX.

teostas uurimised Vasknarva, Skamjas ja Kurit-
sekis, kus kaldad tlesvdeti kallaste kindlustamise
projekti kokkuseadmise nduete jarele {joon. 13).

Uldse nimetatud kolmes punktis on (lesvde-
tud ligi 800 m kallast.

9. Vaiksemad 166d.

Peale (laltdhendatud suuremate tddde tehti
véhendatud koosseisuga veel rida vaiksemaid
tdid. Nii soOitis 29. VL. ins. Vichman Verki, kus
tema poolt teostati ehitamiseks kinnitatud muuli
sihi planeerimine; 18. IX ins. Vichmann ja uli-
Opilane Pavlov sditsid Vdsule tulevase sadama
muuli sihi ja juurdeveotee planeerimiseks. 21. IX
on riihm tbotanud Miinisadamas — Paljassaare
raioonis uue juurdeveotee projekti kokkuseadmi-

seks. Viimane td0 I0petati 29. IX ja teostati
alalise riithma koosseisu abil (6 meesi).

Uldse on juureveoteedel eeltdid tehtud umbes
3.5 km ulatuses.

10. Uurimistdéde kulud.

Nimetatud uurimistédde teostamiseks on kulu-
tatud ligi 4.250 krooni; sellest summast on 2.500
krooni mereranna uurimise krediidist ja 1.175
krooni siseveetede uurimise krediidist. Siia pole
juure arvatud uurimisandmete Umbertéétamise
kulud, mis v@ib stindida 1928-29 a. talve jook-
sul uurimistodde krediitide Ulejaagist ehk lisa
krediidist.

Uldse on 1928 a. suve jooksul labi uuritud
46.5 km”; 1 km™ maksab umbes 91,5 krooni,

rUuTus.

Tartu linna vesivarustusel™”:

Dr. ins. Egon Leppik.

Vesivarustuse tasuvuse kalkulatsioon.

1927
mistel alustel:

1. Torustiku Uksikhinnad on maéaratud Eesti
Vabariigi raudtee ,,Ehitustééde normide" ja tee-
deministeeriumi ~Tooliste palkade ja materjalide
hindade" p6hjal, kuna malmvalu ja eriosade
kohta olid kogutud andmed firmadelt. Uhtlasi
oli arvesse vdetud sellekohaste to6de hind Tallin-
nas. Toru Kkraavide sligavus on arvatud 15 m,
nende laius 0,75—0,90 m. Kraavide pikkus, mida
punnitud laudadega Kinnitada tuleb, on vdetud
\k kogu pikkusest,kuna I6pulikult see arv alles
tooajal selgub. Eriti arvestatud on Emajde (le-
mineku ehituste hinnad. Vabadussilla kiilge on
kavatsetud Kkinnitada raudtoru eriisolatsiooniga,
kuna Holmi uulitsa kohal asetada dilkeri raud-
torudest vastavate seadetega, milleks sel kohal
siivendada tuleb renni osalt siivendajaga, osalt
kasikuhvlitega.

2. Allika kaptaashi hindade mé&aramisel voeti
aluseks peale eeltdhendatud eesti normide ja hin-
dade ka valjamaa omad: «Preisverzeichnis fir
Brunnenbau und Bohrgewerbe;"

Osthoff — Scheck, ,,Kostenberechnung
Ingenieurbauten”, 7 Auflage.

Peale selle olid kogutud andmed eesti ja valis-
maa firmadelt.

3. Pumbajaama hoone hind on arvatud 15 kr
1m". Pumpe, mootcre ja muid seadeid oli
voimalik Uksikasjaliselt kalkuleerida firmade poolt
saadud andmete pdohjal.

4. Veetorni ja basseinide eelarvete kokkusead-
misel on kasutatud peale eesli normide ja hin-
dade prof. A. Kleinlogel’i teost ,Veranschlagen
von Eisenbetonbauten”, 1926. Kokkuvdtted raud-

fur

a. projekti eelarve on kokkuseatud jarg

(3. jarg).
betoonhindade kohta olid eelpool, veetorni kir-
jelduse juures, tdhendatud.

~ 50.000 elaniku  varustamine
maksma 1.115.000 krooni.

_ Toru pikkus, arvatud 1 elaniku peale, on
jargmine.

veega

- Torustiku
Missuguse kava jérele. Elanik. uldpikkus 1 elan.
arv m. peale m.
1908 a. projekt. 70.000 45.795 0.65
1927 a. projekt.
| tiheduse piirkond 19 000 18.574 0,98
nm - 31.000 46.383 1,50
Kokku 50.000 64.957 1,30

Nagu n&ha on viimase projekti jarele (he
elaniku peale arvatud toru pikkus pea kahekord-
selt kasvanud vdrreldes endise projektiga. See
on tingitud sellest, et Tartu linn viimase 20 a.
jooksul suurema maaala oma alla on v6tnud,
kuna samal ajal elanikkude arv on vordlemisi
véhe kasvanud. Seda arvesse vottes, tuleb luge-
da eelarve summa vordlemisi madalaks.

Vesivarustuse aastakulud moodustavad ehi-
tuskapitali protsentidest, kogu seade uuendamise
protsentidest ja ekspluatats. kuludest. Ehituskapitali
protsent on vdetud Tartu linnavalitsuse andmete
jarele-9% . Et see protsent vordlemisi korge,
ei ole eriti arvesse voOetud kapitali kustutamine,
vaid ainult kogu vesivarustuse seade uuenda-
mine.

Uuendamise protsendi madramisel on aluseks
voetud Lueger-Weyrauch’, ins. C. Kalfi, Tartu-
linna inseneri ja muud andmed, see kéib ka
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korrashoiu kulude kohla. Ekspluatatsiooni kulu-
des etentab suuremat osa elektrivool, mille hind
arvesse vOetud 10 senti 1 KWt

Voolu tarvitus on véljaarvatud, valjaminnes
keskmisest veehulgast ja tdstmise kdrgusest: iga

N
pumba kohta—1—9—99'0’0§75—l§—’—4= 375 I—TPd= 27,6

0,63 . D
RW. aastas.

27 6 x40 (kahe pumba
x 365 = 404.000 KW,

Peale selle on juurde arvatud vool 6hupum-
pade ja valgustuse peale ning Ummarguselt vde-
tud 500.000 KW.

Nagu kulude Kkalkulatsioonist nédha, oleneb
kulude suurus, peaasjalikult, kapitali protsendist
ja elektrivoolu hinnast.

Tulude arvestamisel on aluseks véetud ainult
60% kogu keskmisest veetarvitusest, mis aarmi-
selt ettevaatlik, kui vOrrelda Saksamaa andme-
tega. Naiteks, on toodud sellekohased andmed
50 linna kohta teoses ,XXI Statistik des Deut-
schen Vereins von Gas- und Wasserfachman-
nern fiur das jahr 1910". Kui sellest véijavotta
andmed kiumne linna kohta, mille olud rohkem
vastavad Tartu linna oludele, leiame protsentides:

t66-tundide arv)

muddud veehulK......oocoveveiviinnenne, 7 %
linna oma tarvitus ja avalikkudeks ots-
tarbeteKsS. .o 18 7o
KAOTUSEA . ovieeiieieieee et e 10 %

kokku 100 %

60% veehulgast teeb aastas vélta

4000-60%365
.................... =876.000 m1

Saksamaa ennesGjaaegsetest andmetest (Statis-
tik des Deutschen Vereins von Gas- und Wasser-
fachmdannern vom Jahre 1913) ndeme, et elanikke
vOib koormata aastamaksuga vee eest 3—5 Saksa
marga suuruses. Sellele vastab 1 m™ hind 15—
30 senti. Viljandis maksis 1 m™ — 43 senti, Tal-
linnas — 5 senti 1m” kuni uue filtervargi valmis-
saamiseni, kus juures ehituse kapitali protsent
arvesse ei olnud vdetud.

Tartu linna vesivarustuse tasuvuse kalkulatsi-
oonis (50.000 elanikku) on 1 m® vee hinnaks
voetud 30 senti, mis aastas 56.010 krooni puhast
kasu annaks. Tahendatud hind ja&b lubatava-
tesse piiridesse, kuid linn vbib seda hinda ka
alandada 25 sendini 1 m” siis jd&ks ikkagi ve«l
puhaskasu 12.210 kr. suuruses.

Jargmises tabelis on tulu ja kulu vastavalt
kokkuvdetud:

Tulu.
Uksi-
J. Nr. Nimetus Hulk m™  kult Summa kr*
kr.
Maksetav veehulk 876.000 0,30 262.800
Kokku 262 800
Kulu.
Jar. Uksi- SUMMA
nr N metus Hulk Kkult Kr.

1 Ehituskapitali
protsendid ja ehi
tuste uuendamine.

1 Ehituskapitali protsendid . 1.150.000 9”/0  103.500
2. Puurkaevude uuendamine 30.000 270 600
3. Sifoon- ja imemisforustiku 7600 /270 115
uuendamine.........
4. Kogumiskaevu uuendamine 20 000 1% 200
5. Pumbajaama hoone ja teede
uuendamine........ 25000 ™o 250
6. Pumpade ja mootorite
uuendamine.......... 17.400 4f'fo 690
7. Torustiku uuendamine ar-
matuuriga ... 1 000.000 20/0 20.000
8. Veetorni uuendamine 55.000 iVaOlo 825
126.190
Il. Seade korrashoid.
1 Puurkaevud ... 30.000 20/0 600
2. Sifoon- ja imemistorustik 7600 10/ 75
3. Kogumiskaev............. 20.000 lo/o 200
4. Pumbajaama hoone . 25.000 1V2@0 375
5. Pumbad ja mootorid 17.400  30/0 525
6. Torustik armatuuriga 1.000.000  lo/o  10.000
7. Veetorn .. 55.000 V2000 825
12,600
lll. Ekspluatatsioon. Kr.
1 Elektrivoolu KWt . . . . 500.000 0,1 50000
2. Maardli ja puhastusma-
500.000 0,005 2.500
3. 3 1500 4 500
4 Torumeister...... 1 1200 1.200
5. TOOlINE e, 1 900 900
6. 1 3000 3.000
7. Raamatupidaja......... 1 1500 1.500
8. Veemddtja kontrolosr . 1 1200 1.200
9. Kartselei ja s6idukulud . 700
10. Tulekinnitus ja maksud 2.500
68.000
Kokku 1, 1, m 206790
Puhaskasu....... 56.010
Kokku 262 800

IL Vene Uleliiduline htidroloogide konverents
Leningradis”™ 20.—27. aprillini 1928 a.

A. Wellner.

Venemaal ieostatakse veeolude teaduslist ja praktilist
uurimist hulga asutuste poolt, mis ka arusaadav, arvesse
vottes riigi suurust ja ulatust; sarnane oli seisukord enne

sdda ja sarnasena on seisukord jaanud ka praegu, vaata-

mata nendele tsentrifugaaljoududele, mis enamlaste revolut-

siooni Kkestel ilmsiks tulid.
1926. a. oli merede

vahel é&ra jaotud, jogede

uurimise t66 17 keskasutuse
uurimist teostasid 30 keskasu-
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fust, jdrvede uurimist — 16 keskasutust ja maa-aluste
veevoogude uurimist 5 keskasutust; peale selle toota-
sid iga keskasutuse juures terve rida kohalikke asutusi ja
organisatsioone. Tarvidus Uhe keskkoha jarele, kust vdi-
malik oleks olnud uurimistédde metoodilist kulge uhtlustada
ja kohu vdimalik oleks olnud uurimise andmeid koondada
ja kus oleks vdimalik olnud nendest 18ppkokkuvétteid leha,
oli juba ammu suur ja koik ennesdjaaegsed erialalised kong-
ressid seadsid alati selle keskkoha asutamise ndude Ules.

Kuid selle motte teostamisele vdidi asuda alles 1. juulil
1919. a, kuna Riikliku Hidroloogia Instituudi ajutine statuut
valitsuse poolt kinnitamist leidis.

Alles 1923. a. omas Hudroloogia Instituut pdhikirja alu-
sel 16puliku kuju ja 100 pealise alalise kaastddliste pere,
mis aprilliks 1927 tdusis 185 peale.

Seisavad:

Hudroloogia Insiituut asub Teaduste Akadeemia juures,
koosneb teaduslistest osakondadest ja abiasutustest. Tea-
duslised osakonnad on jargmised: 1) hidrauline-matemaa-
tiline, 2) hudroflsiline, 3) hudrokeemiline, 4) hidrobioloo-
giline, 5) hudromeetriline, 6) hidrotehniline. 7) joe, 8) jarve,
9) maaaluste vete ja 10) mereosakond. Osakonnad jagune-
vad jaoskondadesse.

Abiasutused on: 1) keskraamatukogu, 2) arhiiv, 3)
bibliograafia biiroo, 4) teadete biiroo, 5) muuseum ja riistade
osakond, 6) Kirjastusbiiroo, 7) ujuvad abindud, 8) trikikoda
ja kivitrikk, 9) mehaanilised té6kojad ja 10) projekteerimise
bulroo.

Hidrotehnilise
laboratoorium.

Hudroloogia Instituudi osakondadena todtavad kohali-
kud instituudid Moskvas, Swerdlovskis (jekaterinburgis), Odes-
sas, Taschkendis ja Nowotsherkaskis. 1927. a. 18puks oli
Hudroloogia Instituudi poolt omal Kkirfastusel trikis avalda-
tud umbes 300 teaduslist t66d. Hudroloogia Instituudi laial-

osakonna Juures asub hidrotehniline

Bogdanov, Blisniak, Ljéknitzky, Kolupaila {Leedu), Wichmann {Eesti), Wellner {Eesti).
(liain),j.Oppokov, Glushkov, Rundo {Poola), Matusewicz {Poola).

dasest tegevusest, kui ka mit.nete asutuste erialalisest te”e
vusest on tingitud korduv tarvidus konverentse pidada vas-
tastikkuse informeerimise otstarbel, té6kavade ja metoodide
Uhtlustamiseks.  Uks laiaulatuslisematest sarnastest konve-
rentsidest peeti &ra ké&esoleval aastal Leningradis Hidro-
loogia Instituudi algatusel 20.—27. aprillini, nimelt 1. Ule-
liilduline Hidroloogide konverents. Konverentsist osa votma
oli kulalistena kutsutud esitajad Eestist, Latist, Leedust ja
Poolast. Nendel riikidel on Venemaaga teatavasti uhised
veekogud ja vesikonnad, samuti on alalhoidunud hidro-
loogia alal tegutsevate isikute vahel sidemed endisest lahu-
tamata keisririigi ajast. Eesti poolt votsid kulalistena osa
teedeinsenerid A. Wellner ja A. Wichmann.

Konverentsi kava oli vaga laialdane ja dieti haaras oma
alla hudroloogia kogu selle sdéna mdtte ulatuses. Konve-

Istuvad: Stakle
Istub pdrandal: Richter.

rentsi kavast annab pildi juba lihtne p6hikisimuste Ules-
loetlus. Nii esinesid kavas kisimused: 1. jéehidroloogia
alalt. 2. jarve hudroloogia (Iumnoloogia) alalt, 3. mere hid-
roloogia alalt. 4. maa-aluste vete hidroloogia alalt, 5. mate-
maatilised probleemid huidroloogias, 6. hidromeetria, 7. ara-
vool, 8. uhtained, 9. hudrofuusilised kisimused, 10. hidro-
keemilised kiisimused. 11. hudrobioloogilised kiisimused, 12.
hidrotehnilised kusimused ja 13. Oldised kisimused, kuhu
koondatud oli — rahvusvahelised koondused, seadusandlus,
hidroloogiliste vaatluste po&hivdrk, hidrotehnilised labora-
tooriumid, uurimisandmete avaldamine, eriteadlaste etteval-
mistamise kusimus jne.

Nendele teemidele oli esitatud umbes 400 ettekannet,
mis pea koik ka tegelikult ettekanti, nende Ule diskuteeriti
ja tehti vastavaid otsust.

Eesti poolt refereeris A. Wichmann
kasutamise kavadest Ja Il. 40 a. veepinna vaatlusandmetest
Peipsi jarve kohta. A. Wellner refereeris 1. Hudrograafiliste
toode korraldamisest Eestis Ja nende tddde tagajargedest ja

I. Narvaj. veejdu
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2. Peipsipinna alandamise tarvidusest. Nende ja Léati ning
Leedu referentide ettekannete kohta vottis konverents vastu
jargmised otsused :

1. Peipsijarve uurimisetoddes, mis Eesti poolt jarve ara-
voolu reguleerimise otstarbel toimetakse, on tarvis Kkétte-
saada kdige tihedamat sidet nende ja Vene poolt sooritata-
vate téode vahel.

2. Konverents konstateeris rahulduslundega arenevat
tegevust Eesti, L&ti ja Leedu hidroloogiliste keskasutuste
poolt nii vaatluspunktide arvu suurendamise, kui ka vaatluste

ja nende andmete Umbertdétamise metoodide, ning nende
avaldamise suhtes. Konverents tunnustab, et nendel uuri-
mise to0de! on uldine teadusline tahtsus, kui ka faktiline

erialaline tahtsus Vene piiridadrsete raioonide suhtes. Konve-
rents tunnistab tarvilikuks moodustada rahvusvahelise ko-
misjoni Vene, Poola, Eesti, Leedu ja L&ti esitajatest Uhtlaste
juhtndoride véljatddtamiseks veepinna vaatluste jaoks.

Konverents avaldab soovi, et Vene ja naabermnade
hidroloogide koostdd tiheneks ja et vaatlusandmete ja koge-
muste vahetus alalise ja organiseeritud kuju omaks kaoiki
asjaomaste maade kasuks.

Hudroloogide koostdd kohta rahvusvahelises ulatuses
vottis konverents vastu jargmised otsused prof. Timonof'i
ettekande puhul:

Konverents peab soovitavaks asutada hidroloogide Ule-
liiduliste konverentside komitee juure Rahvusvaheliste kon-
verentside blroo vastastikkuse informeerimise otstarbel ja
soodustuste  muretsemiseks konverentsidest osavétmisel.
Konverents otsustas pddrata Hiudroloogia Instituudi juhatuse
poole soetada vdimalusi ”,,Rahvusvahelise bulietéani' vélja-
andmiseks, kus saaksid refereeritud rahvusvaheliste hidro-
loogide konverentside ettekanded.

1. Vene Uleliiduline hiidroloogide konverents avati Geo-
graafia seltsi ruumes akadeemik Karpinsky poolt 20. aprill,
s. a. Konverentsi eesistujaks valiti akad. Karpinsky, tema
asetéitjaks Hudroloogia Instituudi direkt, prof. W. G. Glush-
kov. Vaéliskulalised valiti sektsioonide juhatusse, missugust
asjaolu austava usaldusmargina allakriipsutada tuleb, sest
arutamisele ja labird&kimisele tulid tihti puht sisemaalised
kohaliku tahtsusega kusimused. Konverents suluti Teaduste
Akadeemia konverents-saalis 27. aprillil akadeemik Karpinsky
cesistumiseL

Et vdimalikuks teha Kkaiki
ja nende ile seisukohta votta, oli
oonidesse jaotud, ja pleenum tuli
kannete kuulamiseks.

Sektsioonid olid: 1. joe sektsioon, 2. jarve sektsioon, 3.
mere sektsioon, 4. maa-aluste vete sektsioon, 5. matemaati-
liste kisimuste sektsioon, 6. hudrofiisika sektsioon, 7. hud-
robioloogia ja keemia sektsioon, ja 8. hidrotehnika sektsioon,

Joesektsioonis, peale informatiivsel ilmet kand-
vate ettekannete tuleb &ra maérkida tungi leida lihtsustatuid
metoode jogede dldistel uurimistel, lahendust leida talviste
vooluhulkade mo6dtmisele ja nende arvestamisele veepinna
kdrguse jarele, seda sama erijuhustel, nagu ulespaisutatud
jOe osas; teravaid vaielusi kutsus esile maakuivendusnor-
mide maaramise metoodika, kus hukka méoisteti melioraato-
rite praeguseid metoodilisi votteid; revideerimisele on vde-
tud aravoolu maéramise metoodid vaikestest vesikondadest
ja sellekohaste &ravoolu valemite Oiendamine, mis erilise
tédhtsusega teede ehituse alal. Hudroloogiliste ndhtuste ennus-
tamises on saavutatud nahtavaid edusamme.

Eriti tugevasti olid esitatud joesektsioonis riigi &aéared,
kuhu eriline tdhelpanu, néhtavasti, koondatud. Jarvesekt
siooni, hudrokeemilise- ja hudrobioloogilise
sektsiooni t6ds on palju Uhist, sest hidrokeemiline ja hidro-
bioloogiline uurimine on suuremalt jaolt teostatud jarvede
uurimisel. Kuna joesektsioonis pdneva ilmega kusimused
paevakorras olid, mis tunnistasid nende tahtsusest raken-
dus-aladel, ei v8i seda 0Oelda mitte viimasest Kkol-
mest sektsioonist.  Iseloomustavaks nendele sektsioonidele
selles suhtes oli, naiteks. Peipsi jarve kohta uurimisandmete
ettekandmine, mis juba 1912 aastal osalt trikis avaldatud.
Kuid siiski vBib konstateerida moéndagi edusammu, nii on
asutud turbarabade teaduslisele uurimisele, jatkatakse suu-

ettekandeid éarakuulata
konverentsi t66 sektsi-.
kokku ainult juhtette-

rematft jarvede uurimist. Eriteadlasele oleks need sektsioo-
nid ka metoodiliselt huvi pakkunud.

Meresektsioon. Selles sektsioonis tuleb &ramér-
kida seda suurt tahelpanu, mis osaks on saanud polaar
meredele ja mere talvisele reshiimile Uldse. See on osalt
tingitud praktilistest tarvidustest, néiteks, talvise laevasdidu
probleem Soome lahes ; sama praktilise tahtsusega paistab
olevat eriline huvi, mis plhendatud Kaspia merele. Vord-
lemisi hasti on vélja arendatud statsionaarsete vaatluspunk-
tide vork, haarates oma alla kaugemaid polaarmere punktid.

Maa-aluste vete sektsioon. Maa-aluste vete
uurimine on seatud usna laialdasele alusele ja teostatakse
Uhel ajal geoloogiliste uurimistega; hudrogeoloogiliselt on
kaarteeritud juba mdned raioonid. Eriline tdhelpanu on
podrdud téostus raioonidele, raioonidele, kus veepuudus valit-
seb ja mineraalvete piirkonnale.

Matemaatiliste kusimuste sektsioon. Peab
tunnistama, et vene teadlased erilise huviga suhtuvad hidro-
mehaanilistesse kusimustesse ja sel alal on edusamme mar-
gata. Nii on marksa slUvenenud laenete teooria, voolu
vorrandid prismaatilises sangis, kusjuures katsutud siduda
hiidromeetria tulemusi hiidromehaaniiiste vérranditega; stve-

nenud on nahtavasti,ka propellerturbiinide teooria, pohi-
vete liikkumise - hidromehaaniline kasitus.
Hudroflulusika sektsioon. Selles sektsioonis

tuleks dramarkida meteoroloogiliste tegurite moju hindamist
hudroloogilistele oludele suuremate vesikondade ulatusel,
tegeliku auramise hindamine, hidroloogiliste nahtuste ennus-
tamine, sekulaarsed vonkumised hiidroloogilistes oludes. Eri-
kisimusena tuleks méarkida jaa tekkimise, tema konstruk-
tsiooni ja liikide, vististi, pdhjalik selgitamine, veeaurude
sirkulatsiooni téhtsuse esile toomine maapinna Ulemistes
kihtides, auramise md6tmine veekogude pinnalt ekspeditsi-
ooni Kkorras.

Hidrotehniline sektsioon,
tide keskel tuleb &ra markida erilist huvi laboratoorsetele
katsetele hudrotehniliste kisimuste lahendamisel. Kuid dhel
ajal sellega uuritakse innuga olemasolevate ehituste varal
filtratsiooni nahtusi, altuhtumise nahtusi, ehituste liikuvate
osade tegevust. Edasi tuleb &ra markida metoodilise kilje
arendamist ehituste projekteerimisel. Huvi &ratas kalakai-
kude kusimus joesulgudes, mis teraval kujul on dUles kerki-
nud Volhovij ;viimane on korge paisuga sulutud janiimo _dikala-
de liikumisele tdke ette tehtud. Samasugune kusimus kerkib
Ules Dnjeprj. Uhenduses sinna asutatava suure joujaamaga.

Tahtsamatest juhtiva iseloomuga ettekannetest tuleks
nimetada:

V. M. Rodevitsh. Saavutatud tagajarjed ja
edaspidised kavad Liidu jogede uurimisel.

A, N. Semihatov. Maa-aluste vete klassi-
fitseerimine.

Vene hidrotek-

M. A, Velikanov. Uhtainete liikumise meha-
nismus.

E V. Oppokov. Soode hidrometeoroloogi-
line reshiim.

E V. Blisniak. Jdgede talvine reshiim ja
sellekohased wuurimise metoodid.

J. M Shokalsky. Mere vee vahetus.

A. N. Masorovitsh. Hudrogeoloogiliste kaar-
tide kokkuseadmise viisid-

J M Rélov. Planktooni uurimise metoodid.

N. A. Kopdlov. Hudroloogiliste vaatluste
baasisvork.
L S. Berg. Saavutatud tagajarjed ja edas-

pidised kavad jarvede uurimisel.

.V, G Glushkov. Hudromeetriliste téode
tapsus.

A A Kaminsky. Auramise mddtmine loo-
duses.

D. S, Fleksor. Seadusandlus vesimajanduses.
V. V. Schuleikin. Auramine merelt ja soo-

jusvahetus mere ning atmosfaari vahel.
A. F. Lebedev. Vesisirkulatsioon maapinnas.
M. I. Tihii. Hidrotehnilised ehitused ja
kalaasjanduse huvid.
L F. Rudovitz. Mere j&a liigitus.
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E V. Oppokow. Aasta aravoolu tundmadppijaotatud 8 aggregaati.

mise organiseerimine mitmesugustes fuusi-
ka-geograafilistes oludes.

M A. Velikanow. Sé&ngidest
diunaamika.

D, J Kotsherin.
Venemaal.

A A. Satkevifsch. Hudroloogiliste
k&dsitamine matemaatilisel teel.

M A- Velikanow Aravoolu arvestamise me-
tood hidromeetriliste andmete puudumisel.

N. N. Lebedew® HuUdroloogilised ennusta-
mised jogedel.

V. G. Glushkov, Uhtainete
dika.

Konverentsi

juhitud vooilu-

Aravool raioonide

vaatluste

uurimise metoo-
ajal korraldati ekskursioone peaasjalikult
hidrotehnilistesse ja hiudraulistesse  laboratooriumidesse,
muuseumidesse. Leningradis on viis suuremat hiidrotehnilist
laboratooriumi — Teede Instituudis, Politehnilises Instituudis,
Hudroloogia Instituudis, Melioraatsooni Instituudis ja Ehitus-
Tehnikumis.  Oli v8imalus tutvuneda Teede-Instituudi ja
Melioraatsioni Instituudi laboratooriumidega ja need moéle-
mad avaldasid soliidsuse muljet, nii sisseseade kui ka Kkat-
sete suhtes, mis seal ké&sil olid. Esimeses oli téhtsamaks
jooksvaks tooks Dnjepri laevasdidu lutside mudelitega kat-
setamine prof. Timonofi juhatusel ja teises teaduslised kat-
sed vedelikkude sitkuse ja pulsatsiooni iseloomu dle prof.
Velikanov'i juhatusel. Muuseumidest oli juhus vaadata end.
teedeministeeriumi  muuseumi, mis marksa on tdienenud
haruldaste dokumentide ja esemetega Keisrisuguvdsa kogu-
dest ja samuti ka teistest muuseumitest. Muuseum annab
vaga Ulevaatliku pildi transportabindude arenemisest ja eri-
lise tdhelpanu vadrivad puukonstruktsioonide mudelid. Kon-
verentsist osavdtjale oli vd@imaldatud tutvuneda Leningradi
kaubasadamaga. Vaidlemata aga suurimat huvi pakkus
valjamaalastele Volhovi hiroelektrijaam, kuhu parast kon-
verentsi 18ppu ekskursioon korraldati.

Volhovi hidroelektrijaam asub Volhovi j6el Svanka
raudteejaama juures umbes 130 km Leningradist. Keskmine
hidrojaama v6ime on 40.000 HP, kuna véljaehitatud 80.000 HP

jarelelle iga 1 km raudmastid, kuna vahepealsed,

Arakasutatud veekukkumine on
Ummarguselt 10 m. J6ujaama juures asub laevasdidu kam-
merlads, laius 17 m., pikkus 160 m  Jbéujaam on Lenin-
gradi ja turbaelektri jaama ,,Krasndi Oktjobr'iga’ Ghenduses
kahe parallel 120.000 v. kdrgepingeliiniga. Liini kannavad
asetatud Ule
160 m, puust on. Peaalajaam on Leningradi elektrijaamaga
Uhenduses 35.000 v kaabli kaudu.

Volhovi joujaama ehitus oli juba ammu enne ilmasdda
kavatsusel.  Oieti Peeterburi elektrijaamade aktsionéaride
vastuseismisel ei leidnud see ettevGte teostamist. llmas6ja
ajal kannatas Peeterburi todstus, teatavasti, kitte Kriisi all.
Selle lahendamiseks oli valitsusel kindel ndu Imatra vee-
joudu valjaehitada.  Revolutsioon tdmbas sellest kavast
kriipsu labi, sest Soome seadis oma ndudmised Imatra
peale ules. Podrduti Volhovi juure, kus tegelikult 1917 a.
ehitustdid ka algati. NOukogude valitsus jatkas seda todd
ja teedeinseneri prof Graftio energilisel juhtimisel vdidi
juba 1926 a. jOujaam kaima panna. Peab tunnustama,
et Volhovi joujaam enesest tédiesti moodsat ehitust L&ane-
Euroopa ja Ameerika mdistete jarele kujutab. Vertikaal
teljega Francis turbiinid on ehitatud Chrisliamnis Rootsis,
4 generaatorit ja elektrisisseade Rootsi ASEA poolt; 4 gene-
raatorit, kraanad, vdravad ja muu mehaaniline sisseseade
Leningradi vabrikutest. Ehitustédd on l&bi viidud majandus-
lisel teel vene inseneride poolt. Volhovi jéujaam oli 1927 a.

aramiidnud Leningradi umbes 250 miljonit kwt. 6 6 kop. Ehi-
tus on erakorraliste aegade tdttu Kkallimaks lainud, ule
eelarves ettendhtud piiride. Toeliku hinda on ka dieti

raske kindlaksteha. Hinnatakse 90 milj. kuldrublaga, millest
laevasOidu sisseseade umbes 15—20 milj. kuldrubla maksab.

Volhovi jéujaam on Venemaal vdga populaarne. Pea
iga pdev voorivad sinna ekskursioonid ja nende vastuvot-
miseks on ellukutsutud eriline blroo. Jéujaam on sbja-
véelise valve all.

Lopuks tuleb allakriipsutada seda tdsist siidamlikkust,
millega meid vastu voeti ja meie soovidele vastu tuldi. Kon-
verentsist ja isiklikkest kokkupuutumistest jéid jarele parimad
muljed la maélestused.

Ulevaade Jarvamaa maanieedest.

Dipl -ins.
Jarvamaa asub Pdhja-Eesti veelahkme kor-
gustikul.  Siin votavad algust ojad ja jded, mille
vesi voolab Soome ja Parnu lahtedesse, nii ka
Emajoe basseini. Maastik on lame, puuduvad
silmapaistvad kiunkad ja méed. Oige pai u maad
on soode ja rabade all. Suuremaid sookondi
on kolm. Esimene neist asub Jarvamaa laéne-
poolsel piiriribal. See ldheb Vaatsast pdhjapoole
labi Mustla Ambla poole. Jarvamaa p6hjapool-
ses 0sas puutub temaga teine sookond kokku.
See asub kahelpool laiaroopalist raudteed Kehra
ja Aegviidu vahel. Kolmas silmapaistvam soo-
maastik on Endla jarve Umbruses.
Topografiliselt ebasoodne olukord ei vBimalda
kiiret veedrajuhtimist maapinnalt. Ojades on vesi
aeglase vooluga. Pinnaveeseis selletdttu korge,
nait.. Paide Umbruskonnas. Et joed alustavad
oma jooksu Jarvamaa keskel, siis on need j6ed
ja ojad kitsad. Alles Jarvamaa piiri laheduses
muutuvad nad veerikkamaks. Sellest tulebki nah-
tus, et vesiveskid peaaegu puuduvad kesk maa-
konda, asudes vastavalt veekogu suurusele enam
piiripoolsetes osades. Samuti ka suuremad sillad
asuvad enam piiripoolsetes kohtades, nii Sére-
veres, Allikul, Kosendmmel, Reopalu, Ao, Kolu,
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M. Luht.

Mindi-Paide, Janeda, Puhe sillad. Sildade uhi-
seks tundemargiks on véline ehituskbrgus (vahe
veep’nna ja sBidutee pinna vahel).

Korge veeseis kalda suhtes sunnib ehitama
truupe kraavide ja ojade kohal peamiselt kiiliru-
kujulisena.

Puuduline veeérajuhtimine maapinnalt mdju-
tab ka elanikkude tihedust maal. Q na rahva-
rikkaid kohte leidub Turi Umbruses. Koigi, Jarva-
Jaani, Ambla, Rake Umber. Sellevastu on harva
leida elanikke la&dnepool joont Aegviidu, Mustla,
Tiri v6i Endla jarve Umber. Samuti kui sood,
mdjub ka kérge veepinnaseis, drahoides elanikkude
asumist. Nait., on talusid vahe Paide—Miindi,
Kirila-Tori tee Umber.

Teed Jarvamaal on arenenud kahe teguri
mojumisel. Kohalikute teede vork on arenenud
vastavalt elanikute tihedusele. Kuid geograafili-
selt asendist tingituna labistavad Jarvamaad tran-

siitteed. Jarvamaa asub suure maakondade vahe
lise liilkumise ristkohal. K&ik suurema liikumisega
maanteed labistavad Jarvamaad v&i riivavad

tema piiripealset riba, — siia kuuluvad maanteed
Tallinna, Tartu, Parnu ja Viljandi vahel. Nendest
teedest nimeien:



1) Tallinna-Rapla liin, harudega Lelle-Parnu
ja Turi kaudu Paide ja Viljandi. 2) Tallinna—
Kose-Anna-Paide-Pdltsamaa-Tartu. 3) Paide-
Rakvere. 4) Ambla—Rake —Piibe—Vé&geva kaudu
Tartu. Ko&ik need teed on transiitteede v6ima-
lustega.

Teede korraldamisel ja klassimisel tuleb sil-
maspidada dleriiklist magistraalteede vérgu loo-
mise vdimalust. Jarvamaal ristlevad kohalikud
nduded riiklistega: sellest saab ule, kui kooskd-
lastada maakondadevahelised teed. Naiteks, on
tulus Jarvamaale l&biviia Tallinna—Tartu trakt
Aegviidust, siis areneks joudsalt Jarvamaa pdhja-
poolne osa. Kuid tarvet ehitada seda teed pole
Harjumaale, sest siis tuleks teha paremat seltsi
teed Tallinna-Narva traktilt Aegviidusse elaniku-
deta ja kasutamata maaaladel.

Tahtsamateks liikumise koonduskohtadeks on

Jarvamaal jargmised linnad ja alevid: Tapa,
Jarva-Jaani, Paide, Turi, Rake, Koeru, Koigi ja
Ambla.

Liikumisele on takistajateks teedel ettetulevad
nérgemad kohad, mis asuvad madalikkudes v0i
lohkudes puuduliku veeérujuhtimisega. Nende
kohtade korraldamiseks on Jarva maavalitsus ette-
ndinud tdid 24 paigas 1.000 000 kr. véartuses.

Peale Vabaduss6da said Jarvamaal teostatud
allpoolnimetatud td6d.

Teid ehitati: Tari-Sarevere killustiktee (asub
nidad Tari linna piires), Paide—Pd&hjaku vaheli-
sed teeosad (osalt klompkividest, osalt makadam),
Turi-Naljakila klompkivitee ja makadamtee Ao
sillalt Rake raudteejaamani. 1927 a. said valmis
klompkiviteed Lehtse raudteejaama juures, Esna
raudteejaama harutee ja Jérva-Jaani—Roosna-
Alliku vahel. 1928 a. sai valmis kivialusel Killus-
tiktee Esna alevist kuni Jarva-Jaani tee ristkohani,
kuna pooleldi ehitusega on madalal ja pehmel
pealispinnas ehitatud Paide—Kirila Kkruusatee,
mis Uhendab Paide linna IGunapoolse (mbrus-
konnaga, kui ka juurdes6idutee Kolu raudteejaa-
male. Viimane saab ehitatud kruusateena Kivi-
alusel. Peale selle on algust tehtud Rake tee
osa pOhjaliku parandamisega (kivialusel kivikillus-
tik).

Leidub rohkesti puust sildu. Nende igaks
loetakse siin 10 aastat, mille jarele nad nbuavad
pbhjaliku parandust. See oleneb ebasoodsast
ilmastikust ja puudulikust ehitusviisist. Vdib tdhen-
dada, et palju suuremaid sildu on puust. Eesti
vabariigi aluspéivil said mdned sillad ehitatud
kivisammastel puust kandjatega, sest raudbetoon
oli liiga kallis. Niisuguse ehitusviisiga on Sére-

Eesli Raudteede

Haubaveofarilf

ilmub ligematel
EESTI ja SAKSA Keeltes.
raaBMcsewll. 1. 1929 .

vere kaks silda, Alliku mbisas. Vahu sild. Nende
kandeosade avad on 10 m Umber. Teedeasjan-
duse Uleminekuga maavalitsuste valdamisele
tekivad raudbetoonsillad. Nii, Kosendbmme, Reo-
palu, Ao, Paide, Mindi, Mindi veski, Janeda,
Kolu sillad plaatkandjatega ja vdlvsild Karus.

Palju truupe kivist on olemas kiviteedel; osa
neist kuivalt laotatud kiilgseintega. Nad on ena-
miste heas seisukorras, isegi lubjasegul mudritud
volvsillad.  Kuivalt laotatud mdadrid avaldavad
vajumise tundemérke (alus ja ehitusviis). Lubja-
segul tehtud kivisambad on tihti pudedate vuu-
kidega veekdikumise piirkonnas, ndudes jarelvii-
ramist.

Viimasel ajal on tarvitusele vdetud armeeri-
tud betoonlilidest truubid (nii Uhetorulised mo-
nooklid ja binooklid - kahetoruga kdrvuti).

Kulu ndudsid teed 1 km peale: kruu-
sateed, ilma Kivialuseta (Kirila Oina)-6230 kr.;
kruusateed kivialusel (Kolo)-13000 kr,; klomp-
kivitee valmis muldkehal (Sillaotsa)-13800 kr.;
klompkivitee vahese mullatédga (J.-Jaanis) —
16800kr; klompkivitee kdrgema muldvalliga(Miindi);
killustiktee Kivialusel (Esnas)-19000 kr.; killustiktee
kivialusel (Rake); killustiktee  kapitaalremont
(PBhjaku)-3600 kr. Loomulikud Jarvamaa ehitus
materjalid on paas ja pollukivid. Paas tuleb
maapinnale vélja Tamsalus, Rakes, Paides (Mundi
kiviauk).

Pollukivid tulevad sageli ette, on ju Jarvamaa
pind tadbiline mord&nmaastik. Selle vastu on
aga suur puudus Kkruusast ja liivast. Kdll tule-
vad ette Uksikud liivaluite kiinkad, koguni terve
maastik, nagu Aegviidus, kuid nende peen liiv
on vahe kohane teeehitamiseks. See kruusa
leiukohtade kaugus piirab kruusast teekatetege-
mist, ndudes sagedamat makadami tarvitusele
vatmist.

Lopuks avaldame Jarvamaa teedevdrku kuu-
luvate maanteede pikkuse:

I. klassi 1L klassi 111 klassi Kokku
Maanteed Km Km Km Kkm
Killustikteed......... 9 - - 9
Sillutatud teed ... 35 15 - '50
Kruusateed............ 307 472 690 1469
Kokku km 351 487 690 1528

Sellest ndeme, et Jarvamaal on peamiselt
kruusateed, kuna Killustik- ja sillutatuid teid
vordlemisi vahe on. (E.1.U))

paevadel Tellimistega pd0rata
K/U. ,EESTI RAUDTEE“

Tallinn, Nunne tan. 32.
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Soodustused huvireisijatele eesti raudteedel.

A. Kraui.

Viélismaaliste Gpe- ja huvireisijate vedu siin- Hinnaalanduse saamiseks peavad ekskursiooni
nib eesti raudteedel kdiges klassides 50% hinna- juhid varustatud olema eesti saatkonna vdi kon-
alandusega tdispileti hinnast, arvesse vottes dpe- sulaadi poolt valjaantud séidutunnistusega, mis
reisijaid mitte vdhem kui 5 ja huvireisijaid mitte koos seisab kolmest eks.: tunnistus, taloon sinna
vahem kui 15. sBiduks ja taloon tagasi sGiduks {yaata vorm).
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Eestist vOi Eesti kaudu vélismaale voi valis-
maalt Eestisse messidele vdi kongressidele sdit-
jaile antakse eesti raudteedel tagasisdidul 50%
hinnaalandust sellekohase tunnistuse ettendita-
misel. Tunnistused antakse valja messi v6i kong-
ressi korraldajlite poolt raudteevalitsuse ndusole-
kul enne reisi alustamist. Véljaantud tunnistused
on maksvad mitte rohkem, kui 2 nadalat peale
messi vOi kongressi 186ppu. Messi vdi kongressi
korraldajate poolt véljaantud tunnistused esita-
takse. Eestisse s6idul piletikassale eesti tee o0sa
jaoks pileti lunastuseks, kus tunnistusele tdhen-

datakse véljaantud pileti nummer, klass, lahte- ja
sihtjaam, kinnitades jaama templiga. Kohale jéud-
misel messile vdi kongressile — sellest osavdttu
t6endava maérkuse tegemiseks messi vGi kong-
ressi juhatusele v6i komiteele; markus kinnitakse
templiga, ilma milleta méarkus ei ole maksev.
TagasisOidul eesti tee osa jaoks piletite saamiseks -
tuleb tunnistus esitada piletikassasse, kus vélja-
antakse téispilet 50% hinnaalandusega, kuna tun-
nistus &ravoetakse. Hinnaalandus antakse ainult
samas Kklassis ja sama tee kaudu, mida reisija
sissesdiduks kasutaks.

Teadmiseks sdidu korraldafaile.

Isik, kellel 6igus on s@itusi korraldada, peab mitte hiljem
kui 10 pdeva enne Kkavatsetavat sditu raudteel lahtejaama
Ulemale sellekohase kirjaliku teate andma, milles &ra téhen-
datakse:

kavatsetava valjasdidu aeg,

lahte-, siht- ja peatusjaamade nimetused,

peatuse kestvuse ning tagasisdidu aeg esialgsest siht-
ehk madnest teisest jaamast.

Lopuliku véljasdidu aja teatab sdidukorraldajale lahte-
jaama dlem.

S6idu korraldaja peab véimalikult mitte hiljem, kui 1
tund enne madratud rongi é&raminekut jaama ilmuma ja
kéesoleva tunnistuse ette naitama s@idu dokumentide val-
mistamiseks ja raha maksmiseks.

Kéesolev tunnistus tuleb tUhes veo dokumendiga rongi

revideerijatele ette naidata.

Mdondasugusi.

Rongide vedu eleklrijdul.

Ungari raudteede tUleminsener G. Vilheim.

Praegusel ajal vaieldakse palju Ungari riigiraudteede
elektrifitseerimise ule, nii poolt Kkui vastu. Asjatundjad, kui
kui ka laiemad ringkonnad jagunevad kahte erakonda, ja
ndib, et elektrifitseerimise vastu seisev erakond on suurem,
kui selle poolt. Minul isiklikult pole ega vdigi olla midagi
auruveduri vastu, sest et ma suurema osa omast elust olen
modda saatnud selle teenistuses, ning sellest ajast, mil ma
esimist korda omas elus panin kée regulaatori juurde, kuni
ajani, mil véorad vdimud said meie lumegakaetud magede
vahel looklevate teede orranikkeks, elasin ma ule igasugu-
sed muudatused veo teenistuses ja oma ametalal.

Kui ma nuud siiski otsustavalt hoian rongide elektrijoul
veo poole, siis sunnib see veendumusel, et pean rongide
aurujéul vedu iganenud sindmuseks, mis oleks pidanud juba
aastate eest aset andma elektriveole pealiinidel (alates selle
teostamist pikkamisi) ja bensinmotoorsele liikumisele vahese
lilkkumisega korvalistel liinidel.

Ma tahan siin lGhidalt esitada rongide aurujduga veo
eitavaid kulgi, et sellega tdestada oma seisukohta ja et vas-
tuvaidlejad v8iks naha, kui suurt edusammu téhendab elektri-
vedu auruveo vastu

Algame vedurite kutmisega.

Kdige pealt tarvis muretseda ladusse suurel maéaral sitt
[L— 3000 tonni) ja asutada suured veejaamad. Paéle selle
on igaks sdiduks vaja auruvedurit varustada sltega 5—6 tonni
ja veega 10 — 12 kuupmeetrit. Maére ega puhastusmaterjali
Ule ma ei raégigi, sest neid tarvitab ka elektrivedur, nagu
tema vanem vend-auruvedur. Kilma auruveduri sissekut-
miseks kulub aega 2-3 tundi kuni tarvilik aururdhk on
saavutatud. Paremal juhusel valtab see Uks tund, kui toimida
inglise meetodi jéarele. Elektrivedur on aga tarvitamiseks
alati valmis ja nbuab enne véljasditu ainult vahe 6litamist.

Kui I6puks on kullaldlaselt auru, v8ib vedurit ainult
véga ettevaatlikult lilkkuma panna, sest et eriti talvel killma
ilmaga niiske aur silindrites veeks muutub ja kergesti voib
pdhjust anda silindrist valjaviskamiseks. Avatud kraanidega
liikuma hakkav auruvedur siinnitab enese Umber suuri auru-
pilvi, millised takistavad vedurimeeskonna véljavaadet teele.

Rong algab liikumist. Ma olen sditnud omas elus pal-
juil vedureil, kuid alati sditu alates ma mdtlen SpiSska Nova
Ves (lgld) peale, kuidas meie seal hommikuse kiirrongiga
joudsime Tatrojsse. Seal vedurit juhtida on unustamata

spordildbu, ent kdige pealt ta oli raske teenistus. Juba val-
jaspool jaama algab 10% tbus. Sagedasti hakkab vedur
ka koige hoolsama tahelpanu juures libisema (pukseerima)
ning sellejuures tekkivaist sagedaist auruldédkest paisatakse
segi varske tuli veduriahjus. Kditja, hirmsas tormis, vditleb
higistades tulega, et seda korras hoida, sest jarjest tdusva
kallakuga haabub tuli ning varsti jaab ka vedur ilma tarvi-
lise aururbhuta. Magisel teel, eriti kui on lumetuisk, on
vaga tahtis, et vedurikatlas oleks taielik aururdhk, sest ilma
selleta v6ib rong kergesti lumme seisma jdada. Sarnane
kangelaselik voitlus on elektriveduri meeskonnale taiesti
tundmatu. Nende kdsutuses seisab monus soe kinnine ruum,
kust meeskonnale on vaba vaatevéli ning tarvitseb jalgida
ainult veel vaid liini ja signaale. Vditlus aurukatlaga jaab
téiesti dra. Leektorude jooks, sidepoltide katkenemine, tule-
pesa I6hkemised, viletsates pumpamisaparaatide labi pdhjus-
tatud veepuudus katlas ja muud sarnased puudused on
elektriveduril tundmatud asjad.

Mehaaniliste osade &rakulumisest, murdumisest ja muist
sarnaseist pOhjuseist ettetulevad juhtumused tulevad uhtla-
selt ette nii elektri-, kui auruveduril, kuid auruvalmistuse
abindude &rajddmine on arusaadavalt suurim parimus elek-
triveduril vorreldes auruveduriga

Arvan, et 10— 15 aasta parast ndib olema meile usku-
matu, et millalgi pidime veereva soOiduriista tarvis kaasas
vedama aurukatelt Ghes suure hulga kittematerjaliga ja veega,
kuna iga suurema sdekaevanduse juures ndeme elektrijou-
jaama, kus isegi koéige halvemat sutt vdib pdletada. Seal-
juures vdime auru valmistada nii kokkuhoidlikul viisil, nagu
seda tehnika praegune edu uldse vdimaldab, ning ronge
voime liikkuma panna palju otstarbekohasemal viisil — elektri
abil.

Ka s@iduplaani suhtes mdjub elektrijoul vedu tuntavalt.
Harilikud pikemad peatused peale 90 — 100 kilomeetrilise
sbidu vdivad uldse ara jaada, sest need olid tarvilikud
ainult auruveduri veega varustamiseks. Naitena toon ma
ainult vaid tdhtsamaid raudteeliine. Budapest- Hegyeshalma
liinil peab iga kiirrong peatuma Komarnos 6 minutit vee
votmiseks. Solnokos, Cegledos ja Hatvanos peatub iga Kiir-
rong 8 -10 min., kuigi nende kohtade téahtsus nduaks 2 min.
Kui meie raudteeliini pealisehituse tdttu ei saa rongide
kiirust suurendada, v@8ime meie siiski s6idu Uldkiirust tdsta
seisuaegade lihendamise abil.

Elektriveo juures siUnnib vagunite,
ja valgustamine Uhe ja sama elektrienergia abil.

ja nende kitmine
Tanapéaeva
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auruveo juures on tombejouks aur ning ta on tarvitatav ka
kitmisel. Kuid vedur Uksi ei suuda kutta tervet rongi, ja
meie oleme sunnitud peale rongi vedama selle kitmiseks
veel katelt, missugune osutub rongile juba ballastiks. Ta-
valiselt stinnib reisirongide valgustus gaasi abil, Kiirrongidel
.Dick" susteemi dunamost ja akkumulaatorist kombineeritud
aparaadi abil. Veduri puhverlampe valgustatakse atsetileen-
gaasi abil. veenditaja aparaati ja muid, kui ka rongi 18pus
olevaid lampe valgustatakse 6li v8i petrooleumi abil. Elekt-
riveo juures mitte ainult vedu, vaid ka kiitmine ja valgustus,
ka jaamade ning koguni koéige vaiksema vahimajakese val-
gustus sunnib elektri abil. Seega tadhendab elekter meie
majanduslises elus olulist paremust.

Ma ei taha praegu, kuna veel liig vara, Utelda, ei elektri-
vedu vorreldes auruveoga looks paradiisilise olukorra. Nagu
iga uue asja juures, nii tuleb ka siin l&bi elada, n.n. lapseiga.
Ja tdelikult juhtus Arlbergi tunnelis (Austrias), et 06okull
sattudes elektriraudtee juhede vahele sunnitas, n.n., lihikese
lulituse (elektrivool juhedes katkes) ja elektrirong pidi kesk

13 km- pikust tunnelli ootama 4 tundi. Reisijad, loomuli-
kult, ei kiitnud elektrit meeldivate sGnadega, ent (ks mitte-
meeldiv juhtumus ei v8i olla po6hjuseks, et meie kdrvale
heidame seda, mis tdhendab otsustavat edu.

Kas, rahalisest seisukohast vaadeldes, elektrifitseerimine
praegusel ajal on teostatav, see on ise klsimus. Monele
vaesele riigile nédib see kisimus olevat esimisel silmapilgul
uhkuse asjaks. Kui aga sligavamalt vaatame selle asja peale,
nédeme meie, et alati ei saa vdita hiljaksjdamisega, vaid ai-
nult julge ja ettendgeva pealetungiga. Paljud arvavad, et
lahemaks takistuseks on see, et sdja ajal vdib elektrijaam
araldhutud saada vaenlase pommidest, millega oleks elektri-
jou saamisel I6pp. Selle &rahoidmiseks tuleb elektrijaama
niiviisi ehitada, et see vaenlase pommide vastu oleks enam-
vahem Kkaitstud.

Meie ei pea aga uksnes s@ja peale métlema, vaid rahu-
liku todga rikastama oma isamaad. Selles Ulesehitavas t6ds
tdhendab elektrijoul veo teostamine tdelikult silmapaistvat
edusammu koérgema kultuuri pook™ ,N.«—

Kroonika.

Uus teedeminisier

Uue valitsuse kujundamisel on teedeministriks valitud
senine pOllutéominister hra A. Koster, kes 5. detsembril
oma eelkdijalt hra A. Kerem'ilt ameti vastu vottis.

Parem Uhendus Tallinna—Riia vahel.

Rahvusvahelise sdiduplaanide konverentsil Viinis ja eri-
konverentsil Riias vastuvOetud otsuste pdhjal kujuneb tuleva
aastane (alates 15. maist 1929. a.) otsethendus Tallinna—
Riia vahel jargmiseks :

1. Tallinn —Riia.

Kiirrong 11 Kiirrong 1
Jaamad 2—3 K. 2—3 k.

tulek 1minek  tulek 1mine<
Tallinn o, — 855 - 1840
T AP A e 11.18 20.50 21.05
JOQEVA .o 1244 1249 2233 22.38
Tarlu e J3.51 1401 2345 001
PuUuKa e 1520 1522 116 117
Valga Eesti.. 16.15 1635 206 230
Valga Latvija 1645 1721 240 3.14
R s 21.48 — 710 —

2. Riia—Tallinn.
Kiirrong 12 Kiirrong 2
Jaamad 2—3 Kl 2-:1 kl.

tulek 1minek tulek  minek
Rii@ . - 7.45 - 2110
Valka Latvija.....oiin 1156 1210 “1.00 1.15
Valga EeStiiiciciiieins 1220 1250 125 2.08
PUKa . 13.38 1340 256 257
T aAliU s 1440 1450 357  4.07
JOgEVA o 1545 1550 5.08 5.13
LI U I R 1712 1722 640 6.52
Tallinn e 19.08 — 835 —

Kiirrongid nr. 11 ja 12 on Riias otseiihendus Berliini ja
Pariisi mineva ja tuleva Nord-ekspressiga ja Warssawi rongi-
dega. Vdimaluse jarele saavad need rongid ka restoraanvaguni
Uhes, missuguse annab rahvusvaheline magamisvagunite
selts.

Tartu-Petseri laiaroop”™lts™~Taudlee
ehitustdodd, peale hoonete ehitamise ning peale roobaste
ja liiprite muretsemise, on antud Taani ehitusfirmale ,,0/0.
Hoigaard ja Schultz", hinnaga idmmarguselt 2 miljoni krooni.
Ehitust6od algavad 1929 a. jaanuari kuu esimestel pé&evadel.
Nagu kuuleme, antakse ka roobaste ja liiprite tellimised uue
aasta algul valja.

Raudteejaamade einelaudade vélja-

rentimine.

Raudteedevalitsuse poolt on raudteejaama einelauad jarg-
mistele isikutele 3 aasta peale (1. jaanuarist 1929 a. kuni

31. detsembrini 1931 aastani) enampakkumise teel vélja-
renditud.
Jar. . Aasta ren-
nr. Jaam Rentnik di summa
1 Tallinna Johan Tannebaum 6.000 Kr.
2. Tartu Niina Saar 5.280 ,,
3. Valga Konstantin Hansen 1.000 ,,
4. Tapa Gustav Lius 2400 ,,
5. Rakvere Alma Suur 1.100 ,,
6. Haapsalu Anna Dombrovskaja 360 ,,
7. Risti Elene Kotscherovsky 605 ,,
8. Sonda Anna Vaino 720 ,,
9. Narva Ado Kikka 600 ~
10. Tamsalu Emilie Volontsevitsch 550 ,,
11. Kiltsi Marie Anderson 500 ,,
12. Jogeva Ida Reino 960 ,,
13. Elva Ferdinand Rinneberg 500 ,,
14. Irboska Ekaterina Ermakova 50 ,,
15. Vaana Hilda Teiste 150 ,,
16. Aegviidu Alma Treu 150 ,,
17. Mustvee Agnes Vaas 60 ,,
18. Johvi Ljubov Strus 100 ~
19. Voru Marie Butler 260 ,,
20. Petseri Magdalena Sumberg 260 ,,
21. Keila Marie Elias 240 ,

kdik jaamade einelauad on ettendhtud &lle ja veini muidgi

Riia-Ruhja raudtee ehitamine.

Lati valitsuse poolt on otsustatud Riia—Lemsalu
(Limbazi)—R uhja (Rujene) kitsaroopalise (750 mm) raud-
tee ehitamine. Uus raudtee saab 145 km pikk olema ja
tema ehituse kulud tdusevad 7,52 miljoni Ls peale. Raud-
tee ehitamise td0dega alustati detsembri kuu keskpaigus,
kahe aasta pérast loodetakse raudtee avada korralisele
liikumisele.
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Mootorvaguni liikumine Wolmar—
Smiltene raudteel.

Volmari (Valmiera) kitsaroopaliste raudteedeselts
on esmakordselt tarvitusele vétnud mootorvaguni rei-
sijate liikumiseks. Uus kitsaroopaline neljateljeline
mootorvagun liigub alates 15. augustist 1928, a Vol-
mar—Smiltene teeosal korrapéraliselt s6iduplaani
jarele 2 korda péevas. Selle teeosa (32 km) é&ra-
sGitmiseks tarvitab mootorvagun Uhes peatustega 1
tund ja 15 minutit, reisirong aga 1t 55 min. — 2
tundi 10 minutit. S8iduhind mootorvagunis arves-
takse 1. klassi reisijateveo tariifi jarele.

Pildil: Esimene
kiisaroopalisel teel.

mootorvagun Volmari

Reisipatjade valjatdrimine.

Saksa riigiraudteede selts on ,Siesta A-S." lepingu s6l-
minud. mille jarele viimasele antakse digus sisseseada reisi-
patjade valjalilirimise teenistust rongides. Iga padja tarvita-
mise eest vOetakse maksu 1 RM suuruses. Té&hendatud
padjad leiavad peamiselt 3. klassi reisijate poolt tarvitamist,
kes neid istmete allapanemiseks ja ,,pehmendamiseks" tarvi-
tatavad.

Mooiorvagunite liikumise arenemine
Ungaris.

Mootorvagunite liikkumine, oma tiheduse ja Kiiruse poo-
lest on Ungaris vO6itnud reisijate poolehoiu. Seda arvesse
vOttes on Ungari raudteed mootorvagunite ja -rongide liiku-
mist aasta aastalt laiemale alusele arendanud. Nende koge-
muste alusel on Raab”O denburg—Ebenfurti raud-
tee oma (he téhtsamal liinil Gyor—Sopron (Raab—
Odenburg) Kiii rongide liikumise seisma pannud ja nende
asemel Kiir-mootorvagunid liikkuma seadnud, missugused ulal-
téhendatud maa ligi Vs tundi kiiremini &rasdidavad, kui auru
kiirrongid. Ka teistel liinidel on kavatsus auru-reisirongide
liilkkumist mootorrongide liikumisele dle viia.

Il. Uleilmline jéukonverents

peetakse Berliinis 16. kuni 25. juunini 1930. a. Konverentsi
korraldajaks on Saksamaa Rahvusline jdukomitee. Konve-
rents Kké&sitab jargmisi kusimusi: A. Energiaallikad, B.
Energia produtseerimine, transport ja energiaakkumuleerimine.
C. Energia tarvitamine. D. Uldised kusimused. Uleilmlise jou-
konverentsi lilkkmeks on praegu 47 riiki, nende hulgas ka
Eesti. Ka Venemaa vo0tab konverentsist osa. Eestil avaneb
hea juhus dlikivile propagandat teha, milleks tarvis teadus-
likult ettevalmistatuid ettekandeid. A W

Moned andmed autobusside
Inglismaal.

Tehniline ajakiri ,,Motor transport” avaldab statistilisi
andmeid autobusside liikumise ulatuse, sissetuleku ja vélja-
mineku ule, mis saadud 74 omavalitsuse poolt Kuna vii-
maste hulgas puuduvad sarnased linnad, nagu London, Bris-
tol, Cambrizse j. t, ja ka eraseltside ja isikute poolt korral-
datud liikumine, siis pole toodud andmed kaugeltki taielikud,
kuid annavad siiski kujuka Ulevaate autobussi liikumise usku-
mata kiirest kasvust ja tdhtsusest teiste liikumise-abindude
kdrval. Kokkuvote kaib tegevuseaasta kohta. 31. Ill. 1927—
31 1 1928.

Tahendatud 74 omavalitsust ekspluateerisid Uldse 1997
autobussi umbes 70 000 istekohtadega, uldse on ka need
autobussid ara s6itnud 100 miljoni km aastas ja selle juures
Ule 400 milj. sBitjaid sbidutanud, Kkusjuures iga sOitja kesk-

liikumisest

miselt 15 senti (2d) on maksnud. Keskmine séiduhind on
olnud 5 senti 1 km. eest, koéikudes 3 ja 10 sendi vahel.
Jargnevas tabelis on toodud andmed autobusside ekspluatat-
siooni rahalistest tagajargedest mdne omavalitsuse kohta.

Elekirikite.

Schweinfurtis Saksamaal on inseneribiroo Oskar v. Mil-
ler todlistemajades pikaajalisi katseid korraldanud elekti i
tarvitamisega koduses majapidamises. Korterid olid varus-
tatud elektriseadetega keetmiseks ja soojavee valmistamiseks.

Neljaliikmelise perekonna elektri tarvidus, véljaarvatud
vannid, oli kuus keskmiselt 100 kvt. O. v. Miller arvab, et
elektrijaamadel oleks selleks otstarbeks valgustuse korral véi-
malik anda voolu hinnaga 10—12 pf. 1 kvt. eest.

Elektri tarvitamise kisimus on dieti ainult tariifi kusi-

mus. Selle téenduseks on Shveitsi ja Norra praksis. Oslos
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midakse voolu kutteks ja keetmiseks kv. aastate viisi hin-
naga 180 Norra kr. Selle tagajarjeks on olnud, et 360.000
elanikuga linna varustamiseks on valjaehitatud joujaam
143.000 kv. peale.

Oslo tarviduse andmeid Tallinna peale Ulekandes laheks

siin tarvis joujaam v@imega umbes 40—50.000 Kkv. A V.

Jouvankrite voistlus kaubaveos Ameerika
Uhisriikides.
(Verkehrstechnik 1928, nr. 31.)

Ameerika kaubanduskoja andmetel todtasid Ameerikas
1926 a. 43.207 kaubaveo jouvankrit vdistlusveos raudteedega
970.000 km pikal maanteede vdrgul. Peale selle olid tege-
vuses 225 eravankrit ja suurem hulk raudteevalitsusle oma
kaubaveovankreid, mis kaupa raudteele juurde vedasid ja
kaubasaajatele katte toimetasivad, s.t, raudteedega koos
tootasivad.

Uks raudteeselts ekspluateerib jduvankriliini, mis orna
raudteega vdistleb, eesmdargiga teisi vdistlejaid é&ra hoida;
11 raudteed on oma kohalikke kaubaronge seisma pannud
ja kaubakogumisele jouvankrite abil Gleldinud. Boston ja
Maine raudtae on esimesena sisseseadnud téielise maanteede
transpordi jouvankritel kaupadele kaugema maa peale, nii
et kaupade vas'uvOtmine, edasisaatmine ja kéatte toimeta-
mine ilma (Uhegi vaheoperatsioonita (Umberlaadimiseta)
sunnib.

Maanteede valitsuste andmetel oli Ameerika Uhisriikides
kdigi kaubaveo alal tegutsevate jouvankrite keskmine koo-
rem 1,25 t, mis tingitud sellest, et ainult V5 kdigest avalik-
kudest maanteedest raskematlilibilise kattega kaetud oli.
Keskmine koorem oli 8Yo vankrite kandejoust ja 66%
vankri km-test on koormaga &ra s6idetud.

Aratehtud transporttéd (ilemaalistel vedudel, (transport-
t60 linnades ei ké&i selle arvu sisse) on olnud 15.000 milj.

teekm; see on umbes 2% Inglismaa raudteede transport-
toost kaubaveo alal.

Jouvankreid ekspluateerivad ettevotted on raudteedele
juurevedanud 83 milj. t kaupu ja on 288 milj. dollarit
mitmesuguseid maksusi maksnud, milledest 266 milj. doll.
teede ehituseks ja korrashoiuks on ldinud. Siiski moodus-
tab viimane summa vaikse osa uldisest kulu summast maan-
teede peale, sest maanteede valitsus ja teised asutused kulu-
tavad selleks otstarbeks aastas umbes 1120 milj. doll. Uhis-
riikides on 110 milj. elanikku, jérjelikult langeb maanteede
vorgu ulalpidamise kulu umbes 10 dollari ehk 37 krooni
Uhe elaniku peale aastas.

Austria postivalitsuse jouvankri liinide vork.
(Verkehrstechnik 1928, nr. 33.)

Austria postivalitsus ekspluateerib ké&esoleval ajal 380
reisijate omnibussi Ulemaalistel liinidel, millede Uldpikkus
6000 km ja kavatseb nendega k&esoleval aastal 6 milj. km
drasdita. Peale selle stinnib kirjade ja postipakkide edasi-
toimetamine Viinis ja mdnedes teistes linnades peaasjalikult
jouvankrite abil. Viinis todtavad sellel alal 120 automobiili,

teistes linnades 28; need automobiilid sbidavad aastas
umbes 2 milj. km é&ra.
Viimane saavutus autobusside liikumisel

Inglismaal.
(Verkehrstechnik 1928, nr. 37)

Viimane saavutus autobusside liikumisel kaugema maa
peale on magamisautobussid. Inglismaal korraldab ,Alba-
tross™ jouvankrite selts korralist Ghendust Londoni ja Liver-
pooli vahel (umbes 300 km) magamisautobussidega. Auto-
vagunis on 12 magamiskohta. Arasdit Londonist kell 11
ohtuL kohalejéudmine Liverpooli kell 9 hom., sdidukiirus
30—35 km tunnis, pileti hind 25 schillingit (22Vs meie kr.)
raudteesdidupilet 3-das Kklassis 24"™Ai shil., s. t, pea vordne
autobussi hinnale. Hommikul antakse autobusis lihtne eine
tasuta ja vankri saatja puhastab riided ja saapad ka tasute.

Erikirjanduse Ulevaade. — Bicher« u. Zeiischriftenschau.

Funk.

Saksa raadio nadalkiri.
Berlin SW 68.

Tahendatud ajakirja 52 nummer toob peale taielise
nédala saatekava jargmisi artikleid:

Ernst Hardt ,,Die Stunde des Arbeiters', Karl Opperheim
,Die Situation des Horspiels, - fordert Wiederholungen!®,
ji,Die Welt vor dem Mikrophon", ,Der neue Sender fur den
Berliner Osten®, “\Nicht Pausenzeihen — sondern Sender-
Kenntone™.

Ajakirja lisa ,,Funk-Bastier' toob oma veergudel jarg-
misi Kirjutusi :

E Scheiffler: ,,Geféhrliche Feinde des Rundfunks"'
R. Nettelbeck; ,,Ein Netzanschlussgerdt fir Rundfunk und
Schallplatten”, ,,Wie wiinschen Sie sich die Réhrenkennzeich-
nung“, ,Bau und Betrieb des Bildfunkempfangers", ,Die
Sendeantenne™ jne. jne.

See rikkalikult piltidega varustatud ajakiri on sisu poo-
lest mitmekesine ja Opeilik. Juba taielise nadala saatekava
avaldamise parast maksab teda osta. Hind 60 Rpf.

Weidmannsche Buchhandlung,

Jack London, Abenteuer des Schlenensiran”es.
Universitas  Deutsche Verlags - Aktiengesellschaft, Berlin.
260 Seiten, Preis broschiert 3.00 RM, in Ganzleinen 4.80 RM.

Jack Londoni teos, mida télkinud Ervin Magnus, késitab
selles raamatus hulkurite elu Ameerikas. Raamatus on sisu-

liselt 5 jutustust: I)EIn Bekenntnis, 2) Blinde
Passag iere, 3) Zigeuner, 4) Geschnappt, 5 In
gestreifter Tracht, 6) Nachtliche Fahrten,

7) Wie ich Landstreicher wurde,
Kelleys Armee und 9) Der Polizist.
Nendes jutustustes figureerivad peamiselt randhimulised

8) General

hulkurid; hulkurid, kes ilma sendita taskus, janestena so6ida-
vad Uhest maakonnast ehk linnast teise. Sellejuures ei sdi-
deta mitte vagunis ,,pengi all“, vaid vaguni katustel, puhv-
rite vahel, isegi vaguni all, rataste vahel. Oudse mulje ja-
tab vditlus raudteeteenijate ja nende pimedate reisijate vahel,
kussagedasti monigi janes taie sdidu ajal kraavi paisatakse.
Kuid sarnased ilma ndrvideta inimesed ei hooli sellest, vaid
jargmisel juhul tungitakse hooga kihutavale rongile, et aga
edasi padaseda; ilma kindla sihita ja otstarbeta reisib, pannes
oma elu hadaohule, sarnane publik.

Raamatu autori nimi tagab juba enesest raamatu vaar-
tuse, pealegi on autor sarnased reisimugavused isiklikult
labi teinud, mis raamatu veel huvitavamaks teeb. Raama-
tud vdib igale, mitte Uksi raudteelastele, eeloleva joululauale
soovitada.

ASpannung™ - Die AEG-Umschau.

In dem soeben erschienenen Dezember-Heft wird ein*
gangs in einem léngeren, reich illustrierten Aufsatz die
Elektrisierung der Berliner Stadt-, Ring- und Vorortbahnen
behandelt. Anlésslich der 90. Wiederkehr des Geburts-
tages Emil Rathenaus bringt das Heft einen Aufsatz, in
dem Dr. Haas, Rheinfelden, als ehemaliger Mitarbeiter
Rathenaus ein psychologisch fesselndes Lebensbild des
Grinders der AEG entwirf. Auch ein Aufsatz ,Vom Bau
der ersten Berliner Umformerwerke* enthdlt zahlreiche
Erinnerungen an Emil Rathenau. Weiterhin enthélt das
Heft einen Aufsatz ,,Am Golde héngt . . sowie eine
Abhandlung Uber elektrische Heizmethoden. — Der Teil
»Was gibt’s Neues in der AEG?" enthélt Mitteilungen Uber
verschiedene interessante Auftrége, Uber die von der AEG
und der NAG auf der Internationalen Automobil-Ausstellung
gezeigten Neuerungen u. a. m.
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Joe Lederer ,,Das Madchen George",

Universitats Deutsche  Verlags - Aktiengesellschaft, Berlin.
Brosch. RM. 3.20, Leinen RM. 4.80.

Die zwanzigjahrige Dichterin, deren stimmungsstarke
und ze tnahe Gedichte sich selbst in unserer lyrikfeindlichen
Zeit durchzuselzen vermochten, legt hier ihr erstes Prosa-
werk vor. Sie schildert das Schicksal einer Zwanzigjahrigen
mit ungewdhnlicher Gestaltungskraft und grésser, erschittern-
der Aufrichtigkeit. Das Buch ist ein Dokument: Das
Schicksal der Frau unserer Zeit, der Sturz aus stolzen
Gumnasialtraumen in die StenoiypistinnenwirkUchkeit, ist
vielleicht noch nie so klar erfasst worden. Es wird hier
zum ersten Mal deutlich, dass die scheinbare Selbstandigiceit
der Frau im heutigen Leben sie nicht schitzt, sondern im
Gegenteil, ihr Gefiihlsleben nur noch empfindlicher blosslegt.

Und das Buch ist mehr als ein Dokument: Es hat die
Kraft und Susse der frihen Verse der Dichterin, es hat eine
hinreissende und zugleich behutsame und reife, sichere Art
der Darstellung. Und so wird es zu einer ergreifenden
Liebestragddie, zu einem ungew6hnlich schénen Roman,
der uns das Madchen George lieben lehrt und uns zu innig-
ster Anteilnahme an seinem Schicksal zwingt. Das Buch
wird zu den Erlebnisschriften dieser Generation zéhlen.

Lehrfach i 4:
«Einfuhrung in die Kenntnis des Oberbaus™.

Verlag der Verkehrswissenschaftlichen Lehrmittelgesell-
schaft m. b. H. bei der Deutschen Reichsbahn. Berlin 1928.
48 Seiten, RM 0 75, Vorzugspreis fir die Reichsbahn RM 0.50

Die Lehrstoffhefte fur die Reichsbahn-Dienstanfangerschule
erscheinen im amtlichen Auftrag. Eine Reihe von ersten
Fachleuten des Unterrichtswesens wirken an der Heraus-
gabe dieser Sammlung mit. Die Hefte verfolgen den Zweck,
dem Lehrer den Stoff kurz darzubieten und dem Lernenden
eine Hilfe beim Durcharbeiten des in den Unterrichtsstunden
gehodrten Lehrstoffes zu sein.  Fir jedes Lehrfach soll das
zugehorige Heft nur den Stoff enthalten, der in der im
Lehrplan vorgesehenen Stundenzahl bewaltigt werden kann.

Ausser fiur die Dienstanfangerschulé der Reichsbahn sollen
die Hefte mit besonderem Nutzen auch von den Studierenden
oder Schilern technischer Lehranstalten, von Beamten
anderer Fachrichtungen und von Beamten anderer Verkehrs-
unternehmungen (Privat und Strassenbahnen) wie auch von
der industrie herangezogen werden konnen.

Als erstes der Hefte ist soeben ,Einfihrung in die
Kenntnis des Oberbaus" (Lehrfach i 4) aus dem ,Bautech-
nischen Dienst” erschienen. Der leicht verstédndliche Text
ist noch durch eine Reihe von Abbildungen unterstutzt, die
von der Technisch-Wissenschaftlichen Lehrmittelzentrale aus-
gefuihrt sind. Diese neue Sammlung, auf deren Ausgestal-
tung offenbar grosste Sorgfalt verwandt wird, scheint auch
in ihrem inneren Aufbau vorbildlich zu werden. So ent-
hélt das vorliegende Heft ausser seinen Hauptabschnitten
(Das Gleis, Beschreibung der Einzelteile, Weichen und Kreu-
zungen usw.) noch Wiederholungsfragen, Schriftennachweis
und Sachverzeichnis. Der Preis fur das sehr ansprechend
ausgesiattete Heft ist &usserst gering.

Fragenheft zu den Fahrdiensivorschriften
(FV()].

Verlag der Verkehrswissenschaftlichen Lehrmittelgesell-
schaft m. b. H. bei der Deutschen Reichsbahn, Format
DIN A 5, 83 Seiten RM 1 .-.

Die versuchsweise Aufstellung eines Fragenheftes zu den
Fahrdienstvorschriften — Abschnitt 1 und Il — hat bei allen
Stellen und Bediensteten Anklang gefunden, sodass man in
derselben Weise auch die Fragen zu allen anderen Abschnit-
ten bearbeitet hat, und somit nun die gesamte Fragen-
zusammenstellung zu den Fahrdienstvorschriften vorliegt.

Die Anordnung ist folgende : Die Fragen sind in der
Reihenfolge der Paragraphen der F V gestellt. Die einge-
klammerten Zehlenweisen auf die entsprechenden Paragra-
phen und deren Unterteilungen hin. Die Antwort zu den
Fragen ist in dem Wortlaut des Paragraphen der Vorschrift
enthalten. So soll sich der Inhalt der Vorschrift dem Ler-
nenden mdglichst gut einpragen.

ONNERIKAST UUT AASTAT

soovime koigile meie ajakirja

tele,

Toogu uus assta kdigile

lugejatele ja kaastoolis-

kdigile poolehoidjatele ja mdotte-kaaslastele

palju to6r6dmu, edu, joudu ja dnne

»TEE ja TEHNIKA®“ toimetus ja talitus

Kirjastusihisus ,,EESTI

Tegev ‘oimetaja teede alal: E. Timma,

erakorter Lihike jalg 4—3,

RAUDTEE".

telefon 19-58. — Tegev toimetaja E 1 U. osa alal

A. Wellner, Rahukohtu ténav 1, telefon teedem. 77, erakrt., telef. teedem. 60. — Vastutav toimetaja E. Grinberg, era-

korter Raekoja 2-2, iel. 31-41. Vaéljaandja:

K.-0. ,,Eesti Raudtee™ Tallinn, Nunne tan. 32, telefon Balti keskjaam 192.

A. Devis'e trikikoda, Tallinnas.









