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NLKP programmi uue re-
daktsiooni projekti iildrahvalik
arutelu toimub NLKP KK 1985
aasta aprillipleenumil viljatéo-
tatud kursi — maa sotsiaal-
majandusliku arengu kiirenda-
mise tingimustes. Aprillipleenu-
mi materjalides on antud saa-
vutatud edusammudele ja iiles-
kerkined probleemidele reaalne
hinnang. Julgelt on vilja to6ta-
tud uwued suunad, mis nievad
ette veelgi tihendada tihiskond-
liku footmise arengut inimeste
igapiievaste eluliste vaaadustega,
mis piifiavad anda poliitikale
veelgi suuremat teaduslikku
pohjendatust. Koik need seisu-
kohad on saanud kaasaegse
ithiskondliku elu iseloomulikeks

_ joonteks ja suurendavad ‘huvi
NLKP programmi uue redakt-
siooni projekti vastu.

On mirkimisviiree, et jirgi-
des demokraatia traditsioone
pdordub meie partei hmnangu
saamiseks kdige laiemate rah-

vahulkade poole. Niisugust ava-
likkust saab endale lubada vaid
selline poliitiline organisatsioon,
kes toetub otseselt rahvahulka-
dele ja viljendab nende peami-
si huve. NLKP on kindel massi-
de vdimekuses méjutada  pika-
ajalise péhjendatud poliitilise
liini viljaté6tamist. ¥gal néuko-
gude imimesel, olenemata sel-
lest kas ta on parteilane, kom-
somol yéi parteltu, on voimalus
vilja delda oma arvamus meie
poliitilise kursi'kohta, teha ette-
panekuid ja mérkusi, leutada
huvitatust erakordselt tihisate
iildpoliitiliste kiisimuste Jlahen-
damisel.

Jérgides pohiliste pregrammi-
liste seisukohtade jirjepidevuse
prmtsupl, kinnitab partei 1985,
aastal, nagu ka 1961. aastal, et
tema loppeesmarglks on kom-
mumsml tilesehitamine.

Aja kulg on jitnud a;alukku
sellised siindmused, mille polii-
tiline hinnang ja = teéoreetiline
mdtestatus peavad moddaphis-
matult leidma viljenduse ka
partei programmilises - doku-
mendis. See oli iiks olulistest
pohjustest, mis NLKP 26. kong-
ressil kutsus esile ettepanekud
partei programmi wnue redakt-
siconi projekti viljatobtamiseks.
Teiseks 10siseks péhjuseks oli
see, et rikastades ja arendades
programmi, tuli kriitiliselt iim-
ber métestada aja katsumustele
mitte vastu pidanud formulee-
ringnd. Kusjuures iimbermétes-
tamise protsess pidi’ haarama
programmiliste seisukohtade
esituse sisu, struktuuri kui ka
vormi, NLEKP KK 1985. a. ok-
toobripleenum mirkis sellega
seoses, et programm «peab ole-
ma tegeliku protsessi tipseks
formuleeringuks, selgelt esitama
pohilised vaated, poliitilised
tilesanded; peab olema vaba nii
liigsest - detailiseerimisest, alu-
setust fantaasiast kui ka raama-
tulikust . tarkusest, miingust
méistetega. Programm - se@ on
selge ja tipne avaldus, mida
‘partei taotleb ja mille eest ta
voitleb.». ' Reaalne lihenemine

TULEVIKKU
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objektiivsete tendentside vilja-
tocimisel ja liigsest vaimustu-
‘sest vaba tuleviku prognoos, la-
kooniliste formuleeringute sisu-
kus (mis konekalt avaldub ka
selles, et nus redaktsioon on ma-
huliselt eelmisest mirgatavalt
viiksem) — koik see ei jiid
mirkamata juba esimesel tut-
vumisel arutuseloleva  projekti-
ga.

Esitatavad muudatused vil-
jendavad veerand sajandi jook-
sul kogutud parteilise juhtimise
togemust sotsialistliku iihiskon-
na igakiilgsel arendamisel nii
siseelu, kui~ vilissukete ilmin-
guid arvesse ‘vottes.

Mitte juhuslikult pole esma-
jirguline tihelépanu pésratud
sotsialismile kui thiskonnakor-
rale, mida tuleb vaadelda tema
muttuste dlinaamikas. Just need
muutused viisid maa arenenud
sotsialismi etappi. YUue. redakt-
siooni projektis -dantakse sotsia~
listliku thiskonnakorra . péhili-
sed  jooned, mis inimkenna
progressi seisukobalt véimalda-
vad niha uuve tihiskonns eceli-
seid vdarreldes ~ kapitalismiga.
Teisest kiiljest, vaadeldakse sot-
sialismi ~ iilekasvamist ~ kom-
‘munismiks, mis on miiratietud
fihiskonna arenemise objektiiv-~
sete seadustega. Seadustega, mi-
da peab arvestama. Nagu niitab
kogemus, on 1ga.sugused katsed
ette rutata, sisse viia kommun-
nistlikke prmtsupe ithiskonna
materiaalset taset  ja vaimset
kiipsust arvestamata, mifratud
ebadnnegtumisele. Samal. ajal
Iihtub NLKP sellest, et ei tohi
lubada aeglust kiipsenud iimber-
korralduste - tegemisel, uute
ﬁlesannete lahendamlsel Agza
meié maa ees seisvad iiles-
anded omavad suurt rahvus-
vahellst tihtsust. Nende tditmi-
ne pole seotud mltte ainult si-
seelu, vaid ka vahspolntlhste ja
ma;andusllke tmgxmustega. Pro-
jekti esimeses osas esitatakse
meie partei seisukohad globaal-
se tihendusega kiisimusest —
niitidisaja pohisisust.

Meie ajastu, deldakse projek-
tis, on kapitalismilt sotsialismile
ja  kommunismile i{ilemineku
ajastu, maailma kahe sotsiaal-
poliitilise siisteemi vditluse ajas-
tu, sotsialistlike ja rahvuslike
vabastamise revolutsioonide
ajastu,%kolonialismi kokknvari-
semise ajastu. Me elame iihis-
konna arengu peamiste liikuma-
panevate joudude — sotsialis-
mi maailmasiisteemi, t66lis-'ja
kommunistliku liikumise, vaba-
nenud riikide, rahvaste ja de-
mokraatlike -massiliikumiste
poolt 1mper1ahsm1, tema agres-
siooni- ja rohumlspolutlka. vas-
tu, demokraatia ja  sotsiaalse
progressi -eest peetava vditluse
ajastul. Selline miairatlus val-
jendab ‘palju tipsemalt * kaas-
aegse maailma tegelikkust, texha
muutuste  tendentsi. Mitte ju-
huslikult ei anta projekti -teks-
tis ajastu ‘miiratlus Kinnitase

. ratluses.

jirgi, et hoida #dra séda ja
kaitsta inimikonda tuumakatast-
roofi eest on voimalik; selles
seisneb  sotsialismi ajalooline
iilesanne, koigi meie planecedi
edumeelsete, rabhuarmastavate
joudude iilesanne. Sellepirast
ongi tfihiskonna arengu peamiste
hikumapanevate joudude hulgas
nimetatud mitte ainult need, mis
programmi eelmises redaktsioo-
nis (kuigi ka nende nimetamine
on libi teinud muutusi), vaid ka
demokraatlikud massiliikumised.
Arvan, et projektis muudatuste
tegemisel peaks ajastu midrat-
lusele eelnenud tekstis ithiskon-
na arengu peamiste liitkuma-
panevate joudude jirjestikune
nimetamine olema antud sama
korra kohaselt, kui ajastu mii-
Praegu need ei kattu.

Sotsiaalpoliitika ‘pdhilised
tilesanded haaravad kéik eluli-
zelt tidhktsad kiisimused mate-
rizalse heaolu edasiseks tdusuks
ja thiskondlike suhete tHiustu-
miseks, Partei seab ema sot-
siaalpoliitika pohililesanneteks:
voukogude inimeste elu- ja to8-
tingimuste korvalekaldumatu
pavandamise; sotsiaalse digluse
p&himdtte iha tiielikuma rea-
liceerimise kdigis ~ ithiskonna-
suliele peamistes valdkondades;
kiagside, setsiaalsete gruppide ja
kihtide lihendamise tksteisele,
jagusaamise olulistest erinevus-
test vaimse ja Kkehalise t66, lin-
na ja maa vahel; rahvussubete
tiiustaimise, meie maa kigi rah-~
vuste ja rahvusrithmade ven-
naliku  sdpruse - tugevdamise.
Stigavalt pohjendatud on aru-
saam heaolust, mis seostab kas-
vanud hiivede rahuldamist mit-
te igasuguste, vaid inimeste
arukate vajadustega. Nagu oel-
dakse projektis, seab NLKP
iilesande tbosta ndukogude ini-
meste heaolu kvalitatiivselt uue-
le tasemele, tagada aineliste,
sotsiaalsete ja kultuuriliste hii-
vede tarbimise selline tase ja
struktuur, mis kéige suuremal
midral vastavad eesmirgile
kujundada harmooniliselt’ are-
nenud, vaimselt rikas 1snksus,
luua va,,]ahkud tingimused néu-
kogude inimeste vimete ja an-
de koéige tiielikumaks esiletoo-
miseks iihiskonna huvides. Mir-
gitakse, et juba lihema viie-
teistkiimne aasta jooksul on ka-
vas kahekordistada rahva vaja-
duste rahuldamiséks suunata-
vate . ressursside mahtu. Just
sellepédrast on viga tihtis suund
kvaliteedile. Ettepanekute tege-
Jnise kiigus oleks vainud jillegi
tdsta kiisimust ménede formu-
leeringute tipsustamisest. Mt~
len, ‘et iilesanne parandada elu-
ja tootingimusi vdiks iimber s6-
nastada kui iilesanne parandada
t66~ ja olmetingimusi. Doku-
mendi’ see koht, kus raagltakse
too- loommguhse sisu ja kollek~
tivistliku iseloomu  siivendami-

sest, vajab tiiendamist 'ideega
tugevdada distsipliini ja enese-
distsipliini pohlmotteld tooala-
ses tegeviuses.

Tihisad kusimused kerkivad
tiles neis kohtades, kus ridgitak-
se néukogude ithiskonna poliiti-~
lige silsteemi arengust, ideelisest
kasvatustodst, haridusest, tea-

dusest ja kultuurist. Arenenud '

ja. kinnistunud on arusaam rah-
va sotsialistlikust ' omavalitsu-
sest. Rahva sotsialistliku oma-
valitsuse pohimgtted tihienda-
vad mitte ainult seda, et juhti-
mine toimuks t66tajate huvides,
vaid et see seaduspiraselt,
samm-gsammult muutuks ka t60-
tajate endi otsesels i{ilesandeks,
kelle iile, nagu iitles Lenin, ei
ole.mingit vdimu peale oma-
enda {thenduse véimu., Rihuta-
takse, et inimese kasvalamine
on lahutamatu tema praktilisest
osalemisest rahva hitvanguks
tehiavas té8s; o:alemisest ithis-
Eondlikus elus. Peoliitilise kas-
vatustéd pohiliseks néudeks on
g€na ja teo iihisus.

 Side eluga — see on thiskon-
nateaduste arendamise viltima-
tu tingimus. Kiesoleval arcngu-
etapil on {ihiskonnatcaduste pa-
kiliseks itlerandeks sotsialistliku
thiskonna objekiiivsefe vastu-
clude teaduslik analiliis, nende
soovituste ning usaldusviirsete

majanduslike ja  sotsiaalsete
prognooside viljatiotamine.
Programmi fiiendusena voiks

pakkuda seisukohta, et on vaja-
lik tihendada koostdéd iihiskon-
rateaduste ja partei-, komso-
moli-, riigi~ ja teiste organisat-
sioonide. praktilise tegevuse va-
hel. Eesmirgiga konkreetsete

praktiliste sammude siigavaks

pdhjendamiseks ja (ithiskonna)-
teadlaste sidemete tugevdami-
seks eluga.

Dokumendi 18pposa omn pii-
hendatud partei kui nﬁukogude
ithiskonna juhtiva jéu rolli
avamisele. Nimetatakse (uuesti
redigeeritud kujul) partei rolli
seaduspirase kasvu pohjused,
antakse tema Juhtlva ocsa kons-
titutsioonilised 'alused, partei-
ridade edasise tdienemise, kaad-
ripoliitika mning  parteisisese
demokraatia edasiarendamise ja
siivendamise prinisiibid. Partei
juhindub ka edaspidi leninlikust
t6ostiilist lihiskonna ja majan-

duse juhtimise kdikides sfiiri- |

des, tostab oma poliitika teadus~

likku pshjendatust, toetub laial-

daselt kollektiivsele mdistusele
ja masside kogemusele. Printgi-~
piaalset tihendust omab ideelis-
teoreetilise-, poliitilis-kasvatus-
liku-, organiseerimis- ja ma-
jandusliku tegevuse i{ihisuse
kindlustamine; kompromissiiu
voitlus iikskoik millise stagnat-
siooni ja konservatismiga;

sotsia.a,l-majanduslikg, teadus~
lik-tebniliste ja ideelis-kasva-
tuslike probleemide tdnapie-
vaste lahenduste loominguline

otsimine.

prof. JUZEF LIVRITS,
teadusliku komamunismi .
‘kateedri juhataja

.plevaga

SURDOKONKURSX
PARIMAD

Eesti NSV Ametilihinguie Nou-
kogu, Eesti NSV Korg- ja Keskeri-
hariduse Ministeerium, Eesti NSV
Kurtide Uhingu Xeskjuhatus koos
vastava ala todtajate ametilihingu
Eesti Vabariiklike komiteedega
kuulutasid Kkidesoleva aasta algul,
seoses Kurtide Uhingu 45. aasta-
vitija 1ga-a&stase surdo-
konkursi.

Konkursi eesmirgiks on virguta-
da Eesti NSV kérgkoolide iligpi-

‘lasl, samuti kérgkoolide ja teadus-

asutunte teadureid ning nende ju-
hendajaid - ja. teisi ENSV-s elavaid
kodanikke osalema ENSV Surdo-
programmis ja Xkaasa aitama selle
realiseerimiseie  (programmi tekst
on avaldatud' ENSV AUN viljaan-
des «Abiks ametifthingu aktivisti-
le» nr. 4, 1983).

Konkursi kiigus analiiiisitakse ja
virreldakse konkursis osaleva isl-
ku val isikute grupi panust teiste
konkursis osalejate omaga, kusjuu-
Tes panuseks on mistahes resulta-
tifvne individuaalne v5i grupiviisi-

- line tegevus surdoprogrammi 560-

vitustest talenevates suundades.

Surdokonkursi vabariiklik kom-
misjon, vaadanud 1Zbi 1985 a.
konkursile laekunud materjalid,
otsustas:

Anda I auwhind
preemiaga (300 rubla) — ‘Tartw
Riikliku Ulikooll, Teaduste .Aka-
deemia, Stdtlstll\a Keagkvalitsuse Ja
Meditsiiniinstituadi  td6tajate kol-
Iektiivile koosseisus: Edward Ras-
ka (grupi  juht), Juta Bergvald,
Ellu  Saar, Lillan 'Sink, Mare
Elvest (kuulmispuudega lnlmeste
illevabariigilise  arvestuse 1ibivii-
‘miseks vajaliku dokumentatsiooni
eftevaimistamise ning praktikaise
juurutamise eest).

I aulipna — diplom koos raha-
lise preemiaga (200 rbl) -~ gsald
Reigina Toom (1985, a. TRU-s wal-
minud  diplomitdd. eest teemal:
«Viipekeel kui ‘suhtlemisvahexnds)
ja Ave Lalapea (1985, a. TRU-s
vialminund diplomitéd. eest teemal:
sEestl kurtide kooll ettevalmistus-
Ja ¥ Klassi artikulatsieoml algdpe-
.tuse programmi projekti ja hail-
austid metoodika analiitis  Jaste
hidldamise selsukohalt»),

III auhinna — dlplom koos raha-

koos rahalise

lise preemiaga. (100 rubla) sald
ajakirjanduse-, raadio- ja televi-
sioonitGotajate kollektilv.  Lkoossei-

sus: Enno Luik (grupi juht), Ressi
¥aera, Hagi Sein, Marfanne -Mik-
ko, Sergel Kalabin (Bestl NSV
Surdoprogrammi realiseerimisega
seotud probleemide kisitlemise
vahendamise . eest .vabariiklikus,
iileltidulises ja rahvusvahelices
massiteabes.);

‘Elle Ojasaar (Kwurtide kooli IV
kiassi eestl keele &piku ning Lkéne
arendamise -téovihiku : kKoostamise
cest) ja Reel] - MiSiniene (1984, a.
TRU-s valmirud' kursusetds “sest
teemal: «Mdningatest korrektsioo-
nitioé keerukustest vaegkuilmisega
laste optimaalse rebabilitatsioonf
saavutamisel surdokooliss);

Eesti NSV Teaduste Akadeemia

tdotajate kollekiliv Koosselsus:
Vitvl Leibur- (grupi juht),: Reel
Talpsepp, Kaja Povar-Engelbrecht

(Eestl surdoprobleeme kisitlevate
materjalide védrkeeltesse tdlkimige
Ja vilismaal avaldamiseks etteval-
mistamise eest).

Surdokonk#rsi vabariiklik komis-
jon avaldas tunnustnst surdopeda-
goog Raili Reimetsale viljapalisva
panuse eest surdoprogrammi reali-
seerimisse mning .tegl ettepaneku
vitta seda panust arvesse tidtajate
materiaalsel ning moraalsel stimu-
leerimisel nende tédkohas,

Jirgmise 1886. a. surdokonkursi
materjalid tuleb egitada hiljemalt
15. juuniks 1986. a. oma t&& vol
elukohajirgse kbrgkooll wdi (fea-
dusasutise) ametiithingukomiseele.
Samas saab eelnevalt tutvuda kon-
kursi juhendiga.

Konkursist véivad osa votta koik
kodanikud, kelle huvi Xuulmis-
puudest tulenevate probleemide
Iahendamise vastu vol seosed kuul-
mispundega Inimestega (sugulus,
thine t63) eeldavad osalemist ‘sel-
les -tAhtsas - sotsiaalpoliltilises ja
stigavalt humaanses iirituses,

BAAREL KOTSAR
dotsent,
1985. a. surdokonkursi vabarxiklikm
komisjoni esijnees



Suur prantsuse kirjanik Ana-
toie Franee nimetas autot inim-
kenng suurimaks leiutiseks. Td-

naseks on see  Kahekiimnenda
sajandi lemmiktehnikuvahend
saanud saja-castaseks.

Algus oli Saksamaal. 1885. a.
stigisel valmis Karl Benzil 0,8 hj
gaasimootoriga varustatud kol-
merattaline mootortdld, mille
esimesed katsetused wiis ta libi
salaja. Patendi oma mootortsl-
lale sal Benz jirgmise aasta
29. jaanuaril ja seda ongi haka-
tud lugema auto sinnidagtu-
miks. Soiduki avalik demonst-
reerimine tolmus samuti 1886.

- qastel.

Tehnike ajalugu tunneb ju-
huseid, kus iiksteisest sdituma-
tult ja praktiliselt iiheaegselt

- on eri kohtades joutud analoog-
sete  tehniliste laherdusteni.
Auto siinniga oli sama lugu. Ni-
melt t60tas Benziga iiheaegselt
teine sakse leidur  Gottlieb
Daimler. Daimler oli tugev moo-
torite spetsialist. Tema sisepdle-
mismootorid olid oma ajo kohta
viga head ning ta otsis nendele
otstarbekat rakendust.

1825. a. paigutias Daimler moo-
tori jooksuratiale. Samal aastal
sei ta oma leiutisele patendi ja
nii siindis praeguse mootorraita
eelkdija. 1886. a. valmis Daimle-
ril juba mneljaratialine mootor-
t0ld. Ja nii  juhtuski, et Ben:
sOitis Mannheimis rtingi 1886.
aasta aprillis, Daimler aga sa-
dakond kilomeetrit eemal Bad
Cannstattis kdigest viis kuud
hiljem. Pghilirne erinevus kahe
‘mootorsbiduki vahel seisnes sel-
les, et Benzi oma oli vilja tés-
tatud kui tervik, Daimleri oma
agga mitte. MootorsGiduki ter-
vikliku konstruktsioonini jou-~
dis Daimler alles 1889. aastal.

Esimeseks toeliselcs autoks,
millel oli neljasilindriline moo-
tor ja tdnapdeval klassikaliseks
mmetatar agregaatide paigutus,
v0ib nimetada 1901, a. 35-hobu-
joulist  «Daimlerit». Mainitud
auto on tdhelepanuvddrne ka
-seetdtiu, et talle pandi veel sa-
mal aastal nimeks «Mercedesy
ja kui 1926, a. Daimleri ja Benzi
firmad iihinesid, sai margi-
nimeks «Mercedes-Benz»., Vii-
mast aga tunneme kui iht kuul-
samat automarki.

Esimeseks Venemaa! ehitatud
autoks peetakse J. Jakovlevi jg
P. Freze mootorkalessi, mida
ndidati 1896. a. iilevenemaalisel
to0stusniitusel Nifni-Nowvgoro-
dis. Seeriatootmiseni jouti 1908.
aastal, mil Rijas Vene-Balti va-
gunitehases alustati sdiduautode
«Russo-Balt» valmistamist,

Auto esmaloojateli haarasid
varsti teatepulge pranisuse lei-
durid ja ettevdtjed. Sellel maal
ehitas juba 1884. g. neljaratta-
lise auto Edouard Delamore-
Debouteville. Paraku oli konst-
rukisioon ebainnestunud. Vaa-
tamata sellele joudis Prantsus-
™maa vite gasta pdrast liidriko-
hale autode tootmisel. Liidrirolli
sdilitati nitkaua, kuni sei hoo
sisse USA autotééstus ja see
hoog oli sedavird wOimas, et
juhtpositsiooni siilitati paljudel
aastakiimnete véltel.

Inimkonnal tuli esimest moo-
torsdidukit oodata kaua. Et aga
vajadus iselitkuva sdiduki jire-
le oli suur, niitas auto jo auto-
tbdstuse kiire areng. 30 aastat
plrast Benzi ja Daimleri esime-
si sbite iiletas maailma autopark
1,5 miljoni piiri. Kdesoleval
ajal ldheneb autopargi suurus
juba 500 miljonile. Igal aastal
toodavad maailma eautotehased
juurde iile 30 milj. auto. Meie
kodumaiste tehaste konveieri-
telt tulevat aastatoodangut mao-

detaekse 2,1...22 miljoniga,
millest s3iduautosid on 1,3 mil-
jonit.

J. MAEKASK,

autokateedri wvanemdpetaie

ULDKASUTATAVA
AUTOTRANSPORDI
ARENGU POHISUUNAD
Xii VIISAASTAKUL

Autotranspordi osatihtsus
meie vabariigis transpordi-
vajadusie rahuldamisel on suur,
Ule 835", kanbaveost ja 667, rei-
sijateveost teostatakse autode-
ga. Kuza ildkasutatavas aute-
transpordis on ithe nimestikulise
auto (jérelikult ka autojubi
tootlikkuy ligi keolm kerda kor-
gem ameikondadele kuuluva
auto tootlikkusest, omabind aga
ligi kaks ja kiltuse erikula poci-
teist korda madalam, siis eon
rabvamajanduse arendamise
efektiivsuse tdstmise seiznizohalf
viga tihtis @ildkasutatava auto-
transperdi edasine arendamine,
tema osaiiilisuse tdsimine.

Alanud XII vilszastak =niled
ette Gldkasutalavas auiptrans-
pordis juba esimesel aastal scu-
rendada veoste mahtu 3,89,
veosekiivet 5,1%;, reisijatevedu
autobussidega peab  kasvama
1,7%,, séidutaksedega 1,8%,. fa-
mas eraldatavad sutokiituse res-
sursid on jietud mdédunnd aas~
ta tasemele. Seega kogu mahtu-
de juurdekssv peab olema saa-
vutatud vedelkiituse kokkuhoiu
arvel ja nii keopu viisaastaku
Jjosksul.

Clesanne en viga tésime ja
selle lahendust tuleb otsida eel-
kéige teadunslik-tehniliste saa-
vutuste kiires rakendamises,
tramspordiprotsessi ratsionalisee-
rimiges ja optimaalses jaotuses

erinevate transpordiliikide (au-
te-, raudiee~ ja meretranspordi)
vahel,

{Tks olulisi reserve pustitatud
iilesande lahendamiseks peituhb
veeremipargi struktuuri tdius-
tamises., Siin on esmaseks kal-
lurpargi ulekandevodime suuren-
damise juures nende arvu vi-
hiendamine. Praegu moodustab
unijurite ary 16%, ja kandevéi
me 22", kogu autopargisi, viis-
aasisku I8puks peavad need ar-
ved wastavalt olema 18V, ja
38", Sama siht on seatud ka
vedelkiuiuse isisternantode osas.
Vihenema kuni 25",-ni peak
keskmise kandevdimega (2—
5 in) aulede osakaal autopargis
Ja suuremema praeguse 12'7
aseinel  ~—20—21"%,-ni  viikese
Irandevdimega (kuni 2 tj auto-
de osatihtsus.

Selleie pead lisanduma veel
autsrongide ja  jireihaagiste
uiatuslikum  kasutamine. Kogu
vogscldibest 89Y, tuleb teha
autorongidega. :

Teing alaline reserv peitub
veererni labiséidu ja kandevéi-
me t¥islikumas Srakasutamises.
Kui kallur- ja tsisternautosid
prakiiliselt tagasisuunas pole
voimalik  Lhoormata, siis seda
cskuslikumalt tuleb seda teha
madel- ja furgoonaunicde kasu-
tamisel, Olulist abi siin peab
esutama arvutustehnika, mille
abi senisest palju rehkem ha-
katakse kasutama optimaalseie
veomarsruutide keostamisel.

Peamised vedelkiituse kokku-
hoiu allikad aga peituvad heog-

samas ileminekus diiselmooto-
rite kasutamisele (kiituse kulu
om praegu kaks korda viiksem)
ja gaasi (nii vedel- kui suru-)
Lasutamises mootorikiitusena.
Diiselautode kasutamisel oleme
juba saavutanud méningat edu
— iile 59'%, kogu kiivest tehak-
se Ara diiselautodega. Viisaasia~-
ku Iopuks peab Hiiselautode

veosekiive wesatibisus olema
H5—65",.
Mis puutub gaasi kasutami-

sesse, siis esialzu oen meie va-
bariigis voimalik  kasutada
ainult vedelgaasi ja sedagi ainulf
Tallinnas ja Tartus. Mujal pole
tankimisvéimalusi. Praegu o=
gaasil td6tavaid autosid pool-
sada, alanud aastal peab neile
lisanduma veel 116—120 GAZ
ja ZII, tuipi veoautot ning 35
«Velgatn-taksot.
Surugaasiautod or meil juba
olemas, kuid té6tavad nad seni
bensiiril — vabariigis pole veel
joutud ehitada tankimisjaamu.
Fsimene saab valmis ailes 1987-
ndal aastal. Taelisele gaasiauto-
de kasutamisele saab lile minna
alles peale tamkimisjaamade vér-
g# viljaehitamist’ vabariigis.
Viicaastaku 18puks saab neid
olema neli: 2 Tallinnas, iiks Tar-
tus ja Kohtla-Jirvel. Kuid iile-
minek gaasi kasutamisele néuab
ka eolulist iimberorienteerumist
majandite {ehnilise teenistuse

tdés, suurenevad nsudmised
ohutusiehnika ja tookaitse
valdkennas.

Oilzline reserv toetlikkuse

swurendamiseks peitub veel gei-
suaegade vihendamises peale-

ja mahalaadimisoperatsioonide
teostamisel. Praegu moodusta-
vad sellised seisakud #le 18%,
autopargi  ildisest toololeku
ajast. Laadimistoédest on seni
mehhaniseeritud ainult 689,
peamiselt on seda tehtud massi-
listel puiste vedudel.

Korsuti laadimistééde meh-
haniseerimisastme tGstmisega on
suur tihtsus vedude korralda-
mise eesrindlike meetodite ra-
‘kendamizse!l, tsentraliseeritud ja
konteinervedude edasisel aren-
damisel kui ka selles peituvate
véimaluste tdielikumal drakasu-
tamisel.

Konteinervesod universaalsetes
autckonteinerites kasvavad viis-
aastaku jooksul 24Y;, veod alus-
tel ja pakettides 33%,. Senise
katsetamise asemel hakatakse
hulgaliselt kasutama iselaadivaid
poolhaagised 29 tonniste kon-
teinerite veoks. Ule 18%, suure-

neb tagaluuktéstukitega fur-
goonautode rakendamine.
Brigaadimeetodi kasutamigel

on eriline kohi kompleksbrigaa-
didel, kus vedude mahi kasvab

" ile 9%, s.h. oma laadimismeh-

hanismidega iile 22Y. Té$votu-
meetodil tehtavad weod suure-
nevad 8,5Y%,, s.h. tihise tootasu
alusel 16%,.

Korvuti taksodega hakatakse
dispetSerraadiosidet kasutama
ka kaubaveoettevotetes, Sellega
tahavad hakkama saada 8 auto-
majandit.

Autotranspordi ja
Maanteede ministri
egsimene asetditja
0. KAERLEPP

KLUBI
PIKK TANAV 28

‘Egmapilgul niib, et TPI ja
autonduse ajalco vahel el ole
mingit otsest seost. Kuid wveidi
jiirele mdeldes pole see kindlasti
nii. Ehk tingis poliitehnilise
korgdpetuse sisseviimise kaud-
celt ka seegi fakt, el poel sajan-
dit tagasi toedi Eestisse sisse 102
erinevat automarki. Mzie har-
rastusklubi ja TPI vahel on aga
heopiski perscnaalsem seos —
nimeit en rida instituudi iGpeta-
jaid ja Opetajaid klubi aktiiv-
seid likmeid (niiteks: O, Kaer-
lepp, M. Kuuse, V. Pgorosaar,
1. Biltse, L. Sasi, A. Ormus,
U. Teearu jt.).

31. 01, 86. a. tdhistame klubi
kiimnendat aastapdeva, kahju
et mitte 50! leme oma pea-
{ilesandeks seadnud wvanasdidu-
kite piddstmise roostesurmast ja
praktilise klubittdé vanas@iduki-
huvilistega. Alustasime nullist
ja niid véime kiitlemata nenti-
da téika, et oleme {iheskoos dra
teinud suure t66 vanasbidukite
(autode, mootorrataste, velo- ja
hobusdidukite) otsimisel, pa#st-
misel ja taastamisel ning mai-
nestamisel. 1975. a. polnud {ih-
tegi teadlikku  vanasdidukite
taastajat ning teedel ei liikunud
{ihtegi kuni 1930. a. autot. Ta-
naseks voime delda, et pea koik
301 klubi liiget ja kandidaati on
tegevad restaureerimisega ning
meie viimasel Tallinna paraadil
oli rivis juwa 30 kuni 1830, a.
soidukit, Restaureerimistegevuse
tdhustamiseks oleme Kkorralda-
nud regulaarselt iga-aastaseid
suuriiritusi. Nendega on hdiva-
tud olnud kéik vabariigi linnad
ning sellest vaatajate-taactajate
kohtumistest ongi ajapikku
kujunerud  kiubi  suhilelizel:
kOrge prestiiz.

Me oleme tunnistanud yar’-

malt taastatud soidukid klubi
numbri ja nime viiiriliseks. Sel-
le au on pilvinud 32 auto, 20
mociorratta, ja 16 muu sdiduki
taastajat.

Klubi kiimnenda aastapideva
néditusel, mis toimus 1985. a. su-
vel «Kaleviy spordihallis, oli
tugevalt esindatud kodumaine
autotehnika — GAZ M-1, GAZ
A-A-A, CAZ A-A, GAZ M-M,
GAZ 87 B, ZIS 5 jne.

Viime libi iga-aastaseid taas-
tamiskonkursse., 1685. a. vditis
selle autode osas H. Eller Hiiu-
maalt, cma GAZ-Ml-ga (1938
a.), meoicrratastest U, Teearu L8
ja M. Karu BMW R-51. S&idu-
keid hindab tehniline komisjon
tleliiduliselt Looskdlastatud 1000
pallise siisteemi alusel. leme
jéudnud tasemele, mille koha-
selt ka liritustest saab osa vot-

ta liksnes lile 70%, originaalsus-

astmega sGiduk.

Meil on klubis, Pikk tn. 28,
suur iehnikaalane {ihisraamatu-
kogu.

Klubi t66d juhib juhatus, ke-
da suunab noukogu, Tegevus
toetub neljale piirkonnale ja 3
sekisioonile ning tugevalt sisse-
juurdunud omadele traditsiooni-
dele. Meil on kontaktid sosar-
klubidega Litist, ja Leedust;
Moskvast, Kiievist, Leningradist,

VLvovist ja veel 10 linnast.

Problseme on palju, abi véhe,
ka pole igaiihel t66tubagi. Kuid
entusiasm on j6ud, mis ei hooli
raskustest ja niib, et nii v&ibki
isetegemise ilu siindida.

Kogu oma tegevuse oleme suu-
nanud auto 100. aastapieva vii-
riliseks tdhistamiseks, 1. veeb-
ruaril 1986 viime 1ibi mobilis-
tide pdeva Tallinnas. 11.—13. 907,
Lerraldame tihestidu Rakvere—
Hoirva-Joesuu ning 15.~23.08
Leni 1835, a. uunikute «Sajandi
marSruudil Tallinn —
Fdirnu — Riia ~—&Tartn — Rak-

vere — Tallinn — ca 1606 km!
Scovime TPI-le meie entusias-
tide poolt juubeliks Onne ja
edu jdrgmiseks poolsajandiks.
Klubi asutusmotte
initsiaator ja esimees
V. KIRSS

O
ERIALAOHTU

Meile kdigile harjumuspédrane
liiklusvahend — AUTO on saa-
mas 100 aastaseks.

Sellele slindmusele oli piihen-~
datud autokateedri korraldatud
erialadhtu kohvik-klubis. Eri-
alathiud on meie kateedris ku-
junenud traditsioonilisteks, ees-
mirgiks on kateedri lihem tut-
vustamine uutele {iliGpilastele
ning ka d0ppejoududele. Alati on
kuisutud meie erialaga seotud
Iiilalisi ka véljastpoolt kateed-
rit.

Kéesolev dhiu oli eriline selle
poelest; et esmakordselt osalesid
selle sisustamisel ka {ilibpilased.
Autode ja aufonduse eriala V
kursus oli ette valmistanud mitu
ettekannet auto ajaloost. Uligpi-
lane E. Pakosta tutvustas meid
autode ja autotddstuse arengu-~
looga kuni 1930-ndate aastate
teise pooleni.
esimeste iseliikuvate sdidukite
joudmisest Eestimaale ning nen-
de imeslidukite tuntumatest
juhtidest. NSV Liidus ainulaad-
set eftevbtet — Tallinna Autode
Remondi Katsetehast, kus tegel«
dakse voidusdiduautode seeria-
tootmisega, tutvustasid oma et-
tekandes ulidpilased M. Kask ja
A. Sarapuu.

Kiilalisteks olid esindajad
ENSY Autotranspordi ja Maan-
teede Ministeeriumist, eesotsas
ministri esimese asetditja
O. Kaerlepaga. Tema ridkis ka
uute suuniste poliitilisest ja

J. Jiirine raakis -

majanduslikust vétmeiilesandest,
teaduslik-tehnilise pregressi kii-
rendamisest ning sellega seon-
duvatest probleemidest.

Autotranspordis on kaasajal
esmane — kiituse kokkuhoid.
Selle kiisimuse lahendamiseks
peab tunduvalt parandama vél-
jalastava masinapargi struktuu-
ri, valmistama rohkem eriauto-
sid ja haagiseid. Suurt sdidstu
peab andma kavandatav diisel-
veoautode ja -busside tootmise-
le lileminek. Kiituse erikulu va-
hendamiseks tuleb laialdaselt ra-
kendada ka spetsiaalsete elekt-
ronseadmete (niiteks Skonoom-
susndidik) kasutamist. Kolama
jdi ka mote, et vdga palju saab
dra teha kohtadel, s. o. auto-
transpordi  ettevdtetes, juba
praegu. Sellest, mis teeksil, raé-
kis ATMM-i téostusettevetiete
osakonna = juhataja L. Kivileo.
Ministeeriumi  konstrueerimis-
biircos on vilja téstatud ja re-
monditehastes ka juba toode-
takse mitmeid eriveokeid ja
-haagiseid.

Vahelduseks peeti dhtul lau-
dadevaheline aja- ja asjakehane
viktoriin. Korgkooliaastate ka-
sulikkusest andis  tunnustust

* fakt, et vGitjaks osutus viimase
~ kursuse ilidpilastest

koosnev
voistkend, Kdaigile osavatjaile
jai madlestuseks auto saja-aasta

- juubelit tahistav kleebis. Kor-

raldajaks pooleks olnud IV kur-
sus tutvustas oma suvist prakti-
kareisi Moskva LikhatSovi-nim.
Autotehasesse.

Ohtu 18petas tuntud autospet-
sialist Margus Kuuse ajakirjast
«Tehnika ja Tootmine». Ta rai-
kis nil kodumaise kui ka viilis-
maa autetddstuse ténasest ja
homsest piievast ning sellest, mis
cotab autot jdrgmise saja sasta
jcoksul. Jutt oli illustreeritud
rohkete slaididega.

AVO RAUD, MA-71

RIIKLIK ULESANNE

Auto tulek teedele ja tdnava-
fele t6i endaga kaassa liiklus-
ohutuse kindlustamise kisimuse,
sest suurenes ju tunduvalt lii-
kumiskiirus ja sellega seoses ka
oht liklusBnnetuste tekkimi-
seks.

Autostumise kiire areng toi
kaasa ka liiklusOnnetuste 13bi
hukkunud ja vigastada saanud
inimeste arvu kasvu. Kuigi are-
nenud automaades on viimase
10—15 aasta jooksul liklus-
Onnetuste ohvrite arv vihene-
nud, arvatakse siiski, et igal
aastal saab maailmas awtoonne-
tuste 18bi surma 300 tuh. ja vi-

gastada 8 miijonit inimest. Liik-
lustraumad on surma pShjusena
siideme-veresconkonna haiguste
ning véhktove jdrel kolmandal
kohal.

Seet6ttu on mdbistetav, et koi-
gis automaades, sealhulgas ka
meil on liiklugohutuse kindlus-
tamine saanud téhtsaks riikli-
kuks iilesandeks. Igal aastal ku-
lutatakse suuri summasid liik-
lustingimuste parandamiseks
teedel. ja t&@navatel, {iha pare-
maks muutuvad autode aktiivne
ja passiivne ohutus, jirjest kor-
gemaid ndudeid esitatakse auto-
juhile. Suur osa ohutu likluse
kindlustamisel on pandud NSVL
Riiklikule Autoinspektsioonile,

kes muide t&navu tdhistab oma
50-ndat aastapéeva.

Intensiivse autostumise tidhe
all elab praegu ka meie vaba-
riik. Alates 1973. aastast on meie
eraautode park kasvanud igal
aastal 10 tuh. auto vorra ja
praegu on neid ligi 170 tuh., ehk
teisitl Geldes 111 autot 1000
elaniku kehta voi iga 9 inimese
kohta iiks auto. See niitaja on
korgem kul meie 'lihematel
naabritel — leedulastel " ja liit-
lastel. 1945, aastal oll meil vaid
69 eraautoft,

Kuigi intensiivne-autostumi-
ne tdi endaga esialgu kaasa ka
meil litklusdnnetuste ning neis
kannatada saanud inimeste ar-

vu kesvu, siis viimastel aastatel
cn Fukkunute ja vigastatute arv
tunduvalt vdhenenud. Nii sai
meil moéddunud aastal liiklus-
&nnetustes  surma 191 inimest
(vOrdluseks: 1980 — 303, 1970 —
252, 1960 — 207, 1945 — 79).

Auto on toonud meie pere-
desse paliu rodmu: teeb sGidu
mugavaks ja kaugused Kkitte-
saadavaks. See aga, et sdit oleks
ka ohutu, on meie endi teha!

Nael kummi auto 100-ndal
aastal ja rahuaastal!

Vabariikliku auteingpekisioon:
ilema asetiitja, autoinsener
K. VAINOLA



JA AUT

AUTOKATEEDRI KOLLEKTIIV —
OLGU TERVITATUD!

Auto 109 juubeli taustal on mirkimisviirne, et .Teie ka-
teedri vanus — veidi alla 30 tihendab Gitsvat loomeiga. Olge

selle ile ukked!

Miletame, et kateedri siind 1958. a. toimus vastavalt aja
noudele. Kateedri lapsepdlv méddus tagasihnidhke‘; tingi-
mustes, viheste «minguasjadegar. Algharviduse saamise aas-
tad niitasid, et sirguv nooruk sai iseseisvaks ja gh}tas vanems
venna — soojusenergeetika kateedri kdrval vilja oma ela-
mise. Teame, et Teil on niiitd korralik autopark, avarad la-
berid ja autodpetuseks vajalik sisseseade. See k8ik niitab, et
katcedri épinguaastail pole olnud «viilimist». Pole ka k'am-
lust, et kateedris on selgeks saadud Opetamise metoodiline
iiilg, Kas nue kaarhalli piistitamine, selle sisustamine ja oxa
kaieedri arvuli kasutuselevdtt on vorreldav tingliku kandi-
daaditbéga, jaigu lahemalinigijate ja rohkemteadjate otsus-
tada. Meie pooit olgu soovitud edukat dektorantuuri!

On dirmiselt meeldiv tervitada ja tinada meie dppejoude —
autokateedri rajajaid Eugen Socnvaldi, Richard Levetit, Uve
Soedlat jt., kes meid pisut iile 25 a. tagasi auntoinseneride kol-
manda lennuna kateedrist parimate scovidega ellu saatsid. Ei
saa meenwtamata jitta unustamatut Eesti Ght esimest auto-
meest Jaan Ivandit. Kasutame juhust, et{ delda TPI ajalehe
vahendusel automehe tervitus meie eriala varem- ja hiljem-
16petanud — aga ka praegu veel &ppivatele autoinsencridele
koos meeldetuletusega olla ikka kdigil omavahel «Sina» peal.

Head uut autosajandit!

Opperithma MA-625 nimel
rithmavanem J. KARTAU

P.s. Soovime head kateedritevahelist méistmist ja loodame,
et eriala tiitumine uute iiliopilastega toimuks konkurent-
sitihedalt. Arvame, et auto on piisavalt kaasaegne, vaja-
ik ja huvitav objekt, et seda selgeks &ppida ja -— Ope-

tada.

TPedl itlldtehniliste distsipliinide kateedri
ia autolaboratooriumi nimel autoeriala
opetaja J. KARTAU t.t.k.

‘e
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MIS ON SAANUD
TPI LOPETANUD
AUTOINSENERIDEST?

28 aasta jooksul on TPI-s
autoeriala inseneri diplomi saa-
nud 888 intmest. Ldpetajaid
téotald kdige rohkem, iile 40%,
ENSV Autotranspordi ja Maan-
teede Ministeeriumis. Lopetanu-
te arvult jdrgneb endine Agro-
toostuskoondis ja Siseministee-
ritm (enamuses RAI). .

Ametikecha jargi on ilekaa-
lukalt esikohal osakonnajwhata-
iad ({ile 80 lOpetaja), jargnevad
vaneminsenerid  (lile 50), ase-~
direktorid (ile 30), direktorid
ja dilernad, peainsenerid, dppe-
jicud ja opetajad (kdik {ile 20).

Ensmik auteeriala inseneri-
dect on paistnud silma kohuse-
tundliku ja sisuka tééga. Oman-
datud erialal tostad ligi 38%,
t@zelanutest, mida vBib lugeda
heaks néitajaks.

Nii tiotavad ENSV Auto-
transpordi ja Maanteede minist-
ri asetditja ametikohtadel auto-
insenerid J. Anvelt (16petanud
TPI 1960. a.) ja R. Liiv (1958).
ENSV Minisirite Néukogu Asz-
Jjadevalitsuse transpordi ja side
osakonda juhatab M. Prints
(1959). 2

Laiemale {ildsusele on kdige
enam tuntud ENSV RAI iilem
H. Rumvol{ (1958) ja iilema ase-
tiitja K. Vainola (1959).

Paljud autoinsenerid tosta-
vad autotranspordi koondiste ‘ja
ettevotete juhtkonnas. Nii on
H. Aarsalu (1965) koondise
«Tartu Autoveod» = peadirektor,
J. Siigur (1970) samas peainse-
ner. Koendise «Tallinna Auto-
veod» peadirektori asetiditjana
td6tab M. Tamme (1962), *koon-
dise «Kohtla-Jérve Autoveod»
peainsenerina V. Smahtin (1973).
BL-MEgi (1984) on Tallinna
Autobussikoondise . peadirektor,
K. Potter (1958) Tallinna Tak-
sopargi direktor.

Mérkimisvisirne on TPI 16pe-
tanud autoinseneride .osa ka
autede ja traktorite kapitaal-
remondi  korraldamisel ning
autoteeninduses. Tallinna Auto-
de Remondi Xatsetehase ja
Koeru Autoremonditehase nr. 2
direktorid on P. Kulm (1981) ja
A, Adelbert (1962). Nimetatud
tehaste peainsenerid on vasta-
valt R. . Sillamaa = (197%) ja
U. Sokman (1973). Tartu Katse-
reraonditehase direktor H. Kukk
ja asedirektor on mélemad TPI
16petanud (1963. a.).

Teenindusministeeriumi «Au-
toteenindus» peadirektoriks on
V. Ilimar (1970, Tallinna
Vabariikliku VAZ-awtode Teh-
nohoolduse Keskuse direktor on
K. Kaaristu ((1983).

ETKVI koondise «Auto» ees-

otsas on peadirektor R. Aas
(1958), peakonstruktori ameti-
kohal E. Norman (1963).
Paljudele autoeriala spetsia-
listidele on sudameldhedaseks
saanud $66 hariduspdllul, nii
autoalase korgema ja keskeri-
haridusega kaadri kui ka auto-
juhtide ettevalmistamisal. TPI-s
tootab Oppejoududena kaheksa
autoinseneri, TPedl-is ja EPA-x
tiks, TEMT-is viis. Seejuures
TPi-s toctavatest autoeriala 16-
petanutest on R. Sillat (1962)

autokateedri ja A. Xrevald
(1963) kehalise kasvatuse ka-
teedri juhataja. TEMT-i auto-

osakonna juhataja K. Aleksius
(1980) on iildsusele tuntud tubli
eriala popularisaaiorina. Tema
sulest on ilmunud 10 raazmatut
ja tolget.

Autojuhtide ettevalmistusega
tegelevad ATMM-i &ppekombi-
naadis 7 TPI 16petajat. Kombi-
naadi direktor on E. Agasild
(1961).

Tublisid inimesi on ka nende
hulgas, kelle 156 pole enam
autoasjandusega seotud. Mitmed
neist on edutatud komsomoli- ja
parteitéole, paljud on valitud
rahvasaadikuteks. Olgu siinko-
hal nimetatud Tartu linna RSN
Téitevkomitee esimehe asetditja
V. Kull (1969) ja EXP Haapsalu
Rajoonikomitee sekretir K. Met-
salu (1972), ENSV MI¥ Riikliku
Tookomitee Valitsuseé juhataja
on ' J. Tedder (1964), RPI «T66s~
tusprojekts = direktori asetditia
R. Saun (1959), Noorsooturismi-
valitsuse «Sputnik» juhataja
T. Masing (1974), vabriku «Teks-
tiil» direktor O. Soidla (1970).

Mitmed autoinsenerid on illd-
susele tuntuks saanud oma
spordisaavutustega. Rahvusva-
helise suurmeistri mérki kannab
T. Bernstein (1962) autorallis.
NSVL rmeistriks on peale
T. Bernsteini tulnud ka J. Rand~'

la  (1959) mootorispordis, T.
Méndvee (1960) autorallis,
I. Peedu (1985) rallikrossis,

E. Saik (1960) mototurismis.

Tuntud on ka kardisditiad
I. Vanaselja (1983) ja A. Xroon
(1981), vormelisditjad M. Kongo
(1973) ja U. P3ld (1984).

Autoeriala Iendudest on sil--
mapaistvaim 3. lend (1960), mil~
le 22-st 18petajast on 6 meister-
sportlast, 7 aga omavad autori-
tunnistusi (kokku 45 autoritun-
nistust). .

Jidb soovida,
noorte inseneride ja tédnaste
liopilaste tegevus oleks sama
mitmetahuline ja tulemusrikas
nagu nende vanematel kolleegi-
delgi.

et praeguste

M. LEPIK,
aufokateedri vanem&petaja

AUTOEKATEEDER

Ulidpilaste vastuvéoitu TPI-sse
autoiranspordi erialale teosta-
takse alates 1954/35. O.a. siigis-
semesirist. 1955/56. 0.a. toodi
laevajduseadmete eriala 111
kursuse  iilidpilased iile auto-
transpordi erialale — need fak-
tiliselt moodustasidki 1958. a.
kevadel autoeriala esimese len-
nu,

Eriala loodi mehaanikateadus-
konna soojusenergeetika kaieed-
ri juures, kus tolleaegseks ka-
teedri juhatajaks oli dots.
J. Ivand. Vanemale generat-
sioonile on hiésti tuntud dots.
J. Ivandi 6pikud automootorite
ja termodiinaamika alalt.

Eriala algaastail olid profilee-
rivate ainete Oppejoududeks:
dots. J. lvand (automootorid),
dots. E. Liiver (autode tootmi-
ne ja remont), dots. N. Rozanov
(autoteooria), v.0p. R.. Levet
(autode tehniline ekspluatatsioon
ja autoveod), dots. H. Tiismusg
(auto elektiriseadmed), v.0p. E.
Vilbert (transpordi ékonoomika)
it

Oppetss libiviimine algaastail
oli kiillaltki komplitseeritud, ku-
na eriglaainete &ppejoud olid
erinevatest kateedritest ja suur
osa laboratoorseid tdid tuli teha
wvaljaspool TPI-d, Ainsaks eriala
laboriks TPI-& oli socjusener-
geetika kateedri sisepSlemis-
mootorite labor, kus automooto-
rite laboratoorseid téid tehti
CAZ-MM ja firma «Austins
automootoril ning DT-54 trak-
torimootoril. Autode tecoria
kursuses teostati improviseeri-
tud teekatseid erikateedri Gppe-
autodega. Autode ehituse ja teh-
nilise ekspluatatsiooni labora-
toorseid toid viidi 1dbi tolleaeg-
ses autotranspordibaasis nr. 1,
autode remondi praktikumi
aga Tallinna Autoremondi Te-
hases.

Teootmis- ja diptomieelset
praktikat organiseeriti Lenin-
gradi Autotranspordi Valitsuse
eesrindlikes automajandites ja
autoremonditehastes.

Iseseisva autokateedri  loomi-
sega 1958/59. &.a. siigissemestril
pandi kimdel alus autoiramspor-
di eriala arengule TPI-s.

Kateedri juhatajaks kipnitati
dots. E. Sconvald, kaieedri Gp-
pejdududeks v.fp. R. Levet ja
U. Scodla. Peale péhikoosseisu-
liste Oppejoudude oSpetasid eri-

alaaineid dots. J. Ivand, ins.
L. Silde ja P. Horak.
Soojusenergeetika kateeder

eraldas autotranspordi kateedri-
le ca 10 m?® pdrandapinnaga toa
ja veldi pdhivahendeid. Eriala
arenguks vajas kateeder hidas-
ti laboratoorset pinda. Selleks
planeeriti socjusmajale kolme-
korruseline juurdeehitus. Ehita-
mise ajaks viidi autokateeder
{ile vanasse peahoonesse Kalini-
ni tn. 101, kus kateedrile eral-
dati algul 1959. a. kevaded IV
korrusel ks 20 m® pimnaga
ruum ning 1980/861. &.a. 1 korru-
sel kaks ruumi {ldpinnaga
56 m?’. Samal ajal eraldati ka-
teedrile ka laboratcoriumi ju-
hataju koht. Esimeseks labora-
tooriumi

jubatajaks oli ins.
K. Aleksius, kelle initsiatiivil
muretseti  kateedrile esimesed

garaazZiseadmed ja modteriistad
praktikumide teostamiseks. 1982,
aastal oli kateedril pdhivahen-
deid vaid 19 tuh .rbl. vidrtuses.

Vaatamata koigele 10petas
ajavaheraikul  1958—1963 11
ulidpilast autoeriala -kiitusega.

1957, a. asutati soojusenergeeti-
ka kateedri juures UTU auto-
ring, mis 1958. aastast fegutseb
autokateedri juures. Ulidpilased
tegelesid «Moskvit§-407» mooto-
ri forsseerimisega, ehitasid val-
mis (he esimestest eesti karti-
dest, korraldasid kdrgemate koo-
lide vahelise autoralli, millelt
voidetud karikas asub tanaseni
kateedris.

1962/63, 6.a. kevadsemestirist
kolis kaiteeder oma praegusesse

asukohta Kalinimi tm. 116 — al-’

gas intensiivne laboratooriumide
sisustamine seadmetega ning
teaduslik uurimistts. XKateedri
joududega projektieeriti ja ehi-
tati esimene autode diagnostika
rullstend vabariigis, automooto~
rite katsetamiseks pGrisvoolu-
pidur, o&lifiltrite katsetusstend

ne,

Ulidpilased liilitusid lepingu-
lisge uurimisttdsse 1961. a. teos-
tades autode «Skoda 1202» kii-
tusekulu analiilisi tolleaegses

Tallinna  Autotranspordibaasis
nr. 16, Rida (iliGpilasi véttis osa
1962,—68. a. automajandeis kor-
raldatud mooteridli saastumise
katgetest,

1983, aastast osmab autokatee-
der ci 900 m? dppepinda, pohi-
vahendite maksumus on kies-
olevaks ajaks kasvanud 175 tuh,
rublani. Autokateedri 18 &ppe-
aines vitb dppettod ldbi kuus
koosseisulist 8ppejoudu, kelle
keskmine &»pejou staay ulatub
1% aastani. :

1878, a. aluslas kateeder plaa~-
nipiiraseid autovedude tehnoleo-
gia alaseid wurimguid, On uuri-
tud kauba viljaveo organiseeri-
mist, veeremitiilibi valiku alu-
seid erinevate kaupade veol, eri
transpordiliikide kasutamise ots-~
tarbekust. Viimases, ' 1283, a.
alustatud 168s uuritakse opti-
maalse transpordiliigi  valikut
ehitusmaterjali ja  10usddda
vecl.

Alates 1967. a. on  Kkateedril
ltheks uurimisteemaks olnud
kahetaktiliste ottomootorite
protsessi arvutusmeetodi loomi-
ne. Selle puudumine on iiheks
automaatprojekteerimise juuru-
tamise takistuseks nende mooto- -
rite korral. Kateedril Gnnestus
luua protsessi matemaatiline
mudel ja TPI Arvutuskeskuse
abil ka iihtsusseeria arvuteil
realiseerida. Ef selline integree-
ritud siisteern on  NJukogude
Liidus esmakordne, korraldas
kateeder 1985, a. 1dpus selle
tutvustamiseks mootorrattatdss-
tusele seminari. Siisteem on juu-
rutamisel Kovrovi Mootorratta-

‘tehases ja Vladimiri Pollitehni-

lises Instituudis,

1985, a. alustas autokateeder
ENSV ATMM tellimusel uut
uurimisteemat. Koosttos Tallin-
na Taksopargiga ja Tallinna
Autobussikoondisega uuritakse
autohooldusseadmeid (s.h. ka
diislite diagnostikat), koos Tal-
linna Autode Remondi.  Katse-
techasega  vGidusdidumootorite
ettevalmistamise metoodikat;

R. LEVET,
autokateedri dotsent

ATMM JA
AUTOINSENERIDE
ETTEVALMISTUS

Auloinsenere, tipsemalt auto-
de ekspluatatsiooni imsenere
erialal «autod ja automdus»,

valmistab ette meie vabariigi
vajadusteks TPL. Suur osa virs-
keid autoinsenere asub todle
ENSV_Autotranspordi ja Maan-
teede Ministeeriumi (ATHMM)
mingis ettevdties, s.o. iildkasu-
tatavas autotranspordis.
Esimene, staZeerimise aasta
uuel totkohal I1opeb atesteerimi-
sega. Nagu niitab tagasiside
TPY-ga, toimub autoinseneride
noéuetekohane ' staZeerimine
praktiliselt waid ATMM etie-
votteis . Ministri esimese ase-
tditia O. Kaerlepa juhtimisel

" lébiviidava atesteerimise kidigus

arutatakse libi aasta jooksul
tehiu, kaalutakse noorspetsia-
listi edutamisvéimalusi, analiiti~
sitakse ettevottes tehtut ja te-
gematajidtmisi ning TPI etteval-
mistuse puudujidke (ka TPI
esindajad on kohale kutsutud).

Ettevdtete poolset vastutust
noorspetsialisti staZeerimise eest
on tisimud vahetu juhendaja
kdrval Ik vastava ettevatte
tippjuhki atesteerimisele kutsu-
mine.

Noore spetsialistiga tehiav t66
ATMM-s ei lépe muidugi iihe,
$. 0. stiZeerimise aastaga. ¥isti
tétab  Noorte  Spetsialistide
Noukogu (esimees ministri esi-
mene asetditja ©O. Xaerlepp).

Uks kord aastas peetakse
siisteemis té6tavate noorspet-
sialistide vabariiklikke kokku-
tulekuid. Moddunud aastal
alustas t66d Noorspetsialisti~
de Tallinna Kliubi. 1985. a. no-
vembris korraldati ATMM siis-
teemi moorspetsialistide konve~
remts.

Juba aastaid on autoeriala
Riikliku Eksamikomisjoni esi-

meheks itks Autotranspordi ja
Maanteede ministri asetiiitja-
test. Seega on ATMM juhtkond
hiisti kursis ka autoinseneride
ettevalmistuse probleemidega
TPI-s. Viiga oluliselt on ta aida-
nud kaasa erialase laberibaasi
loomisel ja moderniseerimisel.
Uheks valusamaks probleemiks
autode ekspluatatsiooni ingene-
ride ettevalmistamisel on olnud
auted. Raske on ette kujutada
autoinseneri, kes ei oska ringi
kiia meie levinumate automar-
kidega, ei m#aista nende konst-
ruktsiooni, té6tamigse ja hoolda-
mige isedrasugi. Seega'on vajalik,
et iiliopilastel oleks vdimalik
tegelda mendega nii laboris kui
ka auntode loomulikus, s, 0. sdi-
duolukorras. Ja muidugi on sa-
masugune  praktiseerimise v&i-
malus vajalik ka dppejoudundele.

Viimastel aastatel on ka sel-
les osas saavutatud murrang.
Esmakordselt (!) eriala ajaloos
on appeplaanis (ja ka &ppejou-
dude koormuses) sees OSppesdit.
Autoeriala baasi vastavusse vii-
miseks NSVL Koérghariduse Mi-
nisteeriumi poeolt kinnitatud
automarkide tiilipnimekirjaga
andis ATMM autokateedrile ta-
suta iile rea automarke (KamAZ,
AVIA, 1Z, Volga). Tublisti en
viimastel aastate! autokateeder
ATMM kaasabil kosunud ka
muude seadmete osas. Piisak
mirkida, et alles méédunud
aasia 16pul saadi jumrde wue
polvkonna (poelautomaatne)
elektriseadmete katsestend
U-~400, pneumoseadmete katse-
stend MFL3, kemplekt toite-
seadmeid vedelgaasile iilemine-
kuks.

Viga oluliseks kateedri koos-
t8ovormiks ATMM-ga en lepin-

guline wurimistés, Mésdunud
aastast alates om prakfilisel$
kogu autokateedri $eadustos

ATMM finantseerida. Lepinga-
lised uurimistédd em prakéiliselt

ainus reaalne véimalus, muidu
meie keskmisiele ja kehvematele
iliopilastele oriemteeritud sppe-
tods, tegelda pdhjalikumalt ka
parematega.

Meie vabariigi
spetsialistide ettevalmistamisel
ATMM osa kiisitledes ei saa
médda minna «Ikaruse» vilja~
oppekeskuse avamisest Talline

jacks auto-

-nas moddunud aastal. Tallinna

Awutobussikoondise baasil leodud
keskus on ¥ldse kuues Nouko-
gude Liidus. Muuseas — Tallin-
na Autobussikeondise t#6 orga-
niseerimine ja kultuur jitsid
Ungari - RV viliskaubanduse
esindajatele sedavérd hea mul-
je, et see valiti ka esimeseks
«Ikaruse» baasetfevGiiecks Nou-
kogude Liidus. Viljasppekesku-
ses on olemas kdik vajalik auto~
lukkseppade ja bussijuhtide vil-
jaoppeks. Hooldus- ja remondi-
t66de Oppimigeks on korralikud
komplektid tdmmifwaid, presse,

Cerivotmeid, kuumutusahi pres-

siliidete jaoks jne. Auditoorseks
t160ks on juba laialt levinud
grafoprojektori kirval veel epis~
koop, siinkroniseeritud saate-
heliga diaprojektor, videomag-
netefon. Ule 120 .tuh. rbl. mak-
sev keskuse sisugtus on tiieli-
kult import. Véimatu on tile-
hinnata sellise h#stisisustatud
éppekeskuse mdju pehnika jo ka
iehnikahariduse populaarsusele,
Aidates kummutada viga levi-
bud vidrarvamust autelukksepa
180 kui millegi primitiivse suk-
tes, aitab see kindlasti suurem-
dada tehnika pepulaarsust. eriti
noorseo hulgas. Histi sebib sel-
lise viljadppekeskuse avamine
ka kogu meie vabariigi tehnika-
hariduse {ippsiindmuse, TPI
50, aastapieva tihistavate siind-
muste ritia.

R. SILLAT,
autokateedri juhataja



INTERKLUBL
MIS TEHTUD,
MIS TEOKSIL?

Eelmisel semestril vois inter-
klubi embleemi instituudi peal
isna tihti ndha. Oktoobrikui-
sest siigisseminarist, kus IK uue
juhtkonna cai, on klubi tegevus
palju erksamoks Jdinud. Klubi-
lastele dale meenuvad ehk
eeskitt kohtumised Soome ja
USA tudengitega, samuti eks-
kursioonid vanalinnas ja Tal-
linna Umbruse kultuurilcolistes
paikades. Kohtutud ei ole mitte
ainultf turistidega, vaid ka ko-
dukandi huvitavate inimestega,
sest siiasbitnutele peab tutvus-
tama ju Eesti ja sealhulgas ka
Tallinna huviviirsusi. Kunagi
ei ole oma rikkalike teadmiste
vahendamisest #ra delnud aja-
leolane HEINO GUSTAVSON ja
TPedl kultuurhariduse dppejoud
LIIVY SOOVA., Just tdnu Liivi
Soovale on klubis au sees mit-
med ¢esti rahvakombed, no-
vembris kiidi Nommel kadrit
jooksmas ja detsembris tihis-
tati toomapieva

Hiljuti taaselustasime suhted
TPedl. TRU ja EPA interklubi-
dega. Tulevikus ootame koos~
toost palju meeldejédévat.

IK juhatusel on tehtud plaa-
nid ka kevadsemestriks. Paljud
{ritused on kiill veel arutami-
sel, kuid nii mdndagi vaib juba
kindlalt lubada. Kohe pirast
vaheaega kutsuvad interklu-
bi ja automaatikateaduskond
kiiiinlavalgusohtule, kus vdima-
lus ndha ja kuulda mitmeid hu-
vitavaid esinejaid. Ohtut illust-
reerib tdsisem ja hingelisem
muusika.

Jargmiseks trituseks on IN-
TERKLUBI REKLAAMIGHTU.
Huvi dratamiseks klubi tegevu-
se vastu. Valisgruppide vastu-
vOtt nouab jéupingutusi ja meie
przegune koosseis on veidi véik-
sevoitu.

Veebruaris peab  veel teoks

saama YK suusalaager Louna-|

Eestis ja. Noukogude Armee ja
sdjalaevastiku- pdeva meeleolu-
kas tdhistamine. Muidugi ei
unustata ka  Rahvusvahelist
Naistepdeva mirtsis.

Mirtsi 16pus — aprilli alguses
on plaanis pakkida asjad ja sea-
da sammud Kara-Kumi kérbes-
se, Haritud imehed teavad r#id-

kida, et sel ajal ja selles kohas |

on eriti selgelt jdlgitav Halley
komeet, mida meie - pdlvkond
arvatavasti enam teist korda
nd,ha ¢l jlua.

Neljapaewa. ohtutel hakkame
jille kohtuma «Eva» klubis, kus
kiilalistena on ocodata’ instituudi

juhtkonna esindajaid, kes selgi-|.

tavad, mida ja kuidas saab seo-

ses instifuudi 50. aastapievaga |

_villisturistidele tutvustada. Soov
on jitkata koostddd poliitika-

klubiga ning kohtuda viliskom- |
Tahaks taas-|
lthiinformatsiconid 1

mentaatoritega.
elustada
Tallinna ajaloost
te endi poolt.

interklubilas-

Tore oleks, kui meie Taidle-}

jate Maja aastapdevaks siiski
kKorda saaks. Seega piitiab inter-
klubi joudumoscda ka lossi re-
monditiidel kaasa liilia. Et aga
meie jdud kuigi suured ei ole,
esitame iileskutse kogu instituu-
diperele: <AVAGU GLEHNI
LOSS UKSED TPI 50. AASTA-
PAEVAKS!»

IK pressiminister
AARE WAALMA}

TERE
«TALLINNA POLUTEHNIKU»
TOIMETUS

Kirjutan teile esimest korde.
Aga see polegi vist tdhtis. Tdht-
sam on minu arust see, et moni
pldev tagasi tGi postiljon mulle
jdrjekordselt suure “imbriku,
milles teadagi virsked «Tallin-
na Poliitehniku» numbrid. Kui
mdni nees armees armastab
arvutade, kui palju ta on vdid
dra s6onud ja kui palju tal veel
tuleb seda siiiia, siis mina pean
hoopis arvet saadud postisaade-
tigte ile. Need wviimased TP
aumbrid osutusid 300. saadeti-
seks. (ildse 10. TP saadetis).
Ummargused arvud on alati
meeldivad. Seepdrast otsustasin-
¢i tdnada neid, kes TP-d teevad
a seda kodumaa igasse kanti,
kus TPI tudengeid, saadavad.

Igatahes vdge soe ja kodune

ok %ok koo

tunne tuleb peale , kui lugeda
edukatest etfevalmistustest ins-
tituudi 50. aastapdevaks jo muu-
dest edusammudest. Eriti m@-
nus tunne on, kui leiad veergu-
delt mdne tuttava tudengi vfi
Sppejdu mime. Vahel on jdlle
tehtmine aidata kaasa mone
probleemi lahendamisele v@i siis
oelda oma sOna mones ettevdt-
mises. Igatahes tidnu TP-le pole
vist iikski armees olev noormees
kaotanud sidet oma instituudiga,
tema tudengite ja argieluga.
Tahaks veel soovida TP-le

rohkelt sisukaid numbreid uuel
— juubeliaastal!

¥

Ma pole kiill eriti osav luule-
mezster kuid iiritan siiski vei-

w o ”ki’eﬁ’*%ﬂ?ﬁﬂ?ﬁ’f&%’%

ROOMUS PAEV

1. See rG0m on suur, nii suur,
kui tuleb ‘meie postiljon Oleg,
kel ndgu sdramas ja naerul suu
«Kas mulle kirja polegi?»

on kisimus kui tihest suust

2. Kes kirja sai, see kdhku
. kadus
omaette lugema
kes ilma jdi, see lehe vottis,
et vitmast infot uurida

3. Ka minul tina pdev on hea,

sest nden suurt imbrikut ja
tean,

et «Poliitehnik» Tallinnast

toob virskeid wudiseid —

instituudist kallimast.

UKS PALJUDEST
TP LUGEJATEST
NOUKOGUDE ARMEES

TOOMAS MANNISALU,

MA

%k K%

SODURPOISTELT

AR A TR ARk kA ok otk ok ok %k bk k& ok ok

SODURIMURFOSID
SAATIS URMAS KING,
SODURPOISS
ENERGEETIKA-
TEADUSKONNAST.

i. Ulemusel on alati digus. Kui
lilemusel ei ole &igus, siis
loe esimest seadust.

2. Kui minna sdéklasse esi-
mesena, pole toit veel val-

ja kinni v46i pole midagi os-
ta. Lahti tehakse kohe pi-
rast raha otsalGppemist.

4. (Laiend Etorre’i tdhelepane-
kule: teine jidrjekord liigub
kiiremini)

Sinu jérjekorras 10peb esi-
mesena kaup otsa.

5. Hiire tehakse kéige kiilme-
mal, pimedamal v5i vihma-
semal ajal.

7. Ulemus tuleb siis uksest
sisse,
seljaga. Kui
kied tasku,
kérge iilemus.

8. Saapad, rihmapannal ja
krae on alati mustad.

9. Kui on olemas kraeriie, po-
le-niiti (v6i vastupidi). Kui
juhtub, et mdlemad on ole-
mas, siis selgub, et ndela ik-

panna

tuleb eriti

mis. Kui minna viimasena, 6. Magamisruumi ei kontrolli ka el ole. ‘
siis on juba otsas. keegi seni, kuni sa pole pi- 10. Liiga h&sti pole sugugi mit-

3. Kui on raha, siis on teema- kali heitnud. te histi.
sedki kuuluvad inimlike ndh- Laos . k3rgete kastivirnade
tuste valdkonda. vahel kdib salapdrane tegevus.

KIRJANDUSLIKKE
KATSETUSI

VALMISTOODANGULADU

Sona «LADU» tekitab . meis
sageli hallutsinatsioone. Viiras-
tuvad karikatuursed lood ja
pildid ajekirjadest «Krokodilly;
«Pikker»> jm. moukogude huu-
mori- ja  satiiriperioodikast.
Oleks ebadige iildisteda seda
pahupoolt, kuigi kdikviimalikud
eelarvamused naguy muud lollu-

EEL-
TEA-
DE

Meie konservitehase wvalmis-
toodangulaos on kiill vihe ruu-
mi, kuid karikatuurist ei saa
juttugi olla. Laopersonal ilmu-
tab suurt patriotismi. mahuta-

maks ilepulbitsevat tooda,ngut'

Ja tehas tdotabki edasi... Eks
ta ole.
Tee wvalmistoodangy -juurde

on ‘siinge, sirge-ja pikk. Koledat
halli koridori liigendavad mas-
stivsed rauduksed. Kostab vaid
lukkude krigin, p6iktalade kuk-
kumine” ja& puukingade kldbin.
Koridori 18pus sdrab aga val-
gus. Seal asubki wvalmistoodan-
guladu.

Aeg-ajait . .ilmub
prohvetina tdstukijuht Mario,

kes vabastab tsehhi koormavast

toodanguballastist.

valgusest

Askeldab laohoidja Sirje. Ta on
kogu majapidamise
pettemdrkide abil suurteks ja
vdikesteks ridadeks. Keegi kerib
vaikides traati gigantsele pooli-
le, keegi tilkeldab niiri giljo-
tiiniga pappi.

Talvel on siin soe, sest orgaa-
nika isoleerib ideaalselt. Mida
rohkem kaupa, seda rohkem
sooja! Hddled sumbuvad kastide
rdgas. Elus aine on laagerdu-
nud. )

Laojuhataje Viktor muheleb
vastvalminud puitlaastplaat-
klaas administratiivicorpuse
averas kabinetis. «Vagun tuli»
iitleb ta siigava rehuldustunde-
ga.

EER] SARA
Konservitehase seinalehest
«SARDINELLA»

MEIE OMA FOORUM

NOUSOLEKU VASTATA LUGEJATE KUSIMUSTE-
LE RUBRIIGIS «<MEIE OMA FOORUM» ON AND-
NUD OPPEPROREKTOR VALDEK MIKKAL. KU-

SIMUSI
20. VEEBRUARINL.

OOTAME TOIMETUSSE

(AI11-204)

RAAMATUSOPRADE KLUBI
teatab, et esmaspdeval 17. veeb-
ruaril kell 1530 on KIRJAN-

DUSLIK PARASTLOUNA Lai

t. 5 LUGEMISSAALIS.

OSKAR KUNINGAS vahendab
«Kalevala» _juubeliaasta mul-
jeid ja motteid.

Raplast tulevad kiilla luu*letajad
ja toikijad LY SEPPEL AND-
RES EHIN.

OSAVOTT VABA KOIGILE!

'NB! NB! NB!

KOIGILE MURETSEJAILE,

" SUDANTVALUTAJAILE,

INSTITUUDI PATRIOQTIDELE
— GLEHNI LOSS ON TAAS
LULITATUD AASTAPAEVA-
OBJ'EKTIDE NIMEKIRJA'

kui oled sinnapeole
veel

liigitanud |

1

&

é’

onnitleme

VELLO MESPAK
50

Toredate kolleegide puhul te-
kivad monikord pdris ootama-
tud paradoksid. Arvasime, et
Vello Mespak oppejduna oli en-
ne ja alles siis loodi autoteede
kateeder. See pole aga vaimalik,
sest ta on iipris noor mees. Sel-
le paradoksi on ta vdlja teeni-
nud sellega, et ta on erakordselt
mitmekillgne ja seetSitu meelde
jddnud juba varakult kateedris
ja teaduskonnas, ka instituudi
tasemel.

Tema. mitmekiilgsus seisneb
selles, et tudengite Cpetamise
‘kérval on ta olnud palli~, pilli-
ja laulumees. Pille on olnud
mitmesuguseid, kuid palle ainult
iiks — sulgpall.

Néihtavasti kuulub  (aja)kir-
jenduse valdkondo tegutsemine
«Tallinna Poliitehniku» toimeta~
ja asetditjana. ' Vdiksime teda
pidada ka ajaloolaseks, sest vae-
valt keegi teine oleks suutnud
nii hdsti ehitusteaduskonna aja~
lugu Kkirja panna kui tema.

‘Ta on kuulunud Glehni lossi
taastamise komisjoni ja on pi- -
danud selle lossi pearomantiku
ametit.

Uskuge v0i mitte, ta on olnud
ka asfaltbetooni tehase direk-
tor.

Aktiivse sporditegemise kOr-
val tuleks mnimetada, et tema
retseptide jdrgi on ehitatud
spordiplatsidele kummiasfalt-
katteid  Tallinnas, Tartus, Kdi-
rilcul, Novosibirskis, Luganskis,
Minskis ja Vilniuses.

Praegu hakkab ta
koguma teekatete
probleemide uvurimisega.
. Soovime talle sirgeid ‘ja tasa-
seid teid ka sajandi teiseks poo-
leks.

Kolleegid autoteede kateedrist

Teuulsust
tasasuse

TAVINIRK — 50

4, veebruaril tihistab oma esi-
mest juubelit autokateedri dot-

sent Tavi Nirk,

Oma pdhimsttekindla suhtu-
misega  iilidpilastesse ja nende
muredesse, t66desse ja tegemis-
tesse on ta vditnud kogu kollek-
tiivi lugupidamise ning tuunus-
tatud autoriteedi.

Onnitledes kolleegi soovime
talle jdudu ja jaksu edaspidi-
seks.

Kolleegid
autokateedrist.
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