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Saateks!

ESTI Autoklubi hddlekandja ajakiri ,,Auto“ alustab tdnavu oma kitmnendat aasta-
kdiku.

Ajakiri ,,Auto“ 'on olnud alati voitluses meie kodumaa autoasjanduse huvide eest. Ta
on jilginud auto- ja iildse mootorasjanduse ning mootorspordi ala terves ulatuses, arvusta-
nud meie tee- ja tollipoliitikat, kaitsnud jouvankri omanikkude, juhtide ja teiste jouvankrite
kasutajate huvisid, torjunud tagasi etieheiteid meie autoomanikkude aadressil ja noudnud
liiklemise alal oludele vastavaid korraldusi. Uhesonaga, ajakiri ,,Auto“ on olnud meie
mootorasjanduse eestvoitlejaks kogu rindel oma tdies ulatuses.

Tahaks aga soovida ja loota, et peale ,,Auto“ iimber koondunud FEesti Autoklubi
litkmete ka koik teised auto- ja mootorasjandusest huvitatud ja mootorsporti harrastajad
isikud ning sel alal tegutsevad organisatsioonid ja ettevotted koonduksid koik ajakiri
wAuto® iimber. Uhistoo on viljakam jaithisjoud tugevam!

Ajakiri ,,Auto“ olgu meie koikide autoomanikkude ja mootorsportlaste iihine hddle-
kandja ja eestvoitleja, nagu ta seda on olnud seni, ja ka praegu, algaval tooaastal, millal
wAuto“ astub juba 10-dat sammukest oma rdndamiseteel! '

Tallinn, 20. jaanuar 1937. a.

J. ZIMMERMANN,
EAK esimees.



TALLINN

KAOTAS

MONTE- g
CARLO
TAHESOIDU

UI meie ldinud aastal selle ajakirja veergudel julge-

sime loota, et 1937. a. Tallinn—Monte-Carlo tdhe-
soidust votaks osa ka moni kodumaalane, siis niiiid
see lootus téditus. Autosprotlasena vihe tuntud K.
Siitan ja tema kaasasditja, varemate tahesditude
kaudu tuntud A. Zimmermann, votsid julgust ja
tegid kaasa seekordse tdhesdidu.

Kui aga moned lootsid, et tdhesditja K. Siitan toob
Eestile voidu, siis oli see vaid teatav illusioon. Meie
rahvas oma vadhearenenud autospordialaga on vaevalt
suuteline saavutama sellealalisi loorbereid teiste suur-
rahvaste korval. Autosport on meil viimastel aasta-
tel Eesti 'Autoklubi juhtimisel teinud kiill teatavaid
edusamme, kuid ta osutub vidikestele riikidele siiski
niivord kulukaks ja vidhestele kiattesaadavaks, et siin
tuleb tahes-tahtmata veel tiikiks ajaks paljudest suur-
riikidest maha jaidda.

Eestlane K. Siitan, nagu nieme seda tdhesdidu
tagajargedest, kaitses piaris siidisti mitte ainult Eesti
Autoklubi, vaid kogu meie riigi ja rahva head nime,
kuid ega ainult hea tahe ja séiduoskus too vdidu-
punkte. Siitan joudis kiill trahvivabalt ja 6igeaegselt
finiSi, kuid katsesoitudel parimate valikul ta jai
teistest tdhesoitjatest tublisti taha. Viimane asjaolu
oli juba ette arvatav ja nii osutuski teatavaks komis-
tuseks 1oppvoistlus: mitmed katse- ja vigur-

A. Zimmermann ja tihesoitja K. Siitamn Berliinis

soidud, pidurdamisproovid jne. Sédarased katsesoidud
néuavad juba rohkem kui head autojuhtimist, ja siin
jadb paratamatult eesdigus rahvusvahelistele kuulsus-
tele, kellel autosport enam-vihem igapdevaseks ajaviite-
alaks, ja drme tunneme seepdrast pettumust, kui meil
puuduvad autosportlased-virtuoosid!

*

Osavott 26.—31. jaanuarini peetud XVI rahvus-
vahelisest Monte-Carlo tdhesoidust kujunes iildiselt
palju elavamaks kui ldinud aastal. Kaheteistkiimnes
stardipunktis kokku oli registreerunud 133 so6itjat
55 erimasinal. Neist 88 tahesditjat startis iile 1500 cem
mahtuvusega soéidukil, iilejddnud 45 kuni 1500 ccm
klassis. Koige kaugemast stardipunktist — Palermost
(Itaalia, 4134 km), startis 29 soitjat; Tallinnast,
mis asub Monte-Carlo tdhesdidu stardipunktide hulgas
kauguselt teisel kohal (3974 km), startis 6; Ateenast
(Kreeka, 3856 km) — 5; Bukarestist (Rumeenia,
3842 km) — 9; Umeast (Rootsi, 3814 km) — 20;
Stavangerist (Norra, 8702 km) — 32; John O’Croats’ist
(Soti, 3290 km) — 13; Konigsbergist (Saksa, 2952 km)
— 1; Varssavist (Poola, 2630 km) — 1; Doncaster’ist
(Inglise, 2282 km) — 1; Viinist (Austria, 1808 km)
— 1 ja Amsterdamist (Hollandi), mis evib koige
lihema s6idumaa — 1634 km — startis 15 tahe-
soitjat. f



Balti karikas, mis wvalja pandud FEesti, Lditi ja
Leedu autoklubide poolt. Karika kolmel kiiljel on
vaated kolme Balti ritgi pealinnadest ja mende
all on autoklubide mimed jo mérgid. Karika voitis
prantslane R. Cordier (nr. 128)

Varematel aastatel oli veel startijaid ka Hispaa-
niast ja Portugalist, kuid kéesoleval korral polnud,
sealt, arusaadavail pohjusil, iihtki startijat.

*

Masinate ‘p’a',r'itolu jargi kujunes seekordne tahe-
soit jargmiselt: Inglismaad esindas 21 firmalt
38 jargmist autot: Ford (7), SS (4), Hillmann (3),
Bentley (2), Lagonda (2), MG (2), Singer (2), Talbot
(2), Triumph (2), Armstrong-Siddeley (1), Grossley
(1), Daimler (1), Franz-Nash (1), HRG (1), Mor-
ris (1), Railton (1), Riley (1), Rover (1), Br. Salm-
son (1), Standard (1), Wolseley (1); Prantsus-
maad esindasid 10 firmalt 31 autot: Matford (6),
Simea-Fiat (6), Renault (4), Citroen (3), Delahaye
(3), Hotchkiss (3), Bugatti (2), Delage (2), Peugeot
(1), Talbot (1); Am. Uhendriike — 13 firmalt
29 autot: Ford (6), Buick (4), Lincoln (4), Packard
(3), Chrysler (2), Hudson (2), Pontiac (2), Bedford
(1), Chevrolet (1), Graham (1), Nash (1), Oldsmobile
(1) ja Plymouth (1); Saksamaad — 5 firmalt
11 autot: BMW (4), DKW (3), Merzedes-Benz (2),
Hanomag (1) ja Opel (1): Itaaliat — Fiat (10);
Hollandit — Ford (8); TSehhoslovakkiat
— 8 firmalt 4 autot: Aero (2), Skoda (1) ja Tatra
(1) ja Poolat — Polski-Fiat (2).

*
Meid, eestlasi, huvitab muidugi veel Tallinna

" landlane ja iiks inglane.

osatahtsus Monte-Carlo taheséidul. Siin tuleb otse-
koheselt tdhendada, et seekordne Monte-Carlo tdhesoit
téi Tallinnale mitmeid miinuseid. Esiteks Tallinnast
startinute arv oli ddrmiselt vidike: ainult 6 (kuus!)
tahesoitjat 1dinud aasta 22 vastu.

Teiseks ka sellel tdhesdidul puudusid Tallinna
tdhesoitjate ridades tuntuimad valismaalased-auto-
sportlased. Nahtavasti Balti riikide varemate aastate
halvad teeolud on peletanud nii ménegi nimekama
vélismaalase Tallinnast eemale.

Kolmandaks ja eriti markimisvdarsemaks tuleb
pidada tosiasja, et iikski Tallinnast startinu ei pa#s-
nud esimeste voéitjate hulka, peavoitudest raaki-
mata. Uks ei joudnud isegi fini§i. Halbade teeolude
juures oleks selline havitav tulemus kuidagi pohjen-
datav, kuid praegu, kus Tallinn—Monte-Carlo soéidu-
tee osutus paremaks kui kunagi varemalt, voinuks
saavutada rohkem.

Nagu juba tdhendatud, Tallinnast startis 6 tédhe-
soitjat, neist kolm prantslast, iiks eestlane, iiks hol-
Markimisvaart on, et Tal-
linnast startisid tdnavu ainult tugevajoulised
masinad, silindrimahuga 3622—5247 cem. Koigist teis-
test stardipunktidest startis palju teise klassi masi-
naid, nendest koige viiksemad 570-cem silindrimahuga
(Teises klassis voitslesid autod kuni 1500-cem silindri-
mahuga).

Tallinna tahesoitjatest oli koige tugevajoulisem
masin prantslasel Ch. Cordier’l (nr. 128), tema
kisutas véimast 5247-cem Buick’i. Prantslasele jarg-
nesid inglane A. P. Good (nr. 124) — Lagonda
(4453 cem), prantslased dr. L. Billon ja V. Joullie

Eesti Autoklubi
AASTA-PEAKOOSOLEK

peetakse Tallinnas

reedel, 26. veebruaril 1937. a. kell 7 ohtul
Kuld Lovi” ruumes, Harju tn. 40.

Paevakiorrdsion:

Koosoleku juhatuse valimine.
1936. a. E. A. K. aruanded.

Teadaanne juhatuse poolt vastuvoetud
liikmete kohta. '

1937. a. sisseastumis- ja liikmemaksu
ning viivitusraha ja nende maksu-
tdhtaegade kindlaksmddramine.

1937. a. eelarve.

Pohikirja muutmine.
Valimised poéhikirja jdarele.
Mitmesugused lébirddkimised,

Ao RO
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Kui nimetatud kellagjaks tarvilik arv liikmeid
kokku ei tule, peetakse koosolek samal pd&eval {iks
tund hiljem, kusjuures koosolek on otsusevéimeline
kokkutulnud liikmete arvule vaatamata.

Eesti Autoklubi juhatus.




Duglas (nr. 37) — Renault (4383 ccm), eestlane
K. Siitan (nr. 119) — Nash (3870 cem), holland-
lane A. Ph. van Strien (nr. 56) — Ford (3622 ccm)
ja prantslased R. Carriere — J. Vial (nr. 127)
— Matford (3622 cem).

£

Monte-Carlo XVI taheséit Tallinnast algas teisi-
padeval, 26. jaan. kell pool 12 ,Estonia“ teatrimaja
eest. Vaatamata suurele pakasele tohutu rahvahulk
oli tulnud jidlgima tahesditjate viljumist. Eesti
Autoklubi esimehe J. Zimmermanni ja sport-
komissari J. Johansoni juhtimisel algas start.
Esimesena; tdpselt kell 11.31, vdljus nr. 37 all prants-
lane dr. L. Billon (Renault) Marseille’ autoklubi
esimees, kelle kaasasditjaks oli V. Joullie Duclos.

Prantslasele jargnes Ford’il nr. 56, hollandlasest
hiiglane 'A. Ph. van Strien. Ja siis kolmandana,
kell 11.35 véljus stardist nr. 119 — eestlane K. Sii-
tan — tuliuuel Nash’il — kelle kaasasditjateks olid
A. Zimmermann, ,,Vaba Maa“ toimetuseliige Ed. Val-
laste ja mehaanik Sauga. Ainukesele eestlasele-tihe-
soitjale hiititi rahva poolt voéimas ,elagu!“

Festi autole jdargnes nr. 124, inglane A. P. Good,
humoorikam t#dhesditja. Temal oli juhtida pikk sihva-
kas Lagonda. Inglasele jargnesid kaks prantslast,
nr. 127, R. Garriere (kaasasoitjaks J. Vial)
Matford’il ja nr. 128 — Ch. Cordier Buick’il.

ES

Tallinna tdhesoitjatel tuli katta 3974 km pikkune
teekond jargmiste etapidena: Tallinn—Parnu—Moi-
sakiila (Laatrest iile piiri) — Riia — Kaunas — Ko-
nigsberg — Varssav — Berliin — Briissel — Pariis —
Dijon — Lyon — ‘'Avignon — Monte-Carlo. EAK’le
saabunud andmetel tallinlaste soit 16ppes ilma suure-
mate vahejuhtumisteta ja Onnetusteta. Ainult prants-

lase Ch, Cordier’ga juhtus teel, umbes 30 km enne
Varssavit, kokkupdrge veovankriga, misjuures auto
vasak kiilg sai tugevasti vigastada. Teisi tdhelepanda-
vaid onnetusi ei juhtunud.

Tallinna tahesoitjatest saabus esimesena Monte-
Carlosse hollandane A. Ph. van Strien (nr. 56,

Ford). Tema joudis fini&i laupdeval, 30. jaan.
kell 10.46. Temale jargnesid nr. 37, dr. L. Billon
kell 10.46, nr. 119 K. Siitan — 10.56, nr. 128

Ch. Cordier — 10.57 ja nr. 124 A. P. Good — 11.09.

Ténayusel Monte-Carlo tahesdéidul Eesti Autoklubi
pani vilja nn. Balti karika, mis maddratud Tal-
linna, Riiat ja Kaunast Ildbistanud téhesoitjatele.
Karika kolmel kiiljel on vaated kolme Balti riigi pea-
linnadest ja nende all autoklubide nimed ja mérgid.
Lainud aastal voitsid selle Balti karika hollandlased
G. Bakker Schut ja H. de Beaufort Fort-autol.

tildse on X VI tahesoidul rahalisi auhindu kaheksa-
teist 120 000 frangi (ca 21 600 krooni) vaartuses. Sel-
lest summast langeb {ildvoitjale 40000 franki
(ca 7200 kr.). Viikeautode klassis (alla 1500 ccm)
saab voitja 1800 kr., daamide klassis — 900 kr.

Kuid rahalised auhinnad ei moodusta veel tdhtsa-
mat osa, vaid peale nende on vilja pandud rida kari-
kaid peagu koigi maade autoklubide poolt. Uldvoéitja
saab aga voistluse korraldaja — International
Sporting Club’i vadrtusliku karika. Lédinud
aastal voitsid selle karika rumeenlased J. Zamfirescu
ja P. G. Cristea, kes startisid Ateenas, Ford-autol
(3622 ccm).

Tallinnale on iildkarikas seni langenud ainult iihel
korral, nimelt 1933. a. Voitjaks oli siin prantslane

M. Vasselle (Hotchkiss, 3845 ccm).
£

Foto A. Kalm

Tahesoitjad, kutsutud kilalised jo EAK liikmed

koosvitbimasel ,,Kuld Lovis“



Tihesoitja inglane P. A, Good teeb viimast
jalutuskdaikw Tallinnas

Seni saabunud andmetel XVI Monte-Carlo tahe-
soidu tildvoitjaks tuli prantslane Le Begue-Quin-
lin, kes startis Stavangeris Delahaye-autol (3553
cem). Teised tagajarjed on:

Klass I (iile 1500 cem): 1) Le Begue-Quinlin,
Prantsusmaa  (Delahaye), startinud Stavangerist
852,20 punkti, 2) de Massa-Mahe, Prantsusmaa (Tal-
bot), Stavangerist 851,70 p., 3) Zamfirescu, Rumee-
nia (Hotchkiss) Palermost 848,75 p., 4) proua Schell-
Dreyfuss, Prantsusmaa (Delahaye), Stavangerist
848,35 p., 5) Jacobs-de Boer, Holland (Buick), Stavan-
gerist 847,75, 6) Lehaye-Quatresous, Prantsusmaa
(Renawlt), 847,65 p., T) Christea, Rumeenia (Ford),
Palermost 847,65 p., 8) Paul, Prantsusmaa (Delahaye)
Stavangerist 846,25 p.

Klass II (kuni 1500 cem): 1) Villoresi, Itaalia
(Fiat), Palermost 842,15 p., 2) Gatsoniedes-Sanders,
Hollandi (Hillmann), Umeast 832,60 p., 3) Innes,
Inglismaa (Riley), Umeast 832,25 p., 4) Pohl, TSehho-
slokakkia (Skoda) 830,29 p., 5) Joanidi, Rumeenia
(Ford), Bukarestist 830,28 p.

Daamide auhinna vditis rootslanna Greta Mo-
lander (Plymouth), kes oli startinud Umeast, saavu-
tades 826,35 punkti.

Tahesdidu puhul Eestis peetud pidustustest tuleks
mirkida Eesti Autoklubi poolt korraldatud koosviibi-
mist hotell ,,Kuld Lévis“, kus votsid osa tdhesoitjad,
kutsutud kiilalised ja EAK liilkmed EAK esimehe
J. Zimmermanniga eesotsas. T.. P,

SPORT

Uuel aastal toimunud voidusoéidul Louna-Aafrika
Suurele Auhinnale (18 ringi — 820 km) Kaplinna
lahedal voitis Pat Fairfield EFRA-1 Bernt R o-
semeyeri ees, kes soitis Auto-Unionil. Uldse votsid
soidust osa 25 sbitjat, neist 16 kohalikku sportlast, 5
inglast, 2 saksiast, 1 itaallane ja 1 helveetslane.

s

Ametlikult on kinnitatud voidusoitja Caracciola
rekordid, millised ta plistitas Mercedes-Benz’il 10 mii-
lis (333,84), 5 miilis (336,84), 10 kilomeetril (331,89)
ja 10 inglise miilis (333,84).

Uliopilased juhivad ,fumma autot® oppe-
otstarbel

HES Chicago iilikoolis 6pivad iiliopilased autojuhti-

mist selleks sisustatud erilises klassis, kus igal me-
hel on kasutada rool ja teised juhtimisseadeldisse kuu-
luvad autoosad. Viimased on juhtme kaudu iihendatud
tahvliga, millel kontrollambid, mis tehtud vigade puhul
slittivad, n#idates instruktorile opilase vea. Teisele
tahvlile on projekteeritud soiduteed ja erilised
juhised liiklemiseks, mille jarele &pilased oma ,tumma
autot® juhivad, pidurdavad, annavad signaali jne.
Opilase reageerimist tdhistavad jallegi siittivad lambid.

Vilisoppuseks on iilikooli juures eriti selleks ehi-
tatud soidutee, kakskiimmend jalga lai, dkiliste ,,S¢
kurvide, kadnakute, raudteeiilesdidukohtade ja garaa-
ziga iithe auto jaoks, mille juure viib vidike kérvalharu.

Nagu teada on paljudes Ameerika iilikoolides auto-
juhtimine sunduslik 6ppeaine.

Eeskujulik oppeklass autokursuslastele

Siin opib  Ameerika tiliopilane
soitma autol! Autosoidu oppevdil-
jak Chicago iilikooli juures




Ins. A. Toss

ASIFAILT

MIENE TULEVIKUTEEDDIE
IKATTIEIRS ?

Tsement on kallis

PRAEGUSTE liiklemisvahendite ja liiklemisolude juu-

res on kultuurriigi teedevork ja selle korrapidrane
viljaehitamine tahtsam majanduslik ja strateegiline
tegur. Teedevork riigis on kui veresoonestik inimeses,
andes talle joudu, kui see on korras, tehes ta hai-
geks ja norgaks, kui see ei ole korras. Ukski kultuur-
riik ei tohi jatta oma teedevorku hooletusse.

Korraliku teedevorgu véljaehitamine nouab 16p-
mata suuri summasid nii ehitamisel kui ka jooksval
korrashoiul. Selle kiisimuse 6ige lahendamine on tdht-
saim majanduslik {ilesanne mitte ainult lahematel aas-
tatel, vaid ka kaugemas tulevikus.

Oige iilesande lahendus seisneb igati majandusliku
otstarbekuse saavutamises. Seejuures on viga tdhtis
katete dige ehitusviis, iihtlasi pidades silmas
kohalikke liiklemisnoudeid ja kasutadaolevaid summa-
sid. Katete ehitusviis peab vastama kohalikku-
dele oludele — neid ei tohi ehitada liiga ras-
keid, mis teeb tee otstarbetult kalliks, aga ka mitte
liiga kergeid, sest siis ei ole kate vastupidav.

Kui tdhtsad on seesugused kaalutlused, nditab asja-
olu, et niiteks Saksas, Preisimaal kuni 1933. a.
liiga raskete teeliikide ehitamisega on tekkinud lisa-
kulusid 123 miljoni Rmk. (ca 120 milj. Ekr.) ulatuses.

See fakt sunnib meid seda kiisimust ligemalt uurima
ja lahendusi leidma samasuguste nidhete viltimiseks.

On vastuvaidlemata tode, et meil teedevorgu vilja-
ehituse alal on tehtud suurt ja edukat tood. Teed on
suhteliselt paremad, kui nad olid enne iseseisvust, aga
nad ei vasta veel kaugeltki neile noue-
tele, mida nouab kiire tehnika ja liik-
lemisvahendite arenemine.

Huvitav on selle kirjeldusega kasikdes vaadelda
»wAutos“ nr, 7/8 1936 ins. 'A. Elbrechti poolt toodud
andmeid. Arvestades 4000 jouvankriga (incl. mootor-
rattad) kogu Eestis, kusjuures tagasihoidlikult oeldes
iga jouvanker teeb pdevas keskmiselt 50 km, siis oleks
jouvankrite kasutamiskulude kokkuhoid hea kattega
teel:

4000 X 50 X 0,025 — 5000.— kr/pdevas
ehk
ca 2,0 miljonit krooni aastas.

Voime julgelt oletada, et jargmise kiimne aasta
jooksul meie jouvankrite arv on kahekordne ja
sellega oleksid ka need kulud ca 4,0 miljonit krooni —
summa, mis on 30% suurem kui meie praegused aas-
tased kulud maanteede ehitamisel ja korrashoiul. Siia
juure arvestame veel teised faktorid: aja kokku-
hoid, jne, nii et 160puks saame lisna suure
summa, midaoleksvoimalik kokkuhoida.
Ja see on rahva varandus, mis ldaheb ka-
duma — varandus, mille eest tiikk tood
dra tehtaks aastate jooksul

ja vdhemkohane

OGU meie permanent-teekatete ehitamise

ajalugu, s. o. 1925. a. alates, millal meil esma-
kordselt hakati teekatteid vdlja ehitama moodsate ehi-
tusviiside jargi, ldbistab punase joonena voistlus kahe
ehitusmaterjali vahel — need on asfaltbituu-
men ja tsement.

Selles voistluses ei lepitud ainult seega, et mater-
jalide tootjad oma saadusi kiitsid ja propageerisid,
vaid sellest voistlusest vottis osa ka meie teedeinsene-
ride pere ja palju neid, kellel veidigi oli teedeehitu-
sega tegemist.

Igaiiks, kes meie teedepidevadest voi teedevaatlustest

' osa votnud, teab, kui palju on kiisimuse iile vaieldud,

tiilitsetud ja probleemi lahendusel higistatud: ,,Kas
asfaltbituumen vor tsement?“ Monikord muutus asi nii
dgedaks, et ei olnud enam maksvad mingisugused kai-
ned asjalikud kaalutlused, vaid ainult fanaatiline idee-
kaitsmine.

Selgelt iseloomustab seda vaikest ,,s6da“ iihe nalja-
hamba {itlus, kes ristis sellest osavotjad kahte usku:
»Bituumeni ehk musta usku* ja ,tsemendi ehlk valgesse
usku,

Nii asfaltbituumen kui ka tsement kdlbavad mood-
sate teekatete ehitamiseks. Molemast materjalist on
asjatundliku to66 ja vastavate olude juures ehitatud
katteid, mis koigiti oma otstarbele vastavad ka suu-
rima liiklemise juures.

Katsume jargmiste ridadega anda lithikese iilevaate
teguritest, mis on tdhtsad permanent-katete ehitamisel
ja milliseid tuleks arvestada uute katete valikul.

Rahvamajanduslikust kiiljest .on mélemad materja-
lid vastuvoetavad.

Nii asfaltbituumen kui ka tsement on kodumaa too-
ted ja nende valmistamine annab tood ja leiba meie
rahvale.

See asjaolu miangib tihti vdga tdhtsat osa. Kui
naiteks ,tsemendiusku“ mehed oma viidete toendami-
seks mainivad tsementteede rohket ehitamist Soomes
ja Latis, siis voib julgelt seda nimetada nende mole-
mate maade omatoodostuse saaduse tarvitami-
seks, kuna asfaltbituumen seal puudub ja seda tuleb
sisse vedada kalli raha eest vilismaalt.

Tee-ehitaja siht on ehitada kate, mis vastaks liikle-
mise iseloomule, koormatusele, ilmastikuoludele, — s. t.
oleks sile, vastupidav ja kergesti parandatav, iiheso-
naga: odav ja hea.

Mitmesuguste liiklemisolude jédrele on valja kuju-
nenud vastavad ehitusviisid: kerged, keskmised
jarasked. Ja siin ilmneb esimene suur vahe asfalt-
bituumeni ja tsemendi valikul. Asfaltbituume-
nist saab ehitada katteid vastavalt
koormatusele koige kergemast kunt
raskeima tiitibini, Tsemendi juures on see voi-
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Asfaldiga kaetud puiestee Tallinnas (Kaarli pst.)

matu. Tsementbetoon-katted on piiratud
konstruktiivselt minimaalse paksusega ja nad kuu-
luvad eranditult raskete katete liiki.
Oleks mottetu ehitada teele, kus kerge vo6i keskmine
liikklemine, kallis tsementbetoon- vo6i asfaltbetoonkate.
Votame naiteks:

Tallinn-Narva mnt. — linma pitr, pindaemine tehtud
1927, a., Uiklemiskoormatus 916 tonni, sellest
68% hobuliiklemine;

Tallinn-Paldiski mnt. — tsem.-betoon, ehitatud 1933. a.,
litklemiskoormatus 1000 tn, sellest 57% hobu-
liklemine,

Liiklemine on moélematel teedel umbes iithesugune.
Vaadeldes aga neid teid peab iitlema, et Narva mnt.
pindamine on oma otstarvet sama hésti juba 10 a. tait-
nud, kui Paldiski maantee tsementbetoon kahe
aasta jooksul. Arvestades seda, et molemad teed olek-
sid ehitatud iihel aastal ja nende korrashoiukulud aas-
tas oleksid Narva maanteel 0.18 kr/m? ja Paldiski
maanteel 0.025 kr/m2 (Tallinna linnavalitsuse andmed),
maksab {iihes kapitaliprotsentide ja amortisatsiooniga
10 aastaga arvestades:

Narva maantee pinnatud osa — 5.26 kr/m?2,
Paldiski maantee tsem.-betoon osa — 9.46 kr/m?>

Ma ei taha sellega tdendada, et Paldiski maanteel
oleks ainult pindamine olnud kohane kattetiilip voi
seda, et Narva mnt. pindamine on igati tehniliselt
samavairtuslik kui Paldiski maantee tsementbetoon.
Siin voivad ka igasugused teised pohjused oma moju
avaldada. Selge on sellest aga iiks asjaolu, s. o. kui
suured voivad olla kulude vahed sama
otstarbe taditmiseks.

MEIE permanent-katete ehitus, peale méne viikese
proovitiiki, on piirdunud seni ainult linnades ja
linna sisse- ja viljasdiduteedel. Viljaspool meie neid
ei tunnegi, ja kui, siis klomp- ehk munakivisillutise
niol.
Linnatdnavate katmisel eelistatakse asfaltbi-
tuumenit jargmistel pohjustel:

Esiteks tema kiire valmistamine ja liikle-
miseks avamise tottu. Asfaltkate on 2 tundi parast rul-
limist tdiesti liiklemiskoélvuline, kuna tsementbetoon-
kate jaib veel méned nddalad parast viimse osa
valmistegemist liiklemisele suletuks.

Kuna linnatdnavate all asetsevad igasugused kaab-
lid, veetorustikud jne., mis sageli noéuavad paranda-
mist ja jarelevaatust, tuleb kate sel korral lammutada
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ja tlles kiskuda. Asfaltkatete kordasead-
mine on vordlemisi kerge, tsementka-
tete juures on see aga viaga tiilikas. Tiah-
tis on ka miiravabasus ja elastsus. Kuna
asfaltkatted oma elastsuse tottu on miiravabad ja ei
anna edasi liiklemisvahendite 14bi tekkivaid raputusi, on
tsementkatted kalgid ja miirarikkad ning porutusi
edasi andes h#daohtlikud tiAnava#dirsetele hoonetele.
Vilismaa suurlinnades on see iiks tdhtsamaid pohjusi
asfaltkatete eelistamisel. .

Meie liiklemiskoormatus viljaspool linnu on veel
véike, Harva iiletab see praegu kusagil 600—700 tonni
00-pdeva jooksul, ja see on ainult linnade lihedal. Need
teed meie suudame timber ehitada moodsate teekate-
tega ainult siis, kui katted on odavad. Meie naaber
Lati voiks meile selles eeskujuks olla. Litis on juba
iile 300 km teid viljaspool linnu, mis on ehitatud a s -
faltbituumenist pindamise v6i kerge immuta-
mismeetodi jargi. Soome praktiseerib pindamisi ja im-
mutamisi asfaltemulsiooniga.

Tsementkatted tuleksid arvesse nende asjaolude ji-
rele ainult vdljaspool linnu raske liik-
lemisega teedel, kus nad voiksid voistelda ras-
kete asfaltbetoon-katetega. Aga ka siin on otsustav
tegur tema majanduslikkus, s. o. tema eluiga ja
korrashoiukulud. Tsement on meil kal-
lis aine. Kallim vist kui kusagil mujal
Ajakirjas ,Konjunktuur” nr. 19 (6) 1936. a. on too-
dud moéned andmed. Selle jargi maksis 100 kg tsementi
1935. aastal:

Festis 4,62 Ekr. = 4.52 kr.
Saksamaal 3,68 Rmk. — 5.17 kr.
Prantsusmaal 9,74 fr. = 474 kr.
Belgias 9,80 B.fr. — 1.36 kr.

Umberarvestatud kursside jarele ei ole, vilja arva-
tud Belgia, vahe nii suur. Peab aga arvestama raha
sisemaa vaartusega. Hestis saab tooline keskmiselt 0.30
kr/tund, Saksamaal 0.50 Rmk/tund, seega oleks
vorreldes Saksamaaga meie tsemendi
hind kahekordne.

Sellest oleneb ka meie viike tsemenditarvitus. Maal
nditeks, kus tiinn tsementi ldheb talumehele maksma
8,0—8,50 kr., piilitakse tarvitada koiki muid abinou-
sid, et aga mitte seda kallist materjali osta.

See ei jata muidugi oma moju avaldamata ka tse-
ment-teede ehitamisele ja on iiks pohjustest, miks tse-
mentkatted on kallimad.

Tsementbetoon-kate maksab: 4.50—7.00 kr/m2,
Asfaltbetoon-kate maksab: 3.15—5.20 kr/m?2.

Molema katte eluiga ja korrashoiukulusid voiks meie
oludes peaaegu vordseks pidada.

KUI sageli tsementbetoon-teede ehitamise mojutami-
seks tuuakse niditeks Saksamaal ehitatavad
sReichsautobahnen® siis unustatakse siin as-

jaolu: need puhtautoteed — suure stra-
teegilise tahtsusega — ehitatakse alu-
seta, otsekohe kinnitambitud muldke-

hale 20—25 sm paksuses ja armeeritakse
osalt isegi. On arusaadav, et sddrane ehitusviis
on voimalik ainult tsementbeooniga. Meil on sel viisil
ehitatud — ehk kiill chema kattega — osa Nomme
Vabaduspuiesteest.

Viimasel ajal minnakse aga Am, Uhendriikides,

Itaalias ja Inglismaal iile tsementteede katmisele asfalt-
vaipkattega.



tildteedevorgu v%i]jaehitamisest Saksamaal on jargmised ametlikud andmed (31. mirts 1936. a.):

Killustik-"
3 teed
Riigi teed 41080 km 10,70%
I liiki maanteed 83884 , 48,92%
) 1] MO 55 86914 ,, 76,16%

Need andmed niditavad meile selgelt, mis sihiga
 Saksamaa oma teedevorku vilja ehitab. Riigiteedel
(mitte ,,Reichsautobahnen®), n.o. suurima liiklemise
ja koormatusega teed, on enamuses asfaltkatted
hoolimata sellest, et asfaltbituumen ei ole Saksas oma
saadus, vaid seda importeeritakse, kuna kodumaa tse-
menditoostus seisab aga korgel tasemel.

Nagu eelpool nimetatud, on meie naaber Liti haka-
nud sammuma sama teed mis Saksa, vilja ehitades
esmajirgus magistraalid ja kattes need kergete per-

manentkatetega, millised on osutunud kiillalt majan-

duslikkudeks, ja nagu Balti riikide teedekongressil too-
dud andmete pohjal selgus, kavatseb Léti ka tule-
vikus seda ehitusviisi jatkata.

Asfaltkonnitee Tallinnas (EKA maja ees). Pildil née-
me, kuwidas halvad ddrekivid rikuvad ka parima tinava-
katte wvilimuse

Ka meil tuleks siin votta kindel suund kas niitidsel
ajal nii viiga levinud neliaastaku, viisaastaku voi ko-

Kivi- Asfalt- ja Tsemak ja
sillutised torvakate tsem.-betoon
24,73% 63,85% 0,72%
14,32% 36,32% 0,44%
12,39% 11,14% 0,31%
guni  kiimmeaastaku n#ol. Tuleks tootada
vidlja kindel plaan, kindlustada selle
plaani ldabiviimiseks summad, ja mitte

jatta meie teede korraldust tildise ma-
jandusliku toéusu ajajargul ,vaeseks
lapseks® ;

Ismalt tuleks meie seniste makadamkatete
eluiga pikendada asfaldiga pindami-
se g a, aga mitte kruusa all hoidmisega. Uhe kuni kahe
aasta piarast tuleksid nad ometi {imber ehitada ja siis
juba palju suuremate kuludega. Kunstkruusa tarvita-
miselt tuleb minna iile makadamkatete ehitamise pohi-
mottele, et voimalik oleks neid immutada voi pinnata.
Stistemaatiliselt neid téid 1dbi viies — ajakohaste mee-
todite ja masinatega — saavutaksime hinna suhtes
suuremat kokkuhoidu.

Tousva liiklemise juures on vdimalik seniseid teid
kergesti timber ehitada suuremate korvalkuludeta. Mui-
dugi nsuab see kulusid — suuremaid summasid, kui
neid on olnud seni kasutada, — aga meie ei pédse sel-
lest niikuinii. Kui tahetakse sammu pidada teiste kul-
tuurriikidega, siis on juba oigem ‘kohe sellega alata.

Kui igakord investeeritud summad
ei ndita tasuvust, ild-rahvamajandus-
likust seisukohast tasuvad nad aga en-
nast tingimata, ja see on lopuks ots-

tarve seesuguste tdhtsate kiisimuste
juures.

Uhe riigi teedevorgu seisukord on
tema majandusliku ja kultuurilise

arengu mododupuu ja meie eesméark peab
olema, et see mitte liihem ei ole kui teis-
tel kultuurriikidel

T e
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Eeskujulik
ja vastu-
pidav
asfaltkate
Vabadusvil-
jakul Tal-
linnas



Autoliiklemine suurlinnas
50000 km Ratsesoidu lopptulemusi

AKSA ametlik Aurukatelde

Jarelevalve Selts kor-
raldas teatavasti Ildinud aastal
huvitava katsesdidu Adler Trumpf-
Junior viaikeautol, et saada sta-
tistilis-tehnilisi andmeid auto liikle-
mistingimuste kohta suurlinnas.
Katsesoit kestis 21. jaan. kuni
7. aprillini, mis ajaks masin oli
katnud tépselt 50 000 km.

Ajakirjas ,,Auto“ nr. 2 1936
on toodud esialgsed andmed katse-
soidu {iile, mis ajaks need kokku
olid véetud 30 000 km kohta. Kuna
niitid on saabunud 16plikud andmed
katsesoidu tulemustest, tutvustame
viimastega ,,Auto“ lugejaskonda.

Koigepealt andmeid kiitteaine-
kulu kohta, mis on autoomanikule
itks tahtsamaid kiisimusi.

Kogu katsesdidu kestel (50 000
km) tarvitas séiduk 3745,828 1 ben-
siini, mis teeks ldbildikes iga
100 km kohta 7,55 l. Tarvitati tea-
tavat kiitteainet: bensiini ja ben-
sooli segu — Aral, mille keskmine
soojusehulk 1 liitri kohta 8100
cal. Jéarelikult vastab nimetatud
segu tarvitus 7,556 1/100 km kohta
harilikule bensiinitarvitusele 8,15
1/100 km,

Uldiselt tousis kiitteaine tarvi-
tus iga 10000 km so6idu jarele,
kuid see tous oli viga viike —
5%, (7,31 1/100 km pealt kuni
7,68 1/100 km), mis iiletas julge-
madki lootused.

Mérkimisvddrne on, et séiduki
juures ei tehtud kogu séidu ajal
mingit suurt remonti, vilja arva-
tud vidiksemad puhastused-paran-
dused. 30000 ja 40000 km vahel
niitas kiitteaine tarvitus isegi vii-
kest tagasiminekut, mis olenes kiill
enam vilistest teguritest (kiilmem
ilm).

Kitteaine tarvitus iga
100 km kohta, kusjuures ringssidu-
tee ja keskmine séidukiirus oli alati

sama, olenes ©peaasjali-
kult sellest, kas sdiduk
liitkus voéimalikult {ht-

lase kiirusega voi oli ta sun-
nitud takistuste tottu tihti vahe-
tama séidukiirust. Viimane asja-
olu tingib ebakorrapirase kiitte-
aine juurevoolu ja sagedane pidur-
damine ning kiiruse tdstmine vii-
vad suurema kiitteaine tarvituseni.
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Selge pildi kiitteaine tarvitusest
annab joon. 2 ,JAuto“ nr. 2 1936,
lk. 85, millest nahtub, et suurlinna
liiklemises bensiinikulu séltub ke I-
laaegadest. 'Kui liiklemine
suurem,.siis tuleb ka rohkem pidur-
dada, mis kiitteaine tarvitust tos-
tab. Nii on viimane péeval suu-
rem, o6osel vahem. Loéplikud and-
med ldbisoidetud 50 000 km kohta
siin pilti ei muuda.

Kogu o6litarvitus katsesoi-
dul oli 101,256 1 ehk 88,096 kg,
millest jarelikult keskmine &litarvi-
tus iga 100 km kohta oleks 0,203 1
ehk 0,175 kg.

Katsesdidul jouti veendumusele,

et signaali tarvitamata on pdeval
voimatu so6ita, kuid ka oosel tuli
tarvitada signaali. Kogu soidu ajal
vahetati iiks kord akut, mis oli
tédiesti tiihjenenud ja mille uuesti-
laadimine osutus suurlinna liikle-
mises liiga tiilikas. Ainult kaks
korda avati kinniplombeeritud j a -
hutaja ja lisati vett. Kogu
jahutusvee tarvitus 50 000 km koh-
ta oli immarguselt 2 L

20 000 km jarele ilmnesid monin-
gad ventiilirikked. Konsta-
teeriti
mist, iihtlasi vahetati terve rida
klapivedrusid. Nimetatud rikked
mootori juures ei kordunud, kui
viimasele anti mitmekordselt p e t-
rooleumi.

Huvitav on asjaolu, et autokum-
mid kulusid libisemise ja pidurda-
mise tottu vaid iihelt kiiljelt. Iga
kord, kui kummide tald valiskiiljelt
oli peagu &ra kulunud ja libisemise-
kindlus seetottu vahenes, asendati
vana kumm uuega. Kuna kumme
katsesoidu kestel korduvalt kaa-
luti, selgus, et kuluvus iga ldbi-
soidetud 1000 km kohta grammides
oli jargmine:

vasak esiratas — 31,8 gr.
parem 5 — 334 ,,
vasak tagaratas — 26,4 ,,
parem 2% — 264 ,,

Sellest nahtub, et esirataste
kummid kuluvad rutemi-
ni kui tagumiste omad ja eriti
kiiresti kulub parema esiratta
kumm. Katsesoidu kestel vahetati
5 ohukummi, mis pole palju, arves-
tades, et harilikult dhukummid pai-
gatult uuesti tarvitusele voetakse.

rikkalikku grafiidi tekki--

Vedru parast 50 000 km séitu

Nﬁt’ID moningaid méarkmeid s6i-
duki seisukorra kohta katse-
soidu lopul.

Uldiselt oli séiduki valimus vord-
lemisi korralik. Séiduki lakk ja
varv, samuti kate, olid veidi kanna-
tanud ilmastiku mojul. Porilauda-
del leidus iiksikuid molke. Kontroll-
séitudel niitas masin korralikku
juhtimis- ja pidurdamisvoimet. Ule
60 km kiirusega soidul tekkisid esi-
telje juures vonkendhtused, mis
noudsid soidukiirusel vahendamist.
Vasak helgiheitja oli kokkuporke
tagajarjel veidi sissepoole paindu-
nud.

Kuna masina pohja kogu katse-
soidu kestel kordagi ei puhastatud,
leidus esivedrudel tugev mustuse-
kord. Mblemal esimesel poikvedrul
olid murdunud iiksikud vedrulehed.
Esimeste vedrude kinnituskohad tel-
jel nditasid tugevaid kulumismér-
ke. Joonisel ndeme iithe vedru olu-
korda parast katsesditu ja saame
ettekujutuse, millistele vintsutustele
materjal on pannud vastu.

Juhtimisseadeldis oli hédsti kor-
ras. Leidus iiksikuid kulumisi rooli-

Roolitigu, mis on histi vastu pida-
nud pikale soidule




Sisse- ja wdljalaskeklapid

teo hammastel, mis aga juhtimi-
sele el avaldanud mingit méju. Sa-
muti sektor-hammasrattal oli ko-
hati kulumisi, eriti otsesdidule vas-
tavas osas. Kulunud olid ka {iksi-
kud kuullaagrid, mis polnud kaits-
tud kummiga. Joonisel ndeme rooli-
tigu, millel moningad kulumised.
Soiduki mootor avati ja kontrol-
liti., Esimesel silindril tehti kind-
laks viike pikkipragu ja silindri
iilemistel ddrtel margati veidi
pruunistust ja kolvirongaste jilgi.
Silindripea kui ka kolbide juures

ja iiksikutel klappidel leidus kerge
Klapid

olitahma kiht. olid heas

Tédesti korras silindripea

seisukorras, ainult viljalaske-klap-
pidel leiti kerget pdlenud koorikut.
Kolvid olid klappidepoolsel kiiljel
veidi kulunud, kuid tdiesti tarvi-
tamiskolvulised. Kolvirongad istu-
sid hasti ja ei logisenud.

Koige rohkem kulumisjilgi lei-
dus piduritel. Nii nditeks oli
piduritrummel ees vasakul kulunud
0,8 mm, ja ees paremal 0,3 mm.
Tagumised pidurid olid vahem
kulunud.

Kolbide pohjad ja ventiilipead
parast 50 000 km soéitu

Krahv

Robert de Vogue T

27 NOVEMBRIL 1936. a. suri

* Pariisis A, J, A. C. R-i * esi-
mees krahv Robert de Vogue
66 a. vanuses

Krahv de Vogue’d voib tdie digu-
sega pidada iiheks autoasjanduse
teerajajaks, sest tal oli seljataga
kauaaegne ja pohjalik kogemus.
Juba aastal 1900 ta astus Auto-
mobile Club de France’i liikmeks,
saades oma katte ka tehnilise juh-
timise. 1922. a, valiti ta esimeheks.
Kogu selle aja jooksul kasutati te-
ma suuri véimeid ja esmajdrgulist
osavust AJACR-is, ning esimehe pa-
run de Zuylen’i surres 1932. a.
valiti ta tiksmeelselt sellele vastu-
tusrikkale kohale.

Krahv de Vogue esimeheajastu
ei kestnud niisiis kuigi kaua —
surm katkestas varakult selle suure
mehe t66. Kuid seda suurema aus-
tusega tuleb suhtuda selle tdieliselt

* Association Internationale des
Automobile-Clubs Reconnus — Rah-
vusvaheline Tunnustatud Autoklu-~
bide Koondis.

,rahvusvahelise® esimehe saavu-
tusisse. Tema alustatud on pal-
jud rahvusvahelised autoasjanduse
arengule suuresti kaasa aidanud
voiduséidud. Temas iihines selge-
nagelikkus ja autoriteet, mis tuli
kasuks kogu inimsoole. Kogu maa-
ilma autoklubidel, ka véiikeste rii-
kide autoklubidel, jdab vaid kahet-
seda ja tunda siigavalt kaasa
sellele suurele kaotusele, mis on
tulnud kanda autosportlaste perel
krahv de Vogue surma ldbi.

Uusi liiklemismirke

Rahvusvaheline Rahvasteliidu Té-
navliiklemise Komisjon on kinni-
tanud ja votnud tarvitusele kaks
uut liiklemismarki: 1) Signaali-
keeld: must autopasun valgel
pohjal, mida ldbistab punane joon,
ja 2) moodasdidukeeld:
kaks musta suunaniitaja noolt val-
gel pohjal, nende vahel piistloodis
punane joon, Molemal teemargil
kui keeldtdhisel on punane #&drjoon.

Akumulaator oli tdiesti korras.
Siititekiitinlad, juhtmed ja muud
osad elektriseadeldise juures olid
tarvitamiskolvulised. Mootori juu-
res leidus siin-seal &list mustust,
kuid erilisi rikkeid polnud mirgata.

Auto iildine vélimus ja seisukord
vastas 75-pdevasele soidule. Moo-
tor oli véikeste puhastuste jarele
kélvuline edaspidiste 15 000 km sdi-

duks. Ka pidurid tostasid, kuid
noudsid edasiséidu puhul paran-
dusi. Vahetada tulid esitelje ved-
rud,

£

Oleme toonud kirjutuses andmeid
peaasjalikult katseséidu ldbiteinud
masina seisukorrast pirast séidu
16ppu ja andmeid kiitteaine tarvi-
tuse kohta. Muud andmed ja katse-
soidu pohimotted on toodud ,,Autos”

nr, 2 1936 ja nende kordamine oleks
{ileliigne. Voiks veel juure lisada,
et Adler-kestvusséit niitas, et tdna-
pideva tehniliselt hésti viimistletud
auto on 2Y%-aastase tarvituse ji-
rele veel tdiesti s6idukolvuline.
Kiitteaine tarvitus (7,55 1/100 km)
on vaga viike, ja nagu Saksa
ametlik Aurukatelde Jéare-
levalve Selts katsesoidu jarel-
dusena arvestanud, on auto paran-
duskulud jooksva 100 km kohta
1,08 Rmk, mis omakorda moodukas
kulu.

Koike arvestades jaab vaid iile
tait tunnustust avaldada 50 000 km
katsesdidu korraldajaile ja labivii-
jaile, kuna saadud andmed
autosdéidu-ehituse prak-
tikas on vaddrtuslikud ja
hasti kasutatavad.
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Kivisdest — bensiini, puust — soolikaid!

N TOSIASI, et keemiatoostus Saksamaal on suu-

resti arenenud ja omab toostuses tdhtsaima koha.
Niiteks eksporteeriti Saksast 1935. a. keemiatoostuste
saadusi 700 miljoni kuldmarga viaartuses, millega ta
oli esikohal teiste eksportaineid valmistavate toostus-
harude seas. Kogu ekspordist teeb see 16%.

Eriti praeguse toorainetepoua ajal on koigi saks-
laste pilgud poordunud keemikute poole, kes abistava
kde peavad ulatama ja varem vilismaalt sisseveetud
toorainete asemele valmistama vastavad aseained.

Eriti kriitiline olukord wvalitseb tekstiiltoos-
tuses Nii on puuvilla puuduse tottu arenenud hiigel-
sammudega kunstsiiditoostus, mis alles 1932. a.
tootis 27 miljonit kg kunstsiidi, ent juba 1935. a.
50 milj. kg! Samuti valmistatakse Saksas villainet
(Zellwolle, Stapelfaser) puust, milline toostusharu
oma toodangu on kiimnekordistanud. Seni valmistati
viimast vilismaa ménnipuust, kuid juba on keemikud
saavutanud sama ka saksa pukipuust, mis pealegi tdh-
tis 16hkeainetoostuses.

1932. aastal veeti Saksasse sisse 756% soolikaid
vorstivabrikute jaoks — ent niitid tehakse isegi
soolikaid mannipuust!

On ehitatud ja ka praegu ehitamisel rida vabrikuid
slinteetilise bensiini ja o6lide valmistamiseks. Uksinda
suured Leuna-vabrikud tootsid 1936. a. jooksul
360 000 tonni slinteetilist bensiini.

Valmistamisviise on kahesuguseid. Leun a - tehas-
tes valmistatakse bensiini vedelast voi kovast toor-
ainest — pruunsoest v6i pruunsoeviadveltorvast. Nn.
Fischer-Tropsch-meetodi jdrele saadakse eel-
nimetatud ained gaasilisest toorainest — veegaa-
sist, mis saadakse omakorda pruunsoest.

Huvitavam tootmisviis neist on esimene, mis koos-
neb kahest faasist. Esiteks jahvatatakse pruunsiisi ja
segatakse teatava oliga (Mittelol) pudruks, mida moju-
tatakse (mingi kataliisaatori lisandiga) 18 m korgustes
retortides vesinikuga 200-atm. surve all. Teises valmis-
tamisjargus muutub saadud 6li samades retortides
320° C temperatuuri ja 200-atm. surve juures mingi
kataliisaatori abil ja gaasilise vesinikuga kisitlemisel
bensiiniks.

D]IS!EL(")LI tootmine omab Saksas suure tdhtsuse,

kuna seal diiselmootorite sdidukite arv iitha touseb.
Teatava hulga diiseloli saavad:sakslased oma naftast,
mille kogutoodang 1935. a. oli 420000 tn. Kuid seda
on vihe, kuna diiseldli tarvitus on umbes 1 miljon tn.
Keemikud Pott ja Broche on aga juba leiutanud
meetodi, mille abil saadakse diiseldli.

Kui siitt késitletakse teatavate lahustavate aine-
tega (millede koosseisu muidugi ei avaldata) korge
temperatuuri ja surve all, siis lahustub siisi teataval
madral, voi nagu Oeldakse tehniliselt — ekstraheeri-
takse; tuhkained jaavad korvale ja tarvitusele ldheb
saadud siisiekstrakt, mis vastab umbes kivisoetorv-
pigile. Sellest juba kas destilleeritakse voi saadakse
keemik Uhde uue meetodi jarele 6li diiselmootoritele.

Fischer-Tropsch’i bensiinisiinteesi korval-
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produktidena saadakse veel ainet (parafiini), mis kasu-

tatakse seebitoostuses siinteetiliste rasvhapete saa-
miseks.
Saksamaa oli seni vddvli suhtes suuresti olenev

teistest riikidest. Viimasel ajal aga osatakse seal kiil-
laldasel maaral vadvlit saada valgustusgaasist. Nii
tousis Saksa oma viadvli toodang 1935. aastal 35 000
tonnile.

Stiinteetilisi kalliskive, nditeks safiire ja
rubiine, valmistatakse juba ammu. Hiljuti onnestus
kahel saksa teadlasel valmistada esimest siinteetilist
smaragdi, mis védlja loositi talveabi heaks 1935. a.
pressiballil Berliinis.

Suurel madral toodetakse Saksas kunstlikku
toorkummi (Bunakautschuk), saades seda karbii-
dist, mis omakorda valmistatakse lubjast ja sGest.
Viimaseid tooraineid leidub aga Saksamaal kiillal-
daselt.

Siinjuures peab tdhendama, et kautSuki siinteesiga
tegeldakse ka teistes maades, nii ndit. U.S.A-s, kus
toodetakse kloorisisaldavat nn. Duprene-kaut-
sukki. Eriti huvitav on aga venelaste kautSuki siin-
tees tooraine suhtes, milleks seal kasutatakse alk o-
holi.

Tédhelepanuvddrt on ka saksa puupiiritusetoostus,
kus puitaine mojutamisel lahjendatud vadvelhappega
tekib mingi puusuhkrulahu, millest k#ddrimise teel
saadakse alkoholi. Nii annab 100 kg puukuivainet
umbes 24 1 alkoholi, mis tarvitatav igaks otstarbeks.

Et viltida vilismaalt toodavaid metalle (tina, vask,
nikkel jne.), on arendatud alumiiniumi valmista-
mist, milline metall {thes oma iihenditega asendab
eelpoolnimetatuid. Saksamaa on praegu alumiiniumi
tootmises maailmas esimesel kohal. ‘Alumiiniumi too-
dang tousis 1933. a. 18 000-1t tonnilt 1935. a. 70 000
tennile! Vo6ib aimata, kuivord suurt osa see etendab
lennukite ehitamisel ja iildse sojavarustuse toostuses.
Saadakse ju alumiiniumi vélismaisest toorainest —
bauksiidist — kuid selle hind on hulga odavam
vorreldes tooralumiiniumiga. Voiks oelda, et alumii-
niumi valmistamisel ldheb kulusid 7% toorainele, kuna
93% moodustab saksa t66. Nii on 1 tonni (1000 kg)
alumiiniumi valmistamiseks arvestatud 420 tostundi
ja voolutarvitus 25000 kilovatt-tundi. Tuleb varsti
aeg, kus sakslased ka bauksiidist loobuvad, sest
juba on tagajirjekalt katsetatud alumiiniumi saada
savist! Sulatatakse kokku savi, siisi ja vaa-
velraud (Piiriit) ja saadakse vadadvelalumii-
nium, mis elektroliiiisi teel l6hestatakse alumii-
niumiks ja vadvliks.

Viiks pikale kirjeldada lithidaltki koiki meetodeid,
mis praegu Saksamaal tarvitusel aseainete saamiseks.
Siin ei piirduta mitte ainult toostuslike ainetega, vaid
murtakse pead toiduainete, riiete, paberkaupade jne.
kunstliku valmistamise iile. Ja pole vist liialdus maa-
ilmas6jaaegne iitlus, et sakslane tegevat isegi sonni-
kust saia!l



Autol suusatama ja kelgutama

UTO- ja suusasport sobivad histi. Tédnu kogemus-

tele ja tehnika edule on moodas ajad, kus mootor-
sportlane kartis jadtanud lumist teed. Vilismaal voib
talvel tihti ndha autosid, milledel peal suusad vo6i kel-
gud, mis viivad inimesi sportima. Ka meie suusasport-
lased-autoomanikud voéiksid véalismaalt votta eeskuju.
On kindlasti mugavam oma soidukiga soita suu-
satama, kui murda suuski ja torkida kaassoéitjate silmi
rongis v6i omnibuses.

Suusad paigutatune auto katusele

Varem kinnitati suusad auto astmelauale painuta-
tud otsade toetudes esimesele porilauale, ent kuna
uuemad masinad ehitatakse astmelaudadeta, levib ikka
rohkem suuskade, vesp. kelkude kinnitamine saiduki
katusele. Siin peab jilgima kahte asja. Suusad
peavad olema kinnitatud tugevasti, et nad ei kaoks ega
liikudes rikuks soidukit. Ka ei tohi nad auto kon-
tuursuurusest palju iile ulatuda, muidu riivavad teisi
soidukeid, teeddrseid esemeid ja garaai ukse raamis-
tikku. Nagu alltoodud joonis nditab, vo6ib suusad
kinnitada ka taha tagavararattale.

Pole olulist vahet, kas omatakse kinnise katusega
limusiinsoiduk voi allalastava kattega kabriolettauto.
Igal juhul tuleb valmistada kaks nahkrihma (vaata joo-
nis), millede alumine kiilg varustada vildiga B. Lattidele

Suusad paigutatunae auto taha

kinnitatakse rihmad suuskade kinnitamiseks C. Lat-
tide valimiste otste kiilge kinnitatakse rihmadega veel
metallklambrid D, mis asetatakse soiduki katuse ddre
taha ja mis rihmade pingul olles hoiavad kinni kogu
seadeldist. Peaasi on, et suuski saaks kergesti ja kii-
resti paigutada autole — samuti neid sealt vabastada.

A — nahkribm
B — wilt
C — kinnitusrihm

D — metalllklamber

Tokio oliimpiaadi torvik-teatejooks kavatsusel
AHVUSVAHELISE oliimpiakomitee Jaapani liige
krahv Sijeschima on Tokio ajalehe ,,A sahi“

teatel teinud ettepaneku tuua ka 1940. a. 12. oliimpia-

mingudele pitha tuli Olympiast ja korraldada sel-
leks torvik-teatejooks Kreekast kaugesse Jaapani. Esi-
mene teatejooksja peaks Kreekas startima 11. veeb-
ruaril 1940. See on piev, millal esimene jaapanlasest
keiser Dschimmu astus troonile 2600 aastat tagasi.
Adenist Bombaysse peaks tuli viidama mui-
dugi laevaga, sealt aga edasi Singapuri teatejooks-
jate poolt. Sealt viidaks tuli jélle laevaga Fili-
piinidele ning siis Hiinasse. Shanghaist
viiks tule Jaapani randa juba lennuk-hivitaja! Sada-
malinnast M od s chi’st viiksid teatejooksjad piitha tule

Takatschiho miele, mis oli keiser Dschimmu iihe soja-

jargu lahtepunktiks. Tee peal veel moningad seiklused

1dbi teinud, jouaks piitha tuli 16ppeks Tokiosse.

Kuni 12. oliimpiamingude avamiseni hoitaks tuli kei-

ser Keidschi templis.

Miljon franki Prantsuse autospordile
UNAGI oli Prantsusmaa autospordi alal Euroopas
juhtival kohal, kuid viimastel aastatel on ta sellelt

kohalt surutud tagasi. Kunagi aga pole vaikinud h&i-
led, mis lubavad tagasi voita kaotatud positsiooni. Mit-
med katsed, niiteks rahvusliku voiduséidumasina ehi-
tamine, #pardusid aga materiaalsetel pdohjustel!
Prantsuse valitsus on niiiid lubanud ulatada abistava
kde. Avalike toode minister annetas juba varem eri-
lisse autovoidusdidufondi iiks miljon franki ja ntutid
on see summa 1937. aastaks kasvanud 1480000 fran-
gile. Uhe miljoni omandab sellest prantslane, kes 31.
augustiks ehitab parema véiduséidumasina, mis vastab
1938.—1940. a. maksvate uute vdidusoidukite vormelile.
Katseteeks on Linas-Monthléry voidusoidutee.
400 000 franki saab jargmine parim konstrueerija. See
masin peab valmima 81. miartsiks ja tegema katseteel
200-km prooviséidu. Minimaalne kiirus on médratud
146,5 km tunnis.
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MIOOTOIRIRA A4S I
RAITTWUS
(ORIDOKIIS

AINUD aasta novembris korraldati Londonis nn.
mootorrataste olympia-nditus. Selle
ndituse vastu tunti suurt huvi; kuid dildiselt peab
tadhendama, et sellest loodeti tegelikult rohkem, kui
seda pakkusid naituse valjapanekud. Uldjoontes oli
see néitus juba seepidrast huvidratav, et seal olid pea-
joontes esindatud paljud suured mootorrataste vabri-
kud, ja et seal oli toodud esile peagu kogu see uudsus,
mis pakuvad 1937. a. mootorrattad.

Koikide vidljapanekute juures paistis silma no. tea-
tav moodne joon ja nimelt tilearuselt madal
sadula-asend. Niib, et mootorratta konstruktorid
on piilidnud kéesoleva aasta mootorataste juures mon-
teerida soiduki istet nii sligavalt kui vdhegi voimalik,
et sellega soiduki raskuspunkt voimalikult madalaie
viia ja sellega seoses sdidu paremust ja isegi muga-
vust tosta. Peagu koikide mootorrataste juures koitis
veel tdhelepanu " asjaolu, et korgemale aseta-
tud valjalasketoru ikka enam ja enam tarvi-
tamist leiab. Kuigi selle otstarbekus on veel tublisti
vaieldav, peab siiski iitlema, et viljalasketoru korgem
asend so6iduki valimust Gige tuntavalt muudab ja isegi
nagusamaks teeb.

Sel nditusel dratas veel tdhelepanu asjaolu, et juba
ammutuntud mudelite korval on viimasel ajal tootmist
leidnud terve rida wuusi, hinnalt odavamaid vadikesi
mudeleid. N&ib et ka rikkal Inglismaal tahetakse
voimalikult odavasti séitma hakata. Et need odavad
vaiketsiklid on moeldud peaasjalikult linnas liiklemi-
seks, ndhtus sellest, et koik nad olid varustatud hiigla-
suurte s#ddrekaitseplekkidega, mis sbitu siigisese voi
talvise ilmaga linlase heas iilikonnas tublisti soodus-
tab. Edasi koitis veel {ildist tdhelepanu iiks uuendus
— pressteras. Viljapanekute juures nihtus, et
tsiklite tootmisel on ikka enam ja enam hakatud iiksik-
osade valmistamise juures kasutama pressterast. Esi-
algu kiill raamide ja kahvlite juures, kuid pea see
pressterase kasutamine ei vota laiemat hoogu, arves-
tades s6iduki iiksikosade lihtsamat tootmist pressterase
tarvitamise juures. Markimisvdart on veel asjaolu, et
enamik viéljapandud soidukitest oli varustatud jalg-
kdiguvahetusega. Kui monel séidukil see puu-
dus, siis vabrikud pakkusid garantiid, et soovi korral
monteeritaks jalgvahetus soidukile juure.

Vottes vaatluse alla iiksikud mootorrattafirmad,
voib kokkuvdetult mérkida jargmist:

AJS
See vabrik oli vélja pannud terve rea téiesti uusi
tihesilindrilisi OH W-s6idukeid, mis evivad ka uue hall-
raami. Uksikud héastivarustatud véaiketsiklid, ithe- ja
kahesilindrilised SV-masinad jatsid samuti hea mulje.
Suurimat tdhelepanu #ratas sdiduk, millega Georg
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Rowley inglise rahvusliku meeskonna liikmena saa-
vutas rahvusvahelisel kuuepéevavoistlusel kuldmedali.

Ariel

Selle firma peahuvialaks on kahtlemata uus ,,Square
four“ 1000 cem. On selgesti naha, et see mudel on
ehitatud lihtsalt 600 cem mudeli jargi. Siis veel palju-
tuntud ,,Red Hunter”, mille tdiuslikkus hésti arenenud.

Brough Superior

Siin on esitatud masinad, mis kuuluvad luksus-
mudelite liiki, ilma et oleks tarvis vaadata kataloogi.
On ka arusaadav, et just siin on esitatud koige kal-
limad masinad. Téaiesti uus mudel SS 80 ,de Luxe
Spezial“ kuulub koige ilusamate hulka kogu niitusel.
Mootor on sel soidukil hoolikamalt vilja tootatud, ja
kogu masin k#ib nii tasa, et paneb otse jahmatama.
Markimisvadrt on veel asjaolu, et see mudel on miiii-
gil kahes eritiitibis: kallim, mis maksab tervelt
110 naela ja odavam — 95 naela.

% el B R

Mitte onnetus, vaid igapdevane treening on sddrane
801t prl. Liselotte L 1 eb’ile, kes on spordiopetaja Ber-
ltinis. Emergiline daam kasutab mootorratast spordi-
abinoune oma kaelamurdvatel voimlemisharjutustel

B.M.W.

»Bayrische Motorenwerke* mootorrattad on eriti
Inglismaal saanud tousva menu osaliseks. See ilmnes
ka Olympia-néditusel, kuna publikut huvitasid B.M.W.
vialjapanekud koéige vrohkem, ja igal sammul vois
kuulda inimesi konelemas sellest masinast,

Inglaste téhelepanu n#ib eriti koitvat B.M.W. soi-
duki téiesti kapseldatud mootor, mis tdnu oma
siledatele katetele ei lase tekitada iihtki mustusenurka



vorreldes inglise mootoritega. Lisaks sellele veel vord-
lemisi harva ette tulev kardaanvall. Vilja pan-
dud olid kéik mudelid alates viikesest 200-sest kuni
raske 750-ni. Seejuures voiks markimisvdidrsemaks pi-
dada R 5-mudelit.

B.S.A.

Siin on markimisvdarseim ,,Empire Star’i“ mudel.
Koik kolm (250, 350 ja 500 cem) on varustatud eriliselt
konstrueeritud mootoritega, mis niiiid tootavad uu e n-
datud 6litamisega, kuna esimene kett jookseb
pidevalt 6lis. Soovi korral voib juure monteerida nelja-
kidiguseadeldise ja jalgkdiguvahetuse.

Carlton

Lopuks midagi uut! Siin pakutakse vaikemootor-
ratast 125-cem. Villiers-mootoriga. See masin on m#é-
ratud liiklemiseks linnas ja vdlimuselt on ta mitmeti
hea. Siigav sadula-asend, elektrivalgustus ja suured
kaitseplekid on silmapaistvamad selle uue mudeli
juures. Ta kulutab 2 ltr. 100 km peale ja kogu masin
kaalub koigest 70 kg. Samuti madal on ka selle hind.
Tédie varustusega maksab see ainult 21 naela 10 shil-
lingit!

Coventry Eagle

Siin on ndha kolme uut neljataktimootorit, mis koik
sportmudelite hulka kuuluvad. Mootoreil on uudne
olitus ja taiesti kapseldatud klappide iilekanne.
Ketid jooksevad alatasa 6lis. Firma esindab ka iiht
kahetaktilist, mis on varustatud 250-cem Villiers-moo-
toriga. Viimasel on raamid pressterasest, hea uuesiis-
teemiline héaalesumbutaja ja viimistletud porilauad.

Cyc-Auto
Jallegi uudis! Siin on esitatud 4 masinat ja kahel
neist on elektrivalgustus. Need tsiklid on méarkimis-
vadrsed seepédrast, et nad kuuluvad koige pisemate
mudelite hulka. Mootor on neil pdéikijooksev, 98-ccm
mahutavusega. Need on mootorrattad, mis kahesugu-
selt vilja tootatud:. daamidele ja hdrradele.

Exelsior
See soiduk huvitas suurel madral sportlasi. Uudsu-

Esimesed takso-autod Addis Abebasse
Abessiinia motoriseeringu esimeseks sammuks on 100 takso saatmine

Roomast Addis Abebasse.
onnistamine Roomas

Pildil Abessiiniasse saadetavate soidukite

sena selle mudeli juures, millel on kuningavoll,
on muudetud o6liringvoolu, kusjuures see omakorda
kindlustab paremat médrimist ja teeb ndgusamaks
kogu masina. ,,Manxman-Spezial“-mudeli juures dratab
tahelepanu pronksist silindripea ja teised
héstisobivad viimistletud iiksikosad. Eriti linnas liikle-
miseks moelduist vadrivad veel tdhelepanu’ vdikesed
kahetaktilised 125—250 cem mootoritega.

James

Siin on esitatud ainult kahetaktilised. Ko&ik mude-
lid evivad lameda kolviga Villiers-mootorid. ,,De Luwe"
(250 cem) mudeli juures on uudsuseks Duplex-raam
(Bakex'i patent).

Matchless

Selle firma véljapanekutest pakkus erilist huvi
,,Clubman‘“-mudel oma uue raamiga. Koik esitatud
masinad evivad jalgkaiguvahetuse ja neljakdiguseadel-
dise.

Morgan

Meil veel vahe tarvitusel olev mootorséiduk: kolme-
rattatsikkel. Uued mudelid ei erine palju endis-
test, kiill aga koik 1937. a. mudelid omavad vesijahu-
tuse ja elektri-starteri.

New Imperial

Niib, nagu tahetaks siin koiki soidukiosasid iihtlus-
tada iga tiitibi juures. Ainult vdiksem neist — ,,Unit
Minor“ on erand. Ko6ik masinad evivad kahekordse
valjalasketoru ja kettide abil kaivitatud magneto-
seadeldise.

Norton

Kohe algul tuleb nende valjapanekute juures mar-
kida, et siin ei ole erilisi muudatusi. Esitatud
on koik juba tuntud mudelid vaikeste muudatustega, -
nagu nditeks uus istmeasend iiksikutel masinatel, veidi
teisiti asetatud sadul ja kéepidemed, nii et sditmine
tundub mugavamana. ,International“-mudelid on jaa-
nud aga tédiesti muutmata.

0. K. Supreme

Siin on jalle kaks uut mudelit:
iks 250-cem. SV ja teine 500-ccm.
OHYV, mis molemad on varustatud
Jap-mootoriga. Esimese juures dra-
tab tdhelepanu uus raam, mis on
viga onnelikult viimistletud press-
teras-kahvliga. Mudel WElying
Cloud“ (lendav pilv) on esmaklas-
siline. Sel on Jap-mootor, nelja-
kédiguseadeldis ja jalgkdiguvahetus.
Mudel ,,70“ on eelmisele viga
sarnane, kuid teda v6ib ka voéidu-
soitudeks kasutada, millele vihjab
seest  poleeritud  viljalasketoru,
eriti kerged porilauad ja maha-
voetav -~ valgustusseadeldis. Méar-
kimist vadrib veel, et enam kui
pooled viljapandud masinatest on
250-cem. mahutavusega,

Velocette
Ka sel on kapseldatud klappide
iilekanne, silindripeas on klappide
pesad erialumiiniumsulamist. Ka on
tal uued porilauad.

15



Ed. Roomere

Hesselmani mootor

o

Mootorivoimsuse reguleeri-
mine

Mootorivoimsuse  reguleerimine
Hesselmani mootoril siinnib iildi-
selt jalgpedaali abil, nagu igal tei-
selgi mootoril, kuid sisuliselt 1aheb
see lahku nii diiselmootori kui ka
bensiinimootori voimsuse reguleeri-
misest, Imemistorustikus asub
klapp, mis on otseselt iihenduses
jalgpedaaliga (vaata joon. 1). Peale
selle on imemistorustik varusta-
tud automaatse lisadhuklapiga 17,
mille sulgemine siinnib vedru 28
abil. Automaatne lisachuklapp as-
tub tegevusse siis, kui 6huklapp on
suletud, kuid mootori kiirus pole
veel vastavalt langenud, néiteks
auto veeremisel allamége. Sel juhul
saab mootor vihem o6hku, kui nor-
maalselt vaja, mis voib poéhjustada
kiitteaine puudulikku siit-
timist ja mootori suitse-
mist. Niipea kui imemistorusti-
kus valitsev horendus (vaakuum)
iiletab teatud piiri, imetakse lisa-
ohuklapp lahti ja mootor saab kiil-
laldaselt 6hku, et tédielikult dra po-
letada hiljem silindrisse pritsitava
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saab - reguleerida kruvi 8 abil
Vabastades kontrmutri 9 ja keera-
tes reguleerimiskruvi & sissepoole,
voimaldame lisachuklapile kergema
avanemise ja pikema kidigu, kuna
vedru 28 pinevus viheneb.

Mootori vabajooksul ehk tiihi-

nafta. Ventiili avanemise ulatust kiigul on raske saavutada koikides
Rudge Triumph
‘Nende masinate juures pakub Siin on mudelid ,Tiger®: Voib

suurt uudsust kapseldatud klappide
iilekanne. Ka on h#sti onnestunud
uus Olipump. Mootoris leiame uusi
erilisest alumiiniumsulamist tehtud
kolbe. Teiste hulgas on vilja pan-
dud ,,Ulster“-, ,,Spezial- ja ,,Sport-
Spezial“-mudelid, mis erinevad eel-
mistest peaasjalikult oma seest po-
leeritud viljalasketorudega. Peale
selle on nende mootor korgemini
komprimeeritud, Kahe ventiiliga
250-cem on uus silindripea, ja 1o-
puks koigil mudelitel vairib marki-
mist uus bensiinipaak, mis véimal-
dab paremat istumist.

Sunbeam

Ka siin on mérgata muudatusi,
Koik mudelid jatavad hea mulje,
mis on seletatav sellega, et masin
on peaaegu n. 6. rekonstrueeritud.
OHV-mudel pakub uuelaadset kap-
seldatud klappide iilekannet. ,,Lion*,
mudel ,,nr. 9¢ (500 cem) evib vahe-
tatavad rattad. tksikasjadest voiks
veel mirkida kummilaagriga rooli,
muudetud isteasendit ja uusi paake.
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iitelda, et selle firma 1937. a. mude-
lid on ndgusamad, ja et need evivad
paremad soiduomadused. ,,Tiger’il“
en molemad silindrid iihes peadega
uued, tdiesti kapseldatud klappide
iilekanne. © Et o6litus tootaks pare-
mini, on suurendatud 6lipaaki. Tal
on jalgkdiguvahetus. Erilist tdhele-
panu vadrib uus SV-mudel (660
cem). Sel on tédiesti kapseldatud
klappide iilekanne ja uus silindri-
pea,
Prior

Jille midagi eriti viikest. Siin
on esitatud wmootorrattad Sachs-,
Villiers- ja Jap-mootoritega. Silind-
ri mahutavusega 98 kuni 250 ccm.

Royal Enfield

Royal Enfieldsmasinate juures
ilmnevad mitmed uuendused. Esi-
teks on muudetud raami ja teiseks,
valja arvatud mudelid 150 ja 225
cem, on gilindrid vertikaalseisundis.
1140-cem mahutavusega mudel jé-
tab kapseldatud mootori, lihtsa
raami ja sligava sadula-asendiga
eriti hea mulje. Kiik koigil neil
masinatel on mérgatavalt rahulik.

o pm
7 "

Ohullapp suletud;
kontaktid koos

Joon. 1

5 5 — lisadhuklapi pesa
y 8 — reguleerimiskruvi
/ O 9 — kontrmutter

11 — lisadhuklapp

lisaohulklapt vedru

Joon. 2

Ohuklapp avatud;
kontaktid lahus

silindrites {ihtlast tootamist. Et
viltida tdhendatud puudust, selleks
liilitatakse mootoril harilikult 3 vii-
mast  silindrit tegevusest vilja
seega, et neisse lopetatakse kiitte-
aine sissepritsimine. Pumpade tege-
vusest ' vdljaliillimine siinnib auto-
maatselt, kui mootor tootab tiihi-
kiigul. Selleks on 6huklapi hoob
20 varustatud kontaktiga, mis toe-

Joon. 3
15 —— 1isoleeritud kontalktkruvi
20 — maandatud kontakti hoob

23 — kruvi
voolujuhe



tub vastu kontakti 75, kui chuklapp
suletakse. Ohuklapi avamisel liik-
kab kruvi 23 kontakti hoova 20
teisest kontaktist 75 eemale.

Voolujuhtme 30 kaudu juhitakse
elektrivool massist isoleeritud kon-
takti 15 peale. Kahe kontakti kokku-
puutumisel, s.0. mootori tiithikdi-
gul, on vooluring kahe kontakti
kaudu suletud.

Vastavasse regulaatorisse ehita-
tud * elektromagnet liilib otsekohe
kolme silindri kiitteainepumbad te-
gevusest vilja.

Allseisvalt
valjaliilimise

jooniselt ndeme
elektromagne-
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ti tegevust. Elektromagnet koos-
neb poolist B ja liikuvast anKrust
ehk stidamikust C. Niipea kui kon-
taktid ohuklapi juures puutuvad
kokku, s.o. kui ohuklapp on peagu
suletud, liilitatakse vool ldbi
elektromagneti mahise ja ankur C
rakendab toosse hoova 18. Hoob 18
on iithendatud pumbas asetseva vol-
liga. Ankru liikumisel poordub
pumbas asetsev voll nii, et liilib
kolme silindri pumbad tegevusest
vilja, avades vallandusventiilid ja
viies seega kolme pumba surve
peagu nullini.

Et mootorivoimsuse . muutmisel
ohu ja kiitteaine vahekord oleks
piisiv, selleks on mootor varusta-
tud automaatse regulaa-
toriga, mille tegevus on séltuv
mootori imemistorustikus valitse-
vast horendusest ehk vaakuumist.

Regulaator koosneb silindrist,
kolvist ja iilekandeseadeldisest kiit-
teainepumbale. Kolb on varustatud
erilise koonusega, millele toetub

kiitteainehulga reguleerija hoob.
Hoob toetub vastu koonust kiitte-
ainepumba vedru survel. Vaakuumi
muutumise mojul regulaatori si-
lindris liigub kolb iihes koonusega,
mis omakorda toetudes vastu regu-
laatori hooba muudab kiitteaine-
pumba kolvikdiku ja seega sisse-
pritsitavat kiitteainehulka.
Vaakuumi ja kiitteainehulga va-
hekorra méadramiseks on regulaato-
ril reguleerimiskruvi 73. Samuti on
varustatud regulaator erilise sea-
deldisega 52, mis voimaldab kind-
laks teha skaalalt 44 kiitteaine-
pumba kolvi effektiivset kiiku.

A B — elelstromagnet
C — lithuv ankur
X 9 — kiitteaine
3 reguleerimis-
& koonus
o] 13 — reguleerimis-
: keruvi
18 — hoob

L4 — kiitteaine-

pumba kiigu

skaala

52 — Iditteaine-
pumba kiigu
mootja

Mootori seismajitmine

OOTORI seismajatmiseks kat-

kestatakse kiitteaine sisseprit-
simine. Selleks tuleb armatuur-
laual asetseva nupu kiilge teras-

traat, mille tombamisega poora-
takse kiitteainehulga reguleerijat
volli.  Volli  poordumisel nokad

tostavad pumba kolvid koikides
pumpades asendisse, kus sisseprit-
simine 16peb.

Mootori saaks ka seisma jitta
siitite vialjaliilimisega, kuid sel ju-
hul pritsib pump silindrisse seni
kiitteainet, kuni mootor on jaianud
seisma téielikult. Silindrisse prit-
situd ja pélemata kiitteaine voivad
takistada edaspidist kdivitamist.

Mootori kiivitamine
ERITI kiilma mootori kéaivitami-
sel on soovitav jallegi kolme
silindrit tegevusest vilja liilida ja
mootoril lasta esialgu tootada ai-
nult kolme silindriga. Et kiivita-
misel oleks véimalik kolme silind-

rit valja liillida vaatamata sellele,
et dhuklapp on rohkem avatud, kui
viljaliilimise kontaktide kokkupuu-
tumiseks vajalik, siis on armatuur-
laual eriliillija, mis liillib soovikor-
ral voolu elektromagneti méhisesse.
Kui lilija on pooratud kaivitamise
seisule, on kolm pumpa tegevusest
vilja liilitatud hoolimata 6huklapi
asendist.

Mootori kédivitamine siinnib hari-
likult bensiini abil, kuna kiil-
ma mootori korval on nafta segu-
nemine ohuga puudulik ja seega
mootori k#imaminek raskendatud.
Eraldi bensiinipaak saadab kiitte-
aine bensiinipumpa, mis omakorda
surub bensiini 14abi pihustajate moo-
tori imemistorustiku voi Ghuklapi
kestasse. Mone bensiinipumba 166-
gi jarele kiivitatakse mootor nafta
abil kolme silindriga. Selleks tuleb
pumpade véljaliillija nupp tagasi
liikkata ja vooluliilija keerata kaivi-
tusasendile.

Fordi uusim mudel — -
tilgakujuline auto
»Times“i teatel on Ford votnud
patendi oma uuele autole, millel
mootor ehitatud tagumiste rataste
kohale ja poigiti séidusuunale nii,
et jahutaja asub parema tagumise
ratta kohal. Mootor, sidur ja iile-
kanne olevat ehitatud iihes tiikis ja

paigutatud kummist alusele.

Nii olevat voimalik anda séidu-
kile tilga kuju, mis on voolu-
jooneliste autode ammutaotletud
ideaalne kuju. Kuna juhiiste on vii-
dud véimalikult taha ja ees radiaa-
tor puudub, tehakse soiduk eest
teravaks ja tagant timmaraks, mis
ongi langeva tilga kuju

300 miljoni eest mootor-
soidukeid aastas
Riigi Statistika Keskbiiroo and-
metel on 1935. a. veetud sisse moo-
torsdidukeid, nende keresid ja
kumme ning maksetud nende pealt
tollimaksu jargmises ulatuses:
Viidrtus  Tollimaks

kroonides kroonides
Soéiduautosid
357 tk. . . 10316381 214 447
Veoautosid
11 tk. 26 904 2071
Autode Sassii-
sid 347 tk. 1139 068 54 149
Auto keresid
ja raame
110 kg . . 472 659
Mootorrattaid
332 tk. . . 207 900 37 050
Kumme
196 043 kg 557137 142169
Kokku 2963112 450 545
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Auto
}mudeleid—

1957

GRAMM

veoqutod

*TKS autotéostuse pioneere —
= Gramm Motortruck Corp. —
pidas ldinud aastal oma juubeliaas-
tat. Sel puhul kirjutab ettevotte
president B. A, Gramm jargmist:
»Ei ole suurimat monw, kut miha
omae unistuste tdaitumast, jo minu
suurim unelm hobuseta vankrist on
saanud toeks. Noorena, tootades
pangas ametnikuna ja soites jalg-
rattal toole, tekkis mul suur soov
luna isesoitvat vankrit.

Moodunud sajandi lopupoolel too-
tasingt wvalje. jo vitmistlesin  oma
kavatsetud - soidulki kavandi ning
kiesoleva sajandi algul ehitasin
selle wvalmis. Unustamatuks jadb
mulle esimene katseséit meie linna
peatinaval minuw oma konstrueeri-
tud masinal. Soit onnestus, ja siit-
peale algab minu ettevotie aja-
lugu.“

Kuni 1908. a. oli ehitatud 1242
Gramm-veoautot, kuna praegu iga
5% sekundi jooksul valmib iiks
soiduk. 30 a, jooksul on niiiid
juba ehitatud 7860 820 veoautot
6783 773 071 dollari vaidrtuses,

Gramm oli esimesi autotehaseid,
mis 1905. a. saatis 'Ameerikast vil-
ja oma esimesed veoautod, ja alates
sellest ajast on Gramm-veoautod

Gramm-veoauto — uus mudel

tuntud igas maailmajaos. Méodu-
nud aasta viljavedu oli iimmargu-
selt 200 000 veoautot.

Grammi autotehaste tdnuks peab
méarkima, et tema poolt on leiuta-
tud mitmesuguseid tehnilisi uuen-
dusi, mis hiljem voetud tarvitusele
iildse autotoostuses. Nii leidis n&i-
teks iildiselt tuntud X-tiitipi raam,
mis domineerib praegu Ameerika

Mis puutub Gramm-autodesse, siis
rahuldavad nad téiesti tdnapideva
erinevaid noudeid. Gramm ehitab
veoauto Sassiisid kiimnes mitmesu-
guses seerias, 1%- kuni b5%-tonni-
lise kandejouga ja iga seeria kuue
mitmesuguse telgedevahega 136"
—190".

Vabriku spetsifikatsiooni jargi on
Gramm-veoautode tehnilised and-

soiduautode juures, esimesena kisi-
tamist Grammi poolt,

Mootor: 6-silindr., iihereatiilipi. Mootor on kinnitatud kolmes
punktis. Vantvoll: 7 pealaagril. Nokkvoll: 4 laagril. Jagaja — ham-
masratastel: vaikset tiilipi. Kolvid: kergest metallist. Kolm tihendus-
rongast 14" laiad. Uks olirongas #/16” lai. Sidur: kuiv, iihekettaline,
vibratsiooni sumbutajaga, 10” 14bimdodus. Diferentsiaali voll ihes tiikis
terasest, kahe metallist- painduviihendusega, 186" telgedevahe juures.
Pikemate telgedevahede juures — kahest tiikist terasest, kolme metallist
painduvithendusega. Elektrivarustus: 6 volti 120 amp./t. Raske-
veoaku. Pidurid: 2 iseseisvat pidurisiisteemi: Lockheed-hiidraul.
4-rattapidurid ja késipidur — transmissionivollil.

Madrimine: surve all koigile kepsudele ja pealaagreile. Jahu-
tus: Tsentrifugaalne pump termostaadiga. Ventilaatorit aetakse ringi
V-kujulise rihmaga, Kdigud: 4 kdiku edasi, iiks tagasi. Standardassiga
iillekanne 36:1. Tagasikdigul 44:1. Tlekanded: esimene 6,4:1; teine
3,09:1; kolmas 1,69:1; neljas 1:1; tagasikdik 7,82:1.

Varustus (harilik): V-tiiiipi radiaator kroomitud ornamendiga.
Varustatud eesporilaudade ja astmelaudadega, Armatuurlaual: kiiruse-
mootja, oOli-, bensiininditaja, mootori soojusemdotja ja ampermeeter.
Tulede kontroll jalaga liilitatav. Kdivitaja samuti jalaga seatav. Later-
nad kahesuguse tulega: seisutuled, tagatuli. Signaal, bensiinifilter ja chu-

med jargmised:

Gramm-~veoauto mootor
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Auto eest hoolitsemine talvel

PRAEGUSTE kiilmade ja la-

henevate tuiskudega kaob
nii  monelgi autoentusiastil
tuju soidulobude nautimiseks
ja ta meelsamini asetab oma
suviste soitude ja kalapiilikide
truu kaaslase —auto — talv-
korterisse.

Et auto oleks kevadel koigiti
korras ega valmistaks kevadel,
soitude hooaja algul, pettu-
musi mone vidhema vo6i suu-
rema viperusega, siis pole su-
gugi iikskoik, kuidas auto tal-
veks seisma jatta.

Kuigi paljudele autoomanik-
kudele on auto ,talvitamise®
eeskirjad tuttavad, ei poorata
igakord sellele kiillaldast tdhe-
lepanu ja monigi on omal na-
hal tunda saanud, et kevadel
pole masin enam see, mis ta
oli stigisel enne seismajatmist.

Toome siin auto seismajit-
misse voi talvitamisse puutu-
vaid tdhtsamaid eeskirju.

Esimeses jarjekorras vaat-
leme auto kere ja aluse, s. o.
raami, telgede, rataste
jne. ettevalmistusi talvitami-
seks.

Koige tidhtsam on siin k o r-
ralikpesemine jamééi-
rimine: koik rooliiihendu-
sed, vedrupoldid ja liigendid
pohjalikult méirida hea tavo-
tiga, et korvaldada liigendite
vahelt tootanud ja must méaa-
re. Et viltida nikeldatud ja
kroomiga kaetud pindade tuh-
mumist ja roostetamist, tuleb
need katta ohukese tavoti- voi

vaseliinikorraga. Samuti tule-
vad méadrida koik uksehinged
selleks ettendhtud maéadrdega
voi puhta mootoridliga.

Et auto vedrud ei tarvitseks
end ,visitada“ garaazis seis-
misega, tuleb vedrude ja raami
vahele asetada puuklotsid voi
tosta auto pukkidele nii, et
pukid kannaksid mitte telgi,
vaid vahenditult raami.

Seismisel on karta rooste
tekkimist rattapoi-
dadel, misparast on viga
soovitav kummid maha votta,
poiad roostest puhastada ja
lakiga katta. On aga kevadel
kavatsus iildist laki uuenda-
mist ette votta, siis tuleb roos-
test puhastatud koht iile méi-
rida hea tavotiga. Kummide
mahavotmisest on kasu ka
kummidele endile.

- Kumme on soovitav asetada
tingimata pimedasse ja jahe-
dasse, kuid enam-vihem iiht-
lase temperatuuriga ruumi, et
voimalikult vihendada kum-
mide kuivamist ja elastsuse
vihenemist.

Kui oleme kindlad poi-
dade toelikus korrasolus, siis
voime jatta kummid autole
alla, kuid survet tuleb neis
vahendada umbes poolele nor-
maalsurvele, et viltida kum-
mides {ileliigset pinget. Igal
juhul tuleksid siis kummid
kevadel niikuinii maha votta,
et neid uuesti talgiga médrida,
kontrollida ja Kkorda seada
suviseks so6iduhooajaks.

puhastaja.
asetatud taha.

Varustus (de Luxe):

Tdieline kogu tooriistu, oliprits ja tungraud. Tagavararatas

Mooduka eritasu eest saadaval kroomiga

kaetud laternad, radiaatori osad, suured rattakapslid ja kaksiksignaal.

Raam: pressitud teras.

juures ja 6 tk. pikemal telgedevahel. Tagalaius 34%".

Ristlitkméid 5 tk. kuni 136" telgedevahe

Eesass: eriti

ehitatud balloonkummide ja eespidurite jaoks. Rull-laagrid. Tagatelg:
poolkandev, kéik vollid ja hammasrattad alloy-terassegust. Suured Tim-
ken-rull-laagrid. Tagaass: kahekordne iilekanne, iiks 5,14:1 ja teine

7,15:1, eritasu eest.

Bensiinisiisteem: paak mahutab 70 liitrit bensiini. Langev-

voolu karburaator

suure ohupuhastajaga.

Sassii maddrimine:

hiidraulilist siisteemi. V & r v: radiaator, mootorikate ja rattad — Gramm-

punane, iilejadnud Sassiiosad — mustad.

Muud varvid eritasu eest.

Kiirus: standart-iilekandega 5:6,25, 75 km tunnis, maksim. tiirude
arvuga 3000 minutis. Vedrud: ees ja taga poolelliptilised. Peale selle

abivedrud. Rattad: kodaratega, tugevate poidadega.

Uks tagavara-

poid. Kummid: vastavalt kandejoule.

Jargnevalt tulevad tood ja
talitused mootori juures.
Loomulikult peab olema vesi
vilja lastud radiaatorist, vee-
sargist ja veepumbast. Soovi-
tav on ka karterist vana oli
vilja lasta ja asendada uuega.
Igal juhul peab aga igasse
silindrisse valama siiiitekiiiinla
avadest umbes paar supilu-
sikatdit head ja vedelat moo-
torioli; niilid laseme kidivita-
jal mootorit umbes paarkiim-
mend tiiru ringi vedada, et
puhastada silindri seinu ja
kolbe vana 6li ja bensiini jai-
nustest.

Moned korvaldavad mooto-
rilt isegi diinamo, kéivitaja,
karburaatori ja siiliteseadise,
kuid sel suurel to6ol on motet
ainult siis, kui on karta ker-
gemini mahavoetavate iiksik-
osade vargust.

Nt')t’ID tuleb see, mille vastu

eksivad koige sagedamini
viga paljud autojuhid ja oma-
nikud, s. o. akumulaa-
tori patarei seisma-
jdtmine.

Patarei talvitamist toimeta-
takse kahel viisil: kuivalt
jaméarjalt seismajat-
min e. Molemal viisil on omad
head ja vead.

Kuivalt hoidmisel on siis
motet, kui patarei on juba pi-
kemat aega, niiteks iile aasta,
tootanud voi jietakse see
seisma ligi kuueks kuuks ja
laadimine on raskendatud, nai-
teks maal. Kuivalt hoidmine
stinnib jargmiselt: patarei tiih-
jendatakse elektroliiiidist ja
tdidetakse destilleeritud veega.
Nii jaetakse patarei seisma
voli ligunema 10—15 tunniks.
Alles. pdrast seda voib
patareidlaadidanodorga
vooluga, umbes 2—4 ampe-
riga, kuni koéikides purkides
elektroliiiit hakkab kihisema
(keema) ja iga iiksiku purgi
pinge on tousnud 2,5 voldini.
Sddrane laadimine voib kesta
24—36 tundi. Parast laadimist
voetakse purgid lahti, loputa-
takse plaadid puhtas vees, kuid
mitte tugeva veevoolu (kraani)
all. Vanad puust separaatorid
heidetakse korvale ja asenda-
takse uutega. Purgid pan-
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nakse uuesti kokku ja nii jée-
takse patarei seisma kuni teda
iikskord vajatakse, kuid mitte
kauemini kui liheks aastaks.
Kuivalt seisnud patarei
toossepanekul tulevad purgid
koigepealt tédita elektroliiii-
diga, mille erikaal on 1,27—
1,28. Purgid lasta seista elekt-
roliiidi all 10—15 tundi, et
anda aega elektroliiiidile plaa-
tidesse imbumiseks, siis elekt-
roliititi juure lisada niipalju,
et elektroliiiidi tasapind oleks
10—15 mm iile plaatide iile-
mise serva. Parast seda panna
patarei veelkord laadima.
Laadida tuleks umbes 4—6-
amp. vooluga, olenevalt pata-
rei mahutavusest, kuni koiki-
des purkides elektroliilit hak-
kab kihisema, ja siis veel
6—10 tundi, kuid nii, et pa-
tarei ei kuumeneks. Niipea
kui on mérgata patarei
soojenemist,

tuleb kat-

kestada laadimine, kuni pata-
rei on jahtunud ja uuesti jat-
kata laadimist 2—3-amp. voo-
luga, kuni iga purgi pinge on
tousnud 2,5 voldini.

Mérjalt patarei hoidmine
on lihtsam ja vdhemtiilikas.
Seepidrast on see soovitavam
sdarastes kohtades, kus pata-
reilaadimise tookojad on holp-
sasti kédttesaadavad.

Marjalt seismajiatmisel tali-
tame alul samuti kui kuivalt
seismajatmisel, s. o. valame
purkidest elektroliiiit vélja ja
taidame destilleeritud veega,
laseme nii seista 10—15 tundi,
siis laadime patareid samuti
kui kuivalt seismajatmisel
kirjeldatud. Niitid voime pa-
tarei seisma jatta sama elekt-
roliilidiga, mis tal purkides on,
kuni kaheks kuuks. Kahe kuu
parast laseme patareid veidi
iile laadida ja voOime jillegi
kaks kuud olla muretud. Uht

asja el tohi milgi tingimusel
unustada: lahja elektro-
lilidigaseismajaanud
patareid ei tohi jadtta
ruumi, kus tempera-
tuurvoiblangedaalla
nulli. Lahja elektroliiiit voib
jaatuda ja akumulaatori pata-
rei havida. Vahetootanud, s. o.
vordlemisi uue patarei voime
tais laadida ka sama elektro-
liiidiga, mis purkides on auto
seismajiatmise pédeval. Laseme
patarei korralikult tdis laa-
dida ja jatame ta seisma. Igal
juhul tuleb patareid iga kahe
kuu tagant lasta iile laadida,
kuna ka tegevuseta seismisel
kdib akumulaatoris automaat-
ne tiihjenemisprotsess edasi.

Kunagi ei tohi tiihja
voi ka pooltiihja pata-
reid lasta seisma jiéa-
da tegevuseta, kui tahe-
takse, et patarei ei hakkaks
kevadel torkuma.

UUS AUTO-§IGNAALSEADIS

UTO liiklemises seni kohaldatud
signaalide siisteem ei voimalda
alati hoiatada eelsoitvat autot, et
temast tahetakse moéoduda. Heli -
kolaline signaal, mida annab
jarelsoitja, pole alati kuuldav eel-
soitjale, siin segab signaali kuul-
mist mootori miira jne., eriti siis,
kui juhiruumi aknad on avatud.
Pealegi liiklemise julgeoleku seisu-
kohalt on véaga tidhtis, et eelsditja
ei votaks ainult teatavaks temale
antud signaali, vaid et ta oma-
korda annaks jarelsditjale mirku
takistamata moodasoiduks.
Eelpooltihendatud helikolalise
signaali puuduste korvaldamiseks
Saksa optikafirma ,Karl Zeiss“
on konstrueerinud téiesti senitund-
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Joon. 1. Signaalseadis asetatuna
auwto wvasakule esiporitiivale. 1 —
signaalseadis, 2,2 — fotoelemendid,
3 — kollane lamp, 4 — roheline
lamp, 5 — signaal-lamp
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matu signaalseadise — optilise
ele ktriaparaadi, mis p6h-
jeneb elektrivalgustuse silisteemil

ja on paigutatud auto vasakule esi-
poritiivale. Aparaati paigutatud
vaike, umbes 25-vatiline, elekt -
rilamp saadab tagasisuunas nor-
galtndhtavaid punaseid kiiri, mis
varjatuna keerlevast kettast kustu-
vad perioodiliselt (vaata joon. 1).

Selliselt tahasuunatud kiiri vétab
vastu jarelsoitva auto vasakule kiil-
jale asetatud peegel ja saadab nad
omakorda kahes kiirtekimbus ta-
gasi, mis niiid juba mojutavad
signaalseadise tundelikke fotoele-
mente, Niimoodi kujuneb signaal,
mille votab vahenditult vastu eel-
soitva auto juht ja mida signaal-
seadis registreerib eelsditva auto
armatuurlaual heleda tulega; samal
ajal signaalseadises 166b polema
kollane tuli, mis n&itab, et antud
signaal on tagasoditvale autojuhile

teatav. Kirjeldatud signaale pane-
vad tegevusse ainult Kkiired, mis
ithtuvad lédhtekiirega.
Signaalseadisest ldhtuv vaevalt-
mérgatav valguskiir langeb séiduki
taha, vasakule teeveerele. Kui niitid
nditeks moni soiduauto (vaata joo-
nis 2) tahab ette jouda pikkamisi
eelsditvast veoautost, siis sdoiduauto
juht poorab soiduki vasakule tee-
veerele, nii et signaalpeegel on ko-
handatud vastu votma eelsditva
auto signaalseadisest ldhtuvaid kiiri
ja peegeldab need tagasi. Saades
signaali, veoautojuht liilib vilja
signaallambi, kusjuures {iihteaegu
kustub ka kollane lamp ja 166b po-
lema teine, roheline lamp. Ro-
heline tuli on tunnuseks jdrelsoit-
vale autole, et tee on vaba.
Parast seda, kui soiduauto on
moodda soitnud, veoauto juht liilib
vilja rohelise tule, ja signaalseadis
on valmis uut signaali vastu vétma.
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Joon. 2. Valguskiirte kéik kahe iksteise jarel soitva auto signaalseadiste
vahel



EADUS JA TEHNIKA —

Tulevikutoostusest

NNE raudbetooni leiutamist oli

kogu meie ehitusmaterjal vaid
telliskivi, krohv, kivi ja puu —
aastasadu sama, mida tarvitasid
juba vanad roomlased ja veel va-
nemad rahvad. Betoon iihenduses
terasega voimaldas pilvelohkujate
ehitamist ja 16i uue ehitusstiili.

Viimastel aastakiimnetel on
rikastunud ehitusainete hulk uue
aine vorra, mis kiill seni viga

vahesel méddral on leidnud prakti-
list kasutamist, kuid pole kahtlust,
et seda tulevikus tarvitatakse palju
rohkem. See uus materjal — oige-
mini materjalid, kuna neid leidub
mitu sorti — on nn. kunstvaik ¥
(kunstpihk), teatav plastiline aine.
Teiste iilesannete korval voimaldab
kunstvaik majade massilist toot-
mist vabrikus otsekui autokarosse-
riisid, milliseid moningate tundide
valtel kohapeal vo6ib kokku panna.

Kunstvaigu ajalugu algab tsel-
luloidist, mis alles 1867. a. valmis-
tati 16hkepuuvillast ja kamperist.
Tselluloid on tehnikas viga hasti
kasutatav aine, kuid selle kerge
stittivus  takistab teda taielikult
kasutamast nendeks otstarveteks,
millisteks tselluloid  sobib eriti
hasti.

Esimene samm praeguse kunst-
vaigu poole oli bakeliidi leiu-
tamine 1907. a. Aine nimi on tule-
tatud selle leiutaja omast, kelleks
oli belglane L. H. Baekeland.
Bakeliit on kunstvaik, mis on saa-
dud karboolhappe (Phenol) soo-
jendamisel formaldehiiiidiga. Kuna
karboolhape on torvaprodukt, siis
bakeliidi leiutamine on eriti tdhtis
maadele, kus suured soelademed.
Britis niiteks elatab kunstvaigu-
toostus 100 000 inimest, kusjuures
kunstvaigust  valmistatakse ese-
meid aasta jooksul 20 miljoni nael-
sterlingi véartuses.

Kunstvaigu saamise tdpsed
iiksikasjad on veel praegugi tods-

* Kunstharz,

tussaladused. Teatavat bakeliidi
sorti, mida niiiid palju tarvitatakse
eboniidi ja vulkaniidi ase-
mel paljude elektriaparatuuride
juures, saadakse bakeliidi, 6li ja
peeneksjahvatatud puitaine segust.
Piarast ainete tédielikku segunemist
pressitakse  massist  hiidraulise
pressi abil soovitavad esemed. Saa-
dud pressesemed kuumutatakse au-
ru, gaasi voi elektri abil. Toode-
tud aine on tdiesti sileda pinnaga,
viaga kova ja vees, samuti paljudes
keemilistes lahudes, lahustumatu.
Paberi voi riide impriagneerimi-
sel bakeliidiga ja jdrgneva pressi-
mise ldbi saadakse aine, mis vastu-
pidav kuumusele ja keemilistele
ainetele. Bakeliiti sddrasel kujul
voib kasutada lauakattena, kuna
see ei madrdu ja sdilitab oma
ldikivuse. Bakeliit on nii kova, et
sellest valmistatakse hammasra-
taste hambaid, millised ei tekita
masina kdimisel mingit miira.
Puhta bakeliidi emulsiooni tarvita-
takse dekoratiivsete ja isoleerivate
pindade katmiseks. Esimesel juhul
voib bakeliidile lisada virvainet.

Piimast valmistatakse teist kunst-
ainet — galaliiti. Mote val-
mistada piimast kompatkset, tuge-
vat, lohnata ainet paistab veider.
Kuid arvatavasti olete ndinud enese
ees laual tuhatoosi, mis valmista-
tud piimast. Galaliiti saadakse pii-
mas leiduvast valkainest — kase-
iinist, mida késitletakse for-
maldehiitidiga. Galaliidist
valmistatakse viga mitmesuguseid
esemeid (tuhatoosid, vihmavarjude
kdepidemed jne.) ja nimelt sel teel,
et raputatakse g a l.-pulber metall-
vormi ja pressitakse korges kuu-

muses suure surve all. Veel pole
galaliidi  tarvitamisel kasutatud
koiki voimalusi, seeparast voib

oelda, et ikka suuremaks muutub
esemete arv, mis sellest ainest te-
hakse. Nimelt pole iihtegi ainet,
millele tihe liigutusega voiks anda
soovitav kuju, varv ilma jargneva
poleerimiseta v6i muu edaspidise
" toota. Selle tagajdrjel on mass-
artiklite tootmine kunstvaigust pal-
ju odavam samade esemete valmis-
tamisest metallist voi keraamilisest
massist.

Asjatundjad vididavad, et varsti
tehtavat uksi, seinu ja miiliregi
kunstvaigust. Kunstvaigust miiii-
ridel on hea omadus mitte soojust
labi lasta. Samuti ei pesitse neis
parasiidid. Neil omadustel on eri-
line vaartus troopikas. Puu langeb

soodaks valgetele sipelgatele ja
lainelisest plekist katus muudab
elamu praeahjuks! Kunstvaigust

seinad ja lagi ei podle, ei roosteta
ega midane. Kunstvaigust majad

500 000 gaasitorbikut séjo puhuks
Briti siseministeeriumi alamriigisekretir Geoffry Lloyd avas 12, jaanuaril
1937. a. Blackburis, Lancashire’is esimese inglise riikliku gaasitorbiku-
vabriku, mis valmistab torbikwid eraisikute varustamiseks. Vabrik valmis-
tab midalas pool miljonit gaasitorbikut. Pildil osa ruumast, kus valmis-
tatakse gaasikurnasid torbdikutele
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chitatakse arvatavasti sel moel,
et terasraamistik kaetakse kunst-
vaigutahvlitega.

Pole palju esemeid majade sisus-
tamisel, milliseid ei voiks valmis-
tada kunstvaigust. Kuna viimast
soovi jarele viarvida voib, muutu-
vad tapetid {ileliigseiks ja pere-
naistel on kerge ldikivaid poran-
daid ja seinu pesta.

Isegi niikaugele lihevad eritead-
jad, et vaidavad, nagu saaks tule-
vikus  valmistada kunstvaigust
autokarosseriisid ja teisi autoosa-
sid. Kunstvaigu suur paremus vor-
reldes alumiiniumiga on see, et ta
kergem on kui viimane, ja et te-
masse voimalik on pressida metall-

osasid. Viimane on kunstvaigu
isoleerimisomaduse  tottu oluline
elektrotehnikas.

Lahtine ja miiravaba telefoni-
kabiin

Siin voite segamatult konelda

Am. Uhendriikides on hiljuti ha-
katud kasutama eriliselt ehitatud
lahtist ukseta telefonikabiini. Ka-
biini seinad ja lagi on metallist,
mis omakorda on kaetud erilise,
igasugu valismiira summutava mas-
siga.

Sadrast telefonikabiini on viga
otstarbekas kasutada metallivabri-
kutes ja iildse kiitistes, kus masi-
nate ja igasugu muu miira segab
telefonikonesid.

Paber ja pidikesevalgus

Arhiivi- ja raamatukoguasjandu-
ses piihendatakse suurt tdhelepanu
sellele, kuidas kaitsta paberit havi-
mise ja rikete eest. Muuseas moju-
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vad paberile eriti hivivalt péifkese-
kiired.

Rootsis sooritati terve rida kat-
seid, et madrata kindlaks, millised
osad paikese spektrumist méjuvad
paberile koige kahjulikumalt. Et
selgusele jouda pidikese iiksikute
kiirte mojuvuses, katsetati Stok-
holmi linna arhiivis jargmiselt:
Mitmet sorti pabereid hoiti teatud
aeg akna ees, paikesevalguse kies,
seejuures varvita aknaklaase vahe-
tati iga paberisordi juures mitme-
suguste varviliste aknaklaasidega.

Selliste  katsete tulemus oli:
varvita aknaklaas laseb 1dbi
koige kahjulikumaid paikesekiiri ja
nimelt neid, mille lainepikkus on
vihem kui 460 millimikronit. Var-
vilised aknaklaasid ei lase neid
kiiri 1abi ja hoiavad seega O0ige
tuntavalt paberit hdvimise ja rikete
eest. J

Lohkeainete asemel surushk

OHKEAINETE tarvitamine mée-

toostuses, néit. kivisoekaevan-
dustes, on seotud suure hddaoht-
likkusega toolistele. Pealegi tarvi-
tades lohkeaineid siisi purustatakse
rohkem, kui see soovitav. Olulise-
maks puuduseks on siin veel plah-
vatavate gaaside ja soetolmu tek-
kimine,

Am. Uhendriikide kivisoekaevan-
dustes on seepidrast leidnud kasu-
tamist uus tooviis sdelademete pu-
rustamiseks: l6hkeainete asemel
tarvitatakse surudéhku. Komp-
ressor on siin varustatud pikkade
terasvoolikutega, mis iihendatakse
puuraukudega. Tugev surudhk tun-
gides voolikute kaudu 1dbi akki
avanevate klappide 16hub suurejou-
liselt lademe, kusjuures kivisiisi
puruneb suurte pankadena, tekita-
des 0Oige vahesel mddral tolmu.
30—50 meetri kaugusel 16hkekohast
tootavaid toolisi ei dhvarda mingi
hadaoht.

Suruéhu kasutamise hiive seisab
veel selles, et siin voib lademete
purustamist sooritada tépselt ette-
néhtud kohtades. Terasvoolikud on
tootamiskolvulised 6ige mitmeks
korraks.

Kunstlik vill piimast

TAALIA insener Feretti on pa-

tenteerinud oma leiutuse toota
kunstlikku villa piimast — ka-
seiinist. See leiutus, kui ta leiab
tegelikku kasutamist, on eriti téh-
tis Itaaliale ja ka teistele maadele,
kes importeerivad looduslikku villa.

Feretti meetodi jargi kooritud
piima hulka, mis sisaldab koige
enam 0,10% rasva, lisatakse via-
velhapet. Viimase mojul piim laheb
kokku. Siis kaseiin eraldatakse see-
rumist, pestakse ja pressitakse.
Sellele jargmeb protsess, mis mit-
meti meenutab kunstsiidi toot-
mist. Protsessi kiaiku ja tarvitata-
vaid tootmisvahendeid hoitakse suu-
res saladuses, kuid iildjoontes voiks
seda jagada nelja astmesse: 1) ka-
seiini lahustamine (arvatavasti lee-
liste vo6i viimaste sooladega); 2)
saadud produkti seismine; 3) kiude
valjatootamine ja  vastupidavaks
tegemine ja 4) kuivatamine.

Keemiliselt koosseisult kunstlik
toorvill on vaga ldhedane loodusli-
kule villale, moélemad sisaldavad
umbes 15% lammastikku. Méarki-
misvadrt on veel asjaolu, et kaalu
jargi voib toota iihest ja samast
hulgast kaseiinist sama palju val-
mistoodet, kui kudumiseks etteval-
mistatud  looduslikust  villastki,
(Uhest hektoliitrist. kooritud pii-
mast saab 3 kg kunstlikku villa.)

Tinapeadega katusenaelad

Plekk-katuste loomiseks on ots-
tarbekad joonisel ndidatud naelad,
mis omavad tinapea jaon varus-
tatud ringidega, mis takistavad
naela valjakeerdumist kruvina, Sai-
raseid ankru pohimottel valmista-
tud naelu kasutatakse Ameerikas
eriti galvaniseeritud plekk-katuste
kinnitamiseks.

Puuvillateed Ameerikas

Abistades raskustesse sattunud
puuvillafarmereid, Am. Uhendrii-
kide 32 osariiki on otsustanud iihi-
selt osta 89 500 *puuvillapalli, tar-

vitades seda vastupidavat: katet
riigi teede parandamise vahen-
diks. Seda puuvillamédédra arva-

takse piisavat 900-km pikkusele
teeosale.
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Arge ndudke vdimatut auto
akumulaatorilt !

KCIGE rohkem muret autoomani-

kule vo6i -juhile tekitab akumu-
laator talvel. Juhtub ikka nii, et
hommikul vajutades starteri lili-
jale akumulaator ei saada kiillal-
daselt voolu starterisse. Starter
ajab aeglaselt mone korra mootori
vantvolli ringi, mootor ei lahe aga
kdima ja aku on tithjaks pumba-
tud. Selle koige tagajarjeks on
hommikune voéimlemine autovin-
daga ja suur roomustamine, kui
akus jatkub veel voolu noutava tu-
gevusega siilitesideme saamiseks,

Nii murtakse pead, millest on
tingitud aku {ilesiitlemine. Aku
pole veel vana ja tihti alles modne
pédeva eest asjatundja poolt tiis
laaditud ja korrastatud. Tullakse
kohe jareldusele: autovabrik on

piitidnud saavutada kokkuhoidu ja .

asetanud autole liiga vdikese aku.
Ostetakse uus ja suurem voi lisaks
teine sama suur aku. Mone pieva
parast on aga kides endine hida.
Niitid uuritakse, kas ei leidu kusa-
gil holpithendust. Lastakse kont-
rollida juhtmeid isolatsiooni kont-
rollaparaadiga, kuid leitakse koik
olevat parimas korras.

On selge, et nii suurema kui ka
lisa-aku muretsemine oli téiesti
iileliigne, kuna niiiid ithe aku ase-
mel on alaliselt tithjad kaks voi
itks suurem. Ei tohi unustada, et
. aku ei ole voolu andja, vaid koguja,
ja et ta ei saa liini saata rohkem
voolu, kui temasse on kogunenud
laadimisel. Diinamo vo6ime oleneb
aga tiirude arvust ja on maksimaal-
ne ainult kiirel séidul. Diinamo saa-
dab voolu akusse veel siis, kui tema
tiirude arv on 1/5—1/3 mootori
maksimaaltiirude arvust.

Kui aga armatuurlauas 166b po-
lema punane tuli v6i ampermeetri
osuti langeb nullile, laadimisvoolu
ei padse enam akusse vOi padseb
tidpselt sama palju kui tarvitatakse
slititeks, nii et valitseb tasakaal.

Niiteks votame 90-vatilise diina-

moga varustatud viaikeauto. 6-vol-
dilise pinge juures suudab nimeta-
tud diinamo laadida akut 15-amp.
voolu tugevusega. Stiiteks tarvi-
tame 3 amp. voi isegi rohkem. Aku
laadimiseks jaab meil iile 12 amp.
‘Autod 90-vatiliste diinamodega on
varustatud 45—60-ampertunniliste
akudega ja peaksid seepidrast vihe-
malt 4—5 tundi iga p#ev katkes-
tamatult s6itma suure kiirusega, et
aku oleks laetud kiillaldaselt. On
aga autot vahepeal peatatud ja
jalle kéaivitatud, ei piisa sellest
tundide arvust. Talvel soites oleks
pilt veel kurvem, kuna siis voolu
tarvitus suureneks jargmiselt:

Valgustus (2 lampi & 35 w) 70 w

Tagatuli st
Armatuurlaua valgustus bl
Helgiheitja 35 ,,
Patareisiitide 1654
Klaasi kiilmamisédrahoidja 20:5
Klaasipuhastaja 15 4

Suunaniditaja, signaal,
stopptuli by
Kokku 170 w

Nagu ndeme, meie viikeauto tar-
vitaks 170 vatti, starter kaasa ar-
vamata. 90 vatti annab meile ta-
gasi diinamo, 80 vatti, s. 0. 6 voldi
juures 13 amp. peaksime ootundidel
korvalise vooluallika kaudu juure
laadima. Kui meie seda ei teeks,
siis oleks meie 45-ampertunniline
aku iihtlase kiire sdéidu juures tiith-
jaks pumbatud 3% tunniga.

Peagu tiihja patareiga saabuk-
sime ohtul garaazi ja poleks ime,
kui jargmisel hommikul starter ei
vota.

Toodud nédide on piltlik ja mitte
tdpne, kuna voolu tarvitust saak-
sime veel piirata starterit, signaali
ja proZektorit voimalikult vdhe tar-
vitades, valgustuseks vdhemaid
lampe  kasutades, kiilmamisédra-
hoidjat kohe vialja liilides, kui jaa
klaasilt sulanud jne.

Tkkagi tuleks meil puuciujii'ék ja
paratamatult oleksime sunnitud
00siti akut juure laadima. Kasu-
tades oositi juurelaadimiseks alalist
voolu, kui garaazis leidub elektri-
valgustust, on see tasuv ainult viga
odava voolu juures. Laadimise soo-
ritamisel peab aku ja vooluallika
vahele liilima takistused, milleks
hadakorral kolbavad ka soeniit-
lambid. Nii nditeks 100-kiitinlaline
soeniit-lamp 110-v. pinge juures la-
seb 14bi voolu 3 amp. ja 220-v. juu-
res 1) amp. tugevusega.

Liilides roobiti 2 lampi voime laa-
dimisvoolu tugevust kahekordistada.
10-tunniline 6ine laadimine oleks
kiillaldane masina  hommikuseks
kaivitamiseks.

Vahelduvvooluga laadimisel tu-
leb kasutada erilisi voolualaldajaid,
mis tootavad vaga hea kasukraa-
diga. Neid on miiiigil auto- ja elekt-
ridrides alates 1%-amp. laadimis-
voolu tugevusega. Suuremate auto-
de juures tuleb aga kasutada alal-
dajaid, mis laadiksid umbes 4-amp.
voolutugevusega. i
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Lihtne viis viikese garaaZi
valgustamiseks

Kuna just vaikestel garaazidel
tihti puudub kiillaldane valgustus,
mis auto hooldamisel tédhtis, siis
joonisel kujutatud lamp on selleks
otstarbekohane. Lambiks voib votta
vana autolatern ja asetada see lii-
kuvale alusele. Muidugi peab sel
pikk juhe taga olema, mis véimal-
dab tuld vedada {imber soiduki.
Sadrane lamp on palju parem kui
laevalgustus, kuna see voimaldab
juhtida valgust sinna, kus teda eriti
tarvis. i

TELLIGE
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Tidienduskursus autojuhtidele

Autoasjanduse areng noéuab, et
ka autojuhid peaksid sammu selle
arenemisega, et olla alati oma iiles-
ande korgusel. Paremaid voimalusi
selleks annab NMEKTU autokooli
poolt  korraldatav tadiendus-
kursus autojuhtidele.

Kursus algab esmaspéeval, 8.
veebruaril kell 7 o6htul NMEKU
autokooli ruumes Tallinn, Lai 1.
Kursus sisaldab hulk uusi prakti-
lisi votteid vrikete ja vigastuste
madramiseks ja  korvaldamiseks
auto mootoris, elektriseades ja abi-
mehhanismides. Kursusel kisita-
takse ka mootorite hidlestamist ja
mootaparaatide kasutamist autode
korrastamisel.

Uusi oppeabinousid NMKU
autokoolile

Mone pideva eest sai NMK U
autokool  Ameerikast hulk uusi
moodsaid oGppeabinousid ja apa-
raate, mis on suureks abiks teoree-
tilistel loengutel ldbivoetava aine
selgitamiseks ja praktiliste toode
tegemisel. Muuseas toodi aparaat,
mis voimaldab gaasistajate
reguleerimist tootanud gaa-
side keemilise analiilisi pohjal. See-
ga on Opilastel voimalik praktilistel
toodel kontrollida gaasistaja oiget
reguleerimist ning demonstreerida
gaasistaja iiksikosade reguleerimise
moju gaasi koostisele. Siis aparaa-
did, millega on vo6imalik kontrol-
lida sttiteseadet, miAdrata
siilitemomenti tootaval mootoril ja
leida siiliteseade rikkeid. Peale
nende on surve- ja vaakuum-mootjad
mootoririkete méadramiseks ning
aparaat diinamode, starterite ja
akumulaatorite proovimiseks

Mootorrattureile

Polvkiiguvahetus mootor-
rataste juures

I AIKUDE vahetus mootorrataste

juures, mis siinnib enamasti
kiega liigutatava kangiga, pole
sugugi ideaalne. Kui on tarvis
ruttu kdiku vahetada, ent samal
ajal ka hoolsasti juhtida, pole kie-
pideme lahtilaskmine alati héda-
ohutu. Selle viltimine on viinud
jalgkédiguvahetuseni, K6ik paremad
voidusdidumasinad on niitid varusta-
tud jalgvahetusega. Paljudel maas-
tikusdidu-mootorratastel on olemas
molemad vahetused, et voiks valida
vastavamat. Kuna aga eriti lin-
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nas smtes suur tédhtsus on kehaga
tasakaalu hoidmisel, mis ei luba
monel juhul ei kde ega jala tarvi-
tamist kdigu vahetamisel, on otsi-
tud kolmandat voéimalust. Niitid
ongi kombineerinud keegi prants-
lane-mootorsportlane oma masinale
polvkidiguvahetuse, Kuidas tootab
see uus kidiguvahetaja, on nidha
juuresoleval joonisel.

Segamiirimine ka nelja-
taktilise mootori juures
O.\I tosiasi, et kauema seismise

korral mootori silindri- ja kol-
viseinad, samuti ka osaliselt laag-
rid, kuivavad, tdhendab kaotavad
olifilmi. Kahetaktiliste mootorite
ehitajad leiavad kiitteainele kindla
kvantumi 6li, mis annab sellele
mootorile paremuse, et sel padseb
médrdedli kohe silindriseintele nii-
pea, kui varske gaas saabub pole-
misruumi. On antud néu rakendada

meetodit
mootorite
pohjustel pole see soovitav. Parem

sama, ka neljataktiliste

juures, ent teatavatel

vastava diitisi-
imemistorustiku

on kinnitada toru
avausega otseselt

kiilge, mille 1dbi juba valmis kiitte-

ainedhusegule juure lisatakse pisut
Olitossu. Sédrane  abiseadeldis, mis
tootab igasuguse madrdedli sordiga,
kolbab igale mootorratta- kui ka
automootorile.

Hiljuti moodus 15 a. Avuse voi-
dusdidutee ehitamisest Berliini ld-
hedal. Séidutee, mille pdhjapoolne
kurv hiljuti {imber ehitati, on ees-

kujulikumaid maailmas ja seal on

peetud hulk suuri voidusoite.

Tuletor je-mootorratas

N. Vene tehas ,Promet® on
konstrueerinud  originaalse tule-
torje-mootorratta. Sadrane tsikkel
on tdiesti ainulaadne ja pole varem
kusagil kasutamist leidnud.

,»Promet“-tsiklil on 12-h.j. moo-
tor ja keskpagev (—tsentrifugaal-
ne) pump. Tulekustutamise korral
pump pannakse tegevusse tsikli
mootori joul. Tédie koormatuse juu-
res pump juhib vett kuni 730 liitrit
minutis. 6-atm. surve juures vee-
juga ulatub kuni 30 m koérguseni.
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,Promet“-tuletorjetsikkel

Tavalistest tsiklitest ,,Promet“-
tsikkel erineb veel seega, et tal on
tagasikidik, mis kergendab soi-
duki edasi-tagasi juhtimist. Heade
teeolude juures tsikkel arendab
kiirust kuni 70 km tunnis. Tsikkel
on varustatud kiilgkorviga, mis
mahutab kaks soitjat-tuletorjujat
ja muud hiadavajalikku.

Ulalkirjeldatud tsikli kasutamist,
eriti tema kerguse ja viikese gaba-
riidi tottu, peetakse vdga otstarbe-
kaks maal — kiilades ja iildse kor-
valisemates maanurkades.

Mootori kuumendatud vesi
kiitab autot
Ameerikas on lastud miiligile
automootorile kergesti juuremontee-
ritav aparaat, mis pumpab mootori
kuumaksldainud jahutusvee erilise
torustiku kaudu ldbi autosisemuse,
millega viimast kiitab, Vesi, ldbis-
tanud torustiku, voolab jahtunult

jalle tagasi radiaatorisse.

Fotoaparaat — tumm
tunnista ja

Am. Uhendriikides on voetud
tarvitusele viikesed fotoaparaadid,
mis asetatakse autol radiaatorile.
Aparaat on seatud selliselt, et pii-
sab viahegi kovast toukest pildista-
miseks. Niimoodi aparaat vregist-
reerib automaatselt juhtunud kok-
kuporke momendi.



Kuidas viltida vihma
sattumist bensiinipaaki

Kuna vihmase ilmaga sajab ben-
giinipaagi tditmisel viimasesse vih-
ma, siis sellest hoidumiseks keegi
nupukas bensiinijaamapidaja leidis

lihtsa abinéu. Ta loikas kummist
lasteméngupalli pooleks, tegi poolele
keskele augu ja asetas selle pildil
ndidatud viisil bensiinitangi lohvi
otsa. Kummikaitse ei lase vihma
tungida bensiinipaaki.

Lihtne tdiendus tungrauale

Tihti ndeme pilti, kus on juhtu-
nud tdnaval autorike ja paranda-
miseks kusagile telje voi vedru
alla asetatud tungraud viimasel sil-
mapilgul libiseb alt dra, mis jille
votab tiikk tood ja vaeva. Ena-
masti on selles siiidi tungraua
iilemine tugipind, mille v#hene
kumerus kiillaldaselt ei hoia temal
lasuvat teljeotsa. Palju stabiilse-
maks muutub tungraud, kui tema
iilemise hoideplaadi otsale laseme
kiilge Sveissida toeks rauatiiki, mis

kindlamini holmab plaadil asuvat
tostetava soiduki osa. Ka miitigil
on sadraseid tungraudu vinklitao-
lise plaadiga.

Haamer, mis ei vigasta lakee-
ritud vilispinda

Tihti vigastame lakeeritud ja
poleeritud pindu ja kruvipaid ka
koige ettevaatlikuma haamri kési-
tamisel. Ka puuhaamer ei siddsta
lakki, pealegi pole autojuhil see
alati kaasas. Kui aga haamri varus-
tame rihmaga, nagu joonisel néi-
datud, pole laki purunemist karta.
Hoides haamri vart kédega, pingu-
tame iihtlasi rihma, et ta ei nihkuks
paigalt.

Kuidas plekknou kova kruvi
lahti keerata

Kui milgi bensiininoul voi monel

anumal avause katte kruvi liiga ko-

vasti kinni on keeratud ja seda sor-

medega lahti ei saa, siis méssige

pildil naidatud viisil viimase itim-
ber pisut kummiriba. Tahtis on
see mootorsportlastele nende sdiduki
remondi v6i puhastamise juures, kus
napud tihti olised ja libedad. Tiiki-
kese kumminéori abil avaneb ka
visam kruvi.

,»Aken“ pikas daamikindas

Kui daam pikki kindaid kannab,
peab ta iga kord, kui kiekella vaa-
tab, kinda poolest saadik maha kee-

rama. Eriti tllikas on see auto-
juhtimise juures, kui tahetakse tihti
aega kontrollida. Selle tiili valdime
lihtsalt,  kui loikame kella kohale
kindasse paraja augu ja oOmbleme
sellele katteks tselluloidkettakese.
Soovitav on viimane ommelda kinda
sigekiilge, kuna muidu tselluloid-
adred kergesti rebenevad.
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Seadeldis saagimiseks

Joonisel nididatud lihtne abitoo-

riist on praktiline tdpsemate saagi-
miste juures. Asetades saeleht pa-
remasse onarusse, teeme diagonaal-
16ikeid ja vasakpoolsesse paiguta-
tuna — ristloikeid. Seda abitoo-
riista kasutades ei libise saag soo-
vitud suunast ega riku saetavat
eset.

Kas teate et...

Hanomag on lihendatud nimest
wHannoversche Maschinenbauw —
Aktien-Gesellschaft”. Ettevote, mis
asutati 1835. a., kandis varem ni-
metust ,,Georg Egestorff — Maschi-
nenfabrik — Hannover — Linden*
Jja tootis lokomobiile, aurukatlaid ja
aurumasinaid. ‘Allles hiljem ldks ta
iile autode valmistamisele.

BMW on firma ,,Bayrische Mo-
torenwerke“. Vabrik asub Saksa-
maal, Miinchenis ja tegutseb moo-
torrataste, jouvankrite ja vaike-
lennukite valmistamise alal. Samuti

-tehakse tiksikuid mootoreid eritelli-

mistel.
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EIE KUSITE -
E MEIE VASTAME &

Diiselmootori hooldamisest

Kiisimus nr. 16: Palun anda mo-
nmingaid ndpunditeid, kuidas hool-
dada diiselmootorit ja millised ril-
ked woivad wvitmase juures ette
tulla? G. J.

Vastus nr. 16:

1. Kiitteaine-juurevoolutorustikke
ei tohi kunagi lasta tilkuda, vaid
nende tihedust peab korduvalt kont-
rollima, eriti aga kinnituskohtade
juures. Neis torustikes leiduvad
tihti 6humullid, mis takistavad kiit-
teaine {iihtlast sissevoolu. Et &hu-
mullikesi korvaldada, selleks tuleb
avada kiitteainepumba ohukruvi ja
pumbata, kuni 6humullid kaovad ja
kiitteaine joana vilja tungib.

2. Mootorit ei tohi kidia lasta
kiitteaine-juurevoolutorustiku sule-
tud seisundi juures, sest siis just
koguneb o6humulle,

3. Kiitteainepumba juures esine-
vaid rikkeid ei tohi ise hakata pa-
randama, vaid neid peab korval-
dama asjatundja-mehaanik.

4. Uldiselt on diiselmootori hool-
damine sama mis hariliku plahva-
tusmootori juures, ainult gaasistaja
asemel on siin hooldada kiitteaine-
pump ja siiliteseadise asemel kiitte-

aineventiil tolmutajaga (pihusta-
jaga, diilisiga).
5. Koige sagedamini peab jil-

gima kiitteaine tolmutajat. Sel-
le juures ilmnevad peagu sa-
mad rikked mis siilitekiitinla juu-
reski. Vihene tahm voi teised poh-
jused takistavad tuntavalt vaba
sideme tekkimist, kuna tolmutaja
juures Kkiitteaine ei saa vabalt ja
kiillalt udustatult piddseda siittimi-
seks kuuma, kokkusurutud ohku.

6. Kiitteaine tolmutaja juures
tuleb jalgida sama, mis gaasistaja
juureski, nimelt ei tohi avaus olla
kunagi ummistunud.

7. Juba avause vahemagi ummis-
tuse puhul muutub véimatuks kiit-
teaine téaielik udustamine, kiitte-
aineosakeste {iihtlane segunemine
kuuma 6huga on takistatud ja see-
tottu on &drapodlemine halb; moo-
tori voime langeb kiiresti ja vilja-
tungiv kiitteainejuga ei oma nou-
tava joa kuju.
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8. Tolmutaja puhastamise juu-
res ummistuse korral ei tohi kési-
tada teravaid tooriistu. Kasutada
voib ainult puutikukesi voi Bosch-
puhastusnéela ja bensiini voi naf-
tat. Must tolmutaja pdoleb lithikese
tootamise jarele ldbi ja see tuleb
asendada uuega, seeparast on ku-
lude vialtimiseks tarvilik Gigeaegne
puhastamine.

9. Kiitteainepumba puhastami-
seks tarvitatagu mnaftat, petroo-
leumi v6i bensiini ja puhtaid lappe,
milledest ei eraldu kiude ega pu-
demeid. Parast puhastamist tule-
vad kuivatada pumba osad ja méa-
rida rooste kaitseks kergelt masi-
nadliga sisse.

10. Pdrast mootori kaivitamist
tuleb jidlgida, et jahutusvee tempe-
ratuur kiiresti touseks umbes 70° C.
See on soovitatavam t°, kuna séidu
ajal viimane voib téusta kuni 80° C.
70° saavutamiseks kaetagu jahu-
taja enne mootori kaivitamist soo-
jade tekkidega, lastagu mootor moni
minut soojeneda ja enne Arasoitu
korvaldatagu jalle tekid.

11. Kui s6idul nafta otsa ldpeb
ja tagavara voimatu tdiendada,
voib h#adaaseainena tarvitada pet-
rooleumi v&i bensiini, millele juure
segatud madrdeoli.

12. 50—60-tunnilise soidu jérele
peab uuendama médrdedli. Vasta-
sel korral pakseneb m#drdeoli, mis
pohjustab rikkeid ja ka kulukaid
remonte, kuna koik litkuvad moo-
toriosad kuluvad kiiresti.

13. Kiitteainefiltrit puhastatagu
iga 8 pideva jarele. Erilist rohku
tuleb panna filtri headusele — see-
parast kasutatatgu vaid preparee-
ritud filtririiet.

14. Kiitteaine juurevoolu ummis-
tumise korral puhutagu torustik
1dbi ja puhastatagu filter.

15. Hoogkiitinlad muutuvad tihti
mustaks voi polevad korge kuumuse
tottu 14bi; esimesel juhul piisab
puhastamisest, teisel juhul asenda-
takse need uutega.

16. Diiselmootori laitmatuks to60-
tamiseks on noutav, et koik pole-
misruumi sisse- ja viljalaskeven-
tiilid, kolvid ja silindrid oleksid

téaiesti tihedad, mis tarvilik kiillal-
dase korge surve saavutamiseks,
— kuni 25 atmosfadri ja iile selle.

Fiiber
Kiisimus nr. 17:
eriomadused?

Mis on fitbri

Vastus nr. 17: Fiiber toodetakse
keemilisel teel taimede kiududest
ja on pressitud massiks korge surve
all. Ta kujutab massi, mis vili-
muselt tuletab meele eboniiti.
Elastne, kuid seejuures habras,
fiiber on tuntud plaatide kujul,
mis on punast v6i musta varvi,
sileda pinnaga ja 1—12 mm pak-
suses. Fiiber on hiasti vastupidav
ohu mojudele, nii soojale kui kiil-
male veele ja oOlidele. Selleparast
fiiber on heaks tihenduseks klap-
pide, ventiilide, pumpade jne. juu-
res. Fiiber on ka histi vastupidav
korgele kuumusele (150—200° C)
ja evib kiillaldaselt mehaanilist
vastupidavust. Peale selle on fii-
ber hea elektriisoleerija ja seetottu
ta on laialt kasutatav elektrotehni-
kas.

Asbest leiab tihelepanu

Asbest avastati kreeklaste poolt
juba 2000 a. tagasi, kuid praeguse
suure tahtsuse tehnikas evis ta
alles ldinud sajandi keskel, millal
ashest voeti tarvitusele soojust-
isoleeriva ainena. Viimase viie
aasta jooksul asbesti kasutatakse ju-
ba tulekindla ainena. Nii toodetakse
Inglismaal asbestist erilist vriiet,
millest valmistatakse niiteks spet-
siaal-tuletorjeriideid.

Katsetega on tehtud kindlaks, et
riietatult asbesti, inimene voib vii-
bida ruumis, kus viga korge kuu-
mus. Kinnastatult asbestkindais voib
vabalt votta kdtte kuumutatud me-
talli. Seoses koigi nende asbesti
hiivedega mairgitakse, et asbesti
voib oige tagajirjekalt kasutada
laevadel masinaruumide ehitamisel,
lagede valmistamisel elumajades ja
haiglates ning tulekindlate ees-
riietena.



Auto ja mootorrataste naitusi

jaanuaris-veebruaris

Belgia — 9.—20. jaanuarini peeti
Briisselis XXVIII auton&itus.

Saksa — k.a. Berliini autonéitus
korraldatakse 20. veebruarist kuni
7. martsini. Sellele nditusele on iiles
antud juba 500 véljapanekut, mis
on 10% enam kui eelmisel aastal.
Ka ruumialalt on k. a. Berliini
autonditus tublisti suurem. 9 nai-
tushallis votavad vialjapanekud oma
alla kokku 45000 m?2.

Toordli 16peb 20 aasta parast?

Inglismaa o&liasjanduse eritund-
ja sir John Catman viidab,
et oliallikad jéddvad ahtraks juba
kahekiimneaastase tarvitamise ja-
rele. Selliseid ennustusi on kuulda
olnud ka varemgi, kuid teised asja-
tundjad toendavad omakorda vas-
tupidist.

Kuullaagritehas Inglismaale

Inglismaal, Wolverhamptonis,
asus tegevusse uus kuullaagritehas,
kus leiab tood 500 toolist. Kahe
aasta jooksul tahetakse tehase too-
dangut seevorra tosta, et t66d oleks
juba 2000-1 toolisel.

Ungari hakkab tootma kunstlikku
bensiini

Nagu kuulda on Ungaris asuta-
misel suurem ettevote kunstliku
bensiini tootmiseks. Ettevottel on
koos 10 milj. pengét tegevuskapi-
tali.

Viilisautode liiklemine Saksas
suurenenud

Viljaarvestuse jargi on 1. juu-
list 1935. a. kuni 1. juul. 1936. a.
valismaa  mootorsdidukite liikle-
mine suurenenud Saksas 11% vor-
reldes eelmiste aastatega. Piiri on
iiletanud koikidest maadest 603 313
mootorsdidukit. Suurema osa sel-
lest arvust moodustavad autod.

Fiat Ungaris

Nagu kuuldub, Fiat-autovabrik
ehitab k. a. Ungaris ithe montaaz-
toostuse soiduautode valmistami-
seks. Selle tagajirjel Fiat-autode
hind Ungaris langeb tuntavalt,

,,Bensiin‘* kaladest.

Ka Jaapanile tekitab suurt
muret jouvankrite kiitteaine kiisi-
mus. Et vidhendada valismaiste
kiitteainete sissevedu, katsetatakse
seal kiitteaine valmistamisega kala-
dest.  Senised katsed osutavat

" hiid tulemusi.

Saksa Alpitee

Ehitusel olev Saksa 'Alpitee, mis
peab iithendama Bodenseed Konigs-
seega, on 480 km pikk. Sellele
teele ehitatakse 10 viadukti, 15
tunnelit ja {ile 100 silla. Koneall
olev tee kujuneb kaunimaks ja
suurejoonelisemaks Alpiteeks.

3250-km pikkune Transkongotee

Sise-Aafrikas avati liiklemiseks
Popo-Kabaka-, Kikivit-, Tsikapa-,
Luebo-, Tshifa- ja Kongolo-vahe-
line maantee nn. Transkon-
gotee. See uus tee on téiesti
kohane autoséiduks ja on pikk
3250 km (= Inglismaa—Tiirgi).

1415 miljonit Rmk teedeehituseks

Saksamaa kulutas oma ,,Reichs-
autobahnen“-teede ehituseks 1936.
a. immarguselt 1415 miljonit Rmk.

Pariisis asendatakse paljud vanad
tinavlaternad moodsate elektrilam-
pidega, et néidata Pariisi 1937. a.
maailmandituse ajal ,paremas val-
guses*. Pildil wus elektrilamp vana
gaasilaterna korval, milliseid Place
de la Concorde’il semi 260 ja mis
suurt valjakut valgustasid hdama-
ralt. Huvitav on wuue lambi post,
mida teleskoobina saab ,wenitada“
35 meetri pikkuseks

. liseid nad kasutavad edukalt

Ameerika voitleb liiklemisonnetuste
vasiu

Ameerika ametivoimud votavad
tarvitusele itha karmimaid maé-
rusi, et pidurdada liiklemisonne-

‘tuste tousu. Niitidsest peale karis-

tatakse isikuid, kes pohjustanud

~ kolm liklemisonnetust, ainult vang-

lakaristusega, ilma rahatrahvita.

2000 puusoegaasi-omnibust Saksas

Uhel majanduspdeval Hildeshei-
mis avaldati, et Saksamaal on
praegu kiigus 2000 omnibust, mis
bensiini asemel puuscegaasiga t60-
tavad. Puusoegaas  jouvankrite
kiitteainena olevat vidga tasuv.

Motoriseeritud kerjused

Loomulikult leidub sédraseid
vaid Ameerikas. Kerjused ehita-
vad omale autode kalmistuilt lei-
tud {iksikosadest jouvankreid, mil-
same-
tikohuste“ taitmisel.

Diiselmootorite arv kasvab

Kogu Euroopas touseb jouvank-
rite arv, mis bensiini asemel tarvi-
tavad kiitteainena aseaineid. Vii-
maste hulka kuulub ka diisel-
mootor. Eriti Saksas on nende
arv ndidanud pidevat juurekasvu.
1933. a. oli diiselmootoritega va-
rustatud jouvankrite arv ligi 5000.
Aasta hiljem see arv kolmekordis-
tus ja 1935. a. oli sddraseid sdidu-
keid juba 30 000. Praegu katsu-
takse toorolimootorit kohandada ka
soiduautodele, mis eeltoodud arvu
peaks mérksa suurendama.

37 miljonit autot 1935. a.

Inglise majandusministeeriumi
poolt koostatud statistika jargi oli
1935. a. kogu maailmas kokku
timmarguselt 37 000 000 so6idu- ja
veoautot. Sellest arvust oli Am.
Uhendriikides 22 575000 autot, s.
o. iile poole iildarvust.

316 milj. tonni kiitteainet °

Saksamaa tarvitas 1936. a. moo-

torsoidukite ,,toiduks® 315 000 000
tonni kiitteainet. Sellest kvantu-
mist tarvitati bensiini — 44%, dii-

seloli — 25%,, bensooli — 14% ja
teisi kiitteaineid — 17%.

Juhicksamid Inglismaal

Teatavasti noéutakse Inglismaal
juhieksami sooritamist alles pool-
teist aastat. Nagu selgub, pole loa
piitidlejate = oskuste tase kuigi
korge, kuna seni juba 80 000 katse-
tajat on 1dbi kukkunud.



SPORT

Austraalia TT voitis Woods
Adelaidis peetud Austraalia TT s6idul tuli 250 cem
klassis esikohale inglane Stanley Woods (Velocette)
— 128,559 km/t. 500 cem klassis voitis Cecil Foster

— Nortonal.

Auto-Unioni uudiseid

Auto-Unioni nimekamatest é(')itj atest oleks veel ni-
metada Euroopa meistri Bernt Rosemeyerl
korval Hans Stuck’i, Ernst v. Deliust; Ru-
dolf Hasset ja H P. Miller'it.

Uusi autorekorde

Pariisi ldhedal Linas—Monthléry autovoidusoiduteel
piistitasid kaks prantsuse voidusoitjat Robert Reboist
ja Pierre Veyron, soites vaheldumisi uuel Bugatti-
masinal (tiiiip Grand Prix 1936), 3257 cem, kuu s uut
rahvusvahelist kiirusrekordi 3000 kuni 5000 ccm ma-
sinate klassis. Uued rekordid on jargmised:

200 miili — 1:33:56,96 205,557 km/t

Uue aasta alates on Auto-Union sélminud lepingud 500 km — 2:28:81,86 — 201,987 ,,
soitjatega, kes kaitseksid 1937. a. Auto-Unioni varve 3 tunni soit — 608,293 km — 202,764 ,,
suurtel voiduséitudel. Seejuures on tahelepanuviariv, 500 miili — 3:56:13,00 = 204,389 ,,
et itaallane Achille Varzi lahkub Auto-Unioni 1000 km  — 4:54:35,76 — 203,439 ,,
teenistusest. 6 tunni soit 1225,404 km — 204,234 ,,

Rahvusvaheline autospordi kalender
(v — voiduséiduauto; s — spordiauto)
1. I — 31. VI 1936. a.
Veebruar
21. Prantsuse — Pau Grand Prix séit (s).
Mirts
3— T. !
voi Prantsuse — IX Pariisi—Vichi-— Saint-Raphael’i voiduséit daamidele (s).
24,—28.
8.—14. Sveitsi — Genfi autonéddal.
28. Am, Uhendriigid — Rahvusvaheline 500 miili s6it Los Angeles’is.
29. Briti — Brooklandsi vo6idusoit (v, 8).
Aprill
6. Itaalia — IV Tripoli tdhesait.
10. Briti — Empire Trophy véistlus (v, s).
Mai
12. Briti — Rahvusvaheline Trophy véistlus (v, s).
6. Itaalia — IV Tripoli tdhesdit (t).
5—25. Prantsuse — II Rahvusvaheline Maroko tahesoit.
9. Soome — Eldintarhanajo vo6iduséit. (v).
9. Itaalia — XI Tripoli Grand Prix
16. Belgia — XII Grand Prix soit.
16. Prantsuse — VIII Tuniisi Grand Prix (v voi s).
17. Briti — Brooklandsi vo6idusoit (v, s).
23. Itaalia — XXVII Targo Florio (v).
30. Saksa — Rahvusvaheline vo6idusoit Awvuse ringteel.
30, Am, Uhendriigid — 500 miili s6it Indianapolises.
Juuni
3. Briti — Rahvusvaheline. voidus6it Man’i saarel (v, s).
6. Brasiilia — Rio Grand Prix (v).
3. Saksa — Rahvusvaheline Eiffeli voidusoéit (v).
19. Briti — Pohja-Iirimaal,
19.—20. Prantsuse — XIV Endurance’i Grand Prix (s).
20.—26. Poola — XII Rahvusvaheline voistlus (v).
20.—30. Prantsuse — Rahvusvaheline 1937. a. maailmanédituse téhesoit.
27. Ungari — Ungari Grand Prix soit. |
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PUHA

MUNK

Jutustus Tiibeti haruldastest kloostritest

ANGPO lausmaa kloostritest meenutan tihti heal

meelel Taschi-gembe’t, nimetatud ka ,valgeks lin-
naks“. Munkade arv seal ulatub ainult 200-ni, kuna
see niiteks Taschi-lunpo’s touseb 3800-ni! Taschi-
gembe’s leidub viike palvetussaal, kus iikks vanemaist
laamadest keerab kiimne jala korgust palvetussilind-
rit, milline poorleb tugeva raudtelje iimber. Silindri
keskpaika on maalitud elavais varves hulk ringméngus
tantsisklevaid jumalannasid; iilal ja all on ndha hiigel-
suuri kullast kirjamirke. Silindri sisemus on téide-
tud paberiribadega, mis mi#ssitud iimber telje ja mil-
listele on kirjutatud palveid lugematul arvul. Vana
laama ja iihe teise venna iilesandeks on kummalist
palvuseveskit ringi ajada silmapilgust, millal horison-
dile kerkib hommikul péikeseketas — kuni keskoo-
tunnini!

Ajal, millal rauk veskit keeras, moirgas ta ise
palvelaule, kuni huulte iimber kogunes vahtu. Ta
koigutas ja pildus keha ette- ja tahapoole, higistas
tublisti, vahel ldbisid ta keha hirmuvirinad; nii oli ta,
ithesdnaga, suures usulises vaimustuses, millises olu-
korras ta koik oma iimber unustas. Palveveski iile-
misel serval keerleb puuplokk, mis igal silindri poordu-
misel paneb vonkuma suure kellatila. Ma tegin oma
taskukella abil kindlaks, et silinder pZevas normaalse
kiiruse juures tegi 10 000 ringi. Munk ei loe kdlavaid
kellalooke, vaid pobiseb vahetpidamata palveid. Suu-
rema jao ajast ta tegutseb suletud silmil, ent siiski

Mootorsport Abessiinias
Itaallased kavatsevad Abessiinias asutada Mootor-
spordi Klubi. Asmaras peetavat esimene suurem moo-
torspordi voistlus.

Itaalia ja mootorrattasport 1937. a.

Itaalia Mootorratta-Sportkomisjon pidas hiljuti
Roomas oma jirjekordse istungi, kus kinnitati ldinud
aasta tegevuse aruanne. Viimasest n#htub, et Itaalia
on 1936. a. korraldanud 102 véistlust, kokku 700 voist-
lejaga. Auhindadeks on makstud 300 000 liiri.

Kiesoleval aastal otsustati peetavate voistluste arvu
tosta umbes poole vorra. Suurimaiks vilisvoistlusiks
mirgiti Euroopa Grand Prix véistlust Bernis, Saksa
Grand Prix ja Rootsi Grand Prix voistlusi.

1936. a. edukamad

Prantsuse spordiajakiri ,L’Auto“ avaldab auto-
voidusditjate paremustabeli moodunud hooaja kohta.

1. Rosemeyer (Saksa), 2. Nuvolari (Itaalia), 3. Ca-
racciola (Saksa), 4. Varzi (Itaalia), 5. Stuck (Saksa),
6. Delius (Saksa), 7. Brivio (Itaalia), 8. Farina (Itaa-
lia), 9. Fagioli (Itaalia), 10. Tadini (Itaalia). Koik
need soitjad ajasid kas Awuto-Union’il, Mercedes-Benz'il
voi Alfa Romeo’l.

SVEN HEDIN

laugude vahelt piilub paikese teekonda taevavolvil —
kuulutab see ju tema toopaeva 1oppu! Ja kui péike
loojunud, jaab tal veel mitugi tundi pimedas toime-
tada oma eriskummalist rituaali. Loppeks kuulutab
ajanditaja keskootundi ja vabastab vidsinud venna.
Oma isiklikus nm. dormidooriumi nurgas langeb
ta vidsinult kokku. Vaevalt viis kuni kuus tundi kes-
tab, puhkus ja jalle peab ta asuma oma pingutava
too juure. Kuid iga korraga, mil puuplokk kellale
hoobi annab ja iihe silindriringi tdissaamist kuulutab,
on ta sammu vorra ligemale astunud pattude andeks-
annule ja hingede randamisele.

Pesu on teatava templiehituse nimi, mis kure-
pesana korgel iile madalate lauskmaade troonub korge,
peadpooritava kaljujarsaku kiilirul. Uhele iilemistest
kordadest viivad kaks siinget treppi, mis sama jarsud
on kui kaljuriinnakud samas all. Astume iile nagiseva,
miiriseva eesruumipéranda ja sisendume piklikku
templisaali. Meie vastu pikiseinas sdtendab rida kuju-
sic‘l' jumalustest, mis maitsekalt valatud pronksi ja
rikkalikult kullatud. Esiplaanil sirgub altarilaud,
millel pélevad lambid ja lidiklevad ohvrivaagnad vilja,
maisipeade, jahu ja veega. Xohati ripuvad jumala-
kujutuste ees templilipud, narmastega eesriided. Liihe-
mas seinas leidub pisike vaateava, mis on avatud ja
nagiseb tuules. Samast langeb himar valgus, mis
hélmab siingeid jumalakujusid. Paremal kaob saal
hidmarusse — pimedusse.

Minu sisseastumisel pogenesid moningad rotid, kes
ohvriandidest osa olid saamas, oma aukudesse. Nad
hoolitsesid endi fiilisilise mina eest ajal, millal valitses
templis rahu ja vaheaeg jumalateenistusel. Meile tuli
vastu lihtne laama ja pakkus minu meestele eesruumis
teed. Isiklikult jdin jumalate juure templisse ja
silmitsesin nende kullatud naeratusi ja hiilgavaid
kahekordseid lottlouge. Uksikuil olid paraniahastatud
silmad, teised olid need sulgenud kui unenZos.

Nii kui neid iiksisilmi vaatasin, muutusid korraga
nende nédojooned ja akki poordusid koikide pilgud iihes
nigudega minule! Tarretusin ehmatusest-iillatusest.
Olid nad vihased, et tegin neist viskeid oma mirk-
mikusse? Ei, silmapilk hiljem poordusid nad endisse
asendisse ja jollitasid jalle otse enda ette. Vaid paar
templilippu lehvisid tasa vaateaugust sissehiilinud
tuulehdngus, mis tekitas liikuvaid varje ja samuti
illusiooni jumalate poordumisest.

Vanade templitrummide vahelt irvitasid jubedad
deemonite, metsikute kiskjate ja surnukolpade Ioustad
ning samane tuul oigas ning halises luukide vahel ja
aukudes. Mul polnud just vastupanematut tungi
magada iiksinda selles kummalises lossis. Tugevama
tuulehoo kdes paukus all sissekdiguuks ja maganuks
ma templisaalis, oleksin uskunud astuvat ettekotta
mingit paharetti; kui nagisesid trepiastmed, oodanuks
ma kiilaliseks oOudset vOorast, kes hiilib salakesi

29



minuni; laskusid lipud templi katusel, jooksid miidinal
suured rotid porandal, nagisesid aknaluugid sellal, kui
tuul kiunus iimber hoone nurkade — oleksin uskunud
kuulduvat oiste kiilaliste kobavaid samme eeskojas ja
kartnuks jargmisel hetkel silm-silma vastu seista
oudusevirinaid esilemanava n#oilmega, mis kuulub
Jamale, surnuteriigi hérrasvalitsejale.

AEVAL, millal tugevasti tormas ja tihe lumi langes

migedele, ratsutasin oma paari saatjaga iilalpool
lagendikku kloostrist, P esu ldhedal, kiilastama koo-
bast kaljude jalal, mis kandis nime Samde-puk. Seal
hulkus koer, pitha kloostrikoer. Too teadis, et koopas
on peidus liha; oodanuks ta aga piskut sellest, voinuks
ta kaua kannatada. Koopal polnud uksi, veel vahem
aknaid. Tema sisemusest ruttas vidlja allikas. Peagu
maapinna ldahedal avanes kaljus vidike 16he. Sellesse
avausse oli sisse miitiritud erak-laama. Ta ei kahet-
senud mingit pattu ega kannud karistust nagu mingi

roimar vanglas; vabatahtlikult oli ta taandunud
iiksindusse ja pimedusse.
— Mis on ta nimi? — kiisin.

— Tal pole nime. Nimetame teda vaid laama
Rinpoche, piitha munk.

— Kust on ta tulnud?

— Ta on stindinud Ngoris, Naktsangi ldhedal.

— Ons tal sugulasi?

— Seda meie ei tea. Et ta siin on, ei tea ka need,
kes temale seisavad ldhemal.

— Kui kaua on ta juba sisse miitiritud?

— Kolm aastat. .

— Kui kauaks ta siia jdab?

— Kuni ta sureb.

— Kas ei nide ta iial pdevavalgust?

— Ei, ta on andnud piitha vande valjuda siit ainult
laibana.

— Kui vana ta on?

— Seda ei tea keegi — voéib-olla 40 aastat.

— Mis teeb ta juhul, kui haigestub?

— Ta sureb vo6i paraneb jark-jargult.

— Ei kuule teie iial kuidas tal 1&heb?

— Iga pdev liikkatakse miiliri alt praost temale
kausiga tsambat ja vahete-vahel veidi v6id ning teed.
Ei puuduta ta kuuel paeval toitu, jareldame, et ta on
surnud ja murrame miiliri maha.

— On sadrast juhust kunagi olnud?

— Jah, kolm aastat tagasi suri siin laama, kes
kaksteistkiimmend aastat viibis kriiptis, ja viieteist-
kiimne aasta eest suri iiks, kes elas nelikiimmend
aastat pimeduses.

— Kas ei rafdgi sissemiilivituga munk, kes temale
siitia toob?

— Ei iialgi, kuna teda tabaks igavene needus ja
eraku viljateenitud aastad kaotaksid maksvuse.

— Kuuleb ta, mis siinnib viljaspool miitire?

— Ei, miilirid on seks liialt paksud.

UI too moistatuslik laama kolm aastat tagasi siia

Lingasse tuli, vandus ta kloostris munkade ees
igaveseks astuda pimedusse. Piithade kirjade jarele-
katsumise teel leiti p#ev, millal pidi toimuma sisse-
miilirimine. Sel pdeval kogunesid koik mungad, et
saata oma vend elavalt hauda. Vaikides, piihalikult,
otsekui leinarongis sammusid mungad aeglaselt, vaari-
kalt, samm-sammult, nagu tahtnuks nad tédiesti tead-
matult pikendada saadetava viimseid minuteid, mil-
liste jooksul tundmatu eremiit veel vois endasse imeda
kaasa piikest, valgust ja védrve. Ta teab, et lahkub
maailmast igaveseks, et ta ei nde enam kunagi mige-
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sid, mis valvavad tema haua juures. Ta teab, et

sureb koopas, unustatud koigist.

Koopa suu on avatud. Moningad vennad astuvad
sisse, panevad lappidest ommeldud vaiba nurka, ase-
tavad paar piha kuju kaljuseina &ddre. Kui viim-
sed tseremooniad loppenud — tulevad mungad vilja.
Réngad kiviplokid veeretatakse avause ette ja aseta-
takse iiksteise peale. Koik augud miiliritakse kinni.
Temale on valgus igaveseks kustunud. Ta ei kuule
enam iial inimeste h&ili, ainult enda hiile sissemiiiiri-

tud kaja. Aga kui ta oma palveid pomiseb, pole
kedagi, kes neid kuulab ja kui ta hiitiab, pole keegi
vastamas. Vendadele, kes ta elusalt matnud — on ta
surnud.

Need ldhevad vaikides tagasi kloostrisse ja asuvad
igapdevase tegevuse juure. Ainuke side nende ja
sissemiiiivitu vahel on kohustus temale tuua toitu.

Meiesugusele oleks iiks pédev pilkases pimeduses,
siinges koopas  raske taluda. '‘Aga laama Rinpoche
viibib seal surmani. Kui péevavalguse viimne kiibe
on kustunud, teab ta, et teised on Ildinud. Ta
teab, et paike seisis louna ajal korgel, ja iiksinduses,
pimeduses on aeg lopmata pikk Ghtuni. Aga ta ei tea,
kuna algab 60, sest koopas on alati pime.

Esimene 66 moéodub. Ta ’érkéb, ronib kuni praoni
ja sirutab k#e toidundu jargi. Ristijalu, roosikrants
kées, toetub ta kiviseinale, lobiseb laulval toonil pal-
veid ja veeretab roosikrantsi. Moodub pdev. Ja uued
péevad, uued 66d. Saabub siigis, ta ei kuule vihma-
sadu; saabub talv loikava kiilmaga. Meile on aru-
saamatu, kuis ta elada saab, sest tal pole ei talve-
riideid ega soojendavat tuld. Ta ei saa arvestada
péevi. Alles jargneval suvel moistab ta, et on moodu-
nud aasta. Hiljem unustab, mitu aastat ta juba koo-
pas on elutsenud. Ainuke, mis ta loeb, on kuulikeste
arv roosikrantsis ja sellega ta dihtlasi palub. Iga
aastaga, mis moodub, kaugeneb ta kordkorralt endise
maapealse elu milestustest ja pikapeale unustab ta,
kuis oli seal vidljas pdikesest kullatud teedel. TUnes
leiab ta unustust oleviku lépmatusest. Ta hindab
imber aja modiste. Tema viibimise aeg koopas muutub
tema silmis lithikeseks hetkeks, mooduvaks sekundiks,
vorreldes igavese ondsusega.

Uksildasena, pédevi-aastaid otsib ta vastust olemise
mottele ja moistatusele surmast. Ta igatseb surma,
ja ainuke ponev moment tema elus on tunne pidevalt
oodata silmapilku, millal aeg temale tditub. Aga surm
ei rutta, kui ta on oodatud kiilaline.

Viimaks, pikkade aastate jarele, koputatakse koopa
uksele. Erak sirutab kdevarred sobra vastuvétuks,
keda on nii kaua oodanud. Too on surm, kes astub
iile kiinnise. Pime eremiit, kes aastakiimneid kobas
pilkases pimeduses, nieb #kitselt kiirgavat helenda-
vat valgust. Ta on surnud. Truuduses on ta soorita-
nud oma kutsumuse!

Kuue péeva parast murtakse koobas lahti. Kange-
lane riietatakse valgesse riilisse ja kroon asetatakse

talle pdhe. Tema juus on pikk ja lumivalge. Ta ihu
on kodunenud ja kuivanud. Mungad, kes inimea
vorra tagasi toid ta siia ja miiiirisid sisse — on koik

surnud; uued on tulnud nende asemele. Need kanna-
vad ta puuriidale ja leegid neelavad oma saagi; varsti
on jarel wvaid tuhk. Tundmatust sisserdndurist on
saanud pithak. Ta on vabanenud hingederfindamisest
ja ldinud igavese ondsuse valgusse.



Pudemeid...

Selline on maailma suur-
linn — Berliin!

JSRLIIN omab 883,6 km2 maa-

ala, millest 308 km2 on kasuta-
tud péllumajanduslikult, 174,3 km?
ehitusteks, 189 km2 on parkide ja
metsade all, ja tdnavate pikkus,
mille ddre on istutatud iile 400 000
puu, ulatub 82 km. Joed ja jarved
votavad oma alla 51,6 km2. Ber-
liini 4,2 miljonit elanikku elab 1,5
milj. majapidamises, kelle kasutada
on 150 000 maatiikki umbes 1,5 milj.
korteriga. Elanike hulgas on iile
100 000 vilismaalase, kes alaliselt
elavad Berliinis. Peale inimeste
asub Berliinis iile 23 000 veise ja
umbes samapalju hobuseid, 28 000
siga, tile 180 000 kodujinese, umbes
900 000 sulglooma ja 6 000 kitse.

1934. a, tarvitati 330 milj. liitrit
piima, tapeti 1,6 milj. siga, %4 milj.
sarvlooma ja sama palju yasikaid
ja 40 000 lammast. Veetarvitus oli
aasta jooksul umbes 169 milj. kub.-
meetrit, gaasi tarvitati 517 milj.
kub.-meetrit, elektrijoudu 1,3 mil-
jardit kilovatt-tundi.

Enam kui 260 000 tehases leiavad
berliinlased to6d ja leiba. Lobus-
tusteks on Berliinis tile 14 000 lo-
kaali ja asutuse, immarguselt 450
teatrit, kino ja varieteed umbes
250 000 istekohaga méngivad pie-
viti. Riigiraamatukogu oma 2 milj.
koitega ja iile 100 rahvaraamatu-
kogu on iga pdev avatud. Oppimi-
seks on 1 iilikool ja 10 korgemat
oppeasutust, samuti 739 muud koo-
li, neist 152 glimnaasiumi, liitseumi
ja tile 500 rahvakooli.

Berliinis on umbes 1000 silda,
neist % on raudteesillad; Saksa
riigiraudtee omab Berliinis 150
raudteejaama ja 40 peatuskohta,
tanavraudtee pikkus on 638 km,
maa-aluseid raudteid 80 km ja om-
nibuseliine 367 km. Berliiini 1dhi-
liiklemises loetakse iga aasta iim-
marguselt 1,3 miljardit séitjat.

Need arvud pole muidugi tdieli-
kud, kuid nad annavad umbkaudse
pildi Berliini suurusest.

Itaalia valitsus on madranud 400
miljonit liiri silinteetilise poletus-
aine muretsemiseks, et maa soja
puhkedes oleks rippumatu vilis-
maise poletusaine toodangust.

Ameeriklased hakkavad ehitama
Chicago ldhedale autode voiduséidu-
rada Euroopa eeskujul.

®

1935. a. jooksul toodeti kogu
maailmas 5156 000  jouvankrit.
Samal ajal oli liiklemas {ildse

32 092 428 jouvankrit.

Prantsusmaal on praegu 1200
veoautot, mis bensiini asemel toota-
vad puusoegaasiga.

Tuntud inglise rekordimees kapt.
Malcolm Campbell on avalda-
nud oma elamusi pealkirja all:
»wAutovoidusoitja romaan.

Ungarist teatatakse, et eraautode
arv 1936. a. on suurenenud 10%.
Uutest autoomanikest on valdavam
osa sakslasi ja itaallasi.

Iga ameeriklane matkab aastas
keskmiselt 240 km rongil ja 4800
km autol."

- (b
Inglise liiklemisministeerium
piistitab  kuulsale teedeehitajale
Mac Adam’ile méilestussamba

Ayri ldahedale.

Kogu maailma teedevorku arves-
tatakse pikkuselt 15 miljonile kilo-
meetrile. Sellest on Ameerikas 6,3,
Euroopas 5,4, Aasias 1,7, Austraa-
lias 0,8 ja Aafrikas 0,6 milj. kilo-
meetrit.

®
1. jaanuarist 1937 hakkas Bul-

gaarias kehtima seadus, millega
tuntavalt alandatakse jouvankri-
maksu, kuna mootorrattad on

tildse maksuvabad! Puudujadk, mis
sellest riigile tekib, kaetakse ben-
siinimaksu tostmise tagajarjel lae-
kuvaist summadest.

od-utonaﬁiu..._.

— Millega seletad sa toika, et
auto enam edasi ei liigu?

— Hm, véib-olla et tuul on kiiiin-
lad &dra kustutanud.

#

— Kuulsin, su naine olevat soo-
vinud stinnipdevaks autot, aga sina
kinkisid talle péarlikee?

— Tja, kahjuks pole
saada jareletehtud autosid!

*

kusagilt

Liiklemispolitseinik tostis kde ja
daam autorooli juures pidurdas
silmapilkselt.

Politseinik vottis méarkmiku ja
lausus:

— Kui te sealt imber nurga kee-
rasite, oli mulle kohe selge — vi-
hemalt 65!

— Aga hérra konstaabel, vastas
daam siigavasti solvatuna, selles
eksite kiill rdngasti. Ainult selles
kiibaras nden ma nii vana vilja.

&

Harra Uusrikas jutustas kiilali-
sele tundide kaupa oma uutest os-
tudest.

— Ja niitid on mul tuliuus Mer-
cedes — lausus ta, — Ja mis on
Teil?

Kiilaline vaatas nordinud pilgul
puhvetikappi ja vastas:

— Janu!

®

Maantee déres on talumaja sein
purustatud. Artur hoopleb:

— Seda tegin ma iihe jalaliigu-
tusega!

— Aga see on voimatu?! — eh-
muvad pealtkuulajad.

— Jah, tallasin gaasipedaali jalg-
piduri asemel!

*

— Téana hommikul, — jutustab
Rein, — hoidsin autos vasaku kédega
rooli ja paremaga ajasin habet,
vaadates peeglisse, mis néitab taha.

— Oled kiill hulluks ldinud...!

— Ja sinuga ei juhtunud midagi?

— No seda sa kiill valetad! —
hiiiavad erutatult sébrad.

— Ei tea mispéarast? Auto seisis
ometi garaaZis.

*

Kuulus autovabrikant Ford s6i-
dab oma firma masinal ja kohtab
meest, kes parandab Ford-autot.
Ta aitab meest, ja peagi on viga
parandatud. Mees pakub Fordile 1
dollari, kuid too ténab, oeldes, et
ta olevat vidga rikas.

Sellepeale pomiseb vo6ras paha-
selt: Tahaksin siis kiill teada, miks
soidate iithe Fordi-loguga!
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Auto-elektrotehnika kursus

Jireltritkk keelatud

UTOVABRIKUD lasevad iga aastaga turule uusi auto-
teist
iile trumbata kas séidukiiruse, sdidumonususe voi kiisi-

mudeleid. Igaiiks neist katsub oma autoga

Iga tiiendus nouab teatud paran-
dusi ja muudatusi kogu auto kui ka mootori konstruki-

lamise mugavusega.
sioonis. Viga palju uuendusi ja tiiendusi on seoses
elek tri kasutamisega, mispiirast paljudegi uute au-
tode elekirivarustus on muutunud tiiuslikumaks, kuid
tiktlasi keerukamaks.

Ka autojuhtide eksaminouded on jir-
jest suurenenud ja seega juhtimisloa kittesaamine muu-
tunud mirksa raskemaks. Nagu kogemused niitavad,
valmistab suurimat raskust just auto elektriala Gppimine.

Et kaasa aidata koigile, kes opivad auto-elekiriala
voi soovivad virskendada oma teadmisi, hakkame aval-
dama lithendatud auto-elektriala-kursust
kiisimuste ja vastuste niol.

Toodavaid kiisimusi ja vastuseid piiiiame tuua nii
lihtsalt ja lithidalt, kui vihegi voimalik, tungimata siiga-
vamale asja sisusse, mis ndéuaks juba pohjalikke selgitusi
ja teatud eelteadmisi fiiiisikast.

Suurt raskust elekiriala dppimisel valmistab just see
asjaolu, et siin pole midagi niha ega kilega katsuda,
vaid koike peab ette kujutama ja libi métlema. Paljud
suhtuvad, elekiriala Oppimisse sedavord suure aukar-
tuse ja hirmuga, et paljas mote elekirile halvab igasu-
guse etlekujutuse ning motlemisvoime, ja kogu oppi-
misele liiiiakse lootusetult kiega.

Elektriala oppimine ja sellest arusaamine néuab
vaid rahulikku métlemist ja ettekujutust.

Seepiirast — pea selgeks, ettekujutus teravaks ja
algame pihta!

*

Kiesolevas numbris avaldame rea kiisimusi, mille-
dele soovitame koostada vastused. Jiargnevas numbris
avaldame koikidele alltoodud kiisimustele vastused ja
seletused. Seega avaneb teil voimalus kontrollida oma-
koostatud vastuseid, ja arusaamatuksjiiinud kiisimustele
leiate oige lahenduse.

KUSIMUSED :

Mis on elekter?

Mis on elektrivool?

Millest tekib elektrivool?

Mis on pinge?

Mis on elektromotoorne joud? |
Mis on voolutugevus?

Mis on takistus?

Tdhtsamad elektrilised mootiiksused?
Kui tugev on iiheampriline vool?

Kui suur on iiheoomiline takistus?

Toimetanud Ed. Roomere

Kui suur on iihevoldiline pinge?

Kui suur on iihevatiline vooluvéimsus?

Missuguses vahekorras on voolutugevus pinge
ja takistusega?

Missuguseid elektrilisi | tegureid seob oomi-
seadus?

Kui tugevat voolu suudab 12-voldiline pinge
saata labi 2-oomilise takistuse?

Kui tugevat voolu suudab 100-voldiline pinge
saata ldbi 200-oomilise takistuse?

Kui suur on lambi takistus, kui 6-voldiline
pinge saadab ldbi lambi 4-amprilise voolu?

Mitmele vatile vordub-iiks hobusejoud (HJ)?

Kui tugevat wvoolu lidheb selleks vaja, et 12-
voldilise pinge juures saavutada 2 HJ?

Kui tugevat voolu tarvitab 6-voldiline 30-vati-
line lamp?

Millest on tingitud pinge langus vooluahelas?

Missuguseid aineid nimetatakse voolujuhtme-
teks ja isolaatoriteks?

Millest oleneb juhtmete takistus?

Kuidas méjub soojus ainete voolujuhtivusele?

Jouli seadus. '

Kirchoffi seadus.

Kuidas siinnib takistuste liilimine vooluahe-
lasse?

Kuidas méjub jdrjestikku liilitud takistus
voolutugevusele?

Kuidas mojub haruna (paralleelselt) liilitud
takistus voolutugevusele?

Kuidas mojub segaliilitus vooluahelas teotse-
vale voolutugevusele?
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ESMAKLASSILINE VALIMUS
v
KULLALDANE VOIMSUS JA
O K ONOOMSUS
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UHTLANE KAIK, MIS IIAL El VASITA
v
HASTI KONTROLLITAY
OMAB SUURIMA KINDLUSE

1937

CORD

on suur véit mootoritehnikas!

CORDI chituse juures pole arvestatud kulu ega majanduslikke
véljaminekuid. Ta on arvestatud, joonestatud ja ehitatud, pidades sil-
mas kdige suuremat luksust, séidukindlust ja mugavat kdsitlemist.

CORDI toredus ahvatleb teda jdljendama. Tal on mdrgatavalt
tasane kdik ka kiiremal séidul ja temaga séit ei vdsita. Teda on
lihtne ja kerge kdsitleda, kuna suur véimsus hélbustab juhtimist.

CORD on tehnika ja kalkulatsiooni viimane s6na

ESINDUS:

). Molder & J. Zimmermann
Tallinn, Ala 5. Kénetr. 447-99

Tallinn, 6. veebruar 1937.
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RAHWUSVAHELINE AUTO-
A MOOTORRATTASTE NAITUS
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