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SISSEJUHATUS

Linnad on ikka tekkinud maa ja vee piirile, kuid linnade ja industriaaliihiskonna arengust
tulenevalt on meredirsetest piirkondadest saanud problemaatilised alad. (Soosaar 2015) Meri, linn
ja transport on alati olnud tugevalt seotud. Tallinngi on Hansalinnana tuntud keskaegse aktiivse
merekaubanduse poolest. Sellel ajal oli sadam justkui teine linnasiida — téis kortse, meelelahutust
ja inimesi. Aegade moodudes merekaubanduse osakaal muudkui kasvas ning 19. sajandi
toostusliku podrde ja transpordi arenguga muutusid sadamaalad tdelisteks toOstusmaastikeks.
Selline tormiline areng aga ldikas sadamaalad linnast lahti ja eemaldas need avalikust kasutusest.
Ténaseks pdevaks on Tallinna sadamaala kui suur tithimik keset linna, mida peamiselt kasutavad

tallinlased to0ajal sdidukite parkimiseks ja turistid transiidiks.

Tallinna elanikul on sadamaalale tulemine pigem erand kui reegel — valitsevad tithermaad, ajuti
tekivad laevaliiklusest tingitud ummikud ja ala on pigem muust linnaruumist eraldatud kui selle
orgaaniline osa (Vanasadama... 2011). Olukorra muutmiseks peab palju pingutama ja lébi
mdtlema koik timbruskonna planeeringute kiisimused. Inimese meelitamiseks on vaja piirkonda
arendada nii, et see oleks ligipddsetav nii jalakidijale kui ka sdiduautoga liiklejale (Sealsamas).
Inimeste meelitamiseks ja timbruskonna atraktiivsuse tOstmiseks oleks vaja hédsti toimivat
valisruumi lahendust. Sdiduautode senist domineerimist piirkonnas peaks vdhendama. Inimest
meelitavad vilisruumi kasutama voimalused jalutada, aega veeta ning lastel ja noortel méngida.
Selleks et inimesed satuks sadamaaladele rohkem ja siidalinnaga tekiks ruumiline iihendus, tuleb

kogu piirkonnas luua jalakiijatele mugavamad ja turvalisemad litkumisvoimalused.

To66 tugineb peamiselt linnaplaneerimise pioneeri Jan Gehli teooriatele, arvestades sadamaalade
linnaruumi konverteerimise eriparadega. Sadamaalade eduka konverteerimise puhul on oluline osa
vélisruumil, mis peab taaselustamise protsesse toetama. Toimiva vilisruumi lahenduse
viljatootamiseks peab moistma praeguse olukorra tekkepdhjuseid; sdidukite dominantsuse
vihendamiseks on oluline teada inimesega arvestava ruumi planeerimisvotteid. Kéesolevas to0s

on siimbioosis kasutatud enam levinuid kvalitatiivseid uurimismeetodeid.



1. LAHTEULESANNE

Tallinna sadamaala on praegu linna mdistes kasutamata ressurss. Sadama limbruses laiuvad
tohutud parkimisplatsid ja jadtmaad. Tegemist on endise toOstusmaastikuga, mille potentsiaali
pole veel dra kasutatud. Peagi on algamas mitmete elu- ja &rihoonete arendusprojektide
realiseerimine Vanasadama tiimbruses, moni &drihoone on ka juba valminud. Selleks et
sadamaalasid kui endiseid toOstusmaastike konverteerida, peab uute hoonete kerkimist toetama ka
avalik ruum nende timbruses. Kesklinnasisene linnaruum peaks olema aktiivses kasutuses.
Aktiivne linnaruum ei moodustu ainult iiksikutest &ri- ja elamuhoonetest ning nendest
moodustunud tidnavatest, vaid ka inimestest, kes seda ruumi kasutavad. Praegune suur asfaldiga
kaetud vili, mida liigendavad iiksikud betoonkastidesse istutatud puud ja metallaiad, ei paku

inimesele head kohta viibimiseks ega ka transiidiks.

Nagu eespool mainitud, algab ldhiajal mitme uue &ri- ja elamuhoone ehitus Kai, Sadama ja Poordi
tdnava aadressil, seega on oluline, et arengut toetaks ja sellega kéiks kaasas ka avalik tdnavaruum.
Poordi tidnav jookseb paralleelselt Admiraliteedi basseiniga, mis muudab oluliseks Admiraliteedi
basseini timbruse ruumi. Visioonides hakkab modda Tallinna rannadirt jooksma pikk linlastele
moeldud promenaad, mis avaks Tallinna merele. Promenaad lédbiks Vanasadama ala ja timbritseks
Admiraliteedi basseini, mis seni on lahenduseta (vt Joonis 1). Admiraliteedi basseini iimbritseva
projektala hinnanguline pindala on 2,5 ha ja sihtotstarbelt on tegemist 60% ulatuses tootmismaaga

ja 40% ulatuses drimaaga.



Joonis 1: Projektala asukoht Tallinna ortofotol

Allikas: Eesti ortofoto 2015; autori koostatud

Kéesoleva t66 uurimiseesmirk on selgitada vélja inimese kui ruumi kasutaja vajadused ja sellest
tulenevalt pakkuda lahendus, mis rikastaks ja parandaks praegust sadamaala ruumilahendust. T66
kdigus tuleb luua Admiraliteedi basseini iimbritsevale Kuunari ténava 10igule
maastikuarhitektuurne kujundusprojekt, mis vdhendab sadamatele omast sdidukite dominantsust,
muudab ruumi inimmdodtmeliseks ning kujundab ruumi kergesti integreeritavaks {imbritsevasse
linnaruumi. Lahendus peab arvestama tuleviku rannapromenaadi rolli ja toetama ka timbritsevate
arenduste toimimist. Lahendus peab vdimaldama linlastel nautida veeédérset ruumi ja pakkuma

kohta, kus viibida mere 1dheduses.



2. METODOLOOGIA

Eelnevas peatiikis mainitud uurimiseesmaérgi saavutamiseks on vaja mdista ja tunda Admiraliteedi
basseini timbruse linnaruumi. Esimeseks toiminguks on praeguse ruumilahenduse mdtestamine,
hetkeolukorra puuduste kaardistamine ning nende tekkepdhjuste véljaotsimine. Téhtis on mdista
sarnaste sadamailimbruse alade taaselustamise protsesse, et luua neid protsesse toetav uus
ruumilahendus. Oluline on madista, milline on inimesele meeldiv ja sobilik linnaruum. Samuti peab
mdistma ja oskama kujundada sdidukite kasutuses olevat ruumi nii, et see oleks osaks aktiivsest
avalikust linnaruumist. Analiilisides ja arvestades projektala olemuse ja iseloomuga, tuleb leida

parim voimalik lahendus.

Peamisteks to6s kasutatavateks meetoditeks on dokumendianaliiiis ja vaatlus. Eespool mainitud
kvalitatiivseid meetodeid kasutatakse t60s ldbivalt ja siimbioosis. (Hirsjarvi jt, 2005) To66
teoreetilise osa peamiseks uurimismeetodiks on dokumendianaliiiis. T66 analiiiitiline osa pohineb
vordselt molemal kasutatud uurimismeetodil, nii dokumendianaliiiisil kui ka vaatlusel. Lisaks on
dokumendianaliiiisi kéigus tutvutud koikide ala puudutavate detail- ja iildplaneeringutega,
linnaruumi arengu ettepanekutega ja visioonitoddega, mis olid kéttesaadavad. Dokumendianaliiiisi
on uurimismeetodina kasutatud ka muu sadamaala analiilisis olulise info kogumisel. Suur osa
analiiiisist pohineb autori vaatlustel, mis on teostatud erinevatel aegadel viimase poole aasta
jooksul. Vaatlusi on teostatud nii talvisel kui ka kevadisel ajal ning erinevatel aegadel pdeva
jooksul. T66 viimase osa ehk lahenduse koostamiseks on kasutatud eelneva uurimise tulemusi ja

dokumendianaliiiisi, mis on vajalik projekteerimistingimuste moistmiseks.



3. TEOREETILINE KASITLUS

Tallinna sadama alla kuulub kesklinna linnaosast véiga suur territoorium (vt Lisa 1). Kogu Tallinna
Sadama valduses olev maa on peaaegu pool ruutkilomeetrit. Sellest alast on koikvoimalike
parkimisalade ning sdiduteedena kasutuses hinnanguliselt 80%. Roheluse ja taimkattega on kaetud
keskmiselt 1% kogu pindalast. Sadama l&hitimbrust iseloomustavad suured betooni ja asfaltiga
kaetud pinnad, mis on peamiselt kasutuses transpordimaana raskeveokitele ja sdiduautodele.
Sadamat timbritsevad eraomandis olevad, kuid linna ruumilisest kasutusest véljas olevad maatiikid
(Vaikmaa, Tigasson 2011, lk 4). Suured monotoonsed kivised véljad ja jddtmaad mdjuvad sadama
timbruse ruumis tohututena. Inimesena seal ruumis viibides kaob turvalisus- ja mugavustunne.
Alal domineerivad selgelt sdidukitele mdeldud kivilagendikud ja tiihermaad. Sadam vajab
voimalust kiiresti litkuda erinevate terminalide vahel ja samuti vajab sadam oma iimbrusesse
parkimisvdimalusi, kuid vajadus nende jirele tdnapédevaseid trende arvestades ilmselt viheneb.
Samas saab ka teid ja parklaid rajades neid iimbritsevasse sulandada ja muuta need avaliku ruumi

osaks, mitte eraldajaks.

Roger Trancik defineerib oma raamatus Finding Lost Space: Theories of Urban Design kadunud
ruumi moiste: see on mahajietud ja struktureerimata hoonete vahelist voi tithja vélja meenutav
ruum, mis on linnalisest kasutusest viljas (1986, lk 3). Ténases pédevas saab Tallinna sadama
timbrust defineerida samuti kadunud ruumina, mis on &ra ldigatud linnast. Sadamate timbrused on
ka mujal maailmas tihtipeale suletud tunnetusega todstusalad. Suured viljad, mis on natuke
kontekstist ja linnaruumist vilja rebitud. Peamised pohjused, miks meie linnades on sellist
kadunud ruumi, on seotud industrialiseerimisest tulenenud tdodstuse ja transpordi arenguga: autode
populaarsuse kasvu ja suure vaimustusega nendest 20. sajandi alguses; kunagiste
linnaplaneerimise ja arhitektuuri trendidega 20. sajandi alguses; ajaga muutunud to0stuse ja

militaartéostuse rolliga (Trancik 1986, 1k 3-5).

Tallinn ei ole erand; siinne olukord on iihes osas samuti tekkinud esialgu just to0stuse ja
militaartddstuse majandusliku moju kahanemise tdttu. Noukogude ajal oli sadama iimbrus suletud

piiritsoon. 20. sajandi 10pus suleti Admiraliteedi tookojad tédielikult ja Eesti iseseisvumisega sai



ala avalikkusele pohimdtteliselt avatuks. Turistide liikumise ja laevaliikluse tdusuga muudeti
sadama timbrus seda toetavaks ning loodi juurde parkimisalasid. Niiiidseks on sadama iimbrust
hoivanud soidukite osakaal vdhenenud, sest sadam on kaubasadamana tdhtsust kaotanud ja
reisisadamana olulisemaks muutunud. Vajadus rajatud parkimisvdimalusi kasutada on tunduvalt
vihenenud. 20. sajandi 16pu poole arendati vdga aktiivselt ka timbruskonna transpordivdrke, mis
on niitidseks sadamaala tdielikult kesklinnast dra 16iganud. Tallinna sadama ja Vanalinna ihenduse
16ikab 1dbi Ahtri tdnava ja Mere puiestee liiklussdlm. Sadama iimbruse kadunud ruumi siind on
tisna klassikaline juhtum, toetudes Roger Tranciku teooriale kadunud ruumi tekkepdhjustest

(Sealsamas, lk 3-5).

Uheks probleemi siivendajaks on ka valglinnastumine, mis on probleemiks terves maailmas ja nii
ka Tallinnas. Et valglinnastumise vastu voidelda, tuleb linna tihendada ja tegeleda aktiivselt praegu
kasutusest viljas oleva kadunud ruumi taas linnaruumi haaramisega. Suure avaliku kasutuse
potentsiaaliga ruumi ei tohi raisku lasta, seni tiihjana seisnud aladele tuleb leida uued viljundid.

Kadunud ruum tuleb taaselustada: see tdhendab timber kujundada ja kasutusele votta.

3.1. Sadamamaastike taaselustamine

Sadamamaastik on justkui segu erinevatest territooriumidest, see on tugevalt seotud mere ja
linnaga. Sadamad asuvad tihti kesklinna piirkondades, kuid ei ole ruumiliselt kesklinnaga seotud.
Taanis toimus sadamamaastike taaselustamise teemal Aalborgi Ulikoolis 2005. aastal todtuba ja
konverents Harbourscape Aalborg, millest votsid osa arhitektid, insenerid ja planeerijad Taanist,
Norrast, Hollandist ja Suurbritanniast. Konverentsi ja tootoa eesmidrk oli vidlja tootada
visioonistrateegiad ja kujundusettepanekud ning iihtne kontseptsioon Aalborgi rannajoone
arenguks ja taaselustamiseks. To6toad olid edukad ning tulemuseks saadi mitmeid uuenduslike
kisitlusi sadamamaastiku arendamiseks ja taaselustamiseks. Uheks osalejaks oli ka tunnustatud
urbanist ja arhitekt Jan Gehl oma meeskonnaga. Nende visioon Aalborgi rannajoonest sai suurt
tunnustust. Nad keskendusid peamiselt alale uute ja atraktiivsete tegevuste loomisele: nende
nidgemus oli muuta sadam 1dbi uute tegevuste meeldivaks ruumiks. Lahenemine oli fokusseeritud
esmalt linna kasutajatele, teisalt linnaruumi kvaliteedile ja viimaks ka hoonetele. Viimased loeti

inimestele loodud ruumi daristajateks ning raamijateks. (Kiib 2009, lk 2-3)

Urituse raames saadi hea iilevaade sadamamaastike taaselustamise probleemidest, samuti saadi

edaspidiseks palju hdid népunditeid ja suuniseid. Toodi vélja, et uute arenduste algatamise puhul
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tuleb tdiendatud tdhelepanu poOdrata privatiseerimise ohule, mis vOib tekkida suurte koguste
elamute planeerimisega ja mida tuleks véltida vdimalikult mitmekesiste funktsioonide andmisega
piirkonnale. Konverentsil tunnustati eraldi Jan Gehli meeskonna vélja té6tatud avaliku ruumi
kujundamise meetodit, mis on selgelt suunatud ruumi kasutajale. Konverentsi ja tootubade
tulemustest jireldati, et sadamamaastike taaselustamisel on relevantne todstuslik pérand, mis ei
védri ainult sdilitamist, vaid ka eksponeerimist ja ruumis kasutamist. Rohutati, et aktiivselt tuleks
tegeleda hooajaliste ja ajutiste funktsioonide planeerimisega, mis toetaksid taaselustamise

protsesse. (Sealsamas, 1k 8)

Meist veidi 1duna pool asuv Taani td0stus- ja iilikoolilinn Aalborg on heaks eeskujuks meilegi,
sest saame mitmel kohal paralleele tommata. Linn vottis sihiks kujundada oma kaldapiirkonnast
kultuurikvartal juba 1980. aastatel (Aalborg’s... 2015). Linnajuhtidel on viga selge teadmine
teema olulisusest, millele vihjab ka Aalborgi kodulehe kiilastus, kus linnaelu sektsioonis on eraldi
lehekiilg piihendatud Aalborgi uuele rannajoonele (Sealsamas). Aastal 2005 Aalborgi Ulikoolis
sadamamaastiku taaselustamise teemal korraldatud t66toad ja konverents olid véga viljakad ja
andsid oma panuse ka Aalborgi rannajoone kujunemisesse. Praegu iseloomustavad Aalborgi
rannajoont kvaliteetne arhitektuur, linlik atmosfédr, t66stuslik parand, gastronoomia, inimesed ja
tegevused. Mainitud kodulehekiilge ja konverentsi tulemusi vaadeldes ndeme, et Jan Gehli
meeskonna mdjutused on avalikus ruumis selgelt tuntavad. Ruum on piisavalt planeeritud ja
piisavalt planeerimata, jéttes inimestele vabadust ka ise ruumile kasutust leida; samuti on
rannajoonele planeeritud palju tegevusi ja alal on palju erinevaid kasutajaid (vt Joonis 2).
Planeeringut tehes on arvestatud ka hooajalisusega. Paljud kohad on kiill avatud ainult suveti, kuid
kiilmemaks ajaks on tdombenumbritena piirkonda toodud muuseumid ja restoranid (Aalborg’s...

2015).
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Joonis 2: Fotod Aalborgi taastatud rannajoonest

Allikas: Aalborg’s 2015

Sadamamaastike taaselustamisel ja uuesti linna arengusse kaasamisel on koige olulisem selge
visioon. Sadamaalade taaselustamisel vilja kujunenud teguviis on teha planeeringud véimalikult
mitmekesisena. Sellist praktikat kasutatakse ka Tallinna sadama iimbruses. Heaks tavaks on
planeerida iihele territooriumile nii elu-, &ri-, meelelahutus- kui ka rekreatsioonifunktsiooniga
hooneid ja alasid (Gehl Architects 2004). Hoonete puhul tuleb elavdada ka nende esimese korruse
tasandit, et see toetaks hoonete vahele ja timbrusesse jddvat avalikku ruumi. Linnasisese sadama
timbruses on véga oluline, et avalik ruum oleks loodud toetama elavat linnaelu. Moeldud peab
olema nii jala liitkleva kasutaja peale kui ka sadamale funktsionaalselt oluliste sodidukite
vajadustele. Hooned ja nende otstarve peaksid olema hoolikalt kavandatud, et nad propageeriksid
neid limbritseva ruumi kasutamist ja vastupidi. Viga oluline on ka séilitada ala identiteet ja
autentsus, mille abil saab ruumi rikastada. Uute dride ja ettevotete edukus soltub otseselt koha
kiilastatavusest ja populaarsusest. Sellisel alal peaks olema palju voimalusi aja sisustamiseks, mis
tdhendab palju poode, restorane ja kohvikuid. Elav avalik ruum tagab uutele ja olemasolevatele

ettevotetele elujoulisuse ja majandusliku kasu. (Gehl 2011; Gehl 2014)
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3.2. Parkimisala jalakiijasobralik planeering

Eelnevalt sai mainitud, et sadama timbruses domineerivad praegu selgelt sdidukid ja eriti parklad.
Preagune sadamaala planeering toetab véga selgelt autoga liikleja iilemvdimu ja inimene tunneb
ennast seal pigem iileliigsena, vdorkehana sdidukite vahel. PShjuseks, miks parkimisalad ja
parklad linnaruumis vdga domineerivalt mojuvad, on korraldamatus ja parklate rajamise nouded.
Teede ja parklate projekteerimine peab vastama Eesti standardile EVS 843:2003 ja Tallinna
ildplaneeringule. Peamine parkimisalade reguleerija on standard ,,Linnatdnavad®, mis néeb ette
ehitistele nende funktsioonidest sdltuvad parkimisnormatiivid. Parkimisnormatiiv koos ehitise
suletud brutopinnaga annab meile vajaliku parkimiskohtade arvu ehitise kohta. Parklate rajamisel
kehtivad eraldi nduded puuetega inimestele moeldud parkimiskohtadele ja samuti
turismibussidele. Samas on haljastuse kasutamine margitud kohustuslikuks ainult vdga suurte
parklate erinevate védiksemate osade eraldajana. (Linnatdnavad... 2003, 1k 210-233) Haljastuse
kasutamine ka vdiksemate ja keskmiste parklate puhul oleks kdige lihtsam ja ilmselt ka soodsaim

viis ruumi pehmendada.

Oluline parkimiseks moeldud alade puhul on ka litkumiskiirus, mis standardi jargi on 10-20 km/h
(Sealsamas). Inimese keskmine liikluskiirus on 5 km/h tunnis ja seega muutub olukord jala
liikkudes ebavdrdseks. Jala liikuv inimene ei saa tunda ennast turvalisena parklas, kus autod
soidavad temast kaks ja enam korda kiiremini. Eraldi konniteid ja jalak&ijate alade markeerimist
kasutatakse parklate rajamisel suhteliselt harva just selle parast, et seda ei ole ndutud (Sealsamas).
Hea ja jalakdijasobraliku parkimisala projekteerimine on praeguse seadusandluse juures jdetud

arhitekti ja projekteerija stidameasjaks.

Parkimisplatse tuleks peale autode rajada ka inimestele. Selleks et inimene ennast hdsti tunneks,
peaks parklaruum olema mitmekesine ja jagatud véiksemateks osadeks (Parking... 2015). Jaotus
mojuks inimesele pehmemana, kui see oleks tehtud astimmeetriliselt ja erinevate osade eraldajaks
oleks kasutatud haljastust. Suuremates parklates saab kasutada kujunduses ka kumeraid jooni, mis
aeglustavad liiklust ning pakuvad vahelduvaid vaateid ja turvalisemat teekonda ka jalgsi liiklejale.
Korghaljastuse valimisel tuleb ldhtuda tépsest asukohast, niiteks kitsamasse kohta oleks
sobivamad piiramiidse vOraga liigid. Samuti tuleb haljastust valides silmas pidada vora korgust ja
tihedust, mis on liigiti erinevad ja voivad oluliselt mojutada nii jalakiija kui ka autojuhtide

ndhtavust. (Sealsamas 2015) (vt Joonis 3)
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Joonis 3: Niide jalakdijasdbralikust parkimisalast Nsengis

Allikas: http://plat-design.com/09008/13.html

Ameerika Uhendriikidest périt maastikuarhitekt Peter Walker uuris, kuidas muuta sdiduteid ja
parkimisalasid iiheks {imbritseva kujundatud ruumiga. Ta kasutab selleks ebatraditsioonilisi
teekatendeid ja haljastust, et luua erinevaid ruume, mis rahuldaksid nii inimeste kui ka sdidukite
vajadusi. Oskusliku taimevaliku ja mahedama materjalivalikuga saab luua parkimisaladest
kutsuva maastikuga ja timbritsevaga sidusa ala. (Waldheim 2006, 1k 173—175) Selleks et luua
parkimisplatsidest aktiivset avalikku ruumi, on oluline valida teekatendiks moni huvitavama
tekstuuriga kivikatend kui asfalt. Asfalti moju on véga jiik. Hea oleks kasutada mitmeid erinevaid
teekatendeid. Parkiva auto all, sditmiseks mdeldud ja jalakidijate jaoks mdeldud tee osad peaksid

koik olema erinevate teekatenditega markeeritud.
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3.3. Inimesele mdeldud planeering

Inimest koitvat linnaruumi luues tuleb alati moelda inimesele endale: millised on tema moddud,
soovid, vajadused ja mugavused. Uks juhtivamaid jdude inimestele mdeldud avaliku ruumi
kujundamisel on Taani arhitekt, urbanist ja professor Jan Gehl oma meeskonnaga. Ta on tegelenud
linnaplaneerimise vigade ja nende parandamise mdtestamisega juba 1960. aastatest (Gehl 2014, 1k
0-3). Nagu eespool mainitud, on sadamamaastiku puhul vdga oluline just avaliku ruumi
kujundamine inimesele. Oma raamatus ,,Linnad inimestele* toob Gehl vilja mddtkava olulisuse
(Sealsamas, 1k 55-58). Sadamamaastike puhul on see samuti vaga tdhtis, sest ldhiajaloos on seal
domineerivaks kasutajaks ja kujunduse suunajaks olnud sdidukid. Alade regenereerimisel tuleb
ala kujundada iimber inimese mddtkavasse. Jalakiijatega vorreldes on sdidukid suured ja votavad
palju ruumi. Seega peaks kujunduses olema vilistatud suured tiihjad véljakud ja parkimisplatsid,

mis Tallinna sadama alal on selgelt seni domineerinud.

Liikumiskiirustel on oluline roll turvalisuses ja turvatundes. Turvatunne on vdga oluline, et
inimesed linnaruumi omaks vdtaksid ja seda kasutama hakkaksid. Autode, jalgrataste ja inimeste
litkkumiskiirused erinevad kordades. Selleks et tekiks turvaline ja meeldiv koht inimesele, peaksid
liikumiskiirused olema vdrdsed. (Sealsamas, 1k 91-93) Uks populaarne lahendus erinevate
liikkumisviiside samasse ruumi planeerimisel on shared space tehnoloogia ehk jagatud
tdnavaruumi idee (Sealsamas). Jagatud tdnavaruumi idee on linna- ja liikluse planeerimise viis,
kus vélditakse erinevate liiklemisviiside segregatsiooni ja sellele vastandlikult planeeritakse

liikklemiseks mdeldud ruum 16imunult (What... 2006).

Uus-Meremaal Aucklandis nditeks on linnavalitsus votnud eesmaérgiks saada iiheks maailma
elamisvédidrseimaks linnaks ja nad on kéivitanud lausa eraldi iiksuse jagatud tdnavaruumide
loomiseks. Nad on toonud vilja peamised tingimused jagatud tdnavaruumi idee toimimiseks.
Peamine mote on kaotada eraldatus autodele ja inimestele moeldud ruumide vahel (vt Joonis 4).
(How... 2015) Jan Gehl toob oma raamatus jagatud tdnava toimimisel vdga olulise faktorina vilja
inimese eelisstaatuse, mis tdhendab, et kogu tinav peaks olema lahendatud jalakdija huvidest

lahtuvalt. (Gehl 2014, 1k 93)
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Joonis 4: Hea nditena jagatud tdnavaruum Inglismaal Brightonis

Allikas: Street... 2015

Jagatud tdnava pohimdtet saaks histi rakendada ka Admiraliteedi basseini timbruse tdnavaruumis.
Basseini timber jookseb praegu paralleelselt kergliiklusteega ka sdidutee, mida peamiselt
kasutavad sadama tootajad, teenindav personal ja iihistransport. Seal on potentsiaali histi

toimivaks jagatud tdnavaks.

Uheks lihtepunktiks inimmddtmelise planeeringu juures on inimese igapievased tegevused.
Oluline on luua Admiraliteedi basseini iimbrusesse kujundus, mis oleks vastavuses inimese
modtmetega ja arvestaks inimese vajadustega. Planeeringuga tuleb luua soodsad tingimused
kondimiseks, istumiseks, seismiseks, radkimiseks ja kuulamiseks. Jalakdija mugavuse kohalt on
oluline roll tdnavasillutisel ja voimalusel litkkuda ilma takistusteta. (Sealsamas, 1k 118—133) Sellise
ruumi loomisel, kus oleks hea olla, on tarvis silmas pidada ka mikrokliimat. Tahtis on mikrokliimat
tunda ja vastavalt inimese heaolule muuta. Kuna sadam asub mere ddres, on seal tihti vdga tuuline.
Samas inimesed eeldavad merekaldalt voimalust pdikest nautida, seega on mikrokliima vastavaks

muutmine seal viga oluline. (Sealsamas, lk 134-147)
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4. PROJEKTALA ANALUUS

Eelnevalt on mainitud, et projektala asub Tallinna kesklinnas Vanasadama alal ja koht on linna
arengu seisukohalt veidi problemaatiline. Tallinnal on visioon rannapromenaadi ja Tallinna merele
avamise ndol, kuid seni ei ole seda visiooni piisavalt jouliselt eraarendajatele peale surutud.
Tulevikunidgemuses jookseb modda mereddrt rannapromenaad, mis kulgeb Merivdlja muulist
Kakumaée rannani. Tallinna rannapromenaad on kujutletud timbritsema ka Admiraliteedi basseini.
Négemuse jargi jadb Admiraliteedi basseini timbritsema hea ja aktiivses kasutuses olev avalik
linnaruum, mis toetaks ka linna iihendust merega. (ARS Projekt 2007, 1k 2—4) Rannapromenaadi
kui aktiivse avaliku ruumi toimimiseks peaks ala linnaruumi kaasamisega tegelema voimalikult

varakult, nagu selgus ka eelnevas peatiikis.

Suurem eesmérk Tallinnas, mida toetab ka rannapromenaadi visioon, on linna avamine merele.
Sellest on radgitud Eesti taasiseseisvumisest peale: lootus tekkis juba varajastel 1990ndatel, mil
sadam ei kuulunud enam piiritsooni. Uus lootus avanes sajandi 10pus, kui lammutati Admiraliteedi
basseini timbruses olnud vanad laohooned. Kuid kahjuks ei saa aktiivset ja linlaste seas menukat
linnaruumi tekitada ainult aedade eemaldamise ja hoonete lammutamisega. Peab tegelema ka ala
muutmisega inimesele meeldivamaks ning looma alale tdmbepunkte niiteks tegevuste ja
meelelahutuse ndol. Linlase meelitamiseks mere ddrde peab looma sinna kutsuva miljo6. Tdna
valitsev olukord kahjuks veel ei toeta inimeste viibimist piirkonnas. On olemas teatud
tombepunktid nagu Sadama turg, restoran Admiral, suveti restoran City Marina ja kevadeti
Jazzkaar (kuni aastani 2014), kuid sealne kivine ja sdidukikeskne vélisruum ei toeta piisavalt

nende ettevotmiste funktsioone.

Uldplaneeringu jirgi on Vanasadama peamiseks perspektiivseks funktsiooniks reisi- ja
kruiisilaevade teenindamine. Samuti néeb Tallinna {ildplaneering ette Tallinna &ritsooni ja seda
toetava jalakéijasobraliku ala laiendamist Vanasadamani. (Tallinna linna... 2001) Seega on selge,
et Vanasadama alal olev avalik ruum peab ka seda funktsiooni igati toetama. On viga oluline
muuta kogu Vanasadama ala jalakdijasdbralikumaks ning voimaldada jalgsi liiklejale sealt mugav

edasiliikumine ka Vanalinna, Rotermanni kvartali ja Viru keskuse suunas. Vanasadama
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elustamiseks voiks ala rikastada ka uute tegevuste ja funktsioonidega, mis annaksid lisa juba
praegu toimivatele sarnastele tdmbepunktidele nagu Jazzkaar ja City Marina ning toimiksid
magnetina aasta l&bi. Tdnapdeval on néiteks igati tavaline kasutada vilitelkidest iiritustesaale ja
restorane ka talvisel ajal, néditeks Klinkberg Venue paar aastat tagasi talvel Kadriorus (vt Joonis

5).

Joonis 5: Klinkberg Venue peotelk Kadrioru pargis
Allikas: Siindmuste... 2015

Sarnast lahendust saaks kasutada ka Admiraliteedi basseini korval asuval parkimisplatsil, sest
mere ldhedus ja praegune vaade Vanalinnale lisavad kohale eksklusiivsust. Jdrgnevates

alapeatiikkides on projektala tdpsemalt analiitisitud.

4.1. Ajalooline liihiiilevaade

Omal ajal kutsuti Tallinna sadamapiirkonda madala vesise pinnase ja kanalite tdttu Uus-
Hollandiks. Tallinna rannajoon on ajas kovasti pdhja poole liikunud, seega oli praegune projektala

keskajal merepdhi. Hoonestus timbruskonda hakkas tekkima alles 16. sajandil.

1714. aastal asutati Peeter I korraldusel Admiraliteedi tookojad, kus tegeleti sojalacvade ehitamise
jaremondiga. Admiraliteedi bassein Vanasadamas on nime saanud just sealt. (Juske 2012) Endise
Admiraliteedi kanali (vt Joonis 6) kaldale ehitati kasarmud ja Admiraliteedi hooned ning seal
valmis enamik keiserliku Venemaa sojalaevadest. (Juske 2012) 1790. aasta paiku laiendati
Admiraliteedi to6koda ja siivendati basseini, sest Tallinna sdjasadamasse koondus peaaegu kogu
Venemaa Ladnemere laevastik. 17. sajandi teises pooles nimetati senised Tallinna sdjasadama

Tallinna Admiraliteedi to0kojad tiimber Tallinna Sadamatehasteks. Purjelaevade osa
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vihenemisega ja Admiraliteedi tookodade tahtsuse kahanemisega 19. sajandi keskel ehitati senine

kitsas merre suunduv kanal iimber Admiraliteedi basseiniks (vt Lisa 2; Joonis 6). (Juske, 2012)

Joonis 6: Vaade Admiraliteedi kanalist Tallinnas kesklinnale 19. sajandi 16pus; vaade

Admiraliteedi basseinist Tallinnale 20. sajandi teisel kiimnendil

Allikas: Charles Borchardt 1882—1890; Parikas 1919

Pérast Esimest ilmasdda kaotas laevatehas suurema tihtsuse, jitkates Riigi Sadamatehase ja ENSV
Laevaremonditehasena. 1994. aastal suleti tehas 10plikult. Teises maailmasdjas sai kogu
sadamapiirkond tosiseid kahjustusi, sealhulgas ka Admiraliteedi bassein. (Juske, 2012) Autori
jéarelduste kohaselt ehitati Admiraliteedi basseini praegune kuju vélja aastal 1979, kaudses seoses

XXII Moskva oliimpiaméangude Tallinnas toimunud purjeregatiga (vt Lisa 2) (Ettevottest... 2015).

4.2. Peatsed muutused Admiraliteedi basseini iimbruses

Loodav maastikuarhitektuurne kujundusprojekt peab arvestama Tallinna {ildiste arengusuundade
ja -strateegiatega. Samuti tuleb arvestada Tallinna Sadama iildiste arengusuundade ja -kavadega
(Kaljurand 2011). Lahendus peab olema kooskdlas 2004. aastal ASi Entec koostatud Paljassaare
ja Russalka vahelise rannaala iildplaneeringuga, mille peamiseks eesmérgiks on Tallinna
linnaruumi sidestamine merega, et taastada Tallinna kui merelinna maine (Paljassaare... 2004).
Projektala on seotud ka mitmete itimbruskonnas kehtestatud detailplaneeringutega, mille

suunistega voib samuti arvestada. Otseselt on projekti ala seotud jargmiste planeeringutega:
— Detailplaneering nr DP011450 — Admiraliteedi ja Mere pst vahelise ala detailplaneering;

— Detailplaneering nr DP022930 — Sadama tn4 ja Sadama tn6/8 Kkinnistute

detailplaneering;
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— Detailplaneering nr DP030250 — Ahtri tn 3 kinnistu ja ldhiala detailplaneering;

— Detailplaneering nr DP0022430 — Paadi tn 1, Ahtri tn 3, Laeva tn 4 / Paadi tn 3 kinnistute

detailplaneering;

— Detailplaneering nr DP030250 — Ahtri tn3 kinnistu ja ldhiala detailplaneering.
(Detailplaneeringud... 2015) (vt Lisa 3)

Lisaks peab arvestama ka Tallinna linnaruumilise arengu ettepanekutega ja {iildisema
linnaehitusliku arenguvisiooniga. Aastal 2007 ARS Projekti koostatud Tallinna rannapromenaadi
linnaruumilise arengu ettepanek annab selged suunised ja pohilised ruumilised tingimused
rannapromenaadi 16igule Admiraliteedi basseini iimber. (Tallinna ranna.... 2007). Admiraliteedi

basseini timbrus on seotud ka mitme visioonikonkursiga (vt Joonis 7).

Joonis 7: Stuudio Tallinn visioonitédde pildid

Allikas: Stuudio Tallinn...2015

4.3. Admiraliteedi basseini iimbrus praegu

Projektala asub Tallinnas Vanasadama territooriumil. Ala on maakasutuse jirgi 60% ulatuses
tootmismaa ja 40% ulatuses drimaa, mille peamine kasutus tidna on transport. Osa maast on
kasutusel Tallinna Sadamat ja teisi alal asuvaid ettevotteid teenindava personali sdiduteena.
Soiduteega paralleelselt jookseb ka kergliiklustee. Teine osa on kasutusel parklana. Praegu
timbritsevad projektala peamiselt ariettevotete hooned, ajutised parklad ja meri (vt Joonis 8).
Haljastus projektalal praktiliselt puudub. Konkreetsem olemasoleva olukorra analiiiis on teostatud

jargnevates alapeatiikkides.
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Joonis 8: Vaated projektalale, kirjeldamaks olukorda

Allikas: Autori fotod mdrts 2015

4.4. Kontakt- ja projektala ruumiline olukord ning seotus

Ruumianaliiiis pohineb peamiselt Kevin Lynchi vilja to6tatud linnamaastiku mdistmise, uurimise
ja kaardistamise meetodil ning on jirgnevate analiilisivormide aluseks ja oluline nende
moistmiseks. Kaardistatud on kontaktalas tekkivad teed, piirid, piirkonnad, sdlmed, maamaérgid ja

tithimikud. Loetletud 6 elementi tdlgenduvad ruumis jargmiselt:

— teed — teed, kus on voimalik sujuv kulgemine;

— piirid — objektid vdi kohad, mis 16ikavad 14bi ruumi tihtsuse;

— piirkonnad — kohad, mis kéituvad sarnaselt ja tunduvad iihtsed;

— sOlmed — strateegilised punktid;

— maamargid — tdhelepanu tdmbavad ja visuaalselt domineerivad objektid,

— tithimikud — kasutusest véljas ja ruumilise iihenduseta kohad. (vt Joonis 9)
(Lynch 1960, 1k 46)
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Joonis 9: Ruumianaliiiis K. Lynchi teooria jargi
Allikas: Mustvalge pohikaart 2003; autori koostatud

Ruumianaliiiis on védga oluline mdistmaks projektala iihendust kontaktalaga ja linnaga laiemalt.
Analiiiisi tulemused on kajastatud jargmisel joonisel (vt Joonis 9) ja nendest jareldub, et Ahtri
tdnava ja Admiraliteedi basseini vahel on praegu linnaruumiliselt kasutu ala. Sama kehtib ka
Sadama Marketi ees oleva platsi kohta. Raskesti ligipddsetavad on Sadama turg ja Overalli hoone.
Projektala ligipddsetavust piiravad tugevalt ala iimbritsevad magistraalteed, mis 1dikavad

sadamaala lahti Vanalinnast.

4.5. Jalakiijate liikumissuunad

Inimeste liikumissuundade analiiiis on koostatud peamiselt kaardimaterjali (Maa-amet... 2015) ja
vaatluste pohjal. Uks domineerivamaid liikumissuundi on kahe sadama terminali vahel. Enam
kasutatavad rajad on margitud jargneval analiilisikaardil joulisemalt (vt Joonis 10). Tulevikulisi

muutusi arvestades jadvad domineerima samad liikumissuunad.
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Joonis 10: Liikumissuunad projektalal ja iihendus kontaktalaga

Allikas: Mustvalge pohikaart 2003; autori koostatud

4.2. Liikluskorraldus ja parkimisalad

Jargnev analiiiisiskeem on koostatud Tallinna veebikaardilt saadud info (Tallinna veebikaart 2015)
ja vaatluste pdohjal. Projektala on {imbrusega kiillalt heas iihenduses sdidukiga liiklejale.
Kergliiklusteed on kohati katkendlikud ega vOimalda sujuvat {iihendust {imbrusega.
Kergliiklusteede linnaruumiline kvaliteet on pigem halb. Kontaktalal on kiillaldaselt
parkimisvoimalusi, nii ajutiste kui ka reguleeritud parklate ndol. Vaatlustele tuginedes saab viita,
et projektalal olev parkla on pigem vihe koormatud. Projektala ldbiv sdidutee on samuti vihese
koormusega — seda kasutavad Tallinna Sadamat teenindav transport ning tihistranspordist liini nr 2

buss. (vt Joonis 11)

22



— Sodidutee

—  Ametlik
\ kergliik- 1
lustee

— Ainult
teenin-
dav per-
sonal

® — Bussi-

peatus 3

misplats [ 'g.

— Ajutine
parki- 2}

misala = l
i

Joonis 11: Liikluskorraldus ja parkimisalad

Allikas: Mustvalge pohikaart 2003; autori koostatud

4.3. Ala kasutajad ja funktsioonid

Projektala peamisteks kasutajateks on turistid. Kontaktala piiril on kohti, mille peamisteks
kasutajateks on pigem linlased ja imbruskonna inimesed. Analiiiisist selgub, et projektalal on vaja
tombepunkti ja funktsiooni, mis oleks atraktiivne ka linlastele ja iimbruskonna elanikele, kuid
pakuks huvi ka modduvale turistile. Praegu on projektalal viibimise pohjused seotud tugevalt
iimbruses olevate ettevitetega, mis tdhendab, et seal viibitakse ainult vajadusest tingitult (Gehl
2014, Ik 18). Hea avalik ruum peab pakkuma ka vabatahtlikke tegevusi nagu istumine, puhkamine,
toetamine, jalutamine. Vdimalused sellisteks tegevusteks ei ole praegu piisavad ning seda tuleb

parandada (Gehl 2014, 1k 18). (vt Joonis 12)
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Joonis 12: Vdimalused, funktsioonid ja tegevused kontaktalal

Allikas: Mustvalge pohikaart 2003; autori koostatud

4.4. Vaated projektalale ja projektalal

Projektala asukoht on kiillaltki eksklusiivne. Praegused vaated kesklinnale ja saabuvatele
laevadele merel tuleb voimalikus ulatuses siilitada ja voimalusel ka parandada. Samuti on
projektala vaadeldav Tallinna Vanalinna kdrgematest kohtades ning ka saabuvatele
turismilaevadele. Projektalal on mitmeid rikutud vaateid, mis paranevad peatselt uute hoonete
rajamisega Uimbruses. Projektala peaks kujunema esteetiliseks tervitavaks véravaks ja majakaks
nii linlastele kui ka turistidele. (vt Joonis 13) Projektalal peaks olema tagatud nihtavus ka pimedal

ajal, mida meie kliimavodtmes on kiillaltki palju.
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Joonis 13: Projektalaga seotud vaated

Allikas: Mustvalge pohikaart 2003; autori koostatud

4.5. Mikrokliima — klimaatiline analiiiis

Mikrokliima analiiiis annab vajalikku infot hea valisruumi kujundamiseks. Vilisruumi lahendus
peab pakkuma varju nii tuule kui ka sademete eest. Samuti peab lahendus jidtma voimaluse igal
aastaajal ja kellaajal péikest nautida. Tuulesuundade ja pdikese litkumise kaardistamine ning

sellega arvestamine on oluline, et vilisruumi ei hakataks kasutama ainult hooajaliselt.

Projektala lahendamise juures tuleb arvestada meredédrse asukohaga. Meredérsetel aladel on
tuulisem kui maismaal. Lisaks on projektala praegu véga avatud ja lage, mis vdimaldab tuulel
joudu koguda ja keerutada. Analiitisitud on Eesti Hiidroloogia ja Meteoroloogia Instituudist
saadud tuulte andmeid Piritalt aastate 2010-2014 kohta (Saaremide 2015) (vt Lisa 4) ja {ildist
Harjumaa tuulteroosi (vt Joonis 14). Kdige enam puhuvad Vanasadama piirkonnas tuuled edela-,
1duna- ja lddnekaarest. Pdevaseid keskmisi tuulte kiiruseid vaadeldes selgus, et tugevaid, iile
10 m/s tuuli puhub Tallinna mererannikul peamiselt loodest. (Saaremde 2015) (vt Lisa 4)
Teatavasti on pohjapoolsemad tuuled kiilmemad. Modtmistulemustest saab jireldada, et

projektalal tuleb pakkuda viikevormidega tuulevarju peamiselt edela- ja loodetuulte eest.
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— Piikese lii-
kumine 24 h
jooksul: tal-
visel, kevadi- !
sel, suvisel,
stigisesel
podripaeval

— Harjumaa
tuulteroos

Joonis 14: Projektala klimaatilised andmed
Allikas: Mustvalge pohikaart 2003; autori koostatud

Péikese nautimise voimalus on ala kasutajale samuti vdga oluline, sest meredédrsete alade puhul
eeldatakse voimalust pdikese kdes olla. Pdikese analiiiisiks on oluline vaadelda kdiki aastaaegu.
Analiitisiks vajalikud andmed on saadud, kasutades veebirakendust SunCalc.net (2015). Lahendus
peab arvestama pdikesetdusu ja loojanguga ning pakkuma vdimalust nautida Iounast ja Ohtust

paikest voimalikult suurel mééral. (vt Joonis 14)

4.6. Inspiratsioon maailmast

Hea ja toimiva kujunduslahenduse saamiseks on ammutatud inspiratsiooni ja ideid kogu
maailmast. Kdige tugevamaks mojutajaks on kujunduslahenduse puhul Aalborgi sadamaala Taani
pohjarannikul oma histi 1dbimdeldud ja inimmaoddtmelise lahendusega. Samuti on mojutajaks olnud
ka Aucklandi Wynyard Quarteri sadama piirkond koos Silo pargiga. Teoreetilise uurimuse kaigus
selgus, et sadamaalade taaselustamisel on viga oluline luua alale tdmbepunkt, mille puhul oli
inspiratsiooniallikaks National Harbour Washingtonis. Lisaks on tutvutud ka mitmete muude

sadamatimbruste avalike alade lahendustega, millest on saadud ideid (vt Lisa 5).
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5. KONTSEPTSIOONI ,,VARAV* KIRJELDUS

Kontseptsiooni olulisimad votmesonad on jargmised: kergesti integreeritav, vahelduv, inimese
modtmeid ja vajadusi arvestav, paindlik. Lahendus oma paljude mdnusate istumiskohtadega ning
head tdnavatoitu ja jooki pakkuvate kioskitega peaks looma mdnusa linnapargi iimbruskonnas
tootavale voi elavale inimesele, aga ka mooduvale turistile ja kdigile teistele seal litkujaile.
Praeguse kontseptsiooni jargi on projektala jaotatud kuueks erinevaks, kuid seotud tsooniks:

— Kai tinav — on olemasolev ja sdilitatav tinavaruum, mis on kasutuses sdiduteena ja ka

A-terminalist laevale minevate sdoidukite ootekohana;
— haljastatud parkla — pakub 45 tavalist ja 4 invaliidile moeldud parkimiskohta;

— turuplats — on Sadama turu esine plats, kuhu on loodud ruum ja vdimalus véliste
kaubanduspindade ning viliterrasside rajamiseks;

— linnavidljak — pakub monusat linnapargi funktsiooni ja samas ka kohta, kuhu saab
planeerida mitmeid ajutisi funktsioone; praecguse lahenduse kohaselt on linnavéljakule
pustitatud vaateratas;

— litkuv Kuunari tdinav — on lahendatud shared space meetodil, on lihtsasti integreeritav
tdnavat limbritsevate arendustega ja pakub toitlustusvoimalust kioskitest;

— rahulik Kuunari tdnav —on lahendatud shared space meetodil, on iihenduses hotell
Euroopaga ja pakub vilinditusi stendidel. (vt Graafiline materjal Joonis 1)

Kontseptsiooni jargi muutub Admiraliteedi basseini {imbrus mdnusaks inimmodtmeliseks
linnaruumiks, kus saavad ennast mugavalt ja turvaliselt tunda eelkdige jala liikuvad kasutajad,
kuid ka ruumi kasutavad sdidukid. Kontseptsioon seob Admiraliteedi basseini tugevalt iimbritseva
linnakeskkonnaga ja muudab meie linna vérava atraktiivseks avalikuks ruumiks. Linnavaljakust

on loodud maamérk, mis praeguse lahenduse puhul on lahendatud vaaterattana.

Kontseptsioon vairtustab ja tunnustab koha lugu (endine sdjalaevade tehase asukoht) linnaruumi
paigutatud Corten terasest disaini- ja manguelementidega ja corten terasest vidikevormidega.
Kujunduses on tuttavlikke killukesi iimbritsevast linnaruumist, mis muudavad iihenduse
kontaktalaga tugevamaks ja selgemaks. Kontseptsioon nieb ette modda Admiraliteedi basseini
jooksvat rannapromenaadi 16iku. Admiraliteedi basseini timbrus pakub head ja mugavat avalikku

linnaruumi, kus nautida merd ja linna.
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6. LAHENDUSE KIRJELDUS

Admiraliteedi basseini {imbruse maastikuarhitektuurse kujundusprojektiga on ruumi peamiseks
kasutajaks médratud inimene. Kujunduslahendus on loodud vastavalt Jan Gehli tdekspidamistele
heast inimmdotmelisest avalikust ruumist. Peamisteks inspiratsiooniallikateks on
kujunduslahenduse puhul olnud iimbritsev linnaruum, mujal maailmas tehtud sadamaalade avalike
alade lahendused ja ka koha parand. Alal on jalakiijatele tagatud sujuv litkkumine. Planeering aitab

suunata inimesi projektalale ja projektalalt ka stidalinna poole.

Uhtseks kujunduselemendiks on modda projektala loodest kagu suunas jooksvad tumedamast
mustriga sillutiskivist triibud, mis juhivad ruumis liikujat litkuma ka Vanalinna ja Rotermanni
kvartali suunas. Teiseks ldbivaks kujunduselemendiks on sdjalaevandusest ning 1970ndate ja
1980ndate arhitektuuritrendidest inspireeritud Corten terasest disaini- ja méinguelemendid (vt
Graafiline materjal Joonis 3), mis lisavad ruumile mitmekesisust ja voimaldavad erinevat kasutust
— lastele méngu- ja ronimiselemendina ning tdiskasvanule istumiseks voOi toetamiseks. (vt

Graafiline materjal Joonis 1)

Linnaviljakule on selle lahenduse kohaselt planeeritud vaateratas (vt Graafiline materjal Joonis 4),
mis todtaks maikuust kuni septembrini. Hilissligisel ja varakevadel saab viljakule piistitada kuni
1000 m? suuruse vilitelgi, mida saaks kasutada restorani, peokoha vdi kinona ning talvisel ajal
saab kasutada linnaviljakut liuvdljana. Pidev ja mitmekiilgne linnavéljaku kasutus loob aktiivse
litkkumise kogu planeeringu alale ja ka kontaktalale. Vaateratas, millelt saab imetleda nii
Vanalinna- kui ka merevaadet, mojub suvel kui maamirk, mis paistab nii kesklinna kui ka merele.
Vaateratas on valgustatud vérvi vahetava LED-valgustusega, et mojuda atraktiivselt ka pimedal
ajal. Admiraliteedi basseini iimbruse ruum on kujundatud paljude iste- ja olemiskohtadega ning
mitmete kioskitega, et pakkuda iimbruskonnas todtavale voi elavale kasutajale voimalust vélises
ruumis todtada voi 1dunatada. Samuti on vdimalus alal korraldada néituseid ja muid kunstilisi

viljapanekuid renoveeritavatel vilistendidel.
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6.2. Teed, parklad, teekatendid

Mooda Kuunari ténavat jooksev sdidutee on planeeritud endiselt ainult Tallinna Sadamat
teenindava personali kasutusse. Uhistranspordiliini buss number 2, mille marsruut on A-
terminalist Mdigusse, on suunatud iimber Kai tdnavalt Mere puiesteele ja sealt Lootsi tdnava kaudu
D-terminalini. Soidutee on projekteeritud looklevana, et tagada sdidukite véiksemad
litkkumiskiirused (Liikluse..., lk 32). Sodiduteega jookseb paralleelselt jalgrattarada, mis on
eraldatud tdringukividega ddristatud sademeveerenniga. Molemad teed on asfaltkattega (vt Lisa
8). Olemasolevat asfaltkatet tuleb voimalusel maksimaalselt dra kasutada uute asfaltkattega teede

rajamisel, teid olemasolevast asfaldist vélja freesides.

Projektala on valdavalt sillutatud ruudukujuliste betoonist kivisillutisplaatidega (vt Lisa 8).
Ruudukujulise kivisillutisplaadi valikul on 1dhtutud Admiraliteedi basseini viimase uuenduskuuri
aegsetest arhitektuuritrendidest. Lisaks on sarnaseid kivisillutisplaate kasutatud ka ldhedalasuva
Linnahalli ning Arhitektuurimuuseumi eksterjodris teekatenditena. Tavaliste sillutiskividega koos
on kasutatud ka samade mdotmetega, kuid tumedamat tooni betoonisegust mustriga kaunistatud
sillutiskive. Projektalal tihtsuse loomiseks on sillutiskivide mustrit kasutatud ka puuvdrkudel ning

disaini- ja mianguelemendil. (vt Lisa &)

Admiraliteedi basseini hakkab timbritsema puidust katend, mis annab kogu ruumile juurde soojust
ja pehmust. Lisaks sobib see kokku ujuva paadisillaga, mis planeeringu jérgi on suures osas
avatud. Puitu on palju kasutatud ka kontaktalal olevate terrasside ehitusel. Projektala ddrtes on
vilja arvestatud ja rajamisele kuuluvad ka korval olevatele hoonetele puidust terrassi- voi
kaubanduspinnad. Ko&ik projektalal olevad puitpinnad on betoon-kivisillutisplaatidega samas

tasapinnas.

Parkla on lahendatud jalakidijasdbralikuna. Ruumi mitmekesisuse tagamiseks on kasutatud
erinevaid teekatendeid ja haljastust. Parklaalal on eelisdigus liigelda jalakiijal ja sdiduk peab oma
soidukiirust vastavalt valima. Seda reguleerimaks on parkla sissesdidule planeeritud litklusmark
,Oueala®. Parklaalal on eraldi mirgitud jalakiijatele liikumiseks mdeldud alad betoon-
kivisillutisplaadiga. Lisaks sillutiskivile on kasutatud ka asfaltkatet, murukivi ja taringukivi. (vt
Lisa 8, Graafiline materjal Joonis 1) Teekatendite ja haljastuse valikuga on parkla seotud ka

timbritsevaga.
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6.3. Viikevormid

Viikevormid on valdavalt valitud Hollandi ettevotte StreetLife BV kataloogist. Véikevormidel on
tihtne kujundusjoon ja materjalid. Viikevormide materjalideks on Corten teras ja FSC-
sertifikaadiga tammepuit. Samuti on corten-viimistlusega ka projektalal olevad merekonteineritest
kioskid. Kioskite korvale on planeeritud Structurelab S2 QS8 péiksevarjud, mis sobivad kenasti
mereddrsesse eksterjoori ja annavad vihmasema ilmaga inimestele peavarju. Olemasolevad
nditusstendid renoveeritakse ja voetakse kasutusse ka uue projektlahenduse korral. Néitusestendid
ja Admiraliteedi basseini iimbritsevad sadamapollarid renoveeritakse samas viarvigammas, milleks

on valge ja punane, sest tegemist on Tallinna Sadama logo virvidega.

Viikevormide paigutamisel on ldhtutud Jan Gehli dpetustest. Istepinke on kogu alal {ihtlaselt ja
pingid on paigutatud ilmakaarte suhtes erinevate nurkade alla, et pakkuda kasutajale valikuid.
Samuti on viikevormide paigutusel jdetud vabaks peamised kdiguteed, lisaks aitab paigutus
inimestel alal orienteeruda. Admiraliteedi basseini limbritsevatele betoonist piiretele luuakse

puidust istumisalused, mis vdimaldavad vee ldhedust nautida. (vt Lisa 6)

6.4. Valgustus

Admiraliteedi basseini puhul on tegemist kesklinna piirkonnaga ja seega peab ala olema hea
ndhtavusega. Eestis on pimedat aeg palju, mistottu on oluline projektala piisavalt valgustada.
Samuti on arvestatud, et uus lahendus toob alale kasutajaid ka dhtusel ja 6isel ajal. Planeering nieb
Admiraliteedi basseini edelanurgas erinevate korgustega vahelduva LED-valgustusega
dekoratiivseid valgusposte, mis mdjuvad alal suunavana. Sarnast vahelduvat LED-valgust on
kasutatud ka vaaterattal (vt Lisa 6, Graafiline materjal Joonis 5). Vahelduv LED-valgustus aitab
projektala siduda iimbritsevasse linnaruumi, sest sarnast valgustust on kasutatud ka nditeks
kontaktalal oleval Tallinki biiroohoonel ja Viru viljaku 1dhedal asuval Metro Plazal. Kindlasti

tuleb vélja valgustada ka linnavéljakul asuvaid muid ajutisi funktsioone nagu peotelk voi liuvali.

Projektala olemasolevad tédnavavalgustuspostid séilitatakse, et luua iihtsust kogu sadamaalaga.
Madalate postvalgustitega lisatakse valgustust ka Admiraliteedi basseinis olevale ujuvale
paadisillale (vt Lisa 6, vt Lisa 9, Graafiline materjal Joonis 5). Samuti valgustatakse
kohtvalgustitega vilja projektalal 1dbivalt asuvad disaini- ja minguelemendid ning Admiraliteedi

basseini umbritsevad isekohad. Tahtsamate liikumissuundade markeerimiseks kasutatakse
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tiksikult sillutiskivide vahele paigutatud valguskive (vt Lisa 8, vt Lisa 9, Graafiline materjal Joonis

5).

6.5. Haljastus

Taimmaterjali valikul ja planeerimisel on arvestatud mereldhedase ja pigem kuiva kasvukohaga.
Haljastuse peamine eesmérk on luua erinevaid ruume, anda kohale juurde rohelust ja luua
linnakeskkonda ©koloogilist mitmekesisust. Haljastusega on toodud alale juurde madalamat
moddet (vt Graafiline materjal Joonis 4). Haljastuse asukoha valikul on arvestatud {imbritsevate

uute hoonete asukohtadega, et vaateid mitte varjata ja pigem neid suunata.

Taimevalikus on kasutatud taimmaterjali loetelu Aleksander Niine ,,Haljastaja kdsiraamatus® ja
Kadi Tuuli koostatud taimmaterjali loetelu raamatus ,,Linnahaljastus* (Niine 1976, lk 188, 138—
139; Tuul 2009, 1k 64) (vt Lisa 7). Kdérgema mdddu ruumi toomiseks on kasutatud parklaalal ja
linnavéljakul pooppuud ja hoonete iimbruses hariliku haava piiramiidset vormi "Erecta’. Pooppuud
on istutatud alal pinnasesse ja haavad pdhjata konteineritesse. Projektalal on kasutatud ka
okaspuid, mida samuti leiab kontaktala haljastuslahendustest (vt Lisa 7, Graafiline materjal Joonis
2) ja mis lisavad rohelust ka talvisesse perioodi. Olulisel kohal ruumitekitajatena on korrelised,
mida on kasutatud projektalal ldbivalt konteinerites. Kdorrelised annavad ruumile juurde ka
liikumist. Oite ilu ja 16hna toovad projektalale libivalt konteinerites ja istutusalades kasutatud
pinnakattetaimed. Taimevalikul on inspiratsiooni saadud peamiselt Eesti meredérsest loodusest ja
samas ka iimbruskonna haljastusest. Kasutatud taimmaterjal on kiilmakindel. Valdav osa
taimmaterjalist on istutatud konteineritesse. Konteinerite kasutamine annab vdimaluse

ruumilahendust muuta.

Projektalale istutatavad tdnavapuud peavad olema puukoolis tdnavapuudeks ettevalmistatud:
ihtlase voraga, histi arenenud juurestikuga, sirgetiivelised ja vidhemalt 2 m kdrguseni maapinnast
oksteta (Tuul 2009, lk 62). Puude istutamisel peab puudele jddma spetsiaalset kasvumulda 1 m

stigavuselt.
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6.6. Arendusetapid

Admiraliteedi basseini vélisruumi lahendava maastikuarhitektuurse kujundusprojekti elluviimine
peaks olema jérk-jarguline ehk kdima kahes osas. Esimeses jérgus tuleks rajada projektala 1duna-
ja ladneossa jadv Kuunari tdnav. Esimese osa rajamistodde kdigus saaks tulevast linnavéljakut ja
praegust parkimisplatsi juba aktiivselt kasutada, néiteks piistitada sinna vaateratas, taevarestoran
Dinner in the Sky, majutada City Marina restorani vdi muude erinevate iirituste tarbeks viélitelk.
Sellisel juhul tekiks inimesel juba harjumus kohta kiilastada. Ehitustoode kéigus ei tohi kasutada
labipaistmatuid aedu, sest inimesel peab olema vdimalus jdlgida ehituse arengut. Avatud

ehitustood tekitavad huvi ja objekti valmimisel voetakse see kergemini omaks.

Pérast esimese osa valmimist saab panna tddle tanavatoidu kioskid ja alustada jargmise osaga.
Teises jiargus tuleks rajada projektala pdhjapoolsesse ossa jddv linnaviljak ja parkimisplats.
Ehitust6od peaksid samuti olema véimalikult avalikud, et inimestes huvi ja harjumust tekitada.
Kuna inimesed saadavad kasutada juba osa vilisest ruumist, kohanevad nad kogu projektalaga
kiiremini. Inimestel tekib harjumus projektala kiilastada ning see muudab ka uute arenduste ja

ettevotete limbruskonda integreerimise sujuvamaks.
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7. KOKKUVOTE

Hetkel voib Tallinna sadamaala kirjeldada pigem massiivse, kdleda, ahistava ja kohati hirmutava
kivise védlja vOi lagendikuna, mille puudub autentsus ja mis leiab tdna kasutust ainult
vajaduspdhiselt. Seega on tegemist linna moistes kasutamata ruumiressursiga. Sadamamaastikud
kui endised toostusmaastikud tuleb taas iihendada aktiivse linnameluga. Oluline on
sadamatimbruse ja linna integreerimisega alustada voimalikult varakult, et kasutajale piirkonda ja
selle voimalusi tutvustada. Piirkonnas viibimine tuleb muuta inimestele tuttavlikuks ja koduseks.

Konverteerimisprotsesse tuleb alustada avaliku ruumi parendamisest.

Kéesoleva t06 uurimiseesmérk on selgitada vilja inimese kui ruumikasutaja vajadused ja nendest
tulenevalt pakkuda lahendus, mis rikastaks ja parandaks praegust ruumilahendust. T66 kéigus
loodi Admiraliteedi basseini {imbritsevale Kuunari tdnava Idigule maastikuarhitektuurne
kujundusprojekt, mis vihendab sadamatele omast sdidukite dominantsust ning muudab ruumi

inimmaootmeliseks ja kergesti imbritsevasse linnaruumi integreeritavaks.

Loodud kontseptsioon ,,Virav* on kergesti integreeritav, vahelduv, inimese modtmeid ja vajadusi
arvestav ning paindlik. Arvestatud on Tallinna tulevikuvisioonidega ja timbruskonnas peatselt
toimuvate muudatustega. Planeering arvestab inimese mootmeid ja litkumisharjumusi. Lisaks on
linlase mere dirde meelitamiseks loodud kutsuv milj66 linnaviljaku ja tdnavatoidukioskitega.
Admiraliteedi basseini iimbrus linnaviljakul asuvate vahelduvate funktsioonidega on kui uus
maamirk Tallinna kesklinnas. Lisaks planeeringus ettendhtud vaaterattale ja muudele hooajalistele
ajutistele funktsioonidele tuleks kindlasti jitkata sadamaala kasutust ka suuremate iirituste raames,
nagu nditeks Merepdevad, Jazzkaar jms. Lahenduses on loodud monus linnapark timbruskonnas

tootavale voi elavale inimesele, aga ka méoduvale turistile ja koigile teistele.

Kogu Vanasadama ala on muudetud jalak&ijasdbralikumaks. Vdimaldatud on jalgsi liiklejal sealt
mugavalt edasi liikuda ka Vanalinna ja Viru keskuse suunas. Lahendus pakub linlastele veedérset
ruumi ja kohta, kus viibida mere ldheduses. Kujunduslahendus ndeb Admiraliteedi basseini

umbrust kui Tallinna varavat Soome lahelt.
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LISAD

Lisa 1. Tallinna Sadama territooriumi ja kesklinna linnaosa suhe

_ ;"? =

Ly

Allikas: Eesti ortofoto 2015, autori koostatud
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Lisa 2. Ajalooline kaardimaterjal

Lisa 2.1. Tallinna sadam enne sdjasadama viiljaehitust kitsa merre suubuva kanalina 1797.
aastal.

Allikas: Tallinna sadam 1797

Lisa 2.2. Tallinna sadam 1908. aastal pirast Admiraliteedi basseini viljaehitust.

Allikas: Tallinna sadam 1908
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Lisa 2.3. Tallinna sadam Noukogude Liidu topoloogilisel kaardil 1972. aastal.

0. Bape(

Allikas: Noukogude Liidu... 1972

Lisa 2.4. Tallinna sadam Noukogude Liidu topoloogilisel kaardil 1987. aastal.
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Allikas: Noukogude Liidu...1987

Lisa 2.5. Tallinna sadam Eesti Vabariigi ortofotol 1995. aastal.

Allikas:

Eesti Vabariigi... 1995
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Lisa 3. Kontaktala detailplaneeringute mojutused

- wg__l:o\ m

I — Hoonestus vastavaltde- @ m m — Planeeritav rannaprome-
tailplaneeringutele/ naad
olemasolev
e o ¢ ¢ — Planeeringutest lahtuvad
— Segahoonestusega ala rohekoridorid, haljas-
(4ri— ja elamuala) puiesteed
— Ari funktsiooniga hoo- '_ -_ -| — Projektala
nestus

Allikas: Mustvalge pohikaart 2003, autori koostatud
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Lisa 4. Kokkuvote meteoroloogilistest andmetest Pirita rannikujaama
pidevaste mootetulemuste pohjal vahemikus 2010.-2014. a.

Tuulesuund Esinemise sagedus, Tugevate tuulte ( >10 m/s) esinemise
protsentides sagedus, kordades

Pohi, N 2 15

Kirre, NO 4 3

Ida, O 13 5

Kagu, SO 13 0

Lduna, S 18 )

Edel, SW 23 16

Laas, W 17 27

Loe, NW 11 32

Allikas: Saaremde 2015; autori koostatud
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Lisa S. Inspiratsioonipildid mujalt maailmast

13\‘\
4 ‘\‘i‘

[ 1eel-to-Arri
Nimi: National Harbor
Koht: Washington D.C, Maryland

yww.nbcwashington.contliews,
P ¥
ince-Georges

IKNational-Harbors-
R1)-24594675 1.html

Arendaja: Milton Peterson's Peterson Companies

Aeg:2008
Maksumus: 15 000 000 eur

Allikas http:/{yvw.gnoller.com/p/-er/aall
Nimi: Aalborg Waterfront
Koht: Aalborg, Taani
Tegija: C.F. Moller and V Rennow Landskabsarkitekter
Aps
Aeg:2004-2013
Maksumus: ....... eur

borg-waterfront-i-i2005.html

A{lﬁ:<l@.’/ﬂ&3mtr.c0)rl,'”en/Pny'ecm/S:zjrahaen-Aker-Brjgge

Nimi: Akker Brygge
Koht: Oslo, Norra
Tegija: Link Arkitektur
Aeg: 2014

Maksumus: ....... eur

Nimi: Kalvebod Waves
Koht: Copenhaagen , Taani

Tegija: JDS Architects and KLAR Architects
Aeg:2013

Maksumus: 7 000 000 eur
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X 7y . ity.com/en/concepts/open-space-in-western-hafencity.html
Nimi: Hafencity Tegija: Miralle/Tagliabue-EMBT Maksumus: ....... eur
Koht: Hambur, Saksamaa Aeg: 2002

Nimi: Yarkon Port Tel Aviv Tegija: Mayslits Kassif Architects ~ Maksumus: 4 600 000 eur
Koht: Tel Aviv, Israel Aeg: 2008

orm/index.php/2011/03/pirrama-
park-by-aspect-studios/

Nimi: Victoria Harbour Nimi: Pirrama Park

Koht: Melboume, Australia Koht: Sydney. Australia

Tegija: Peter Elliott + Taylor Cuility Lethlean Tegija: ASPECT Studios in collaboration with Hill
Aeg: 2006 Thalis Architects, CAB Consulting

Maksumus: 23 000 000 euri Hee: 2010

Maksumus: 21 000 000 eur
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Nimi: North Wharf & Silo Park Tegija: Taylor Cullity Lethlean with Aeg: 2011
Koht: Auckland, New Zealand Wraight + Associates Maksumus: 29 000 000 eur

-e

ﬁ}est-yachtng—center-dtty-port-and urban-attractron‘

i - ‘ﬁ% -on-turkeys-eastern-shore
N1m1 Mersm Marina Teglja Enis Oncuoglu, Onder Kaya Aeg:2010-2012
Koht: Mersin, Tiirgi Cem Altinoz, Cumhur Keskinok Maksumus: ....... eur

Allikas: autori koostatud
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Lisa 6. Arhitektuursete vaikevormide loetelu

. Kogus, .
Nr. | Viikevorm x Moot, cm | Varvus Tootja Foto
t
Piirdeaed, lihtsa 313x 112 Streetlife
1 ) 7 Corten
ruudumustriga x 10 BV
590 x 235 Streetlife
2 Kiosk 7 Corten,
x 240 BV
Corten, FCS Streetlife
3 | Lamamistool 10 200 x 150 ‘
tammepuit BV
Galvaniseeritud
200 x 60 x
4 Isumisalus 22 s teras, FCS
tammepuit
150 x 150 | Corten, FCS Streetlife
5 Roheline pink 45
x 45/90 tammepuit BV
Streetlife
6 | Puuvork 18 150 x 150 | Corten BV
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. Tostetud . 25 x 300 x | Corten, FCS Streetlife
peenradéris 40 tammepuit BV
Valguspost,
puuvorguga 50x 50 x Streetlife

8 7 Corten
analoogse 450, 600 BV
mustriga

9 Pikk roheline . 250 x 90 x | Corten, FCS Streetlife
pink 45 tammepuit BV

234 x 53 x | Corten, FCS Streetlife

10 | Seljatoega pink | 15

45 tammepuit BV
Corten,
‘ 14x 14 x Streetlife

11 | Postvalgusti 16 roostevaba

38,90 BV
teras

. Jalgrattaparkla, Y 70 x 8 x Corten, FCS Streetlife
piire 70 tammepuit BV
Puu 50 x 50 x Streetlife

13 18 Corteb
kaitsebarjdar 60 BV

49




Allikas: Product selector 2015
14 | Piire/véarav 2 eritellimus | Corten tellimustoo
Allikas: Two Projects...(22.05.2015)
_ 395 x 296 | Corten, FCS
15 | Priigikast 20 ‘ Metalco srl
x 787 tammepuit
Allikas: Products . 05. 2015)
FCS puit,
. _ L Structurelab
16 | Paiksevari 7 alumiinium,
Gmbh
kangas
Allikas: S2 08...2015

Allikas: autori koostatud
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Lisa 7. Taimmaterjali loetelu

) Istikute
Nr. | Sort Sort ladina keeles Korgus, m | Foto
Kogus, tk.

1 Helkiv kibuvits Rosa nitida 32 0,8

Harilik kukehari Sedum acre 'Yellow
2 950 0,03-0,10

Yellow queen’ Queen'

Allikas: Hansaplant 2015
3 | Nomm-liivatee Thymus serpyllum 334 0,05-0,10
' ' Calamagrostis

Teravoiene kastik
4 acutiflora 'Karl 61 0,7-1,4

'Karl Foerster'

Foerster'

5 Liiv-vareskaer Leymus arenarius 12 0,5-1,0
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Hariliku haava
. Populus tremula
6 | pliramiidvorm 19 10
‘Erecta’
'Erecta’
Mégiménd Pinus mugo var.
7 14 2-3
mughus
Allikas: Istikute hinnad 2015
8 | Pooppuu Sorbus intermedia 18 10-15
Sabiina kadakas
. i flia Juniperus sabina
9 Tamariscifolia 21 0,5-0,8
"Tamariscifolia’
Allikas: Hortes 2015

Allikas: autori koostatud
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Lisa 8. Katendite loetelu

Nr ca.Pindala | Kulu
Katend Virv Moddud | Tootja Foto
m? tk/m?
Betoon-
300 x
1 sillutiskivi | hall 9700 11 Rae kivitehas
300 x 60
plaat
Allikas: Sillutiskivid 2015
297 x
2 Murukivi | hall 960 16,7 197 x tellimustoo
100
Mustriga
Tume
betoon- 300 x
3 -hall, | 1600 11 tellimustoo
sillutiskivi 300 x 60
must,
plaat

Allikas: Piet Mondrian 2015
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Téaringu- Tume 40 x 40 x
4 600 400t Rae kivitehas
kivi -hall 40
Allikas: Rae kivitehas 2015
300 x
5 | Valguskivi | RGB | 30tk tellimust6o
300 x
Allikas: Valguskivid 2015
. FCS-
puidust .
6 tamm | 990 14 70 x 70 Streetlife BV
kate '
e-puit

Allikas: Product selector 2015

Allikas: autori koostatud
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Lisa 9: Esitlusmaterjal

TEEMA : SADAMAALADE INIMOOTMELISUS — VAHENDADES SOIDUKITE

DOMINEERIVAT MOJU MAASTIKUARHITEKTUURSE KUJUNDUSPROJEKTIGA.

MIKS ON VAJA SADAMAMAASTIKUGA TEGELEDA?

Tallinna sadama Gimbrus on kui tiihimik keset linna, mida peamiselt
kasutavad tallinlased tooajal soidukite parkimiseks ja turistid transii-
diks. Praegu puudub sadamal ruumiline seos kesklinnaga ja tegemist
on kadunud ruumiga vadrtuslikus kesklinna piirkonnas. Tallinna ammu-
ne unistus on saada Uhendusse merega.

Terves linnas valitseb soiduautode iilemvoim ja Tallinna Sadama iimb-
rus ei ole erand oma suurte laiuvate parkimisplatsidega. Ajad ja tren-

did on ja endise to oleks vaja ka sadama
mbrus taaselustada.
Tallinn oma ligi 50 km pikkuse r ji peaks olema

pakkuma kvaliteetset meredarset avalikku ruumi. Tallinna Sadama ala
on praegu veel muutustele avatud. Tallinna Sadama iimbrus peaks
olema monus koht, mis jatab kauni viimase malestuse nii lahkuvale
turistile kui ka kodumaale naasvale eestlasele.

KUIDAS SEDA TEHA?

Esmalt tuleb teadvustada probleemi ja
tunda selle tekke pohjuseid. Primaarne
on selge visioon ja kindlakielisus ees-
margi poole plileldes. Sadamamaastike
elule puhumist tuleb teha teadlikult ja
seda tuleb alustada kohe.

Taaselustamise protsess peab olema ka-
sutaja ehk inimese keskne. Oluline on
vaartustada koha pérandit ja mitte
unustada koha lugu. Avalik ruum peab
olema planeeritud labimdeldult ja toe-
tama imbritsevaid muutusi. Planeerin-
gud peavad olema mitmekiilgsed ja suu-
natud erinevatele kasutajatele. Kohale
peab looma identiteedi ja kuvan

MIKS ADMIRALITEEDI BASSEINI UMBRUS?

u on tegemist kasutamata ruumiressursi-
ga kesklinnas. Tallinna Sadama Umbrusega as-
sotsieerub tallinlase jaoks pigem parkimisplat-
sid ja kole kivilagendik mitte meri ja kaunid
vaated. Admiraliteedi basseini imbrus on osa
endisest todstusmaastikust, mis ootab kasuta-
mist. Ka Tallinna Sadam on huvitatud atrak-
tiivsuse tdstmisest ja heast ruumikasutusest.
Admiraliteedi basseini Gmbruses on peagi rea-
liseerumas mitmed arendused ja sealne linna-
maastik ei toeta neid uusi funktsicone. Po-
tentsiaalselt iks viimaseid kohti kesklinna piir-
konnas kus tdide ammune unistuse ava-
likust mere darsest ruumist. Tegemist on osaga
tulevasest rannapromenaadist.
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PROJEKTALA ASUKOHT: TALLINNA VANASADAMA ADMIRALITEEDI BASSEINI UMBRUS

MINU ULESANNE ON?

Inimese kui ruumi kasutaja vajaduste valjaselgitamine ja
sellest tulenevalt lahenduse pakkumine, mis rikastaks ja
parandaks praegust ruumilahendust.

Tulemuseks saan Admiraliteedi basseini uml]msc tanava-
ruumile tikuarhitektuurse kujund ti, mis.

- ...vahendab sadamale omast sGidukite dominantsust;

- ...muudab ruumi inimmadtmeliseks ning jalakiijasob-
ralikuks;

. ...kujundab ruumi kergesti integreeritavaks iimbritse-
vasse linnaruumi;

- ...arvestab tuleviku rannapromenaadi rolli;

+ ...toetab imbritsevate arenduste toimimist;

+  ...voimaldab linlasel veeaarse ruumi nautimist.
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Admiraliteedi basseini iimbritsev projektala asub Tallinnas Vanasadama piirkonnas ja on osa Tallinna Sadamale kuuluvast maast.
Projektala hinnanguline pindala on 2,5 ha ja sihtotstarbelt on tegemist 60% ulatuses tootmismaaga ja 40% ulatuses arimaaga.
Peamiselt on kasutuses ala saidukite poolt. Projektala labib sdidutee ja osa alast on parkla. Alal oleva haljastuse protsent on
nulli ldhedane. Ala on iimbritsetud merest, ajutistest parklatest ja turistidele suunatud ettevotlusest. Alal on vélindituste sten-
did.

LIKUMISSUUNAD

B S

— Pukimesplass

— At o, S

— Kahad, mis an altivses Lasotuses ka pesle Lella vt Saaul
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Lahenduse puhul on oluline arvestada me-
reiarse ala klimaatiliste tingimustega, et vii-
maldada ala kasutajale selle hiivesid ja va-
hendada puuduseid.

| VAATED PROJEKTALAL JA PROJEKTALALT
1

-

Projektala on meile justkui vdrav Tallinnasse

ja Tallinnast. Paljudele turistidel jasb see esi-

meseks pildiks saabumisel ja viimaseks lah-

kudes. Seega peaks ala olema Tallinna véra-
ja

Lahendus peaks pakkuma juurde midagi ter-
vele umbruskonnale. Kujundus peaks toetama
nii sadama funktsiooni, uute arenduste vi-
sioone kui ka vaartustama seal liikuvat ini-
mest. Tulemuseks peaks olema monus inim-

i mida meel-
sasti iimbruskonnas elavad, td6tavad inime-
sed ja turistid. Admiraliteedi basseini Gmbru-
ses peaks olema atraktiivne avalik ruum , mil-
lest voiks saada omamoodi maamark ja kus
oleks voimalik nautida mere lahedust.

Inspiratsiooni hea lahenduse leidmiseks olen
ammutanud tervest maailmast...

A — v

()
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i olulisi o nad on jargmi: kergesti i itav, vahelduy, lmmese mmtme!d ja vajadusi arvestav, paindlik. Lahendus oma paljude m i i ning head ta itu ja jooki pak-
kuvate kioskif on moH innapa i le vii elavale turistile ja leg|le teistele seal liikujaile.
i jargi muutub Admiraliteedi basseini imbrus m immad kus saavad ennast mugavalt ja turvaliselt tunda eelkdige jala likuvad kasutajad, kuid ka ruumi kasutavad sidukid.
xmmpmmm seob Admiraliteedi basseini tugevalt imbritseva linnal hnnagi ja muudab meie linna varava atraktiivseks avalikuks ruumiks. Linnaviljakust on loodud maamark, mis praeguse lahenduse puhul on lahenda-
tud vaaterattana. Admiraliteedi basseini imbrus pakub head ja mugavat avalikku linnaruumi, kus nautida merd ja linna.
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VALGUSTUSE VISUALISEERING
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8. GRAAFILINE MATERJAL
8.1 Joonis 1: Asendiplaaniline lahendus M 1:400

8.2 Joonis 2: Haljastusjoonis M 1:400

8.3 Joonis 3: Disaini- ja minguelemendi niidise visualiseering M 1:500, M
1:125

8.4 Joonis 4: Linnaviljaku 10ige M 1:300, Liikuva Kuunari tinava ldige M
1:200

8.5 Joonis 5: Lahenduse valgustuse visualiseering M 1:400
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Kai tdnav — péds reisisadama A-terminali laevadele, séilib olemasoleval kujul.

Sadama Turu esine plats — Turu hoone ees on ruumivoimalus kohviku véliterassile ja
samuti ka vilistele kauplemispindadele. Platsi 1dbib perspektiivne rannapromenaad.

Parkla — 45 tavalise ja 4 invaliidi parkimiskohaga jalakdijasdbralik parkla.

Linnavéljak — Planeeringu jirgi vaateratast iimbritsev véljaku ala. Ala saab kasutada
ka muudeks iirtusteks: kontsert, vilikino, uisuplats jne. Pakub rohkelt voimalusi
istumiseks, puhkamiseks, Idunatamiseks.

Kuunari tdnav — Shared space meetodil kujundatud tdnavaruum. Voimaldab liiklemist
modda perspektiivset rannapromenaadi ja sadamat teenindavatel sdidukitel. Aktiivne
litkuv tdnavaruum, kuhu on voimalus luua kioskite abil nditeks tdnavatoidu tdnav.

Hotell Euroopa esine Kuunari tdnava 16ik — Shared space meetodil kujundatud
tdnavaruum. Voimaldab litklemist modda perspektiivset rannapromenaadi ja sadamat
teenindavatel sdidukitel. Natuke rahulikum tdnavaruum. Voimalus pikutada, puhata,
1dunatada, nautida vaateid ja vaadata niituseid. Alalpraegu asuvadniituste stendid
renoveeritakse.
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SUMMARY

HUMAN SCALE IN HARBOURSCAPES — REDUCING THE DOMINANCE OF VEHICLES
WITH A LANDSCAPE ARCHITECTURAL PROJECT

Eda Vane

Language: Estonia Figures: 14
Pages: 34 Tables: -
References: 31 Appendixes: 13

Keywords: harbourscape, gentrification, public space, human scale, landscape architecture, city

centre, lost space

Text of the Summary

Today Tallinn Harbouside, witch is located in the Tallinn midtown, can be describes as massiv,
desolate, constrictive space. The space is unused and you can define it as lost space. The
harbourscape as a past industrialscape needs gentrifying. The gentrifying process is rather typical
for all industrial gentrification processes. The primary things are that the vision must be clear and
bold. The planing must be focused on the public spaces and on the user. The work is base on the

most known qualitative research techniques as document analysis and observational analysis.

The purpose of the work is to find out how to create human scale public space , how to suport the
renewal of the Tallinn Harbourscape and how to reduce the dominace of veicles in the area. The
outcome is a human scale landscape architecture project of the street space surrounding the
Admirals pool in Tallinn Estonia. The resolution of the project is easily itegrated, alternating,
fexilbe and in human scale. There as been taken in to consideration of all the aspects and visions

of Tallinn citys trends and developement.
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The conception is to create a welcoming cate to the Tallinn harbour. The outcome project gives to
Tallinns harbourscape a good and estetical public citypark and a place where city dwellers can
enjoy the waterfront pleasures. Citypark will be a place for all the people located near the harbour,
and for all citizens and tourist. There wil be a variation of possibillities of funktions that can locate
in the new citypark like a ferrise wheel, a party tent or a restaurant. The project sees a good and

aktive public space surrounding the Admirals pool and connecting it to the city.
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