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EESTI.

POHJA-OHTU RAUD- JA VEETEEDE, LENIN-
GRADI VOI TRANSIIDINA EESTI KAUDU, OTSE-

UHENDUSE KORRALDAMINE.

10. kuni 22, mértsini da 31, mértsist kuni 22. ap-
rillini s. a_peeti Leningradis Pohja-Ohtu raud- ja vee-
teede, Leningradi vOi transiidina Eesti kaudu, otse-
ihenduse | Konverentsi. Konverentsist votsid osa Eesti
Eoolt Finantsameti juhataja E. Jemm ning Tariifi ja

sid osa raud- ja veeteede esindajad.

Konverentsil kooistati otsetariifi kava, mis vdimal-

dab otsesaateklréa jarele kaupade saatmist Vens raud-
tee jaamadest Stockholmi, Stettini, Kieli, Hamburgi,

Rotterdami, Londoni ja Hulli sadamateni  vGi umber-

péordult. Kaupu viib saata ka orderi peale, mis voi-
maldab saatekirja duplikaadi pantimist ja avansi saa-
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mist ka.uba teeloleku ajal. Kaupade vedu merel teos-
tab vene kaubalaevastik. Otsetariif koostati veost osa-
vOtjate asutuste praegu maksvate tariifide kohaselt,
tehes mdnesuguseid taiendusi ja muudatusi, mis vaja-
likud otseihenduse Korraldamiseks. Peale otsetariifi
koostati otseihenduse kokkulepe, teenistuse- ja arve-
tediendamise méarused.

Kuna margata on, et Vene viimasel ajal pllab
oma kaupu eestkdtt oma sadamate kaudu vedada, siis
on selle otsedhenduse kaudu vedude suurenemist Eesti
kaudu loota ainult talvekuudel, mil Leningradi sadam
on kinni kilmanud véi kui seal on rasked jaéolud.

Viimasel alnl on mérgata, et Vene veod on véhe-
nenud koigis sihitustes, mis seletatav sellega, et vélja-
veetavatele kaupadele turu leidmises on tekkinud  ta-
kistusi, kuna sissevedu vaheneb oma tbostuse arene-
mise tottu.



REISJATEVEO TARIIFI ALANDAMINE.

16. juunist s. a. alandati ldise reisijateveotariifi
thekorraliste kui ka edasi-tagasi piletite hindu ligi
13% vorra, s. o, selle tasemenij mis oli maksev enne
1, maid 1930. a. Tallinna—Pddskiila liinil, kus maks-
vad erilised alandatud siduhinnad, neid enam ei alan-
datud, kuid seal maksvate kuuipiletite liindu alandati

ainult 25 sendi vorra. . _
Abonementpiletite hindu alandati 35 sendilt 30
sendi peale |?.alt kilomeetrilt. Pubapéevapiletite hin-
nad jaid tegelikult enam-vahem endisteks, sest nimeta-
tud tariifimuudatuse jargi olid uued plbapéevapiletite
hinnad arvatud Ghekorraliste piletite hindade pdhjal
25% hinnaalandusega, kuna enne 16. VI. 32. olid nen-
de/p|let|te hinnad “arvatud Uldtariifi hindade jérgi
33% hinnaalandusega. , ,
- Uhenduses dldtariifi alandamisega alanes ka ring-
sidupiletite hind, kusjuures aga senise tiilika vélja-
arvamise viisi asemele pandi maksma sellekohane hin-
natabel hindadega kauguste jaoks kuni 2000 km.
~Uuendusena tuleb mérikida, et seati sisse uus liik
El|ete_ld, nn, ,naitusepiletid®, mis annavad Gleriikli-
ele ja maakondlikele naitustele ja messidele sditjaile
20% “hinnaalandust téispileti hinnast. Antakse vélja
edasi-tagasi sidupiletid, millele reisija peab naitusel
vOi messil viibides sellest osavitu tdenduseks laksma
Fanna_ nituse vGi messi toimkonna templi; ilma_temp-
ita pilet ei ok maksev tagasisdiduks muidu, kui tuleb
reisijal tasuda Uldtariifi ja naitusepileti hinnavahe.
Naitusepiletid olid maksma pandud esmakordselt
Jarvamaa Pollumeeste poolt TaFaI korraldatava nai-
tuse puhul, (kus neid pileteid alles veel véhe kasutati.
Rohket kasutamist leidsid need piletid hiljem Tartu
ndituse kui ka VIII. Eesti messi puhul Tallinnas.

HINNAALANDUSED KAUPADE VEOS.

_Juuni ja juulikuus s. a. tehti ka kaubaveotariifis
mdnesugused hinnaalandused: = Alandati piima ja viina
kui ka nende ainete alt tihjade gudellte veotariifi.

Munad viidi  klassidest 4—5—6—7 e klassidesse
9—10—11—12.  Peekoni veomaks suurekiirusega veo
korral arvutatakse vaikekiiruse —veomaksumdarade
jérgi.

Uuendusena pandi eriti POllutookoja sellekohase
ettepaneku pdhjal maksma eriveotariif nr. 107 stan-
darditud aiasaaduste veoks. Kui need saadused kui ka
nende Eakend vastab tingimustele standartimise kohta,
kui pakend on varustatud standartmérkidega ja kui
saatekirjale on juure lisatud vastava asutise poolt
antud tunnistus, siis nende saadetiste suurkiirusega
veol veom'aks arvutatakse vaikekiiruse tariifi jargi.

RAUDTEEDE SEADUS JA SELLE JUURE KUU-
LUVAD MAARUSED.

L aprillist 1931. a pandi maksma Eestis uus
raudteede seadus, mis asendas seni maksvusel olnud
Vene raudteede Obstsi Ustavi. Uue seaduse maksma-
hakkamisega kaotasid oma maksvuse ka igasugused
madrused, mis olid antud vene seaduse Uksikute pa-
ragrahvide juure. Ka uus Raudteede seadus ndgi ette

30

teatud, {u_htudel, et tdiendavad méarused antakse Tee-
deministri poolt.

Seni, seaduse maksvusel olles {uba_"poolt_emt aas-
tat, on Riigi Teatajas vélja kuulutatud ﬁargmlsed Tee-
((jjlejgg‘lemstn madrused, mis puutuvad Raudteede sea-
19315\/Ié1é1rus haigete veo kohta raudteedel (RT 68 —

Madrus raudteel tasuta spidu ja veo kohta (RT 73
5321)931, muudatused RT 99 — 1931 ja RT 40 _

. Madrus raudtee jaamaruumide ja rongide kasuta-
mise; kohta (RT 36 — 1932).

Méérus pagasi vastuvBtmise ja valjaandmise
kohta peatuskohtades, kus ei ole vastavaid ™ sissesea-
deid kaalumiseks ja hoiuks (RT 36 — 1932).

Médrus raudteejaamade lahtioleku aja kohta kau-
banduslikkudeks toiminguteks (RT 36 — 1932).

~ Maarus pileti- ja pagasikassade avamise ja sulge-
mise_kohta raudteejaamades (RT 36 — 1932{.

- Maarus raudteel veoks vastuvoetud kaupade veo-
tahtaegado kohta (RT 43 — 19322). .

Madrus raudteel veetava kauba kaalu kindlakste-
gemise kohta (RT 43 — 1932). o

Madrus raudteel veetavate kaupade rikki- Vi
kaotsimineku kindlakstegemise ja selle dle aktide koos-
tamise korra kohta (SR 43 —71932). .

M@adrus riigiraudtee vabade maa-alade rentimise
kohta kaupade paigutamiseks (RT 64 — 1932).

Peale selle veel Vabariigi Valitsuse maarus raud-
teede vélismaa-otsetihenduste alal sdlmitavate kokku-
lepete kinnitamise korra kohta (RT 63 — 1932).

Et need maarused on ilmunud mitmesugustel ae-
gadel ja mitmes Riigi Teatajas, siis hdlpsama késita-
mise mottes, eriti raudteeametnikkudele, oleks vajalik,
et_raudteevalitsus koostaks Raudteeseaduse valjaande,
mis sisaldaks ka koik maarused ja juhtkirjad, mis selle
mseaduse juure on vélja antud, voi mis sellega Ghendu-

| Siinkohal voib tihendada ka, et jaamadel puudu-
vad seni ikka veel tarvilikud teenistusejuhtkirjad kau-
banduslikkude toimingute kohta.

SOOME.
KAUBAVEO AUTOLUNI AVAMINE RAUDTEE
POOLT

1. sept. s. a. avati PGhja-Soomes Soome riigiraud-
teede poolt autoliin kaupade veoks. See liin ~ algab
Kauliranta jaamast, mis Soome raudteede v@rgu poh-
japoolsem 16pp-punkt, ja Idheb pdhja poole le polaar-
ringi kuni- Muonio™ni.~ Kaugused “(iksikute laadimis-
kohtade vahel on: Kauliranta—Juoksenki 16 km,
Juoksenki—Turtola 10 km, Turtola—Pello 16 km,
Pello—Pelloyliranta 2 km, Pelloyliranta—Sieppijarvi
44 km, Sieppijarvi—Kolari 24 km. Kolari—Kihlanki
33 km, Kihlan |—__K_an?aSIérV| 26 km. Kan%quérw—
Muonio 22 km. Liini dldpikkus on 193 km. Riigiraud-
teede jaamade ja autoliini peatuskohtade vahel toimub
kaubasaadetiste' vedu otseveodokumentidega, kusjuures
veoi)iaks arvutatakse eraldi raudtee kauguse ja eraldi
autoliini kauguse eest; viimase jaoks on ette ndhtud
2 tariifklassi.



SAKSAMAA.
.SAKSA RAUDTEEVALITSUSTE UHINGU® NIME
. MUUDATUS. _

14. ja 15. septembril s. a IE)eetl Kdlnis ,Saksa
raudteevalitsuste Ghingu SV. D. E. V.) peakoosi)lekut.
Sellesse Ghingusse, mis 1846. a. asutatud, kuuluvad
praequ peale saksa riigi- kui ka eraraudteede ka veel
austria, ungari, hollandi, _Iuksemburqh Sveitsi, rootsi,
taani ja norra raudteevalitsused, mille liinide vorgu
kogupikkus on ligi 93.000 km (vt. ,Eesti Raudtee*
nr. 5/6 — 1931 a. Ik, 81). Peakoosolek vattis vastu
otsuse Uhingu nime muutmise kohta, et hing nimeta-
takse edaspidi ,,Keskeuroopa raudteevalitsuste (hing
(Verein itteleuroipdischer  Eisenbahnverwaltungen
ehk lihendatult V.M.E.V.)".

NORRA.

KOIGE MADALAMATE TARIIFKLASSIDE JARGI
VEOMAKSU ARVUTAMISE MUUTMINE.

Muutunud liiklemisolud, mis tekkinud peamiselt

raudteede ja autode vahelise vistluse Iabi, on viimasel
aial kdigutanud raudteede vaartuseklasside ststeemi
aluseid. ~Asjaolud on Eraegu nimelt sarnased, et kor-
gematesse Klassidesse kuuluvad kaubad, mis raudteele
suuremat veomaksu annavad, nditavad Ules kalduvust
autoliikluse katte Gle minna, kuna raudteedele jéévad
odgvahmnahsed kaubad, millel madalad veomaksumaa-
rad.
_ Otsest p@hjust kaubaveotariifi muutmiseks Norra
riigiraudteedevalitsusele andis see asjaolu, et ks suu-
rem todstuseettevdte pdordus tema poole teadaandega
kavatsuse kohta osa omi saadusi vedada autodega, kui
raudteed ei alanda oma veotariifi autotariifi tasemeni.
Kdne oli nimelt paberisaadetiste kohta veokaugusel ile
75 km (veo;maks tariifi jargi 6,80 kr. 1 tonni eest),
kui ka Kivisoe kohta, mis samal teeosal veeti vastupl-
dises_sihituses F4,80 kr. 1 tonni _eest tariifklassi 8
jargi).  Peale selle saab see ettevite ka tooresmater-
Jale, ‘mis kdige madalama tariifklassi jargi (2,60 kr.
tonni eest) veetakse, missugused veod raudteele pidid
Jaama. - iy o ,

Sel pohjusel Norra riigiraudteed esitasid valitsu-
sele ettepaneku, et koige madalamaid tariifklasse pidi
tulevikus kasitatama ainult nende kaubaomanikkude
suhtes, kes raudteed kasutavad koigi oma vedude jaoks.
Kuni lopliku otsuseni tariifisisteemi muutmise kohta
on Norra toddeministeerium luba annud teatud piiri-
des seda_korda maksma panna ajutiselt. Selle peale
Nori'a riigiraudteed panid maksma jérgmise tariifi-
muudatuse: _ _

Uldisteks kdige madalamateks vagunsaadetiste
klassideks loetakse nitid 5-ton. saadetiste suhtes klass
7 ja _10-ton. saadetiste suhtes klass 8.

Erandid on jargmised:

L Seni ‘maksvaid koige madalamaid tariifklasse
kédsitatakse ka tulevikus nende kaubaomanikkude suh-

tes, kes annavad kirjaliku avalduse selle kohta, et nad
kohustuvad theks aastaks, avaldusele allakirjutamise
pdevast arvates, kdiki oma vedusid nende asukohtade

vahel, kus on olemas raudteeihendus, teostama ainult

raudteega.

Avaldus antakse jargmise vormi jérgi sellekoha-
sel blanketil.

NORRA RIIGIRAUDTEED.
Vorm. nr. 368.

Allakirjutanud ............. S - kohustub
sellega Ghe aasta jooksul, tdnasest Ea_evast arvates,
koiki oma vedusid — niihasti vaike- kui ka vagunsaa-
detisi — kohtadesse ja kohtadest, kuhu on olemas raud-
teetihendus, teostama raudteed kaudu. _

~ Saadetiste suhtes, mille veokauglus on kuni 30 km,
kui ka nende suhtes, mis loomulikult veetakse veeteed
kaudu, on mul (meil) 'veoabindude vhalik vaba.

( See avaldus Laab mnksma ka Jar?-
miseks aastaks, kui ta Ghe_poole
poolt ei ole kéesoleva aasta jooksul

( Ules deldud.

Ailkirjad

Tarviduse korral
labi kriipsutada

2. Kaubaomanikkude “suhtes, kes ainult juhuslikult

v0i véhe kaupu saadavad, vdivad raudtee jaamad loo-
buda dlaltdhendatud avalduse ngudmisest ja veomaksu
arvutada seni maksvusel olnud kdige madalamate klas-
side 1ar?|. o o

Ulaltdhendatud tingimused on maksvad riigiraud-
teede osa kohta otseiihenduses eraraudteedega kui ka
mdne eraraudtee kohta, _

mbia juurde voib tdhendada, et ka Austria raud-
teedel on juunikuust s. a. pandud maksma maarused
teatud eriveotariifide suhtes tooresm_atergallde veoks,
et neid odavaid tariife kasitatakse ainult nende tGds-
tuseettevotete kohta, kes ka oma valmissaadu&ed veo-
kaugustel Gle 40 km saadavad ainult raudteed kaudu.

. TEISED RIIGID.
ROOBASTEE-AUTOBUSED POOLAS,

_ Poola raudteede monel teeosal tehakse proovisdite
Ohukummidega varustatud rodbatee-autobusega, millega
saavutatakse sdidukiirust kuni 100 km tunnis,

MOOTORVAGUNID KIIRRONGIDE ASEMELE.

Prantsuse raudteedel tahetakse mdnel liinil kéima
panna erilised mootorvagunid, mis peavad téitma Kiir-
rongide aset. Nimelt Paris—Ohecrbourg liinil pannakse
kdima 2 niisugust mootorvagunit, mis on maaratud
eestkatt ameeriklastele, kes oma merereisiga hendu-
ses oleva raudteesdidu jaoks suuri nbudmisi les sea-
vad. Neli mootorvagunit liiklevad St. Brieux ja Cher-
bourgi ning Chartres ja Rouen vahel. _Nende moo-
torvagunite lahi pidada vdimalduma siduplaani pa-
randada, sbiduaegu lihendada ja soodsamaid otsedhen-
dusi luua. Seniste Renault moototrvagunite —asemele
vetakse tarvitusele Bugatti ja Hispano-Suiza mootor-
vagunid.  SGidukiirus on ette nahtud kuni 120 km
tunnis.

AED- JA PUUVILJA VEDU PRANTSUSMAAL.

. Viimastel aastatel on Prantsuse raudteed jarje-
kindlalt piiidnud enda poolt kaasa aidata pdllumajan-
dusele, eriti aed- ja juurvilja kasvatuse arenemisele,
oma_liinide piirkonnas, et seega t0sta ka vedude kvan-
tumi.  Nimelt "hoolitsevad raudteed selle eest, et nime-



tatud saadusi ole-ks vBimalik nende tootmise piirkon-
dadest kiiresti toimetada nende tarvituse kohtadesse,
kusjuures rutturikkiminevate ainete juures erilise taht-
suse omab kiire kohaletoimetamine. ~Nditeks teeb Lou-
naraudtee selles suhtes pingutusi viljarikka Eoussilloni
maakonna kasulks Perpignani linna Umbruses. Juba
1926. a. peale saadetakse sealt kogusaadetisi Inqlls-
m_aale_da Laéne Prantsusemaale, kusjuures soiduplaa-
nid olid koostatud ndnda, et voimalik “oli vagunite liik-
lemine ilma kinnipidamisteta. ~Viimastel aastatel on
soiduplaane veel parandatud, mis vdimaldab véga Kii-
ret kohaletoimetamist. Naiteks, Inglismaale maaratud
kaupadega laetud rong ldheb Perpignanist kell 16,20
ja jouab Boulogne’i jargmisel péeval kell 18,30. Odsel
veetakse kaubad Ule mere Inglismaale ga jargmisel
hommikul on nad juba Londoni turul. Suvel saade-
takse Perpignanist iga péev kella 13—21 vahel 9 rongi,
talvel 6 rongi rutturikkiminievate kaupadega, mis éoua-
vad kohale ndit. jargmwe teise_paeva_‘hommikuks Bris-
seli ja Ohtuks Amsterdami. Genfi ja Kolni jouavad
saadetised jargmise paeva Ohtuks, Hamburgi jargmise
teise pdeva lounaks, = _ o
_ Saadetised Pariisi ldhevad rongidega, mis j_ar?-
mise paeva Ohtuks sinna saabuvad, et nad siis jalle
jargmise teise paeva hommikuks voiksid turule md-
gile {6uda. _ o
931. aastal veeti Perpignanist
Saksamaale 72880 t aed- ja puuvilja.

MAHUTID (CONTAINER) LIHA VEOKS INGLISE
RAUDTEEDEL.

Great Western raudtee Inglismaal laseb oma te-

hastes vailmistada 200 mahutit (Container) liha veoks.

125 tikki neist on varustatud vastava isolatsiooniga

Inglismaale ja

koigist ne_Iiast kiiljest, kui ka dlevalt ja alt, mis tottu
ﬁn.dvmma,ll “neis mahutites madalat temperatuuri alal
oida.

oida. Ulejléavad 75 mahutit on varustatud ventilat-
siooni seadeldisega, mille abil 8hk altﬁoo_lt sisse ja Ule-
valt vélja laheb. Malemat liiki mahutid on varusta-
tud vastavate abinfudega liha dlesriputamiseks,

MONED ARVUD YEOABINOUDE VOISTLUSSU-
HETE KOHTA POHJA-Al\éIEERIKA UHENDRII-
KIDES,

Raudteeasjanduse ajakiri ,Railway Age“ toob oma
numbris 23. apr. 1932. a. huvitava aruande Interstate
Commerce Commission poolt vdistlussuhete kohta (k-
sikute veoabindude vabel. Toodud arvud kdivad ainult
kaupade veo kohta. , _

Kaupade vedu, mitte Gksi kogu, vaid ka veoikau-
guse jargi, s. o. tonn-penikoormate (ton-miles) jarqi
Jaguneb Uksikute veoabindude liikide vahel jargmiselt:

AUTUTAUALERD oo 0%
R AV (1o 17.2%
Torustiku Ghendused (pipe liN€S) . 52%
Autoliiklus (kaupade VEdU)...mronnen 4.2%
Elektri raudteed ja lennuteed....nn 05%

Kokku 100,0%

Nagu toodud arvudest ndha, kaupade vedu auto-
dega ei olnud 1929. a. veel mitte suurt osa etendanud,

kuna aga_reisijate vedu on raudteedel hoopis suuremal
maaral vahenenud autoliikluse kasulks. _

1920. a. tegil Uhendriikides iga elanik keskmiselt
12 reisi raudteel, mille dldpikkus oli 708 km. 1931 a.
kasutas alga iga elanik raudteed keskmiselt 5 korda ja
sOitude Gldkaugus oli ainult 285 km. Selle nahtuse
pohjuseks on autoliiklus, mis mitte Gksi Iahiliikluse,
vaid ka osa kaugeliiklust on raudteelt ,ule votnud®.

1922—1930. a. mahutati 1 ja 2. kl. raudteede ehi-
tusse, remondisse jne. mmarguselt 53 milj. dollari,
kuid samal ajal anti valja ka maanteede  ehituseks
56 milj. dollarit. _ o

Veoautode arv, mis 1914. a. oli 85600, tousis 1930.
aakstal immarguselt 35 miljoni peale, seega 40 kord-
seks.

TELEGRAMMIDE KATTETOIMETAMINE REISI-
JAILE RONGIDES.
Austrias on 13, juunist 1932, a. sisse seatud uuen-

dus, miIIe_A'argi_ telegrammide kattetoimetamine reisi-
jaile rongides, jaamade ooteruumides ja einelaudades
teostub raudteeteenijate poolt. Saaja posti- ehk tele-
graafiasutus annab niisugused telegrammid edasi sint-
jaama korraldajale, kes edasiandmist re|s_|éale korral-
dab. Et kattetoimetamist voimaldada, naidatakse nii-
suguste telegrammide aadressides peale .saaja nime ka
jaama nimetus ja voimalikult ka rongi nummer ehk
selle kohalejoudmise aeg sihtjaama voi ‘cirasmduaeg
monest teisest jaamast. Valjastamata telegrammi
saadetakse jaamakorraldaja poolt tagasi vastavale
posti- ehk telegraafi asutusele.

&ndirjandube 4(evaade,

_VALGAMAA. Koguteos EESTI V osa, X+600 Ik,
92 joonisega. Valga ja Tdrva linna plaaniga ja Valga-
maa neljavarvilise kaardiga. Hind 7 krooni. Toime-
tanud prof. A. Tammekann, dr. A. Luha ja mag. E.
Kant. “Eesti Kirjanduse Seltsi kirjastus, Tartus.

Teos sisaldab’ koik tahelepanuvadriva Valgamaast,
selgitades seda paljude piltidega, tabelitega ja ka kaar-
tidega. Kujukas tlevaade on antud pinnaehitusest,
tairrjestikust, loomastikust, liiklemisteedest, rahvast,
tulun,dusoludest, hariduselust, ajaloost jne. Uksikute
kihelkondade kohta on antud veel omaette kirjeldused,
samuti Valga ja Torva linnast. Raamat sisaldab palju
andmeid ja on seepdrast eriti kasulik késiraamat Gpe-
tajaile, seltskonna etilela_stele, ekskursantidele, raudtee-
lastele, ametasutistele jne., sGnaga kdigile kellele on
}(arhws tapsaid andmeid meie maakondade ja selle rahva

ohta.

‘Et Valgamaa on olnud _erisuFustes tingimustes eestlas-
te ja latlaste piiril ja et ag}alo_o Ises ar_engius olid siia suu-
natud mitmete vaenlaste huvid, siis sisaldab Valﬁamaa
elu palju omapdrast. Ta ei ole mitte ainurt 0ks o0sa
kodumaast, vaid just isesugune osa sellest. Eest-
lane, kes tahab tunda kodumaad, ei saa unustada Val-
gamaad. Uldiselt ei ole sugugi liialdatud, kui Gelda,
et koguteos ,,Eesti“ on uhkuseks igale eestlasele.

Tegev toimetaja: E. TIMMA, korter: LUhikeJ'aI% 4—3, telef, 429-58, — Vastutav toimetaja: E. GRUNBERG,

krt.: Vaksali puiestee 14—7., telef. 434-4
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