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Annotatsioon Abstract
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linnaruumi loomise protsessi ning pakkuda Tallinna vanalinna kaitsevoondis inimsdbralikumaidesearch the process of the creation of the urban space and try to come up with a propéred
linnaruumilahendusi. Magistritoos tuuakse vélja viise, kuidas muuta kaitsevoondi ruumilist kvaliteeti design for the urban space in ti@d Town Bastion belt. The project offers various opportunities on
paremaks ja atraktivsemaks. Vanalinna voond on vaartuslik linnaruumi ala, kus ristuvad pealinnaow to make the urban space better and more appealing. The Old Town Bastion belt is one of the
ajaloolised kihistused ja kaasaegne arenev kesklinn. Analltsidérgduste kaudu naitab autor most important areas of the urban space in Tallinn. It is there that the historical lay#rs city and
erinevaid vdimalusi, kuidas siduda vaartuslik ajalooline linnasida itseba niddisaegse the rapidly growing modern center of the city are crossed. Through analysis, the author of the thesis
kesklinnaga. shows different opportunities how to connect the heart of the city with the modern and constantly

. o . : L : ... _developing center of the city.
Kaesolev t66 kujutab endast loomeuurimust, mis koosneb kahest p&hiosast: vanalinna voonoﬁ| ping y

ruumianallusist ja projektlahendast. Ruumianaltius kasitleb vanalinna kaitsevoondi hetkeolukorda, The workconsists of two parts: the analysis and the design project. The analysis deals with the
ajaloolist tausta ja teoreetilist konteksti, regulatsioone, strateegiadokumente ja standardeid, existing situation and the historical background of the Old Town Bastion belt; touches on
varasemaid projekte ja valismaa analooge. LOputdd projekti osa puudutab kolme ala kaitsevoondiegulations, strategic documents and standards; considers the research grajetthe analogies
piirkonnas: Pdhja puiestee ning Rannamae tee vahelist ala, Kaarli puiesteed ja Viru véljaku piirkonddat were previously done abroad; examines theories and instructions. The design project is about
Projekt arvestab ruumianaltisi jareldustega ja pakub kaks linnaruumi parandamise varianti: vaikesthree parts of Tallinn Old town Bastion belt: P6hja avenue, Kaarli avenue and Viru square. The
muudatusening suurema muudatuse abil. analysis and the urban design project wemnsidered as integral parts that developed and
supported each other. The design project offers two variations to createwaeking urban space:

Vaikese muudtuse all mdeldakse minimaalseid votteid, millega tulla vastu inimeste vajadustele ja
the smallscaleand the largescale changes.

soovidele ilma linnastruktuuri oluliselt muutmata ning jatab muutumata praegused teed, hoonestuse
ja haljasalad. Vaikeseks muudatuseks vdivad olla naiteks sdidutee kiithendamine, Ulekaiguraja The smalkcale project design deals with the small changabdourban space according to people's
lisamine, liiklusmarkide muutmine ja/vi vaikevormide kasutamine. Vaikese muudatuse ko&igeneeds and wishes without (significant) changes to the city's existing structure, taking into account
suuremad eelised on véaikesed kuludg projekti teostamise Kiirus. existing roads, buildings and greenery areas. The small changes can include setting limits to the

~ : . : e n . speed of the carsgddition of the road crossings, changing of the road signs, etc. The advantage of
Suure muudatuse all mdistetakse kvaliteetse linnaruumi loomménevorra ressursimahukamate . :
the smaliscale design is the lowost and the execution speed.

votetega. Suure muudatuse eesmark on muuta linnaruum paremaks, nii et see arvestab jalakaijate kui
ka autojuhtide vajadustega. Suuremahuliste muudatuste all méeldakse vanalinna piirkonna terviklikk'he largescale project design deals with the creation of the quality urban space through more
arengu programmi. LOputdd pjektis on suuremate muudatuste puhul vélja toodud naiteks resources. Tégoal of the largecale projects is to make a better urban space which takes into
muudetud liiklusskeeme, piirkonna maastikku, avalikke alasid, rajatud kerglitklug konniteid, account the needs of all traffic participants. The lasgale project is the whole Tallinn Old Town
soodustatud Uhistranspordi kasutamist ja/vdi elavaditvaba linnaruumi kasutamist. Bastion Belt development program. In this thesis, the lesgale projet design considered new

e : . . . N . . . . : .compact traffic schemes, the landscape, the public spaces. Also were offered quality bicycle and
Magistritdd pdhiosadeks on ruumianaliis, vanalinna piirkonna ja seda Umbritseva liiklustrajektoori . . . . . . .
edestrian paths, as well as convenient opportunities for public transportation using new functions

skeem ja suuremahulisemate muudatuste projekt, mis on joonistel tapsemini labi té6tatud. Valja o for abandoned or free urban space
pakutud Uks vdimalikest viisidest, kuidas tdsta vaadeldava ala linnarkualiteeti ja pakkuda '
inimestele turvalisemat, meeldivamat, tervislikumat ning elavamat keskkonda. Magistritd6 tulemused¢ KS Y IF Ay LI NI a 2F GKS Yl aG§SNDa RSINBS GKSara |
naitavad, et vaadeldaval alal on suur potentsiaal vaga hea linnaruumi loomiseks, kui linnaruunschemes and the larggcale design project which are elaborated in more detail. The (design) project
lahendusi strateegiliselt pareminidamdelda. provides suggestions on how to raise the quality ofdlesigned area and how to provide a safe,
comfortable, healthy, and live environment on the city streets. The results of the thesis have shown
that the areas of Tallinn Old Town Bastion belt have great potential for aveeking urban space
design if thestrategy of the urban space solution will be logically elaborated.



1. Sissejuhats 1.1. Probleemi kirjeldus

_ _ _ _ ) _ L _ _ Tallinna vanalinna ja seda Umbritseva kaitsevoondi n&aol on Uhtpidi on tegemist vaga vaarika ja
Tallinna vanalinn on tunnistatud UNESCO maailmaparandi hulka, mis naitab selle paiga ajalooliglinqysjiku piirkonnaga, mis on osa kesklinnast, kus pulbitseb elu ja turism. Nii vanalinnas kui ka selle

vadrtust. Vanalinn on keskajast vaga hasti sailinud, vanalinna hooneid mestékse ja | apetys Iahedses on vaartuslikud ja kallid krundid, mis eeldavad esteetilist ning otstarbekat
konserveeritakse vanalinna kaitstakse tanapaevase maailma eest. Samal ajal seisab vanalinn kui sapL<ytamist. Tallinna vanalinn ja selle Gmbruskond on visiitkaart, mida néevad rongiga véi merelt

keset liikluslahendusi, kus inimesed soovivad Kiiresti jduda punktist A punkti B. Vanalinn seisab kes&}mud kilalised esimesena ning mis loob Tallinnast esmamulje. Vanalinsadtaipaikneb Tallinna
Tallinna stdalinna nagu suur kiviske teed. Vanalinna Gmbritsevad likluslahendusedeed ja keskel, ilhendades mitut linnaosa. Seetdttu peab vanalinna voond taitma olulist funktsiooni,

likluss6imed, mida sageli peetakse linnaruumi arendamisel prioriteediks, nagu naiteks Kaarli, Pohja {§endama erinevaid linnaosi, olles samal ajal Tallinna esinduslikuks néoks ja sailitades eesti rahva
Mere puiesteeg on vanalinna kontaktvoondit tikeldavad séiduteed, mis I6ikavad vanalinnasmuu

i ajalugu. Vanalinn ja selle kaitsevoond eesti rahva ajalooline parand, mis vajab sailitamist ning
Innast ara.

hoolivat suhtumist.

Tallinn kasvab ja areneb aastastalt. Vorreldes XXI sajandi algusega on Tallinn muutunud yapiks on vanalinna voondi infrastruktuur ning transpordilogistika puudulik: sageli ei ole siin

inimsdbralikumaks: on uued udhistranspordi véimalused, suurenenud merejoone Iigipé‘ésetavuskergIiiklusteid véi nad kujutavad endast eraldiseisvaid, omavahel iihendameitiikee (vaatafotod
tekkinud uued kﬁnﬂija kergliiklusteed, taastatud véekonstrueeritud vaartuslikke aja|00|i3i Objekte, Olja 03’ liikluskorralduses domineerivad ebamugavad Umber36idUd, siin on mitmeid mastaapseid ja
piirkon_niti on yéhenengd kuritegevus ning on tqimuqud palju muud, . mis teeb Iinnaruum? segaseid liikluss6lmi, mdnedes kohtades puuduvad jalakdijate teed ning Ulekaigurajad (vaa@Bpildid
sObralikumaks ja meeldivamaks. Tanapaevane Tallinn ei ole ideaalne, kuid tal on suur potentsmﬂ 19), probleemiks on kahistranspordi marsruutide halb vai puudulik planeering jne. Viimase poole

areneda edasi ning veihemas tulevikus naidata enda paremait poolt. sajandi jooksul on vanalinna voondit laialdaselt tmber planeeritud, mis on osaliselt havitanud

Vanalinna kaitsevoondi linnaruumilahenduste véljats6tamiseks on viidud labi mitmeid to6tubasid jaajaloolisi haljasalasid ning keskaegseid ehitisi. Vanalinna kaitsealas on tanaspaguktihje,
tehtud palju projekte, mis pakuvad vilja erisuguseid vdimalusi nii -ajatokergliikluse kui ka ~ hooldamata krunte v6i mahajaetuehitisi, mis ei taga turvatunnet.

k(”)nni'teed.e V5f9“ arend.amiseks. KGik need 'projektid seavz':ld eesm?irgiks pz'alrema' keskll<onna j?(élesolev magistritdo tugineb mottele, et esinduslik, thendav ning kultuuri loov vanalinn ja selle
ruumikvaliteedi, aga on jddnud teostamata vdi on teostatud ainult osaliselt. Tallinn kui nUUd'Saegnekaitsevdbnd vajavad paremat linnaruumi planeerimist.

infotehnoloogiline ning kiiresti arenev Euroopa pealinn peabki kavandama perspektiivseid

linnaruumi lahendusi, mis oleksid suunatud sotsiaalses ja tunnetuslikus mottes paremale 1.2. ViSiOOﬂ

ruumikvaliteedile, kuid linnaruum ei koosne ainult teedest ja liikluskorraldusest, vaid sel on stigavam ... . . o o . . , e
: g Labi aastate orTallinnale tehtud mitmeid strateegiaid ja erinevaid arengustsenaariume. LOput6o

mote. Hea linnaruum on elukeskkond, mis on kignud vastavalt inimeste soovidele ja vajadustele : ) : L .
g J J ® autor eeldab, et tuleviku Tallinna linnaruum peaks olema keskkonimg inimsdbralik, mis austab

hea linnaruum aitab vastu astuda keskkonnaprobleemidele ning kujundada onnelikumat ning . . . . . - . -
- s P g x4 g'|n|mest ning tdstab nende vajadused esikohale. Uhistranspordisiisteem peaks glaremini
tervislikumat thiskonda.

planeeritud ning kergliiklusteede vorgustik soodustama keskkonnasd@bralike transpordiliikide
Tallinn kui niudisaegne, infotehnoloogiline ning kiiresti arenev Euroopa linn peab ettea wited kasutamist. Inimesed eelistavad kergliiklusteede ning Uhistranspordi kasutamist, kui need muudavad
perspektiivsed linnaruumi lahendused, mis on suunatud paremale keskkonnakvaliteedile sotsiaalse jakumise kiireks ja mugavaks. Tuleviku Tallinn g pardeid ja jalakaijate liikluspiiranguidinnaruum
tunnetusliku aspekti poolt. Linnaruum ei koosne ainult teedest ja liikluskorraldusest, sel on stigavanon inimesele avatud ja avalik kdigile hasti ligipddsetav ruum. Tuleviku Tallinn pakub inimestele
mote. Hea linnaruum on elukeskkond, mis kujunévastavalt inimeste soovidele ja vajadustele, see paremaid vdimalusi viibida vabas 6hus ja jargida tervislikumat eluviisi. Siinsed elanikud vaartustavad
on vBimalus kasitleda keskkonnaprobleeme ning kujundada 6nnelikku ning tervislikku Ghiskondaoma ajalugu ning tunnevad selle tle uhkust ja peavad sellest lugu. Tuleviku Tallinna linnaruum on
"...tuleb tunnistada, et ehituskunsti teos ei oma mitte ainult vaartust kui valjapaistev ajaloo loodud inimestele ning see on keskkonnasaastlik, turvaline ning tervislik.
Uldkultuurilise ja esteetilise omadustega eksponaat, vaid eeskatt kui téhtis linnakeskkonna koostisosa. L
Selline arhitektuuriparandisse suhtumise tendents hakkas ilmnema alles pérast teifnastda. . . 1.3. Eesmark. Missioon

Dmitri Bruns. 27, Ik 89] Magistritdo otsib lahendust, muutmaks Tallinna vanalinna kadsedi ruumikvaliteeti paremaks ja
LAputdd kasitleb linnaruumi lahendusi vanalinna kaitsevoondi naitel. Teema valik on seotud Ta”inngtraktiivsemaks. Analudside ja vordluste kaudu naitab autor erinevaid viise ja voimalusi, kuidas siduda
é/éartuslik ajalooline linnasida Umbritseva niiddisaegse kesklinnaga. T66 eesmark on sliveneda
linnaruumi loomise protses ning proovida luua vanalinna kaitsevoondis senisest inimsébralikumaid
linnaruumilahendusi. Ruumianaltitis ja projektlahenduste valjato6tamine kéivad lahutamatult
kasikaes, toetades Uksteist ning arenedes uheskoos.

linnaruumi puudustega ja nende parandamise vodimalustega. Loputd6d keskendub vanalinn
kaitsevoondi sestele Tallinna kesklinnaga. Tallinna vanalinn on 1997. aastddESGO
maailmaparandi nimistusl] ja kujutab endast tbeliselt vaartuslikku parandfanalinnas sailib meie
ajalugu, mis ei lase unustada meie dhiskonda, kultuuri ja linna kujundavaid vaartusi. Vanalinn
Umbritsev voond on olnud pikemat aega Eesti ja Euroopa arhitektide pilgu all ning k&esolev t66
kasitleb vanalinna imbritseva linnaruumangndamise voimalusi.



1.4. Metodoloogia Teoreetiline kasitlus

epui | 1 al S fAYYl NHzdzY SFylrfAyYyl @11 yRA YNAGSta 1dz2dzil o SyRI Al

pdhiosast: ruumianallds ja linnaruumi projektlahendused. AnalliUs ja projektlahendused on siindinud
késikaes, kus anallitis on pakkunud projektile inspiratsioonggeupidi¢ ruumilahenduse otsingud

on tduganud naiteks teiste linnade kogemusi uurima. Loputdd koostamisel on pdimitud erinevaid
loomeuurimuse meetodeid, sealhulgas eksperimentide I&abiviimine, digaimus (design research)
jt.[16]

Ruumianaltitis kasitleb vanalinna voondit ja seda Umbritsevat ala, avades teoreetilist konteksti ja
sisaldades olemasoleva olukorra kaardistust ja hinnangut; ajaloolise atauigevaadet;
regulatsioonide, strateegiadokumentide ja standardite Glevaadet; vanalinna kaitsevoondi varasemate
projektide Ulevaadet; analtuisi ning analoogsete linnaruumilahenduste vordlust mujalt Euroopast.
Ruumianaltidsi kaigus viidi labi paikvaatlusillenkaigus jalgiti, kuidas inimesed liiklusolukordades
hakkama saavad. Vaatluste labiviimist on tdpsemalt kirjeldatud punktis 2.1.5 (jalakaijate liiklus).

LOputto projekt kasitleb Tallinna vanalinna kaitsevoondi kolme ala: 1) Pdhja pst, Mere pst ning
Rannanée tee vaheline ala; 2) Viru valjak ning 3) Kaarli pst. Projekt pakub naidislahendusi linnaruumi
parendamiseks vanalinna kaitsevoondis. Lahenduste valjatdotamisel on arvestatud nii jalakaijate kui
ka autojuhtide vajadustega, soodustatud uhistranspordikgskkonnasdbralike transpordiviiside
kasutamist, austatud Tallinna ajaloolist parandit ning pakutud vélja vaartuslike tiihjade kruntide
kasutuselevottu.

LAputdo kasitleb kirjandust, mis on kujundanud arusaamist tanapaevasest linnaruuagstnaiteks

a [ MyHA Y S B)iiP&ofelldhenduste valjatdttamisel on tuginetud hea linnaruumi projekteerimise
2dzKSYRYI 0§ SNEBI f A RS Gdbal dté b { 6dfaRITP5). DoEeRiS kasittost
avatakse tapsemalt jargmistes peatiikkides konkreetsete ruumianalidsi I16ikude ja projektlahenduste
juures.

Kasitatud uurimismeetodid ehk info hankimise viisid on suures osas empiirilised ehk kogemuslikud,

kuna uurimuses kasutatakse vaatlusmaterjale, mida anallusitakse ja mille alusel tehakse jareldusi.
Labiviidud orienteerumiseksperimendid on uurimismeetodina @gtaempiirilised ja kvantitatiivsed,

Uldisi seadusparasusi otsivad ja probleemide olemust seletavad. Magistritédés on kasutatud ka
dokumendianaliilsi ja andmete kogumist internetist.
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2. Ruumanaluis

Ruumianaltits aitab moistaojekteeritava ala eripara, leida linnaruumi lahenduste puudusi ning tuua
valja parandamist vajavaid kohti. Anallitis kujutab endast taustauuringut, mis on seotud vaadeldav?f”i"
linnaruumi ala kultuurilise, sotsiaalse ning ajaloolise mddtmega. Koik kasitletdsddpaiknevad
vanalinna kaitsevoondis, mille puhul on analtiiisitud olemasolevat linnaruumilist olukorda, teoreetlllst
ja ajaloolist konteksti, regulatsioone, strateegiadokumente ja standardeid, varasemaid projekte Ja
valismaa analooge.

2.1. Praeguneolukord

Praeguse olukorra analliis aitab aru saada olemasoleva lahenduse puudustest ja eelistest. Vanalin. -
kaitsevoond on kesklinna oluline osa, kus veedavad aega nii elanikud kui ka turistid. Siin pdimuve X\
erinevad transpordiliigid ning ristuvad jalakaijate teedin®linna kaitseala laheduses asuvad nii NN/ [ femree ,
elukvartalid kui ka &rija buroohooned, siin on haridusiing meditsiiniasutusi, hulgaliselt avalikke Skeem  0fautori skeen]1Praeguse |||k|use skeem Pohja-b'ﬁalllnna tanavate Iuklussageduse poh[an]
alasid ning parke. limestamaks probleemi, millega k&esolev t60 tegeleb, voib tuua tsitaadi arhitek~ . ] V| | & & /o=
VilemTomis t = 1 S&a 2y +ANMHz ONfak1dz {2KGLF St ydzR \Zf \ — H B 'é,l, s
tinava, Viru tdnava otsas on linna tiks keerulisemaid ristmikke. Selline liklussoim sellises kohas pc; j’f @ ‘ (_1_037_) Sy ——
mujalt tulnuile mdistetav, sest see ei sobi kesklinna sidameSseparast kusivadki sealisid, kus ' ﬁl 89? “-7”9—*—3 iy s
49 o Ik ‘ TN

2y fAYYl231Saldadé o <
2.1.1. Autoliiklus P

Vanalinna kaitsevoond on mitme linnaosa Uhenduskokiis kulgevad linna populaarsemad
liklusteed, nagu naiteks Parnu mnt, mis muutub Narva-ksning Ghendab Tallinna edelm
idapoolseid osi, vOi Pdhja pst, mis koos Mere pst ning Toompuiesteega kaardub Umber vanalinn
Pohja pst Uhendab kesklinna P&fillinna linnaosaga ning votab vastu Sadama tanavast tulevad
liiklejad, samas kui Mere pst liiklus Glhendub Ahtri tanava liiklusvooluga ja Toompuiesteele suubuva =
Ulekoormatud Paldiski mnt, Tehnika, Luise ning Endla tanav.

Vorreldes Pohja pst, Viru véljaku ja Kaarll pst piirkondade liiklussagedust (vaata sB&diRigh 03)
voiks Oelda, et kdige koormatum neist on Kaarli puiestee, kus 60paeva jooksul sdidab ligi 200
soidukit.

2.1.2. Parkimine

Tallinna vanalinna Kksealal asuvad mitu parkimisala, neist suuremad maapealsed parkimisplatsid _
asuvad Rannamaée tee aares Nunne ja Suurtlki tAnavate vahel, Skoone bastionist ladne pool, va -
Rannavérava, Inseneming Valli tdnavate aares ja Ingeri bastioni (Harjumagi) iimkabaduse
valjaku all asub vanalinna vodndis Uksik rahmme parkla.

Skeem O$autor| skeen]1 Praeguse likluse skeem Kaarll p§alllnn'a tanavate I||klussageduse pdhjan]

ax



3 Reisisadam
(A-terminal)

Vanalinnas ja selle voondis peab olema tagatud parkimisvdimalus vanalinna elanike jaoks, kell
puudub vGimalus jatta autot enda maja lahedusse. Samuti on vanalinna voondis carwegsada

linnadevaheliste ning turistibusside parkimisega. Balti jaamas on linnadevaheliste busside peatuské
laheduses suur busside parkimisplats. Suurem osa turistibusse peatuvad Rannamae tanaval ning Me¢ .
puiestee aares. % |
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3 Reisisadam
(D-terminal)
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Tanavatel, kus on esimestel kostel aripinnad, on tarvis parkimisvoimalust.
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2.1.3. Uhistransport 5T||N°E

Uhistranspordi vaates on vanalinn justkui takistus, kuna kaitseehitised ning kitsad ajaloolised tanava
ei vOimalda korraldada thistransporti labi vanaligy@analinn on kaitseala, kus suurediudatused

% g 5 X Estonia %%
ei ole lubatud. Kui vanalinna voondi Idunapool on avatud paljudele teedele ning hasti Ghendatuc//7% &

Uus-Pae

mitme linnaosaga, siis vanalinna pdhjapoolne vé6nd ongpardivdimaluste suhtes vaene. i Kllbﬂ?ﬂj A R
/ . % - ’1 n\,‘\v\ @
Vanalinna voondis kohtuvad mitmed Uhendusteed erinevatestalbsadest, vanalinna kaitsevoond > » - A7 -

SkeenD4. Tallinna Uhistfanspordi skemaatiline kaart. Skeemil on hasti naha, et Uhistraespata

on eri marsruutide kohtumispaik, kus inimesed kasutavad tihti UmberistumisvGimalust. Uheks _.. : i e
piisavalt \analinna voondi loodga pohjakilge[41]]

suuremaks Umberistumissdlmeks on Viru valaliru keskuse all asub linfmaussiterminal, millest

valjub rohkelt liine stdalinnastistesse linnaosadessdobujaama peatuses peatuvad kirdest tulevad
bussid. Teatri valjakul peatuvad enamasti ladj@eedela linnaosadest tulevad bussid, kuid Parnu .
maanteel peatuvad I6una poole suunduvad marsruudid. 2.1.4. Kerglllklus

Vanalinna kaitsealast méoduvad mélachTallinna trammiliinid, mis liiklevad marsruutidel Kapli Vanalinna v6ondis puudub pidev kergliiklusteede vorgustik ehk ei ole eraldi vélja ehitatud vastava

Kadriorg, Koplg SuurPaala, Tondg Kadriorg ning Tondj Lennujaam. Kopli suunaga trammiliin on
Uks populaarsematest transpordiviisest P8fglinnas. Suur Umberistumissdlm Viru véljakul ning
erinevad Uhistranspordi marsruudid mdjutavad jalakaijate liiklussuundi olulisel maaral.

2y tpLISGIR (S3StAldzA G aSrts (dza tAyy {30
tegelikult puuduvad. Need, mida me ndeme kesklinnasastia mitte thelegi ohutusstandardile ega
kutsuu®@ A NJ G GdzZNBAR42YSAR {Fadzil YI ¢ ©

Lisaks linnasisesele transpordile asuvad vanalinna vééndi laheduses mitu reisisadama terminali (A

terminal ja Dterminal) ning raudteejaam (Balti jaam). Rahvusvakdlising linnadevahelised jaamad

vajavad haid Ghistransporditihendusi. Praegu liikleb sadama reisiterminalide, bussijaama ja 2 1.5
lennujaama vahel buss nr 2. Praegu Uhendab Vabaduse véljakut ja TGnismage Balti jaamaga bussiliin e
nr 21, mis kaib harva ning kasutéihimat Toompuiestee teed ainult Balti jaama poole suunatud o R i
marsruudil, ning Haabersti poole marsruudil sdidab buss méoda Mere pst. Samuti ei ole piisavaff | | @ G WFHE F 1 NA 2 U anallisigideestdiartstiakndeafriat Sppejaudl &irg) ySpin Unit
Uhistranspordi vBimalusi stidalinnast Kalamaja poole liikumiseks. Kalamaja suunal s6idavad vaid ka‘l;glhnngkeskhnna c.)luk(.)rdqamklr.juta.&d I?.ht' en“da ngakaljatg likumise Ioef.]d' metodo!qoglad. on
bussiliini: nr 3 (VeerenmiRandla) ja nr 73 (VeerennTé6stuse). Buss nr 66 iihendab Priislet ja Rhja erinevaid vdimalusi, kuidas jalgida jalakaijate likumist: tavaline loendus vdi tehnoloogiline lahendus.
Tallinnat.

Jalakaijate liikls

kuhu nad liiguvad. Viru véljakul tehtud jalakaijate liikluse simulatsioonis jalgisid vabatahtlikud
konkreetseid jalakaijaid ja vaatasid, kust kohast kanimg millige teede kaudu nad liiguvad2§]

Antud I6putdos viidi 1abi kaks uuringut, et aru saada, kuidas liguvakijgad vaadeldud piirkonnas

ning taheti leida puudused kdnniteede vorgus. Jalakaijate loenduseks valiti kaks meetodit: paikvaatlus
ning nelja inimesega orienteerumiseksperiment. Paikvaatluse eesmargiks oli aru saada, kui suur
jalakaijate koormus on vaa@tkid aladel ehk kui palju jalakaijaid ligub antud piirkonnas konkreetse
ajavahemiku jooksul.
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2.1.5.1. Paikvaatlus

Paikvaatlus annab véimaluse aru saada, kui palju ja mis suunda liiguvad jalakaijad antud kohal teatud
ajavahemiku jooksul. Eesmargiks oli aru sa&dasuur jalakaijate koormus tekib valitud kohtades ja
seejarel teha jareldus, kas antud olukord sobib ja vastab sellele koormusele. Samuti aitas paikvaatlus
markida eriolukorrad: kust ja kuhu inimene liigub, kas ta kasutab thistransporti, kas ta onkasist

tal tekib segadus suuna valimisel, kas ta labib kindlalt ja kiiresti vaadeldud liiklussdlme jne. Nende
markustega on arvestatud orienteerumiseksperimendi jarelduse skeemides. Paikvaatluse skeemidel
naitab punane punkt vaatluspunkti asukohta ja iganjoaitab tht liiklejat. Kohad, kus ristub vaga
palju jooni, tahendab, et need on véaga populaarsed ja suure jalakaijate koormusega alad.

Pdhjapuiestee

Inimeste liikumise vaatlus Pdhja puiestee ja Rannamée vahelisel alal toimus 28. veebruaril, 2020 kell

16.0617.00. Esimesed 30 minutit jalgiti inimeste liikumise suundi Mere puiestee poolsel alal jaskeem 0%autori skeemPdhja pst jalakéijate paikvaatlus.

jargmised 30 minutit Suure Rannavarava tanava aares. Uhe tunni jooksul margiti 293 inimese
likumissuunad. Samuti margati kaht inimest, kes jooksid lle téeksahitte ettenédhtud kohas, ja viit
inimest, kes eksisid ara ning kasutasid vale Ulekaigurada. P6hja puiesteed, Kultuurikatla esist alleed
kasutati paikvaatluse ajal vaga harva, aga paljud liiklesid Kultuurikatla seina aares asuval kitsal
konniteel, midapiirab Ghelt poolt Kultuurikatla hoone ja teiselt poolt séidutee, kus on lubatud kiirus

50 km/t.

Viru valjak

Viru valjakul jalgiti inimesi tund aega neljas punktis, millest igatihele kulutati 15 minutit. Tulemustes
tehakse jareldusi Hminutilisest liikumsest antud kohal. Jalgimise ajal margiti kokku 720 inimest.
Parnu maantee tlekaiguraja lletas 15 minuti jooksul 231 inimest. Ulekaigurada Mere puiesteel asuva
trammipeatuse lahedal on jalakaijatega koormatud ala, kus inimesed liiguvad Uhistranspordifieale

jatkavad oma teed jala Rotermanni kvartali suunas. Antud kohas jooksid paljud jalakaijad Ule te€keem O§autori skeempiru valjaku jalakaijate paikvaatlus.

valgusfoori punase tulega, et jduda vajaliku transpordi peale. Trammipeatusest mdélemal pool on
Uherealised s6iduteed, kus autod liiguvad aeglaselt ja jotéickavad jalakaijaid.

Kaarlipuiestee

Kaarli puiestee paikvaatlus toimus 1 tund ja 15 minutit, kus iga punkti loendus toimus 15 minutit. Kaarli
puiestee paikvaatluse aja jooksul labis antud ala 953 jalakaijat. Parnu maantee ja Kaarli puiestee
ristmiku lahedal asub mitu bussiing trammipeatug mis teeb antud ala Umberistumise punktiks.
Samuti on antud piirkonnas vaga palju sihtkohti: vanalinn, Tallinna linnavalitsus, Georg Otsa nimeline

¢CFLEftAYYlF YdzdzaA{l 122t Ly3dtaasS 12tftSRO 2 YdzdzRod

Ulekoomatud ¢ 15 minuti jooksul Uletas uht tlekdigurada 203 inimest, mis on umbes sama palju kui
Viru valjaku ristmikul, kuid siin on jalakaijatele ruumi palju vahem. Samuti margati kaht jalgratturit,
kes liiklesid labi Kaarli puiestee allee.

Skeem OTautori skeemKaarli pst jalakaijate paikvaatlus.

t AL DG dza §

2 x 30 minutit(1t)
16:0017:00

2 vaatluspunkth
~293jalakaijat

Pbhjapst 41 ja71
Mere pst 115
SuurRannavarava 72

3 x 15 mimtit (45min)
12:3013:15

3 vaatluspunkti
~720jalakaijat

Parnu mnt 231
Mere pst 139

5 x 15 mimtit (1t 15min)

12:0013:15

5 vaatluspunkth
~953jalakaijat
Vabaduse valjak 203
Parnu mnt 164
Tonismagi 40
Toompuiestee 2
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