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Annotatsioon 
 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ǘŜŜƳŀƪǎ ƻƴ άIŜŀ ƭƛƴƴŀǊǳǳƳ Ǿŀƴŀƭƛƴƴŀ ǾǀǀƴŘƛ ƴŅƛǘŜƭέΣ ƪǳǎ ŜŜǎƳŅǊƎƛƪǎ ƻƴ ǎǸǾŜƴŜŘŀ 

linnaruumi loomise protsessi ning pakkuda Tallinna vanalinna kaitsevööndis inimsõbralikumaid 

linnaruumi lahendusi. Magistritöös tuuakse välja viise, kuidas muuta kaitsevööndi ruumilist kvaliteeti 

paremaks ja atraktiivsemaks. Vanalinna vöönd on väärtuslik linnaruumi ala, kus ristuvad pealinna 

ajaloolised kihistused ja kaasaegne arenev kesklinn. Analüüside ja võrdluste kaudu näitab autor 

erinevaid võimalusi, kuidas siduda väärtuslik ajalooline linnasüda ümbritseva nüüdisaegse 

kesklinnaga. 

Käesolev töö kujutab endast loomeuurimust, mis koosneb kahest põhiosast: vanalinna vööndi 

ruumianalüüsist ja projektlahendusest. Ruumianalüüs käsitleb vanalinna kaitsevööndi hetkeolukorda, 

ajaloolist tausta ja teoreetilist konteksti, regulatsioone, strateegiadokumente ja standardeid, 

varasemaid projekte ja välismaa analooge. Lõputöö projekti osa puudutab kolme ala kaitsevööndi 

piirkonnas: Põhja puiestee ning Rannamäe tee vahelist ala, Kaarli puiesteed ja Viru väljaku piirkonda. 

Projekt arvestab ruumianalüüsi järeldustega ja pakub kaks linnaruumi parandamise varianti: väikese 

muudatuse ning suurema muudatuse abil.    

Väikese muudatuse all mõeldakse minimaalseid võtteid, millega tulla vastu inimeste vajadustele ja 

soovidele ilma linnastruktuuri oluliselt muutmata ning jätab muutumata praegused teed, hoonestuse 

ja haljasalad. Väikeseks muudatuseks võivad olla näiteks sõidutee kiiruse vähendamine, ülekäiguraja 

lisamine, liiklusmärkide muutmine ja/või väikevormide kasutamine. Väikese muudatuse kõige 

suuremad eelised on väikesed kulud ning projekti teostamise kiirus. 

Suure muudatuse all mõistetakse kvaliteetse linnaruumi loomist mõnevõrra ressursimahukamate 

võtetega. Suure muudatuse eesmärk on muuta linnaruum paremaks, nii et see arvestab jalakäijate kui 

ka autojuhtide vajadustega. Suuremahuliste muudatuste all mõeldakse vanalinna piirkonna terviklikku 

arengu programmi. Lõputöö projektis on suuremate muudatuste puhul välja toodud näiteks 

muudetud liiklusskeeme, piirkonna maastikku, avalikke alasid, rajatud kergliiklus- ning kõnniteid, 

soodustatud ühistranspordi kasutamist ja/või elavdatud vaba linnaruumi kasutamist.  

Magistritöö põhiosadeks on ruumianalüüs, vanalinna piirkonna ja seda ümbritseva liiklustrajektoori 

skeem  ja suuremahulisemate muudatuste projekt, mis on joonistel täpsemini läbi töötatud. Välja on 

pakutud üks võimalikest viisidest, kuidas tõsta vaadeldava ala linnaruumi kvaliteeti ja pakkuda 

inimestele turvalisemat, meeldivamat, tervislikumat ning elavamat keskkonda. Magistritöö tulemused 

näitavad, et vaadeldaval alal on suur potentsiaal väga hea linnaruumi loomiseks, kui linnaruumi 

lahendusi strateegiliselt paremini läbi mõelda. 

 

 

 

 

Abstract 
 

¢ƘŜ Ǝƻŀƭ ƻŦ ǘƘŜ ƳŀǎǘŜǊΩǎ ŘŜƎǊŜŜ ǇǊƻƧŜŎǘ άvǳŀƭƛǘȅ ¦Ǌōŀƴ {ǇŀŎŜ ς ¢ŀƭƭƛƴƴ hƭŘ ¢ƻǿƴ .ŀǎǘƛƻƴ .Ŝƭǘέ ƛǎ ǘƻ 

research the process of the creation of the urban space and try to come up with a people-centered 

design for the urban space in the Old Town Bastion belt. The project offers various opportunities on 

how to make the urban space better and more appealing. The Old Town Bastion belt is one of the 

most important areas of the urban space in Tallinn. It is there that the historical layers of the city and 

the rapidly growing modern center of the city are crossed. Through analysis, the author of the thesis 

shows different opportunities how to connect the heart of the city with the modern and constantly 

developing center of the city.   

The work consists of two parts: the analysis and the design project. The analysis deals with the 

existing situation and the historical background of the Old Town Bastion belt; touches on 

regulations, strategic documents and standards; considers the research projects and the analogies 

that were previously done abroad; examines theories and instructions. The design project is about 

three parts of Tallinn Old town Bastion belt: Põhja avenue, Kaarli avenue and Viru square. The 

analysis and the urban design project were considered as integral parts that developed and 

supported each other. The design project offers two variations to create well-working urban space: 

the small-scale and the large-scale changes.   

The small-scale project design deals with the small changes to the urban space according to people's 

needs and wishes without (significant) changes to the city's existing structure, taking into account 

existing roads, buildings and greenery areas. The small changes can include setting limits to the 

speed of the cars, addition of the road crossings, changing of the road signs, etc. The advantage of 

the small-scale design is the low cost and the execution speed.  

The large-scale project design deals with the creation of the quality urban space through more 

resources. The goal of the large-scale projects is to make a better urban space which takes into 

account the needs of all traffic participants. The large-scale project is the whole Tallinn Old Town 

Bastion Belt development program. In this thesis, the large-scale project design considered new 

compact traffic schemes, the landscape, the public spaces. Also were offered quality bicycle and 

pedestrian paths, as well as convenient opportunities for public transportation using new functions 

for abandoned or free urban space.  

¢ƘŜ Ƴŀƛƴ ǇŀǊǘǎ ƻŦ ǘƘŜ ƳŀǎǘŜǊΩǎ ŘŜƎǊŜŜ ǘƘŜǎƛǎ ŀǊŜ ŀƴŀƭȅǎƛǎΣ ¢ŀƭƭƛƴƴ hƭŘ ¢ƻǿƴ .ŀǎǘƛƻƴ ōŜƭǘ ǘǊŀŦŦƛŎ 

schemes and the large-scale design project which are elaborated in more detail. The (design) project 

provides suggestions on how to raise the quality of the designed area and how to provide a safe, 

comfortable, healthy, and live environment on the city streets. The results of the thesis have shown 

that the areas of Tallinn Old Town Bastion belt have great potential for a well-working urban space 

design if the strategy of the urban space solution will be logically elaborated. 
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1. Sissejuhatus 
Tallinna vanalinn on tunnistatud UNESCO maailmapärandi hulka, mis näitab selle paiga ajaloolist 

väärtust. Vanalinn on keskajast väga hästi säilinud, vanalinna hooneid restaureeritakse ja 

konserveeritakse ς vanalinna kaitstakse tänapäevase maailma eest. Samal ajal seisab vanalinn kui saar 

keset liikluslahendusi, kus inimesed soovivad kiiresti jõuda punktist A punkti B. Vanalinn seisab keset 

Tallinna südalinna nagu suur kivi keset teed. Vanalinna ümbritsevad liikluslahendused ς teed ja 

liiklussõlmed, mida sageli peetakse linnaruumi arendamisel prioriteediks, nagu näiteks Kaarli, Põhja ja 

Mere puiestee ς on vanalinna kontaktvööndit tükeldavad sõiduteed, mis lõikavad vanalinna muust 

linnast ära. 

Tallinn kasvab ja areneb aasta-aastalt. Võrreldes XXI sajandi algusega on Tallinn muutunud 

inimsõbralikumaks: on uued ühistranspordi võimalused, suurenenud merejoone ligipääsetavus, 

tekkinud uued kõnni- ja kergliiklusteed, taastatud või rekonstrueeritud väärtuslikke ajaloolisi objekte, 

piirkonniti on vähenenud kuritegevus ning on toimunud palju muud, mis teeb linnaruumi 

sõbralikumaks ja meeldivamaks. Tänapäevane Tallinn ei ole ideaalne, kuid tal on suur potentsiaal 

areneda edasi ning veel lähemas tulevikus näidata enda paremalt poolt. 

Vanalinna kaitsevööndi linnaruumilahenduste väljatöötamiseks on viidud läbi mitmeid töötubasid ja 

tehtud palju projekte, mis pakuvad välja erisuguseid võimalusi nii auto- ja kergliikluse kui ka 

kõnniteede võrgu arendamiseks. Kõik need projektid seavad eesmärgiks parema keskkonna ja 

ruumikvaliteedi, aga on jäänud teostamata või on teostatud ainult osaliselt. Tallinn kui nüüdisaegne, 

infotehnoloogiline ning kiiresti arenev Euroopa pealinn peabki kavandama uusi perspektiivseid 

linnaruumi lahendusi, mis oleksid suunatud sotsiaalses ja tunnetuslikus mõttes paremale 

ruumikvaliteedile, kuid linnaruum ei koosne ainult teedest ja liikluskorraldusest, vaid sel on sügavam 

mõte. Hea linnaruum on elukeskkond, mis on kujunenud vastavalt inimeste soovidele ja vajadustele ς 

hea linnaruum aitab vastu astuda keskkonnaprobleemidele ning kujundada õnnelikumat ning 

tervislikumat ühiskonda. 

Tallinn kui nüüdisaegne, infotehnoloogiline ning kiiresti arenev Euroopa linn peab ette võtma uued 

perspektiivsed linnaruumi lahendused, mis on suunatud paremale keskkonnakvaliteedile sotsiaalse ja 

tunnetusliku aspekti poolt. Linnaruum ei koosne ainult teedest ja liikluskorraldusest, sel on sügavam 

mõte. Hea linnaruum on elukeskkond, mis kujunenud vastavalt inimeste soovidele ja vajadustele, see 

on võimalus käsitleda keskkonnaprobleeme ning kujundada õnnelikku ning tervislikku ühiskonda. 

"...tuleb tunnistada, et ehituskunsti teos ei oma mitte ainult väärtust kui väljapaistev ajaloo-, 

üldkultuurilise ja esteetilise omadustega eksponaat, vaid eeskätt kui tähtis linnakeskkonna koostisosa. 

Selline arhitektuuripärandisse suhtumise tendents hakkas ilmnema alles pärast teist maailmasõda..."- 

Dmitri Bruns. [27, lk 8-9] 

Lõputöö käsitleb linnaruumi lahendusi vanalinna kaitsevööndi näitel. Teema valik on seotud Tallinna 

linnaruumi puudustega ja nende parandamise võimalustega. Lõputöö keskendub vanalinna 

kaitsevööndi seostele Tallinna kesklinnaga. Tallinna vanalinn on 1997. aastast UNESCO 

maailmapärandi nimistus [1] ja kujutab endast tõeliselt väärtuslikku pärandit. Vanalinnas säilib meie 

ajalugu, mis ei lase unustada meie ühiskonda, kultuuri ja linna kujundavaid väärtusi. Vanalinna 

ümbritsev vöönd on olnud pikemat aega Eesti ja Euroopa arhitektide pilgu all ning käesolev töö 

käsitleb vanalinna ümbritseva linnaruumi parendamise võimalusi. 

1.1. Probleemi kirjeldus 
Tallinna vanalinna ja seda ümbritseva kaitsevööndi näol on ühtpidi on tegemist väga väärika ja 

esindusliku piirkonnaga, mis on osa kesklinnast, kus pulbitseb elu ja turism. Nii vanalinnas kui ka selle 

vahetus läheduses on väärtuslikud ja kallid krundid, mis eeldavad esteetilist ning otstarbekat 

kasutamist. Tallinna vanalinn ja selle ümbruskond on visiitkaart, mida näevad rongiga või merelt 

tulnud külalised esimesena ning mis loob Tallinnast esmamulje. Vanalinna kaitseala paikneb Tallinna 

keskel, ühendades mitut linnaosa. Seetõttu peab vanalinna vöönd täitma olulist funktsiooni, 

ühendama erinevaid linnaosi, olles samal ajal Tallinna esinduslikuks näoks ja säilitades eesti rahva 

ajalugu. Vanalinn ja selle kaitsevöönd on eesti rahva ajalooline pärand, mis vajab säilitamist ning 

hoolivat suhtumist. 

Kahjuks on vanalinna vööndi infrastruktuur ning transpordilogistika puudulik: sageli ei ole siin 

kergliiklusteid või nad kujutavad endast eraldiseisvaid, omavahel ühendamata teelõike (vaata fotod 

01 ja 02), liikluskorralduses domineerivad ebamugavad ümbersõidud, siin on mitmeid mastaapseid ja 

segaseid liiklussõlmi, mõnedes kohtades puuduvad jalakäijate teed ning ülekäigurajad (vaata pildid 08 

ja 19), probleemiks on ka ühistranspordi marsruutide halb või puudulik planeering jne. Viimase poole 

sajandi jooksul on vanalinna vööndit laialdaselt ümber planeeritud, mis on osaliselt hävitanud 

ajaloolisi haljasalasid ning keskaegseid ehitisi. Vanalinna kaitsealas on tänaseks ka palju tühje, 

hooldamata krunte või mahajäetud ehitisi, mis ei taga turvatunnet. 

Käesolev magistritöö tugineb mõttele, et esinduslik, ühendav ning kultuuri loov vanalinn ja selle 

kaitsevöönd vajavad paremat linnaruumi planeerimist. 

1.2. Visioon  
Läbi aastate on Tallinnale tehtud mitmeid strateegiaid ja erinevaid arengustsenaariume. Lõputöö 

autor eeldab, et tuleviku Tallinna linnaruum peaks olema keskkonna- ning inimsõbralik, mis austab 

inimest ning tõstab nende vajadused esikohale. Ühistranspordisüsteem peaks olema paremini 

planeeritud ning kergliiklusteede võrgustik soodustama keskkonnasõbralike transpordiliikide 

kasutamist. Inimesed eelistavad kergliiklusteede ning ühistranspordi kasutamist, kui need muudavad 

liikumise kiireks ja mugavaks. Tuleviku Tallinn ei vaja piirdeid ja jalakäijate liikluspiiranguid - linnaruum 

on inimesele avatud ja avalik kõigile hästi ligipääsetav ruum. Tuleviku Tallinn pakub inimestele 

paremaid võimalusi viibida vabas õhus ja järgida tervislikumat eluviisi. Siinsed elanikud väärtustavad 

oma ajalugu ning tunnevad selle üle uhkust ja peavad sellest lugu. Tuleviku Tallinna linnaruum on 

loodud inimestele ning see on keskkonnasäästlik, turvaline ning tervislik. 

1.3. Eesmärk. Missioon 
Magistritöö otsib lahendust, muutmaks Tallinna vanalinna kaitsevööndi ruumikvaliteeti paremaks ja 

atraktiivsemaks. Analüüside ja võrdluste kaudu näitab autor erinevaid viise ja võimalusi, kuidas siduda 

väärtuslik ajalooline linnasüda ümbritseva nüüdisaegse kesklinnaga. Töö eesmärk on süveneda 

linnaruumi loomise protsessi ning proovida luua vanalinna kaitsevööndis senisest inimsõbralikumaid 

linnaruumilahendusi. Ruumianalüüs ja projektlahenduste väljatöötamine käivad lahutamatult 

käsikäes, toetades üksteist ning arenedes üheskoos. 
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1.4. Metodoloogia. Teoreetiline käsitlus 
Lõpuǘǀǀ αIŜŀ ƭƛƴƴŀǊǳǳƳ Ǿŀƴŀƭƛƴƴŀ ǾǀǀƴŘƛ ƴŅƛǘŜƭά ƪǳƧǳǘŀō ŜƴŘŀǎǘ ƭƻƻƳŜǳǳǊƛƳǳǎǘΣ Ƴƛǎ ƪƻƻǎƴŜō ƪŀƘŜǎǘ 

põhiosast: ruumianalüüs ja linnaruumi projektlahendused. Analüüs ja projektlahendused on sündinud 

käsikäes, kus analüüs on pakkunud projektile inspiratsiooni, ja vastupidi ς ruumilahenduse otsingud 

on tõuganud näiteks teiste linnade kogemusi uurima. Lõputöö koostamisel on põimitud erinevaid 

loomeuurimuse meetodeid, sealhulgas eksperimentide läbiviimine, disainiuurimus (design research) 

jt.[16] 

Ruumianalüüs käsitleb vanalinna vööndit ja seda ümbritsevat ala, avades teoreetilist konteksti ja 

sisaldades olemasoleva olukorra kaardistust ja hinnangut; ajaloolise tausta ülevaadet; 

regulatsioonide, strateegiadokumentide ja standardite ülevaadet; vanalinna kaitsevööndi varasemate 

projektide ülevaadet; analüüsi ning analoogsete linnaruumilahenduste võrdlust mujalt Euroopast. 

Ruumianalüüsi käigus viidi läbi paikvaatlusi, mille käigus jälgiti, kuidas inimesed liiklusolukordades 

hakkama saavad. Vaatluste läbiviimist on täpsemalt kirjeldatud punktis 2.1.5 (jalakäijate liiklus). 

Lõputöö projekt käsitleb Tallinna vanalinna kaitsevööndi kolme ala: 1) Põhja pst, Mere pst ning 

Rannamäe tee vaheline ala; 2) Viru väljak ning 3) Kaarli pst. Projekt pakub näidislahendusi linnaruumi 

parendamiseks vanalinna kaitsevööndis. Lahenduste väljatöötamisel on arvestatud nii jalakäijate kui 

ka autojuhtide vajadustega, soodustatud ühistranspordi ja keskkonnasõbralike transpordiviiside 

kasutamist, austatud Tallinna ajaloolist pärandit ning pakutud välja väärtuslike tühjade kruntide 

kasutuselevõttu. 

Lõputöö käsitleb kirjandust, mis on kujundanud arusaamist tänapäevasest linnaruumist, nagu näiteks 

ά[ƛƴƴ ƛƴƛƳŜǎǘŜƭŜέ ώ3]. Projektlahenduste väljatöötamisel on tuginetud hea linnaruumi projekteerimise 

ƧǳƘŜƴŘƳŀǘŜǊƧŀƭƛŘŜƭŜΣ ǎŜŀƭƘǳƭƎŀǎ άb!/¢O Global StreŜǘ 5ŜǎƛƎƴ DǳƛŘŜέ ώ35]. Teoreetilist käsitlust 

avatakse täpsemalt järgmistes peatükkides konkreetsete ruumianalüüsi lõikude ja projektlahenduste 

juures.  

Kasutatud uurimismeetodid ehk info hankimise viisid on suures osas empiirilised ehk kogemuslikud, 

kuna uurimuses kasutatakse vaatlusmaterjale, mida analüüsitakse ja mille alusel tehakse järeldusi. 

Läbiviidud orienteerumiseksperimendid on uurimismeetodina ühtaegu empiirilised ja kvantitatiivsed, 

üldisi seaduspärasusi otsivad ja probleemide olemust seletavad. Magistritöös on kasutatud ka 

dokumendianalüüsi ja andmete kogumist internetist. 
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2. Ruumianalüüs 
Ruumianalüüs aitab mõista projekteeritava ala eripära, leida linnaruumi lahenduste puudusi ning tuua 

välja parandamist vajavaid kohti. Analüüs kujutab endast taustauuringut, mis on seotud vaadeldava 

linnaruumi ala kultuurilise, sotsiaalse ning ajaloolise mõõtmega. Kõik käsitletavad alad paiknevad 

vanalinna kaitsevööndis, mille puhul on analüüsitud olemasolevat linnaruumilist olukorda, teoreetilist 

ja ajaloolist konteksti, regulatsioone, strateegiadokumente ja standardeid, varasemaid projekte ja 

välismaa analooge. 

2.1. Praegune olukord 
Praeguse olukorra analüüs aitab aru saada olemasoleva lahenduse puudustest ja eelistest. Vanalinna 

kaitsevöönd on kesklinna oluline osa, kus veedavad aega nii elanikud kui ka turistid. Siin põimuvad 

erinevad transpordiliigid ning ristuvad jalakäijate teed. Vanalinna kaitseala läheduses asuvad nii 

elukvartalid kui ka äri- ja büroohooned, siin on haridus- ning meditsiiniasutusi, hulgaliselt avalikke 

alasid ning parke. Ilmestamaks probleemi, millega käesolev töö tegeleb, võib tuua tsitaadi arhitekt 

Villem TomistŜƭǘΣ ƪŜǎ ƻƴ ±ƛǊǳ ǾŅƭƧŀƪǳ ƪƻƘǘŀ ǀŜƭƴǳŘ ƴƛƛΥ άaŜƛƭ ƻƴ ǇƛƛǊƛƻƭǳƪƻǊŘΣ ƪǳǎ Ǿŀƴŀƭƛƴƴŀ ǘŅƘǘǎŀƛƳŀ 

tänava, Viru tänava otsas on linna üks keerulisemaid ristmikke. Selline liiklussõlm sellises kohas pole 

mujalt tulnuile mõistetav, sest see ei sobi kesklinna südamesse. Seepärast küsivadki seal turistid, kus 

ƻƴ ƭƛƴƴŀ ƪŜǎƪǳǎΦέ ώ23] 

2.1.1. Autoliiklus 
Vanalinna kaitsevöönd on mitme linnaosa ühenduskoht, kus kulgevad linna populaarsemad 

liiklusteed, nagu näiteks Pärnu mnt, mis muutub Narva mnt-ks ning ühendab Tallinna edela- ja 

idapoolseid osi, või Põhja pst, mis koos Mere pst ning Toompuiesteega kaardub ümber vanalinna. 

Põhja pst ühendab kesklinna Põhja-Tallinna linnaosaga ning võtab vastu Sadama tänavast tulevad 

liiklejad, samas kui Mere pst liiklus ühendub Ahtri tänava liiklusvooluga ja Toompuiesteele suubuvad 

ülekoormatud Paldiski  mnt, Tehnika, Luise ning Endla tänav. 

Viru väljaku ring ning Vabaduse väljaku ja Pärnu mnt ristmik on Vanalinna vööndi suuremad 

liiklussõlmed.  Tallinna kesklinna 2016. aasta liiklussagedus [30] näitab autode voolu ööpäeva jooksul. 

Võrreldes Põhja pst, Viru väljaku ja Kaarli pst piirkondade liiklussagedust (vaata skeemid 01, 02 ja 03), 

võiks öelda, et kõige koormatum neist on Kaarli puiestee, kus ööpäeva jooksul sõidab ligi 2000 

sõidukit. 

2.1.2. Parkimine 
Tallinna vanalinna kaitsealal asuvad mitu parkimisala, neist suuremad maapealsed parkimisplatsid 
asuvad Rannamäe tee ääres Nunne ja Suurtüki tänavate vahel, Skoone bastionist lääne pool, Väike 
Rannavärava, Inseneri- ning Valli tänavate ääres ja Ingeri bastioni (Harjumägi) ümber. Vabaduse 
väljaku all asub vanalinna vööndis üksik maa-alune parkla.  

 
Skeem 01 [autori skeem] Praeguse liikluse skeem Põhja pst-l Tallinna tänavate liiklussageduse põhjal. [30] 

 
Skeem 02 [autori skeem] Praeguse liikluse skeem Viru väljakul Tallinna tänavate liiklussageduse põhjal. [30] 

 
Skeem 03 [autori skeem] Praeguse liikluse skeem Kaarli pst-l Tallinna tänavate liiklussageduse põhjal. [30] 



8 
 

 

Vanalinnas ja selle vööndis peab olema tagatud parkimisvõimalus vanalinna elanike jaoks, kellel 
puudub võimalus jätta autot enda maja lähedusse. Samuti on vanalinna vööndis on vaja arvestada 
linnadevaheliste ning turistibusside parkimisega. Balti jaamas on linnadevaheliste busside peatuste 
läheduses suur busside parkimisplats. Suurem osa turistibusse peatuvad Rannamäe tänaval ning Mere 
puiestee ääres. 

Tänavatel, kus on esimestel korrustel äripinnad, on tarvis parkimisvõimalust. 
 
 

2.1.3. Ühistransport 
Ühistranspordi vaates on vanalinn justkui takistus, kuna kaitseehitised ning kitsad ajaloolised tänavad 

ei võimalda korraldada ühistransporti läbi vanalinna ς vanalinn on kaitseala, kus suured muudatused 

ei ole lubatud. Kui vanalinna vööndi lõunapool on avatud paljudele teedele ning hästi ühendatud 

mitme linnaosaga, siis vanalinna põhjapoolne vöönd on transpordivõimaluste suhtes vaene. 

Vanalinna vööndis kohtuvad mitmed ühendusteed erinevatest linnaosadest, vanalinna kaitsevöönd 

on eri marsruutide kohtumispaik, kus inimesed kasutavad tihti ümberistumisvõimalust. Üheks 

suuremaks ümberistumissõlmeks on Viru väljak ς Viru keskuse all asub linna bussiterminal, millest 

väljub rohkelt liine südalinnast teistesse linnaosadesse. Hobujaama peatuses peatuvad kirdest tulevad 

bussid. Teatri väljakul peatuvad enamasti lääne- ja edela linnaosadest tulevad bussid, kuid Pärnu 

maanteel peatuvad lõuna poole suunduvad marsruudid.  

Vanalinna kaitsealast mööduvad mõlemad Tallinna trammiliinid, mis liiklevad marsruutidel Kopli ς 

Kadriorg, Kopli ς Suur-Paala, Tondi ς Kadriorg ning Tondi ς Lennujaam. Kopli suunaga trammiliin on 

üks populaarsematest transpordiviisest Põhja-Tallinnas. Suur ümberistumissõlm Viru väljakul ning 

erinevad ühistranspordi marsruudid mõjutavad  jalakäijate liiklussuundi olulisel määral. 

Lisaks linnasisesele transpordile asuvad vanalinna vööndi läheduses mitu reisisadama terminali (A-

terminal ja D-terminal) ning raudteejaam (Balti jaam). Rahvusvahelised ning linnadevahelised jaamad 

vajavad häid ühistranspordiühendusi. Praegu liikleb sadama reisiterminalide, bussijaama ja 

lennujaama vahel buss nr 2. Praegu ühendab Vabaduse väljakut ja Tõnismäge Balti jaamaga bussiliin 

nr 21, mis käib harva ning kasutab lühimat Toompuiestee teed ainult Balti jaama poole suunatud 

marsruudil, ning Haabersti poole marsruudil sõidab buss mööda Mere pst.  Samuti ei ole piisavalt 

ühistranspordi võimalusi südalinnast Kalamaja poole liikumiseks. Kalamaja suunal sõidavad vaid kaks 

bussiliini: nr 3 (Veerenni ς Randla) ja nr 73 (Veerenni ς Tööstuse). Buss nr 66 ühendab Priislet ja Põhja-

Tallinnat.  

Skeem 04. Tallinna ühistranspordi skemaatiline kaart. Skeemil on hästi näha, et ühistransport ei kata 

piisavalt vanalinna vööndi loode- ja põhjakülge. [41] 

 

2.1.4. Kergliiklus 
Vanalinna vööndis puudub pidev kergliiklusteede võrgustik ehk ei ole eraldi välja ehitatud  vastava 

ƪŀǘǘŜƎŀ ƴƛƴƎ ƳŅǊƎƛǎŜƎŀ ǘŜŜŘΦ [ƛƛƪƭǳǎŜƪǎǇŜǊǘ aŀǊƛ WǸǎǎƛ ǾŅƛŘŀōΣ Ŝǘ άƪƿƛƪ ƴŜŜŘ ƪŜǊƎƭƛƛƪƭǳǎǘŜŜŘΣ Ƴƛǎ ƳŜƛƭ 

ƻƴΣ ƭƿǇŜǾŀŘ ǘŜƎŜƭƛƪǳƭǘ ǎŜŀƭΣ ƪǳǎ ƭƛƴƴ ŀƭƎŀō Χ {ŜŀƭΣ ƪǳǎ ƻƴ ǘŜƎŜƭƛƪǳƭǘ ƪƿƛƎŜ ǎǳǳǊŜƳ ǾŀƧŀŘǳǎΣ ƴŜŜŘ 

tegelikult puuduvad. Need, mida me näeme kesklinnas,  ei vasta mitte ühelegi ohutusstandardile ega 

kutsu uuǎƛ ǊŀǘǘǳǊŜƛŘ ƴŜƛŘ ƪŀǎǳǘŀƳŀΦέ ώ42] 

 

2.1.5. Jalakäijate liiklus 

¢ǀǀǎ άWŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ ƭƛƛƪƭǳǎŜ ǎƛƳǳƭŀǘǎƛƻƻƴέ analüüsisid Eesti kunstiakadeemia õppejõud ning Spin Unit 
Tallinna kesklinna olukorda ja kirjutasid lahti enda jalakäijate liikumise loendi metodoloogiad. On 
erinevaid võimalusi, kuidas jälgida jalakäijate liikumist: tavaline loendus või tehnoloogiline lahendus. 
Töös άWŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ ƭƛƛƪƭǳǎŜ ǎƛƳǳƭŀǘǎƛƻƻƴέ ƻƭƛ ƻƭǳƭƛƴŜ ƳƛǘǘŜ ŀƛƴǳƭǘ ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ ŀǊǾΣ ǾŀƛŘ ƪŀ ƪǳǎǘ ƪƻƘŀǎǘ Ƨŀ 
kuhu nad liiguvad. Viru väljakul tehtud jalakäijate liikluse simulatsioonis jälgisid vabatahtlikud 
konkreetseid jalakäijaid ja vaatasid, kust kohast kuhu ning milliste teede kaudu nad liiguvad. [28] 

Antud lõputöös viidi läbi kaks uuringut, et aru saada, kuidas liiguvad jalakäijad vaadeldud piirkonnas 
ning taheti leida puudused kõnniteede võrgus. Jalakäijate loenduseks valiti kaks meetodit: paikvaatlus 
ning nelja inimesega orienteerumiseksperiment. Paikvaatluse eesmärgiks oli aru saada, kui suur 
jalakäijate koormus on vaadeldud aladel ehk kui palju jalakäijaid liigub antud piirkonnas konkreetse 
ajavahemiku jooksul. 
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2.1.5.1. Paikvaatlus 
Paikvaatlus annab võimaluse aru saada, kui palju ja mis suunda liiguvad jalakäijad antud kohal teatud 

ajavahemiku jooksul. Eesmärgiks oli aru saada, kui suur jalakäijate koormus tekib valitud kohtades ja 

seejärel teha järeldus, kas antud olukord sobib ja vastab sellele koormusele. Samuti aitas paikvaatlus 

märkida eriolukorrad: kust ja kuhu inimene liigub, kas ta kasutab ühistransporti, kas ta on turist, kas 

tal tekib segadus suuna valimisel, kas ta läbib kindlalt ja kiiresti vaadeldud liiklussõlme jne. Nende 

märkustega on arvestatud orienteerumiseksperimendi järelduse skeemides. Paikvaatluse skeemidel 

näitab punane punkt vaatluspunkti asukohta ja iga joon näitab üht liiklejat. Kohad, kus ristub väga 

palju jooni, tähendab, et need on väga populaarsed ja suure jalakäijate koormusega alad. 

 

Põhja puiestee  

Inimeste liikumise vaatlus Põhja puiestee ja Rannamäe vahelisel alal toimus 28. veebruaril, 2020 kell 

16.00-17.00. Esimesed 30 minutit jälgiti inimeste liikumise suundi Mere puiestee poolsel alal ja 

järgmised 30 minutit Suure Rannavärava tänava ääres. Ühe tunni jooksul märgiti 293 inimese 

liikumissuunad. Samuti märgati kaht inimest, kes jooksid üle tee selleks mitte ettenähtud kohas, ja viit 

inimest, kes eksisid ära ning kasutasid vale ülekäigurada. Põhja puiesteed, Kultuurikatla esist alleed 

kasutati paikvaatluse ajal väga harva, aga paljud liiklesid Kultuurikatla seina ääres asuval kitsal 

kõnniteel, mida piirab ühelt poolt Kultuurikatla hoone ja teiselt poolt sõidutee, kus on lubatud kiirus 

50 km/t. 

 

Viru väljak 

Viru väljakul jälgiti inimesi tund aega neljas punktis, millest igaühele kulutati 15 minutit. Tulemustes 

tehakse järeldusi 15-minutilisest liikumisest antud kohal. Jälgimise ajal märgiti kokku 720 inimest. 

Pärnu maantee ülekäiguraja ületas 15 minuti jooksul 231 inimest. Ülekäigurada Mere puiesteel asuva 

trammipeatuse lähedal on jalakäijatega koormatud ala, kus inimesed liiguvad ühistranspordi peale või 

jätkavad oma teed jala Rotermanni kvartali suunas. Antud kohas jooksid paljud jalakäijad üle tee 

valgusfoori punase tulega, et jõuda vajaliku transpordi peale. Trammipeatusest mõlemal pool on 

üherealised sõiduteed, kus autod liiguvad aeglaselt ja juhid märkavad jalakäijaid. 

 

Kaarli puiestee 

Kaarli puiestee paikvaatlus toimus 1 tund ja 15 minutit, kus iga punkti loendus toimus 15 minutit. Kaarli 

puiestee paikvaatluse aja jooksul läbis antud ala 953 jalakäijat. Pärnu maantee ja Kaarli puiestee 

ristmiku lähedal asub mitu bussi- ning trammipeatust, mis teeb antud ala ümberistumise punktiks. 

Samuti on antud piirkonnas väga palju sihtkohti: vanalinn, Tallinna linnavalitsus, Georg Otsa nimeline 

¢ŀƭƭƛƴƴŀ ƳǳǳǎƛƪŀƪƻƻƭΣ LƴƎƭƛǎŜ ƪƻƭƭŜŘȌ Ƨŀ ƳǳǳŘΦ tŀƛƪǾŀŀǘƭǳǎŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜŘ ƴŅƛǘŀǾŀŘΣ Ŝǘ ŀƴǘǳŘ ǊƛǎǘƳƛƪ ƻƴ 

ülekoormatud ς 15 minuti jooksul ületas üht ülekäigurada 203 inimest, mis on umbes sama palju kui 

Viru väljaku ristmikul, kuid siin on jalakäijatele ruumi palju vähem. Samuti märgati kaht jalgratturit, 

kes liiklesid läbi Kaarli puiestee allee.  

2 x 30 minutit (1t) 
16:00-17:00 
2 vaatluspunkti ḫ 
~293 jalakäijat 
 
Põhja pst 41   ja  71 
Mere pst  115 
Suur-Rannavärava 72 
 
 
 
 
 
 
 

Skeem 05 [autori skeem] Põhja pst jalakäijate paikvaatlus. 
3 x 15 minutit  (45min) 
12:30-13:15 
3 vaatluspunkti ḫ 
~720 jalakäijat 
 

Pärnu mnt      231 
Mere pst      139 
 

 
 
 
 
 

Skeem 06 [autori skeem] Viru väljaku jalakäijate paikvaatlus. 

   
5 x 15 minutit (1t 15min) 
12:00-13:15 
5 vaatluspunkti ḫ 
~953 jalakäijat 
 

Vabaduse väljak 203 
Pärnu mnt  164 
Tõnismägi  40 
Toompuiestee 2 
 
 
 
 
 
 

Skeem 07 [autori skeem] Kaarli pst jalakäijate paikvaatlus. 




















































































































